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POVZETEK

V diplomski nalogi je predstavljena ekonomska upravicenost nakupa elektricnega
osebnega avtomobila v primerjavi z bencinsko razli€ico. Predstavili smo tudi
zakonodajo s podrocja elektriénih vozil, tako evropsko direktivo kot tudi slovensko
zakonodajo. Preverili smo trg in opravili primerjavo gibanja cen iz leta 2020 in jih
primerjali z gibanjem cen v letu 2023, ko so se cene na trgu, po ve¢ svetovnih
krizah, ob&utno dvignile. Cene so poskocile tako v avtomobilski industriji kot tudi na
drugih podrogjih. Pri tem tudi energenti, v nasem primeru pogonska goriva, niso bili
izjema. Tako smo opravili ekonomsko vrednotenje naloZzbe v pogojih in pri cenah iz
leta 2020 in jih primerjali z ekonomskim vrednotenjem iz leta 2023. Pri tem smo
upostevali 10-letno amortizacijsko dobo. Ker pa je pri¢akovati, da bo tudi v prihodnje
lahko pri¢akovati svetovne krize z dvigom cen vozil, pa smo opravili ekonomsko
vrednotenje s povecanim tveganjem iz leta 2020 in 2023. Enako smo ponovili tudi z
analizo ekonomike druzbenih koristi.

KLJUCNE BESEDE

- elektricno vozilo

- ekonomska analiza

- ekonomska kriza

- naloZba s tveganjem

- analiza stroskov in koristi



ABSTRACT

The thesis presents the economic justification of buying an electric passenger car
compared to a gasoline version. We also presented the legislation in the field of
electric vehicles, both the European directive and the Slovenian legislation. We
checked the market and made a comparison of the price movements from 2020 and
compared them with the price movements in 2023, when the prices on the market,
after several global crises, rose significantly. Prices soared in the automotive
industry as well as in other areas. Energy products, in our case propellants, were no
exception. Thus, we carried out an economic evaluation of the investment in the
terms and prices of 2020 and compared them with the economic evaluation of 2023.
In doing so, we took into account a 10-year amortization period. However, since it
can be expected that global crises with rising vehicle prices can also be expected in
the future, we performed an economic evaluation with increased risk from 2020 and
2023. We also repeated the same with an analysis of the cost benefits.
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1 UvOD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

V diplomski nalogi bomo prouéevali smiselnost nakupa dveh primerljivih vozil iste
znamke in tipa gledano iz ekonomske upravi¢enosti nakupa, kot tudi iz ekoloskega
vidika. Primerjali bomo osebni avtomobil, ki ga poganja motor z notranjim
zgorevanjem na fosilna goriva (v naSem primeru bencin) ter elektricno gnanega
avtomobila. Torej v nalogi bi radi na konkretnem primeru dokazali ekonomsko in tudi
ekolodko upravi¢enost nakupa elektri¢nega vozila, ki je sposobno dostojno naslediti
prednosti avtomobila na bencinski pogon. Pri tem je namen predvsem prepri¢ati
morebitne kupce v ekonomicnost nalozbe, pri ¢emer je treba upoStevati tudi
finanéne vzpodbude drZzave. Hkrati pa bomo primerjali ekonomske izraCune in
uCinke med letoma pred krizo in sedanjo krizo (podrazitev goriv, tveganja, ki jih
povzroc€a vojna v Ukrajini).

1.2 CILJI NALOGE

V nalogi bi radi na konkretnem primeru dokazali ekonomsko in tudi ekolosko
upraviCenost nakupa elektri€nega vozila, ki je sposobno dostojno naslediti prednosti
avtomobila na bencinski pogon. Pri tem je namen predvsem prepri¢ati morebitne
kupce v ekonomicnost nalozbe, pri Cemer je treba upoStevati tudi financne
vzpodbude drZzave. Hkrati pa bomo primerjali ekonomske izraCune in ucinke med
letoma pred krizo in sedanjo krizo (podrazitev goriv, tveganija, ki jih povzro€a vojna v
Ukrajini).

V zaklju¢ku naloge bomo ugotovili ekonomsko upraviCenost nakupa elektricnega
vozila v primerjavi z vozilom na fosilna goriva. Pri tem pa bomo tudi z ekoloSkega
vidika poskusali izraCunati oz. prepriCati bodoCega kupca, da se tudi nakup
ekoloSkega vozila splaca. Pri tem bomo na koncu naloge povzeli razlike med
naslednjimi prelomnicami: med normalnostjo ter krizami.

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

Ceprav je naloga omejena na slovensko trzisce vozil, energentov ter nudenje
storitev v zvezi z vzdrzevanjem vozil, pa naloga ni omejena zgolj na Republiko
Slovenijo. Ker je Slovenija razmeroma majhen kupec na svetovnem trZi€u, ima tudi
majhen vpliv nanj, kar posledi¢éno pomeni, da lahko reCemo, da je pravzaprav

svetovno trziSce tisto, ki podjetjem in trgovcem narekuje oblikovanje cen po stanju
na svetovnem trziScu.
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1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Da moramo zemljani teziti k trajnostno naravnanim tehnologijam za varovanje
okolja, ni novost, pa vendarle je ljudi najlazje prepri€ati v nove tehnologije tako, da
jim preprosto povemo, da »se splaa«, oziroma z drugimi besedami, da je nakup
oziroma vlozek ekonomsko upravi¢en. Podrocje, ki ga bomo obravnavali, je vezano
na del sklopa enega najvedjih onesnazevalcev okolja — prometa, natancneje se
bomo lotili osebnega avtomobila.

Pri diplomski nalogi se bomo osredotodili predvsem na to, da bomo s pomocjo
ekonomskih kazalnikov dokazali, da se nakup elektricnega vozila splaca.

OsredotoCili se bomo predvsem na to, da bomo s pomocjo ekonomskih kazalnikov
dokazali, da se nakup elektricnega vozila splada. Pri tem se bomo osredotodili
predvsem na popolnoma elektricno vozilo v naSem primeru na 100 % elektricno
gnano Opel Corso-e, ki je lu¢ sveta zagledala jeseni 2020. Omenjeno vozilo smo
vzeli zato, ker jo enostavno in ga brez zadrzkov lahko primerjamo z bencinsko
gnano Opel Corso. Naloga je omejena na razliko v nabavni ceni vozil, upostevajo¢
vse popuste in bonitete, ki jih je mo¢ pridobiti na trgu.

Vse to bomo opravili v dveh razliénih ¢asovnih obdobjih, pred krizo in danes, ko
krizni ¢asi predvsem zaradi vojne v Ukrajini $e trajajo.
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2 PREGLED ZAKONODAJE, LITERATURE IN RAZISKAV

2.1 EVROPSKA DIREKTIVA

Februarja 2023 je Evropski parlament ambiciozno potrdil nove cilie zmanjSanja
izpustov CO; za nova osebna vozila in lahka gospodarska vozila.

»Z novo zakonodajo naj bi do leta 2035 vsa nova osebna vozila in lahka
gospodarska vozila postala brezemisijska, saj naj bi se izpusti CO2, ki jih
proizvedejo novi avtomobili in kombinirana vozila, v primerjavi z letom 2021 po vsej
Evropski uniji zmanjSali za 100 %. Vmesni cilj zmanj$anja izpustov do leta 2030 je
55 % za avtomobile in 50 % za kombinirana vozila.« (Evropski parlament, 2023)

S tem sklepom je Evropska unija dokonéno napovedala zaletek konca vozil na
fosilna goriva. Kar sicer ne pomeni, da bodo leta 2035 po Evropi vozila samo
brezogljicna vozila, vendar pa je to pomembna smernica, ki bo prispevala k
zmanjSevanju izpustov CO:..

Vse to je namenjeno cilju, da bi v letu 2050 dosegli podnebno nevtralnost.

Evropski parlament (2023) je sprejel uredbo, ki dolo¢a tudi nekatere druge klju¢ne
ukrepe, ki pa se nanaSajo na metodologijo za ocenjevanje in poroanje o izpustih
COqg, ki jih v Zivljenjski dobi pridelajo avtomobili in kombinirana vozila; spremljanje
razlike med mejnimi vrednostmi izpustov in podatki o dejanski porabi goriva in
energije; poroCala o metodologiji za prilagoditev posebnih izpustov CO;
proizvajalcev in predlaganje ustreznih nadaljnjin ukrepov; proizvajalcem, ki v
koledarskem letu proizvedejo manj vozil (od 1000 do 10.000 novih avtomobilov ali
od 1000 do 22.000 novih kombiniranih vozil), se lahko do konca leta 2035 odobri
odstopanje; proizvajalci, ki na leto proizvedejo manj kot 1000 novih vozil, bodo Se
naprej izvzeti; v okviru mehanizmov spodbud za brezemisijska vozila veljajo nizji cilji
za zmanjSanje izpustov za proizvajalce, ki prodajo ve¢ takSnih vozil; med letoma
2025 in 2029 bodo referenéne vrednosti za brezemisijska in nizkoemisijska vozila
25 % za prodajo novih avtomobilov in 17 % za nova kombinirana vozila; leta 2030
bo mehanizem spodbud ukinjen; od konca leta 2025 bo Komisija vsaki dve leti
objavila porocilo o oceni napredka na podrocCju brezemisijske mobilnosti v cestnem
prometu.

»Uredba spodbuja proizvodnjo brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil. Dolo¢a tudi
ambiciozno prenovo ciljev do leta 2030 in cilj ni€elnih izpustov do leta 2035, kar je
kljuénega pomena, e Zelimo do leta 2050 dosecli podnebno nevtralnost. Cilji za
avtomobilsko industrijo bodo tako jasnejSi, spodbudili pa bodo tudi inovacije in
naloZbe za proizvajalce avtomobilov. Nakup in voznja brezemisijskih avtomobilov
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bosta za potroSnike cenovno ugodnejSa, hitreje pa se bo razvil tudi trg prodaje
rabljenih vozil. Trajnostna vozZnja bo tako dostopna vsem.« (Huitema, 2023)

Trenutno veljavna Direktiva 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22.
oktobra 2014 o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva, predvideva cilje do
leta 2030 in doseganje ogljicne (Racunsko sodiS¢e 2020) nevtralnosti do leta 2050.

2.2 SLOVENSKA ZAKONODAJA

Seveda Slovenija Se ni implementirala nove Evropske direktive v svoji zakonodaji.
Slovenija ima sicer v Zakonu o varstvu okolja (2022) ter v Celovitem nacionalnem
energetskim in podnebnim nacrtom Ministrstva za okolje, podnebje in energijo
Republike Slovenije, sprejetim 28. 2. 2020, dolo€eno spodbujanje nakupa elektri¢nih
vozil v obliki subvencioniranja nakupa novih elektric¢nih vozil.

»Celoviti nacionalni energetski in podnebni nacrt (NEPN) je akcijsko strateski
dokument, ki za obdobje do leta 2030 (s pogledom do 2040) dolo¢a cilje, politike in
ukrepe na petih razseznostih energetske unije:

1. Razoglji¢enje (emisije TGP in OVE),

2. Energetska ucinkovitost,

3. Energetska varnost,

4. Notranji trg ter

5. Raziskave, inovacije in konkuren¢nost.« (Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo, 2020)

Ministrstvo za infrastrukturo (2023) pa je pred Stirimi meseci vloZilo predlog Zakona
o infrastrukturi za alternativna goriva in spodbujanju prehoda na alternativha goriva
v prometu. S tem zakonom se predlaga tudi Ustanovitev izvedbenega telesa za
izvajanje javnih razpisov in pozivov za dodeljevanje namenskih sredstev za ukrepe,
ki bodo pospesili prehod na alternativha goriva v prometu, tako infrastruktura kot
vozila oziroma kombinacija obeh. V zakonu se dolo¢a tudi zagotavljanje namenskih
virov za sofinanciranje ukrepov prehoda na alternativna goriva na podrocju prometa.
Pri tem se bo uvedel prispevek za spodbujanje prehoda na alternativna goriva, ki ga
bomo placevali vsi lastniki cestnih vozil kategorij L, M in N. Prav tako gre za
strateSki dokument v zvezi naCrtovanja infrastrukture za alternativna goriva, ki je v
Sloveniji zelo primanjkuje.

Kot navaja Ministrstvo za infrastrukturo (2023), se bo s tem Zakonom v slovenski
pravni red implementirala Direktiva 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z
dne 22. oktobra 2014 o vzpostavitvi infrastrukture za alternativha goriva. Glede na
sprejeto novo direktivo Evropskega parlamenta februarja 2023 pa bo verjetno treba
predlagani Zakon Se dopolniti.
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2.3 DOSEDANJE RELEVANTNE RAZISKAVE O E-MOBILNOSTI

Pri pregledu relevantnih raziskav s podrocja e-mobilnosti v Sloveniji sem na spletnih
straneh RacCunskega sodis€a Republike Slovenije (https://www.rs-rs.si, 2020)
zasledil revizijsko porocilo poslovanja Ministrstva za infrastrukturo pri udejanjanju e-
mobilnosti v leti 2016, 2017, 2018 in 2019.

To poroCilo vsebuje tudi raziskavo o trenutnem stanju e-mobilnosti v Republiki
Sloveniji. Tako je bilo torej konec leta 2018 v Sloveniji skupno Stevilo vozil na
elektriCni pogon 1.347 (BEV), vozil na hibridni pogon (PHEV) pa 4.936. Tako je bilo
konec leta 2018 v Sloveniji vsako 184. vozilo hibridno in le vsako 857. baterijsko
elektricno.

W S prvi regstmeanih vosd BEN S e pevad sognstncanih vossd PHIEN

Shupoo dtevilo vossd B kuapuso Srevibo voed PHIEN

atishidnog unida Repubihe Skovemije (v nadalievang: SURS

Slika 1: Stevilo prvi& registriranih elektri¢nih vozil v obdobju 2016—2020
(Vir: Republika Slovenija RaCunsko sodisée, 2020)

Konec leta 2019 je bilo v Sloveniji names¢enih 342 elektri¢nih polnilnic, ki obi¢ajno
omogocajo soCasno polnjenje dveh vozil. Torej se je konec leta 2019 naenkrat lahko
polnilo 684 elektri¢nih vozil.
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Vir: [URL: https:/ /www.gremonaclckenko.si /], 13. 11, 2019,

Slika 2: Prikaz polnilnic v Sloveniji na dan 13. 11. 2019
(Vir: Republika Slovenija Racdunsko sodisée, 2020)

V revizijskem porocilu Racunskega sodiS¢a (2020) je navedeno tudi, da se
proizvodnja in raba elektrike vsako leto povecujeta. V letu 2014 je najveC elektrike
porabila predelovalna in gradbena dejavnost z 48 % vse porabljene elektrike,
gospodinjski in drugi sektorji skupaj so porabili vsak po 25 % vse porabljene
elektrike, medtem ko je bila poraba elektrike v prometu zgolj 1 %.

»E-mobilnost bo lahko, ko bo dovolj razSirjena, vplivala na doseganje ciljev za
zmanjSevanje TGP, onesnazZevanja zraka, hrupa in odvisnosti od nafte. V zadnjih
letih celotna prodaja novih elektriCnih vozil pomembno narasca, predvsem s Siritvijo
na Kitajskem. V letu 2017 je bilo ocenjeno Stevilo elektricnih vozil na svetu 3,1
milijona, kar je veC kot 50 % ve€ kot v letu 2016. Skoraj 40 % elektricnih vozil je na
Kitajskem. Kljub visoki rasti trga e-mobilnosti je ta trg v Evropi e vedno majhen,
trzni delez elektri€nih vozil predstavlja priblizno 2 % in je ve€inoma odvisen od
spodbud.« (Republika Slovenija Racunsko sodiS¢e, 2020)

V nadaljevanju revizijskega poro€ila je predstavljen delez elektriCnih vozil v
primerjavi z drugimi vozili za evropske drzave v letu 2017. Najvedji delez e-vozil je
imela NorveSka s 5,1-odstotnim delezem, sledijo Danska, Svica in Avstrija z 0,3-
odstotnim delezem, Slovenija pa je imela 0,07-odstotni delez e-vozil, kar je kar
veliko odstopanje od 0,17-odstotnega evropskega povprecja.
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Opomba: podatki za Romunijo se nanasajo na leto 2015, za Iralijo pa na leto 2016.
Vir: podatki Eurostat.

Slika 3: Delez e-vozil v evropskih drzavah leta 2017
(Vir: Republika Slovenija Ra¢unsko sodis¢e, 2020)
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Legenda: DC — polnilnice omogoéajo polnjenje z enosmernim elekiriénim tokom in vedjimi moémi polnjenija;
AC — polnilnice omogocajo polnjenje z izmeni¢nim elektriénim tokom.
Vir: European Alternative Fuel Observatory, [URL: h[lps://\\'\\\\‘.cnfu.cuJ:1lu-mau'\'c-t'uds/clcclricily/ch;\r},ﬁng-
infra-stats#], 18. 7. 2019,

Slika 4: Stevilo BEV in PHEV in njihovo skupno $tevilo na polnilnico v Evropi 2017
(Vir: Republika Slovenija RaCunsko sodiS¢e 2020)

Skoraj vse drzave po Evropi so leta 2017, po podatkih Racunskega sodis¢a (2020),
izvajale razli¢ne aktivnosti za spodbujanje nakupov BEV ali PHEV. Spodbude so
lahko kljuénega pomena pri odlocitvi za nakup elektricnega vozila.
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DrZava Spodbude  Davine Davine Davine  Ugodnosti  Druge Lokalne  Spodbude
prinakupu ugodnosti  ugodnosti  ugodnost  pa DDV finanfne  spodbude za
pei pr za spodbude infrastrukturo
registraciji  lastiStva  podietja
\vstng v v v v v v
Belpa v v v v
Cper v v
Ceska v v
Danska v v v v
Estonga v v
Fanska v v
Franca v v v v v
Gréna v v v
Hrvaska v
Irska v v v v v
Islandga v v v v v
Tubp v
Latvya v
Litva
FLuksemburg v v v
MadlZzasska v v v v
Malra v v v v v v
Nemdn v v v v v
Nazozemska v v v
Norveska v v v v v v
Pornualska v v v v
Romumip v v v v
Slovadka v v v
Slovenia v v v
Spana v v v v v v
Svedska v v v
Svica v v
Zdraieno v v v v v v
keahestvo
Vie: Electnie velucles i Europe from 2010 to 2017: 35 full-scale commerciabization beginning? European

Commussion, Jomnt Research Centre, Scsence for policy report, 2018

Slika 5: Tabela spodbud pri nakupu e-vozil v Evropi leta 2017
(Vir: Republika Slovenija Racunsko sodis¢e, 2020)

»Ceprav glavni proizvajalci elektriénih vozil povedujejo investicije v ponudbo vegje
izbire modelov in velikosti elektricnih vozil, je izbira elektricnih vozil Se vedno
omejena. V letu 2017 je bilo v Evropi na razpolago 33 modelov priklju¢nih hibridnih
elektrinih vozil in 28 modelov baterijskih elektricnih vozil. Za nakup elektricnega
vozila je znacilen dolg dobavni rok in omejene moznosti glede dodatne opreme,
modela in motorja. Visja je tudi nakupna cena glede na primerljivo konvencionalno
vozilo, v povprecju je kar 40 % vi§ja, kljub temu da so lahko skupni stroski lastniStva
elektricnega vozila za nekatere modele nizji. Eden izmed glavnih razlogov za
upoCasnjeno uvajanje elektri€nih vozil je predstava potencialnih kupcev glede
njihovega dosega, da zZelene razdalje ni mogo€e doseci brez vmesnega polnjenja.
Za 100 km voznje je namreC potrebno 20—-30-minutno polnjenje na hitri polnilnici.
Kljub temu da &tevilo polnilnic po Evropi raste, je njihovo Stevilo ponekod Se vedno
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nezadostno, prav tako so podatki o polnilnicah pomanijkljivi, polnilnice pa niso
standardizirane.« (Republika Slovenija Racunsko sodisc¢e, 2020)

»Cilji strategije za alternativha goriva se nanasajo na nacionalne cilje v skladu z
zahtevami direktive 2014/94/EU glede vzpostavitve ustreznega Stevila javno
dostopnih polnilnih mest in spodbujanje rabe elektricne energije v prometu.
Strategija za alternativha goriva dolo€a omejitev prve registracije vozil, in sicer po
letu 2025 za tista vozila, ki imajo po deklaraciji proizvajalca visji delez CO, od 100
g/km, po letu 2030 pa za tista, pri katerih je ta delez vi§ji od 50 g/km. Na sliki 10
predstavljamo nacértovano Stevilo prvi¢ registriranih elektriénih osebnih vozil za
obdobje do leta 2030 in njihov delez v strukturi osebnih vozil.« (Republika Slovenija
Racunsko sodis¢e, 2020)
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Vir: strategija za alternativna goriva.

Slika 6: Nacrtovano Stevilo registriranih e-vozil in njihov delez v strukturi vozil do
2030
(Vir: Republika Slovenija Racunsko sodiS¢e 2020)

Po podatkih radunskega sodiS¢a (2020) je v skladu s strategijo za alternativna
goriva nacrtovano Stevilo prvi¢ registriranih elektricnih osebnih vozil v Sloveniji v
obdobju 2016—-2020 11.045 vozil, v obdobju 2021-2025 56.918 vozil in v obdobju
2026—-2030 137.788 vozil, kar do leta 2030 znasa 205.751 vozil. V letu 2020 naj bi
delez prvi€ registriranih elektrinih osebnih vozil v strukturi znasal 6 %, leta 2030 pa
50 %, 17 % naj bi predstavljali priklju¢ni hibridi in 33 % baterijska elektri¢na vozila. V
skladu z direktivo 2014/94/EU naj bi bilo ustrezno povpreéno Stevilo polnilnih mest
takdno, da naj bi okvirno 1 polnilno mesto zadoS¢alo za 10 avtomobilov. Ob
upostevanju predvidenega Stevila elektri¢nih vozil in zahtev direktive 2014/94/EU je
v letu 2020 nacrtovanih 1.200 polnilnic za baterijska elektriCna vozila, v letu 2025
7.000 polnilnic in v letu 2030 22.300 polnilnic.
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»V obdobju 2016-2018 je Eko sklad izpla¢al 7.998.743 EUR nepovratnih spodbud
za nakup 1.215 vozil in 20.990.618 EUR povratnih finanénih spodbud za nakup
1.094 elektriénih vozil. Eko sklad od leta 2016 dalje objavlja javne pozive za
nepovratne finanéne spodbude ob&inam za polnilne postaje za elektriCna vozila v
celotni vrednosti investicije. V letu 2016 ni bila izdana nobena odlo¢ba o dodelitvi
pravice do nepovratne finanéne spodbude, je pa Eko sklad v letu 2017 odobril 75
nalozb v odobreni vrednosti 480.000 EUR, od katere je bilo izplaCanih 80.000 EUR,
in v letu 2018 83 nalozb v odobreni vrednosti 720.000 EUR, od katere je bilo
izplacanih 363.758 EUR.« (Republika Slovenija Racunsko sodisc¢e, 2020)
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Vir: podatki Eko sklada.

Slika 7: Primerjava izplacanih subvencij v primerjavi s Stevilom vozil
(Vir: podatki EKO sklada)

Revizijsko poroCilo se nanaSa tudi na elektrodistribucijsko omrezje v Sloveniji.
Najbolj se nam postavlja vpraSanje o kriticnem Stevilu e-vozil. V porocilu
Racunskega sodid¢a (2020) zasledimo odgovore elektro distributerjev, da nekateri
deli distribucijskega sistema Ze zdaj ne omogocajo prikljuéevanja novih porabnikov
in so zato potrebne takojSnje posodobitve omrezja, kjer so Se rezerve, jih je pa
vedno manj. Kriticna toCka je torej tista toCka, kjer distributerji zaradi obsega dela za
ojaCitve omrezja ne bodo zmozni prilagoditi distribucijskega omrezja potrebam po
odjemu modi.

Kdaj se bo to zgodilo, je teZko napovedati, verjetno pa je vse odvisno od velikosti
deleza elektri€nih vozil v €asu in ne le dejanski delez e-vozil.

»Kriticno Stevilo vozil, ki bo imelo vpliv na distribucijsko omrezje, je odvisno od
naslednjih dejavnikov:

* lokacija polnjenja — polnjenja elektri¢nih vozil bo na veC lokacijah relativho blizu
to¢kam, kjer je zagotovljena zadostna mo€ (na primer v blizini razdelilnih
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transformatorskih postaj in blizu transformatorskih postaj), kot ¢e se bo polnjenje
izvajalo na koncu elektri¢nih vodov;

* razpolozljivost mo€i v omrezju — kadar so zmogljivosti transformatorske postaje
precej zasedene ze z dosedanjimi uporabniki (na primer toplotne crpalke), je
prostora za nove uporabnike manj; v razvojnem nacrtu SODO 2019-2028 ni
posebej prikazan vpliv pove€anega Stevila elektriCnih vozil in posebej vpliv toplotnih
¢rpalk na poveCan odjem elektricne energije in poveCano koni¢no obremenitev
omrezja, prikazan je le skupni u€inek obeh dejavnikov.

* razpoloZljiva obremenljivost vodov — Ce je dosezena obremenitev vodov vedja, je
manj moznosti za vkljuCevanje elektri¢nih vozil;

* koncentracija uporabnikov;

 razpolozljivost naprednih tarifnih sistemov — ¢e Republika Slovenija ne bo v
kratkem presla iz administrativnega dolo€anja obracunske moc¢i na merjeno moc in
Ce tarifni sistem ne bo spodbujal prilagajanja odjema, torej polnjenja zunaj ¢asa
konicne obremenitve, bo moznosti polnjenja elektricnih vozil bistveno man;j.«
(Republika Slovenija Racunsko sodis¢e, 2020)

3 METODE DELA IN PODATKI

3.1 METODOLOGIJA

Proucevali bomo smiselnost nakupa dveh primerljivih vozil iste znamke in tipa. V
nalogi bomo uporabili opisno metodo za prikaz obstojeéega stanja ter analiticno
metodo za prikaz podatkov in kot pripomocek k izraunu ekonomskih kazalnikov. V
prou¢evanju ekonomske smiselnosti smo upostevali vrednotenje nalozbe, denarni
tok, oceno tveganj in z ekonomskimi metodami izracunali ekonomske kazalnike.

Doseg elektriénih vozil je nekaj, kar ljudi ovira pri izbiri popolnoma elektricno
gnanega vozila t. i. »BEV« (baterijsko elektricno vozilo). Cene vozil z vedjim
dometom so vratolomne in vec€ini prebivalstva so takSna vozila, ki dosegajo ceno
100.000,00 EUR ali ve€, enostavno nedosegljiva. CenejSa vozila pa imajo precej
manjSe dosege. Mreza polnilnic se Siri in njihovo Stevilo se povecuje, hkrati pa se
zmanjsuje Stevilo brezplacnih polnilnic, ki so redke in jih skoraj ni veC. Navedeno
pomeni, da tudi polnjenje baterije takSnih vozil predstavlja stroSek, ki ga je treba
prav tako upostevati pri ekonomskem izracunu. Druga vecja teZava uporabe »BEV«
vozil je, da polnjenje v primerjavi s konvencionalnim toc¢enjem goriva, ki ga opravimo
v nekaj minutah, traja precej dalj ¢asa. V nasem opisanem primeru, pri uporabi t. i.
»hitre polnilnice«, se baterija Opel Corse-e, napolni 80 %. Prav €as pa je tisto, Cesar
nam navadno primanjkuje, saj nam tempo zZivljenja nalaga vse preve¢ opravkov, kar
je po naSem mnenju, poleg ekonomskega vidika, klju€ni faktor, zakaj elektri¢nih
vozil pri nas ni veg.
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Prougevali bomo smiselnost nakupa dveh primerljivih vozil iste znamke in tipa,
avtomobila z bencinskim motorjem in avtomobila z elektricnim pogonom. V
konkretnem primeru gre torej za Opel Corso.

Torej smo v nalogi uporabili opisno metodo za prikaz obstojeCega stanja ter
analitiéno metodo za prikaz podatkov in kot pripomocek k izraunu ekonomskih
kazalnikov.

V proucevanju ekonomske smiselnosti smo upostevali vrednotenje nalozbe, denarni
tok, oceno tveganj in z ekonomskimi metodami izraCunali ekonomske kazalnike.

3.2 PODATKI

Podatki, ki smo jih uporabili v diplomskem delu, so pridobljeni s svetovnega spleta in
so dostopni vsakomur oz. so splosno znani podatki. Del podatkov, ki se nanasajo
predvsem na servise in popuste pri nakupu novih vozil, pa so bili pridobljeni z
razgovorom na pooblas€enem prodajalcu in serviserju vozil znamke Opel.

Slika 8: Corsa-e
(Vir: OPEL, 2020)

Podatki o ceni goriva so bili pridobljeni na spletni strani Cene naftnih derivatov
(https://goriva.si/, 2020, 2023), kjer se nahajajo dnevno osvezeni podatki o cenah
derivatov. Cena elektriCne energije pa je bila pridobljena in izraCunana iz domacega
racuna za elektricno energijo.

Vsi drugi podatki, ki se nana$ajo na porabo, maloprodajno ceno, subvencije, stroske
zavarovanja, tehniéne preglede, cestnine, registracije itd., pa so bili pridobljeni na
spletnih straneh, ki so navedene v rubriki viri.
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4 GIBANJE RASTI E-VOZIL IN CEN E-VOZIL

4.1 STATISTICNI PREGLED RASTI E-VOZIL V SVETU, EU IN
SLOVENUI

V letu 2021 je Stevilo baterijski elektricnih osebnih avtomobilov v drzavah EU
doseglo 1,9 milijona (+76 % v primerjavi z letom 2020: 1,1 milijona). Najvecja
stopnja porasta BEV v obdobju 2013-2021 je bila zabelezena med letoma 2019 in
2020 (+83 %), Cemur je sledil porast leta 2021 v primerjavi z letom 2020. Delez
osebnih avtomobilov na elektriéni pogon v skupno Stevilo osebnih avtomobilov se je
povecal z 0,02 % v letu 2013 na 0,76 % v letu 2021. (EUROSTAT, 2023)

Battery-only electric passenger cars in the EU, 2013200

Slika 9: Stevilo BEV v Evropi od 2013-2021
(Vir: EUROSTAT, 2023)

Najvisji delez novejSih osebnih avtomobilov (starih 2 leti ali manj) med &lanicami EU
je bilo registriranin v Luksemburgu (19 % vseh osebnih avtomobilov v
Luksemburgu), sledijo Svedska (16 %), Francija, Avstrija in Belgija (vse 15 %).

Tudi v Sloveniji je po podatkih SURS (2022) v skladu s trendi Stevilo registriranih
novih osebnih avtomobilov na hibridni pogon moc¢no naraslo. V letu 2021 se je
Stevilo osebnih avtomobilov na hibridni pogon povec€alo kar za 70 % na priblizno
16.000 vozil, kar predstavlja 1,3 % vseh registriranih osebnih avtomobilov. Prav tako
se je za 47 % povecalo Stevilo elektri¢nih osebnih avtomobilov, na okoli 5.400, kar je
predstavljalo 0,5 % vseh registriranih osebnih avtomobilov.

»Pri prvi€ registriranih novih osebnih avtomobilih so razmerja po vrsti pogona in
goriva drugacna kot pri registriranih osebnih avtomobilih. Med vsemi novimi
osebnimi avtomobili, ki so bili v 2021 prvi¢ registrirani v Sloveniji, je bilo 15 %
hibridnih, 3 % pa elektriénih osebnih avtomobilov. Stevilo prvih registracij novih
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osebnih avtomobilov na hibridni pogon se je v enem letu povecalo za 169 %, tistih
na elektricni pogon pa za 1 %.« (SURS, 2022)
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Slika 10: Stevilo prvih registracij novih BEV in PHEV vozil
(Vir: SURS, 2022)

»Veclina avtomobilskih trgov je v obdobju od 2020 do 2022 dozivela dvojni padec
prodaje. Po krizi zaradi covida leta 2020 in +5-odstotnem okrevanju leta 2021 je
prodaja leta 2022 spet padla, in sicer za 0,5 % v primerjavi z letom 2021, pri Eemer
so zrela gospodarstva izgubila 5-10 % prodaje avtomobilov. Medtem vecina
gospodarstev v razvoju, zlasti Indija in drzave ASEAN, nadaljujejo moc¢no okrevanje.
Prodaja elektri¢nih vozil je bila odporna na Sibke avtomobilske trge: v Evropi so
presegli za 21 %, na Kitajskem za 87 %, v Severni Ameriki za 55 % in na trgih, ki
niso vklju€eni v triado, za 78 %. Medtem ko je svetovna prodaja lahkih vozil izgubila
-0,5 % medletno, se je BEV in PHEV pove€ala za +55 %. Relativna Sibkost
evropske rasti elektriCnih vozil je povezana z razmahom elektri¢nih vozil v letih
2020/2021 in posledicami vojne v Ukrajini.« (Roland Irle, 2023)

Kot navaja Roland Irle (2023), je globalna prodaja elektricnih vozil Se naprej mocna.
V letu 2022 je bilo na trg dostavljenih skupno 10,5 milijona novih BEV in PHEV, kar
je +55 % vec kot v letu 2022. Prodaja e-vozil je v Evropi po dveh letih strme rasti
zrasla le za 15 %. Sibek skupni trg vozil in vztrajno pomanjkanje komponent sta
terjala svoj davek, kar je Se poslab3ala vojna v Ukrajini. Prodaja elektri¢nih vozil v
ZDA in Kanadi se je medletno povecala za 48 %, kljub Sibkemu sploSnemu trgu
lahkih vozil, ki je med letom 2022 padel za 8 %. V drugi polovici leta 2022 je priSlo
do previdnega okrevanja avtomobilskih trgov kot Stevilk v primerjavi z nizkimi
rezultati v drugi polovici leta 2021. Svetovna prodaja lahkih vozil za leto 2022, 81
milijonov enot, je bila $e vedno -0,5 % nizZja kot leta 2021 in -15 % pod ravnmi pred
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letom 2020. Prodaja NEV na Kitajskem je kljubovala vsem nasprotnim vetrovom, s
katerimi se je sicer sooCala drzava (nepremicninska kriza, izbruhi covida in zapore)
in se je medletno povecala za dodatnih +82 %. Hitro sprejemanje elektri¢nih vozil na
Sibkih avtomobilskih trgih je Se povec&alo delez elektricnih vozil. BEV (9,5 %) in
PHEV (3,5 %) so predstavljali 13 % svetovne prodaje lahkih vozil leta 2022 v
primerjavi z 8,3 % leta 2021. Norveska je imela najvedji trzni delez elektri¢nih vozil
(BEV 71 % + PHEV 8 %), Kitajska 27 %, Evropa 20,8 % in ZDA 7,2 %. Najhitreje
rastoci trgi so bili Indonezija (od 1k do 10k), Indija s +223 % do 50k, skoraj vsi BEV,
Nova Zelandija +151 % do 23k za 20 % trzni delez. Ponudba in sprejemanje
elektri¢nih vozil se zdaj hitro Siri na svetovni jug.

Po napovedih EV-Volumes, ki ga omenja Roland Irle (2023), se priCakuje neredno
prodajo elektri¢nih vozil in deleze v ve€ drzav za prvo Cetrtletje leta 2023. Za celotno
leto 2023 pa se pri€akuje prodaja 14,3 milijona elektri¢nih vozil, kar je 36 % rast v
primerjavi z letom 2022, pri cemer naj bi BEV dosegli 11 milijonov enot in PHEV 3,3
milijona enot. Do konca leta 2023 pri¢akujemo 40 milijonov elektri¢nih vozil, vklju¢no
Z lahkimi vozili, od tega 73 % BEV in 27 % PHEV.

GLOBAL BEV & PHEV SALES ('000s) EV voLumes
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Slika 11: Globalna prodaja BEV in PHEV vozil
(Vir: Roland Irle, 2023)
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4.2 ANALIZA GIBANJA CEN VOZIL

Najprej epidemija covid-19, nato kriza z dobavo polprevodnikov, potem pa $e izbruh
vojne v Ukrajini, so dodobra pretresli svetovno trziS¢e med drugim na podroc&ju cen
e-vozil in cen energentov.

Ker je avtomobilisti¢ni trg po Stevilu prodanih novih vozil Se vedno v zaostanku za
Casi pred krizo, ki je posledica sprva krize zaradi covid-19, ki se je pokazala
predvsem v tem, da je bila dobava polprevodnikov precej okrnjena, saj je svet
praktiCno obstal. Avtomobilska industrija je zaela ustavljati tekoCe trakove, okrnjena
je bila dobava novih vozil. Cakalne dobe na nova vozila so bile in so $e vedno tudi
do 1,5 leta. Vojna na evropskih tleh je prekinila dobavo energentov, predvsem plina,
od katerega je v veliki meri odvisna tudi avtomobilska industrija. To se je izrazalo
tudi skozi to, da je Nemcila zacela izkopavati premog, da bi s tem nadomestila
prekinitev dobave plina.

Ker je trg moéno povpradeval po novih vozilih, teh pa ni bilo, so cene zacele vztrajno
rasti. Cene bodo verjetno rastle, dokler se verjetno vojna v Ukrajini ne bo koncala.
Gospodarstvo je dokaj hitro okrevalo po epidemiji, kupci so povprasevali po novih
vozilih, vendar je bila kriza s polprevodniki in vojna na evropskih tleh, ocitno,
mocnejSa kot epidemija.

Dobava novih vozil je Se vedno okrnjena, kar se kaZze po velikih ¢akalnih dobah
novih vozil. To je prineslo zviSanje cen novih avtomobilov, kar se je sprva kazalo v
manjSih popustih, nato pa v drastichem dvigu cen zaradi podrazitev surovin in
energentov.

»Po podatkih Renaulta je bil Clio leta 2020 v povprec&ju za 11 odstotkov cenejSi od
tekmecev, danes pa je razlika v ceni le Se dva odstotka. Clio TCE9O je leta 2020 v
Sloveniji stal okoli 13 tiso€ evrov, danes najcenejsi Clio z enakim motorjem stane 16
tiso€ evrov.« (Gorenjski glas, 2022)

Tudi pri nadem obravnavanem primeru je enako. Bencinsko gnana Opel Corsa 1.2
Turbo GS je po podatkih pooblas&enega prodajalca vozil znamke Opel (2020, 2023)
leta 2020 s popusti stala 16.870 EUR, na dan 24. 3. 2023 pa primerljiva Opel Corsa
1.2 Turbo GS s popusti stane 21.500 EUR, kar je kar 27 % vec€ kot leta 2020. Tudi
elektricna Corsa-e GS se je kar precej podrazila. Leta 2020 je s popusti stala 30.228
EUR, primerljiv model pa je na dan 24. 2. 2023 s popusti stal 36.800 EUR, kar je
priblizno 22 % odstotkov ve¢ kot leta 2020.

Ce na primeru Opel Corse torej povzamemo, se je za 5 % veé podrazila bencinska
razliCica, kar je morda pokazatelj tega, da se bodo cene elektri¢nih vozil in vozil na
fosilna goriva zelo priblizale, kot nekateri napovedujejo.
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Po drugi strani pa so se po podatkih EKO sklada (2020, 2023) subvencije za nakup
novega elektricnega vozila skoraj prepolovile, s 6.000 EUR v letu 2020 na 3.500 v
letu 2023.

5 RAZISKAVA E-MOBILNOSTI IN TRENDOV UPORABE
E-VOZIL

Doseg elektricnih vozil je nekaj, kar ljudi ovira pri izbiri popolnoma elektriéno
gnanega vozila t. i. »BEV« (baterijsko elektricno vozilo). Cene vozil z vegjim
dometom so vratolomne in vecini prebivalstva so takdna vozila, ki dosegajo ceno
100.000,00 EUR ali veg, enostavno nedosegljiva. CenejSa vozila pa imajo precej
manjSe dosege med 150 in 350 km z enim polnjenjem. Poudariti je treba, da se
sicer mreza polnilnic Siri in se njihovo Stevilo povecuje, hkrati pa se zmanjSuje
Stevilo brezpla¢nih polnilnic, ki so redke in jih skoraj ni ve€. Navedeno pomeni, da
tudi polnjenje baterije takSnih vozil predstavlja strodek, ki ga je treba prav tako
upostevati pri ekonomskem izraCunu. Druga vecja teZzava uporabe »BEV« vozil je,
da polnjenje v primerjavi s konvencionalnim to¢enjem goriva, ki ga opravimo v nekaj
minutah, traja precej dalj ¢asa. V nasem opisanem primeru, pri uporabi t. i. »hitre
polnilnice« se baterija Opel Corse-e napolni 80 %. Prav ¢as pa je tisto, Cesar nam
navadno primanjkuje, saj nam tempo Zivljenja nalaga vse prevec opravkov, kar je po
naSsem mnenju, poleg ekonomskega vidika, kljuéni faktor, zakaj elektri¢nih vozil pri
nas ni vec.

Torej teZava bi bila reSena in bi se ljudje ve€ odloc€ali za elektriCha vozila, ¢e bi imeli
vecCji domet in polnjenje baterij ne bi bilo tako zamudno. Na spletnem portalu
(https://www.nextbigfuture.com, 2018) je bil objavljen naslednji ¢lanek, ki obeta
oboje: »ElektriCni avtomobili v zadnjih letih belezijo veliko rast, prav tako pa se
izboljSujejo tudi baterije, ki jih ti uporabljajo. Najnovejse, t. i. »solid-state«, baterije
obljubljajo polnjenje v samo eni minuti in doseg ve¢ kot 800 km z enim polnjenjem.
»Solid-state« baterije ne vsebujejo tekoCega elektrolita, namesto tega so
sestavljene iz patentiranih anorganskih materialov, ki omogoc€ajo bateriji vecjo
energijsko gostoto, brez hlapnih ali vnetljivih sestavin. Nove baterije zagotavljajo do
3-krat ve& energije kot obicajne Li-ionske baterije. Se ena od njihovih prednosti je
cena, saj se ta ne zvisSuje zaradi dragih varnostnih komponent, kot je to znacilno za
Li-ionske baterije. Do leta 2024 naj bi elektri¢ni avtomobili, ki bodo uporabljali nove
baterije, z enim polnjenjem prevozili ve€ kot 800 km. Nekateri proizvajalci elektri€nih
vozil Zze snujejo modele z novimi baterijami. Toyota je napovedala, da bo prvi
elektricni avto s »solid-state« baterijo predstavila leta 2020, pri skupini BMW pa so
konec leta 2017 podpisali partnerstvo z vodilnim podjetiem na podrocju razvoja
»solid-state« baterij.« (Wang, 2018)
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All-solid-stat

Slika 12: »Soild-state« baterija
(Vir: Wang, 2018)

Vse vecja skrb za okolje, drzavne subvencije, davéne spodbude in stroge zahteve
glede emisij spodbujajo rast svetovnega trga prikljucnih hibridnih elektri¢nih vozil.
Trg priklju€nih hibridnih elektri¢nih vozil omejujejo dejavniki, kot so pomanjkanje
infrastrukture, kot so prikljuéne polnilne postaje, visoki stroski vozil in dragi stroski
baterij. Da bi premagali te ovire, bi morali zasebni sektor in vladne organizacije
sodelovati, da bi zmanjSali stroSke priklju¢nih hibridnih elektri€nih vozil in zgradili
ustrezno infrastrukturo. Poleg tega bi bilo treba izvajati kampanje za ozavescanje
javnosti o prednostih priklju¢nih hibridnih elektri€nih vozil pred tradicionalnimi vozili.

Slovenija je z Celovitim nacionalnim energetskim in podnebnim nacértom (NEPN
5.0), ki ga je pripravilo Ministrstvo za okolje in prostor dne 28. 2. 2020, pri reSevanju
prometne problematike in zmanjSevanju njenega prispevka k TGP napovedala
posebno pozornost ZelezniSkemu prometu in ukrepom trajnostne mobilnosti. S tem
Zeli Slovenija zmanjSati ogljicni odtis v prometnem sektorju, ki dusi slovenske ceste.
Za dosego teh ciljev so v navedem nacrtu dolo€eni naslednji ukrepi:
- nadgraditev zelezniSke infrastrukture in povecanje zmogljivosti koridorjev za
potniski promet;
- razvijanje integriranega javnega prometa (uskladitev voznih redov, vkljucitev
mestnega prometa, vzpostavitev upravljavca javnega potniSkega prometa);
- spodbujanje trajnostne izbire prevoza pri obracunu potnih stroSkov
- zmanjSevanje potreb po uporabi osebnega vozila (delo od doma,
sprememba parkirne politike idr.);
- izbolj8anje bomo povezanosti prostorskega in prometnega nacértovanja;
- ustrezna ureditev mikro mobilnostih vozliS¢ ob mestnih vpadnicah in
avtocestah;
- sprememba troSarinske in cestninske politike s ciliem ¢&m vecjega
preusmerjanja tovornega tranzithega prometa na Zeleznice;
- zagotovitev ustreznega podpornega okolja za celostno elektrifikacijo Luke
Koper;
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- organizacija in vzpostavitev digitalne platforme, ki bo spodbujala vse
moznosti javnega potniSkega prevoza, oblike so potnidtva ter oblikovanje in
vzpostavitev novih poslovnih modelov trajnostne mobilnosti;

- do leta 2023 analiziranje moznosti za prepoved prodaje novih in uvoza starih
vozil, ki kot pogonsko gorivo uporabljajo teko€a fosilna goriva;

- zagotovitev ustreznega podpornega okolja za uvedbo alternativnih goriv, kot
sta utekoCinjeni zemeljski plin (UZP) za tovorni promet in stisnjeni zemeljski
plin ter druga sinteti¢na goriva in vodik (H2) za cestni promet;

- poenostavitev administrativnih postopkov pri elektrifikaciji prometa.

Kljuéni cilji v nacrtu so veé&je zmanjSanje TGP do leta 2030 to je vsaj 20 % glede na
leto 2005. Sicer napovedi po NEPN napoveduje, da bo Slovenija celotne emisije
TGP do leta 2030 glede na leto 2005 zmanjSala za do 36 %.

V NEPN (2020) se Slovenija sicer zaveda, da bo potrebno zmanjSevanje vozil na
fosilna goriva, vendar ni prevelikega vzpodbujanja nakupa elektriCnih vozil, saj se
zavedamo, da je praktiéno edina zelena energija iz obnovljivih virov, pravzaprav bio
plinarna. Zaradi tega se na NEPN ponuja tudi reSitev za alternativnimi gorivi, kot so
vozila na primer na gorivne celice, ki se napajajo z vodikom. Prav tako se spodbuja
trajnostna mobilnost, kot so prevozi z javnimi potniSkimi sredstvi, ureditvami vozliS¢
in spletnih platform. Sicer se v NEPN pojavljajo subvencije za vlaganje v zelene
tehnologije ter njihovo financiranje, kamor bi lahko uvrstili tudi vozila, vendar se
moramo zavedati, da trend zamenjave vseh vozil na fosilna goriva z elektriCnimi
vozili, enostavno ni vzdrzen. Prvi€¢ nam tega trenutno elektro omreZje ne dopusca,
na drugi strani pa nam bo zmanjkalo elektricne energije. Trend gre tudi v smeri
nadstreSkov za vozila z vgrajenimi solarnimi elektrarnami, vendar mora za obstoj
tega biti elektro omreZje vseeno primerno.

Slika 13: Napovedana prodaja e-vozil na svetovnem trgu do leta 2027
(Vir: STATISTA, 2023)
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Tu moramo priznati, da ima Slovenija prav. Po podatkih Mednarodne agencije za
energijo (IEA) bi lahko pomanjkanje kljuénih surovin, kot je litij, upoCasnila rast
prodaje elektricnih vozil. Nekateri predvidevajo, da bodo morali do leta 2030 ob
taksni rasti prodaje e-vozil, odpreti S najmanj 50 rudnikov litija, kot smo lahko
prebrali v reviji Avtomagazin (2022).

Svetovni trend kaze na velik porast prodaje novih BEV vozil, medtem ko prodaja
PHEV vozil ne bo rastla tako strmo, kot je navedeno v naslednjem grafikonu. Do leta
2027 naj bi na svetu vozilo 13,33 milijonov elektriénih vozil in 2,88 milijona
prikljuénih hibridov.

Statista prav tako za Slovenijo napoveduje strmo rast prodaje BEV vozil in nekako
vzdrzani nivo prodaje PHEV vozil.

Slika 14: Napoved prodaje e-vozil v Sloveniji
(Vir: STATISTA, 2023)

Po podatkih STATISTA (2023) je delez prodaje glede na znamko elektri¢nih vozil na
svetovnem trgu, je v skladu s trendi dale¢ najvedji odstotek prodanih vozil znamke
Tesla (13,8 %), sledi BYD (8,8 %), Wuling (6,5 %), VW (5,5 %) in tako naprej.

Torej, ¢e sklenemo, bo prodaja e-vozil Se naprej naras€ala, tako v svetu, Evropi kot
tudi v Sloveniji. Upostevati je treba dejstvo, da bo tudi odlocitev ES, da do 2035 ne
bo vel prodaje vozil na fosilna goriva, vplivala na kupce, da se bodo lazje odlocali
za nakup e-vozil. Trenutni pomisleki Slovencev so Se vedno glede dometa teh vozil
in zagotavljanja polnjenja tak$nih vozil.

Mitja Belec: Ekonomska upravi¢enost nabave Opel Cors-e stran 20 od 74



Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

Verjetno pa bo 12-letno obdobje do leta 2035 prineslo Se kakSno »novo« in cenovno
dostopnejso resitev, ki so se nam v preteklosti Ze ponujale.

o M

Slika 15: Delez prodaje novih vozil glede na znamko
(Vir: STATISTA 2023)

Refleksija z vidika ekonomike varstva okolja

Promet je eden izmed najvecjih onesnazevalcev okolja s toplogrednimi plini.
Predvsem Evropska unija pa tudi globalni svet, Ze dalj Casa opozarja na problem
prevelikih izpustov toplogrednih plinov, ki dokazano vodi do globalnega segrevanja
ozracCja. Slednje pomeni pojav ekstremnih vremenskih pojavov od suse do mocnih
deZevnih obdobjih, kar bo v praksi prineslo tezave pri zagotavljanju prehrane za vso
svetovno prebivalstvo.

Zato je torej pomembno, da vsak posameznik zacne ravnati v okolju prijaznem
duhu, kar pomeni tudi, da bo med drugim treba razmisliti tudi o alternativnih pogonih
v nasih jeklenih konijickih. Kajti le z uporabo CistejSih in okolju prijaznih ter trajnostno
naravnanih tehnologijah pod pokrovom nasih avtomobilov, bomo zmanj3ali izpuste
toplogrednih plinov in tako znatno prispevali k CistejSemu okolju.

Ker pa smo ljudje po naravi taksni, kot smo in nas je zaradi tega tezko prepricati v
nekaj novega, torej v naSem primeru v nakup vozila brez izpustov CO,. Eno je
varstvo okolja, vendar se le nekaj posameznikov zaveda, kak$no Skodo okolju
dejansko prinasajo avtomobili na fosilna goriva. Zaradi tega potrebujemo ljudje
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dodatno vzpodbudo, torej, da jim na praktiénem in konkretnem primeru z uporabo
ekonomskih izraCunov pokaZzemo, da se nalozZba v elektri¢ni avtomobil, splac¢a.

V proucevanju ekonomske smiselnosti smo upostevali vrednotenje nalozbe, denarni
tok, oceno tveganj in z ekonomskimi metodami izraCunali ekonomske kazalnike.

Prav ekonomska racunica je tista, ki nas na sploSno najbolj preprica v nakup
pravzaprav Cesarkoli. Kajti na splosno smo ljudje nagnjenji k popustom o0z. k
ekonomski racunici, zaradi ¢esar nas dobesedno bombardirajo z reklamnimi letaki z
napisi »akcija«. Vendar nakup elektricnega vozila morda vseeno ni tako enostaven
0z. je na prvi pogled dejansko tezko oceniti ali gre dejansko za »dobro naloZbo«. Pri
tem je treba upoStevati vrsto ekonomskih kazalnikov, pri ¢emer je treba biti
natancen in upostevati vse dejavnike, da bi dejansko lahko prikazali ekonomsko
upravicenost nakupa.

Pa vendar se trg in cene na trgu stalno spreminjajo. Ob normalnih ¢asih so te
korekcije majhne, kot pa smo, ob zaCetku vojne v Ukrajini, obcutili vecji skok cen

energentov, vozil in storitev.

Najnovejse tehnologije

Slika 16: Primer vozila na gorivne celice
(Vir: Toyota, 2020)

Tako smo lahko pred kratkim zasledili, da je v Mariboru poletelo prvo letalo s
pogonom na tekoci vodik, kar pomeni predvsem vecjo okoljsko naravnanost in hkrati
precej tiSje delovanje v primerjavi s pogonom na fosilna goriva. Da je izkoriS¢anje
vodika velik potencial, se Ze dolgo glasno govori. Verjetno pa je, da prevlade
elektricnih vozil na svetu ne bo, saj se bomo na drugi strani borili za pridobivanje
zelene elektricne energije, pri Cemer pa Se zdale€ nismo uspesni. Vodik je sicer
drag za pridobivanje, vendar je tudi izgradnja npr.: dokaj Cistih, a z odpadki nevarnih
okolju, jedrskih elektrarn, zelo draga. Morda bi bila investicija namesto v takSno
obliko energije, bolj smiselna v razvoj vodikovih vozil in tovarn za pridobivanje
vodika.
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Slika 17: Prvo letalo na vodikov pogon
(Vir: STA, 2023)

6 EKONOMSKA ANALIZA NALOZBE

6.1 OPIS IN VREDNOTENJE NALOZBE

Da je nakup vozila, pri vsej ponudbi na trgu, vse prej kot lahka naloga, nam je Ze
vsem znano dejstvo. Ko pa se, med vsemi ponujenimi znamkami in modeli,
odlo¢imo za enega, nam ostanejo Se detajli, med katerimi je prav gotovo izbira
pogonskega agregata nasSega izbranega vozila. Med standardnima, bencinskim in
dizelskim agregatom, se najpogosteje, skoraj pri vseh znamkah, pojavlja tudi pogon
na baterijski elektromotor. Prednost takdnih vozil je predvsem v ekolodkem in
okoljsko naravnanem duhu. Vozilo pri voznji namre¢ ne oddaja nikakrsnih
toplogrednih plinov, kot jih vsa vozila na bencinski ali dizelski pogon.

Torej predpostavljamo torej, da smo v fazi nakupa novega osebnega avtomobila
manjSega razreda, ki bi ga ena oseba dnevno uporabljala za voznjo v sluzbo in
nazaj. V danem primeru smo na$li primernega proizvajalca, ki proizvaja enak model
z bencinskim in alternativnim, elektricnim pogonom. Ta model je Opel Corsa,
generacije F, ki je predstavitev v Sloveniji ugledal jeseni 2020 in spada v manjsi
razred. Svojo predstavitev je ugledal v jeseni 2020, torej gre za povsem prenovljeno
vozilo, vkljuéno z dodanim elektromotornim pogonom, ki ga v preteklosti niso
ponujali pri tem modelu.

V fazi nakupa nas, kot kupca, ne zanima le okolju prijazna tehnologija, kamor
Corsa-e dejansko spada, ampak nas zanima tudi ekonomski vidik nakupa Corse-e,
saj se za precej nizjo ceno lahko odlo¢imo tudi za Corso z 1.2 turbobencinskim
motorjem, ki nam ponuja priblizno enako moc€ za precej nizjo ceno.
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Slika 18: E_vozilo
Vir: (OPEL 2020)

Torej v naSem primeru bomo vzeli za primerjavo dve vozili iste znamke, tipa in
opreme, vendar z razlicnima pogonskima agregatoma. Prvi je z motorjem z
notranjim zgorevanjem in bencinskim pogonom, drugi pa z elektromotorjem, ki je
gnan z baterijo.

V danem primeru smo si izbrali osebni avtomobil znamke Opel Corsa, generacije F,
ki od nedavnega ponuja tudi razliCico Corsa-e, ki jo poganja elektromotor, ki ga
bomo primerjali z Opel Corso z bencinskim motorjem s priblizno enako mocjo, kot jo
proizvaja elektromotor iz Corse-e.

Zaradi razlikovanja cen med razlicnimi stopnjami dodatne opreme smo si za
primerjavo izbrali modela:

Opel Corsa 1.2 Turbo (bencinski agregat z 96 kW moci) z opremo GS

Opel Corsa-e (baterijski elektromotor s 100 kW moci) z opremo GS

V nadaljevanju pa si oglejmo nekaj osnovnih podatkov za izraCun ekonomskih
kazalnikov, ki smo jih pridobili pri pooblas€enem prodajalcu in serviserju vozil Opel
ter na spletnih straneh znamke Opel, zavarovalnice Wiz, na spletni strani cenika
goriv, na spletni strani ponudnika tehni¢nih pregledov in registracij vozil Regia group
in spletni strani prodajalca pnevmatik Sava.
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6.1.1 Sredstva in financiranje nalozbe
Podatki za leto 2020

Maloprodajne cene (v nadaljevanju MPC) obeh modelov smo pridobili na spletnih
straneh znamke Opel, medtem ko smo podatke o popustih ter intervalih servisov in
njihovih stroskov pridobili pri pooblasenem prodajalcu in serviserju vozil znamke
Opel. Pri tem smo pridobili podatke, da so na dan 27. 10. 2020, ponujali 3 % popust
tako na bencinsko kot na elektromotorno gnano Corso. Pri ¢emer so za predmetni
model Opel Corsa 1.2 Turbo GS Line+ ponujali Se dodatni popust v visini 1.550,00
EUR za model Opel Corsa-e GS Line+ pa popust v viSini 2.100,00 EUR.

V zvezi s servisiranjem pa je bil pridobljen podatek, da ima bencinska Opel Corsa
predviden servis na 20.000 km. Prvi servis stane priblizno 170 EUR, drugi 230 EUR,
tretji 570 EUR, Cetrti 350 EUR in peti 170 EUR. Tako si stroski servisov sledijo v
istem zaporedju naprej.

Pri Corsi-e pa je servisni interval dolo¢en na 12.500 km, pri ¢emer prvi servis stane
priblizno 70 EUR, drugi 140 EUR, tretji 70 EUR in Cetrti 160 EUR. V takSnem ciklu si
po vrsti sledijo tudi vsi nasledniji stroski servisov vozila.

- Opel Corsa 1.2 Turbo GS Line+ (bencinski motor s 1199 ccm, 96 kw,
avtomatski menjalnik, maksimalni doseg pribl. 956 km)

MPC s popusti 16.870,00 EUR
StroSek goriva/100 km 4.6 EUR
Strodek goriva letno (30.000 km) 1.346,88 EUR
StroSek rednega servisa/10 let 4.380,00 EUR
Pnevmatike (stroSek/leto) 300,00 EUR
Strodek zavarovanja 188,61 EUR
StroSek cestnine 62,00 EUR
StroSek registracije (5x tehni¢ni pregled, 294,77 EUR
1 prva registracija, 9x podaljSanje)

Tabela 1: Podatki za bencinsko Corso leta 2020
(Vir: OPEL, 2020)
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Slika 19: Opel Corsa-e
(Vir: Revija AvtoFocus, 2020)

- Opel Corsa-e (elektromotor 100 kw, avtomatski menjalnik, maksimalni doseg

pribl. 329 km)

MPC s popusti

30.228,00 EUR

Subvencija EKO SKLAD 6.000,00 EUR
MPC z odbito subvencijo 24.228,00 EUR
StroSek energije/100 km (no¢na tarifa) 2,71 EUR
Strodek energije letno (30.000 km) 813,00 EUR
Strodek rednega servisa/10 let 2.640,00 EUR
Pnevmatika (stroSek/leto) 300,00 EUR
Strodek zavarovanja 188,61 EUR
StroSek cestnine 0 EUR
StroSek registracije (5x tehnicni pregled, 294,77 EUR

1 prva registracija, 9x podaljSanje)

Tabela 2: Podatki za Corso-e leta 2020
(Vir: OPEL, 2020)

Ob primerjalni tabeli ugotovimo, da je nabavna cena elektri¢ne razli¢ice Opel Corse
za 7.358,00 EUR viSja kot pri bencinski razli€ici.

Kar posledi¢no pomeni, da moramo kupcu z ekonomskimi kazalniki dokazati, da se
mu bo v amortizacijski dobi 10 let povrnilo 7.358,00 EUR.

Mitja Belec: Ekonomska upravi¢enost nabave Opel Cors-e

stran 26 od 74




Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

Podatki za leto 2023

Prav tako smo MPC obeh modelov, ki sta bila v prodaji tudi leta 2023, pridobili na
spletnih straneh znamke Opel (2023), medtem ko smo podatke o popustih ter
intervalih servisov in njihovih stroskov pridobili pri istem pooblas&enem prodajalcu in
serviserju vozil znamke Opel (2023). Pri tem smo pridobili podatke po Ze veckrat
omenjenih krizah, na dan 5. 4. 2023, in jih razvrstili v enaki tabeli kot v primerjalnem
letu 2020. Pri tem je bilo treba upoStevati, da so bili popusti procentualno razli¢ni pri
bencinski razliCici kot pri elektricni.

- Opel Corsa 1.2 Turbo GS (bencinski motor s 1199 ccm, 96 kw, avtomatski
menjalnik, maksimalni doseg pribl. 956 km)

MPC s popusti 21.500,00 EUR
Strodek goriva/100 km 6,32 EUR
StroSek goriva letno (30.000 km) 1.953,00 EUR
StroSek rednega servisa/10 let 7.210,00 EUR
Pnevmatike (stroSek/leto) 420,00 EUR
StroSek zavarovanja 305,25 EUR
StroSek cestnine 62,00 EUR
Strodek registracije (5x tehnicni pregled, 358,28 EUR
1 prva registracija, 9x podaljSanje)

Tabela 3: Podatki za bencinsko Corso april leta 2023
(Vir: OPEL, 2023)

- Opel Corsa-e (elektromotor 100 kw, avtomatski menjalnik, maksimalni doseg

pribl. 337 km)

MPC s popusti 36.800,00 EUR
Subvencija EKO SKLAD 3.500,00 EUR
MPC z odbito subvencijo 30.300,00 EUR
StroSek energije/100 km (nocna tarifa) 2,65 EUR
StroSek energije letno (30.000 km) 795,00 EUR
StroSek rednega servisa/10 let 1.630,00 EUR
Pnevmatika (stroSek/leto) 420,00 EUR
StroSek zavarovanja 305,25 EUR
StroSek cestnine 0 EUR
StroSek registracije (5x tehnicni pregled, 358,28 EUR
1 prva registracija, 9x podaljSanje)

Tabela 4: Podatki za Corso-e aprila leta 2023, subvencija junij 2023
(Vir: OPEL, 2023)
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Ze iz zgornijih tabel je razvidno, da so se po krizi s polprevodniki in vojni v Ukrajini
precej poviSale predvsem nabavne cene vozil, zavarovanja, stroki goriva, kljub
reguliranju vliade Republike Slovenije, ter stroski registracije in tehni¢nih pregledov.
Hitro pa se opazi, da je stroSek 1 kWh elektri¢ne energije — no¢ne tarife, malenkost
nizji, prav tako so se pri elektric¢ni razliCici Opel Corse znizali stroski servisov, na
drugi strani pa so se stroSki servisov za bencinsko razli€ico poviali za skoraj
3.000,00 EUR na 10-letni ravni. To lahko pripiSemo predvsem visjim cenam
servisnega materiala ter stroSkom dela. Subvencija EKO sklada je bila sicer do
junija 2023 nizja v primerjavi z letom 2020, ko je zna$ala 6.000,00 EUR, vendar od
junija 2023 subvencija EKO sklada za nabavo novega elektricnega vozila do
nabavne vrednosti 35.000,00 EUR, znasa 6.500,00 EUR, kar smo upoStevali tudi pri
nadaljnjih izraCunih. Edini stroSek od vseh proucCevanih, ki se ni spremenil, je
strosek tako imenovane »cestne takse« oz. letne dajatve za uporabo cest, ki za
bencinsko razliico znasa 62,00 EUR, za elektricno razliCico pa letne dajatve Se
vedno ni treba placati.

6.1.2 Kalkulacija prihodkov in prihrankov

Stroski pogonskih goriv

Na spletni strani za preverjanje cen goriv (www.goriva.si, 2020) smo na dan
27. 10. 2020 opravili vpogled v ceno 95-oktanskega neosvinenega bencina, ki je na

BS Petrol Medvode znasala 0,976 EUR. Vzeli smo omenjeno primerjavo enostavno
zato, ker je edini ponudnik v domacem okolju.

kWh cenalKwH [SKUPAJ |omreZninain dodatki 1kWh |skupaj O in D [OVE+SPTE |[EnU [DelOp [Trosarinal|cena
OBRACUNSKA MOC 10 kw 7,4142 7,3896
VT 320 0,08759 | 28,02880 0,03901 12,4832 0,0008 | 0,00013| 0,00305
MT 213 0,05939 | 12,65007 0,02999 6,38787 0,0008 | 0,00013| 0,00305
PAVSALNI STROSEK 0,99000
SKUPAJ 533 41,66887 26,28527 | 17,3896 |0,4264]0,06929| 1,62565 | 77,4700
DDV 17,0400
NOCNA TARIFA CENA 1kWh 0,1629)

Tabela 5: Razélenjen radun za elektricno energijo, september 2020
(Lastni vir))

V nadaljevanju pa smo opravili analizo domacega racuna za elektricno energijo za
mesec september 2020 in ga pretvorili v tabelo. Nato smo predpostavili, da bomo
elektri¢no vozilo vedno polnili doma in to preko noci, saj vozilo ¢ez dan uporabljamo
za voznjo. Tako smo izracunali, da 1 kWh elektricne energije pri noCni tarifi stane
0,1692 EUR.
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2023 kWh cenalKwH [SKUPAJ [omreZninain dodatki 1kWh |skupaj O in D |OVE+SPTE |EnU DelOp |Trosarinal|cena
OBRACUNSKA MOC 10 kw 7,74170 3,69480
VT 290 0,11800 | 34,22000 0,04182 12,12780 0,00080 | 0,00013 | 0,001530
MT 267 0,08200 [ 21,89400 0,03215 8,58405 0,00080 | 0,00013 | 0,001530
PAVSALNI STROSEK 0,99
SKUPAJ 577 57,10400 28,45355 | 3,69480 | 0,44560 | 0,07241 | 0,85221 [90,62257
DDV 8,73
NOCNA TARIFA CENA 1kWh 0,1594]

Tabela 6: Razc¢lenjen racun za elektricno energijo, marec 2023
(Lastni vir)

Potni stroski

V nadaljevanju smo pri izratunu ekonomicnosti nakupa elektricnega vozila vzeli
predpostavko, da se z vozilom dnevno vozi ena sama oseba na delo. Za prihodek
ustvarjen z vozilom bomo torej Steli znesek nadomestila za prevoz na delo te osebe.

Za predpostavko bomo vzeli povracilo potnih strodkov za javne usluzbence, ki znasa
8 % cene litra neosvinCenega bencina (2. odstavek 168. ¢lena Zakona o
uravnotezenju javnih financ) (dne 27. 10. 2020 je stal 0,976 EUR/liter, vir:
www.goriva.si, 2020), kar znaSa 0,08 EUR/km. Prav tako za predpostavko
vzamemo, da je Stevilo prevozZenih kilometrov opravljeno zgolj za potrebe sluzbe,
kar mesec¢no znasa 2.500,00 km.

CENA GORIVA 8% CENENA KM NA MESEC NALETO

PREVOZNI
STROSKI 0976 0,08 200,00 2400,00

Tabela 7: Prevozni stroSki, oktober 2023
(Lastni vir)

Mesecno povracilo potnih stroSkov znasa 200 EUR, na letni ravni pa 2.400 EUR.

CENA GORIVA 10% POVPR.CENENAKM NA MESEC NALETO

PREVOZNI
STROSKI 1,374 0,13 325,25 3903,00

Tabela 8: Prevozni stro$ki, april 2023
(Lastni vir)

Kot je navedeno na spletnih straneh Vlade RS (www.gov.si, 2023), povracilo potnih
stroSkov za leto 2023 znasa 325,25 EUR na mesec, kar letno znasa 3.903,00 EUR.

Ze veckrat omenjeno krizno obdobje je prineslo tudi vi§jo ceno goriv, zaradi Eesar se
je povecalo tudi nadomestilo za potne strodke v javni upravi. Razlika med mesecnim
povracilom leta 2020 v primerjavi z letom 2023 je 190,03 EUR, kar v desetletnem
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obdobju zna$a skoraj 2000 EUR. Na takSno razliko je vplivala tako visja cena goriva
— bencina, kot tudi odprava Zakona o uravnotezenju javnih financ, ki je dvignila
nadomestilo za prevozne stroSke z 8 % na 10 % cene litra neosvinéenega bencina.
Prihranki

Eden od prihrankov, pa ne, kot bi ¢lovek pri¢akoval, najvedji, je prihranek pri stroskih
za pogon vozila, in sicer se na letni ravni oziroma na 30.000 km pri Corsi-e prihrani
533,19 EUR.

PORABA NA 100km (I/kwH) CENA GORIVA/ELEKTRIKE STROSEK GORIVA/ELEKTRIKE NAKM STROSEK LETNO (30.000km)
Corsa 1.2 turbo 4,60 0,9760 0,0449 1.346,88
Corsa-e 16,65 0,1629 0,0271 813,69
PRIHRANEK
GORIVO 0,8131€ 0,0178 €] 533,19 €]

Tabela 9: Prihranek pri stro$kih goriva/elektrike 2020
(Lastni vir)

Na osnovi pridobljenih podatkov o servisnih intervalih in cenah smo izdelali
naslednje tabelo s podatki in ugotovili, da v desetih letih prihranimo 1.740,00 EUR
pri servisiranju Corse-e, pri Eemer so upostevani podatki iz leta 2020.

2020 (0.000 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
SERVIS km) (30.000km) (60.000km) (90.000km) (120.000km) (150.000km) (180.000km) (210.000km) (240.000km) (270.000km) (300.000km) |SKUPAJ
CORSA 1.2 (na 20.000 km) 000 17000 800,00 350,00 340,00 140,00 920,00 170,00 400,00 570,00 520,00 4380,00
CORSA-e (na 12.500 km) 000 21000 230,00 280,00 230,00 370,00 210,00 230,00 280,00 230,00 370,00 2640,00
PRIHRANEK 0,00 -40,00 570,00 70,00 11000 -230,00 710,00 -60,00 120,00 340,00 150,00  1740,00

Tabela 10: Stro$ki in prihranki servisiranja obeh vozil
(Vir: OPEL, 2020)

V aprilu leta 2023 smo na spletni strani Cene naftnih derivatov (www.goriva.si,
2023) pridobili sveze podatke o cenah goriv in elektricne energije, pri ¢emer smo
prisli do ugotovitve, da se je gorivo — bencin, podrazilo, elektri¢na energija — no¢na
tarifa, pa pocenila. Pri tem je treba poudariti, da je vlada takrat regulirala tako ceno
elektricne energije kot tudi cene goriv.

PORABA NA 100km (I/kwH) CENA GORIVA/ELEKTRIKE STROSEK GORIVA/ELEKTRIKE NA KM STROSEK LETNO (30.000km)
Corsa 1.2 turbo 4,50 1,3740 0,0618 1.854,90
Corsa-e 16,65 0,1594 0,0265 796,20
PRIHRANEK
GORIVO 1,2146 € 0,0353 €] 1.058,70 €]

Tabela 11: Prihranek pri stroskih goriva/elektrike 2023
(Lastni vir)

Iz tabele je tako razvidno, da je prihranek pri elektri¢ni energiji za pogon v primerjavi
z bencinom, skoraj Se enkrat vi§ji.
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2023 (0.000 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
SERVIS km)  (30.000km) (60.000km) (90.000km) (120.000km) (150.000km) (180.000km) (210.000km) (240.000km) (270.000km) (300.000km) |SKUPAJ
CORSA 1.2 (na 20.000 km) 000 60000 600,00 990,00 600,00 600,00 990,00 600,00 600,00 990,00 640,00] 7210,00
CORSA-e (na 12.500 km) 000 21000 180,00 120,00 200,00 120,00 180,00 120,00 200,00 120,00 180,00] 163,00
PRIHRANEK 000 39000 42000 870,00 400,00 480,00 810,00 480,00 400,00 870,00 460,00 5580,00

Tabela 12: Stro$ki in prihranki servisiranja obeh vozil 2023
(Vir: OPEL, 2023)

Najvecja razlika oz. prihranek v novejSem izraCunu pa je prihranek pri stroskih
servisiranja. Ti so se pri elektriéni razli€ici znizali, pri bencinski pa zvisali. Na to je po
eni strani vplivalo predrugacéenje servisov na elektri¢ni razli€ici, po drugi strani pa so
se zaradi opisanih kriz podrazili tako servisni materiali kot stroski dela. Splosno
znano dejstvo je, da si avtomobilske znamke prizadevajo povelevati prodajo
elektriénih vozil, saj si s tem postopoma znizujejo ogljicne odtise, zaradi ¢esar so se
verjetno odlod€ili tudi znizati ceno stroSkov servisiranja elektricnih vozil, pri ¢emer
Opel ni izjema.

V nadaljevanju smo pri spletnem ponudniku zavarovanj, zavarovalnici Wiz
(https://www.wiz.si, 2020), pridobili izracun, da je za osnovno zavarovanje vozila, ki
se racuna na kW mo¢ vozila, cena pri obeh razli€icah identi¢na, in sicer 188,61 EUR
na leto. Kar pomeni, da v tem segmentu ni prihrankov. Enako stanje je glede
tehni¢nih pregledov, ki stane za oba modela enako, in sicer 34,99 EUR, kot je bilo
navedeno na spletni strani RegiaGroup (https://www.regia.si, 2020) in se opravlja 4.,
6., 8., 9. in 10. leto. Tudi tu ni razlike v ceni in morebitnih prihrankov.

Tudi v segmentu storitve registracije ni razlike med modeloma. Ob prvi registraciji se
poleg storitve plaCajo tudi registrske tablice, nato pa se vsako leto placuje le
podaljSanje registracije, kot je razvidno na spletni strani ponudnika tehni¢nih
pregledov RegiaGroup (https://www.regia.si, 2020). Na 10-letni ravni se zato porabi
skupaj 128,72 EUR in pri tem ni razlik med modeloma. Kot Ze omenjeno, smo pri
istem ponudniku zavarovan;j in tehniénih pregledov RegiaGroup
(https:/lwww.regia.si/, 2023) opravili pregled cen tudi aprila 2023, ko je bilo
ugotovljeno, da med modeloma Se vedno ni razlik pri zavarovanijih, registracijah in
opravljanju tehni¢nih pregledov, s to razliko, da se je zavarovanje podrazilo in je
aprila 2023 stalo 305,25 EUR, stroski registracije, tehni¢nih pregledov in podaljSanj
zavarovanj, pa so se podrazili na 358,28 EUR.

Prav tako v letu 2020 ni bilo razlik med ceno pnevmatik, pri ¢emer smo upostevali
dejstvo, da imata obe razli€ici enako stopnjo opreme in tudi enako dimenzijo
pnevmatik (17-palicne), zaradi tega smo na spletni strani podjetia Sava gume
(http://www.sava-gume.si, 2020) vzeli povpre¢no ceno zimskih in letnih pnevmatik
Sava v visini priblizno 300 EUR, saj je cena odvisna tudi od popustov in trenutnih
razmer na trgu, zaradi Cesar je realno ceno tezko dolociti. Dejstvo pa je, da je treba
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na 30.000 km zamenjati tudi pnevmatike, vendar detajlno ni pomembno, saj imata
vozili enake dimenzije, zaradi &esar prihrankov pri tem ni.

Aprila leta 2023 smo pri istem ponudniku Sava gume (http://www.sava-gume.si,
2023) ugotovili, da razlik med modeloma Se vedno ni, vendar so se v povprecju
pnevmatike podrazile in so aprila 2023 stale priblizno 420 EUR.

Tretji prinranek pri Corsi-e v primerjavi z bencinsko Corso pa je pri letni dajatvi za
uporabo v Republiki Sloveniji registriranih motornih in priklopnih vozil v cesthem
prometu, t. i. »cestnini«. In sicer je Corsa-e, ki ima baterijski elektriéni pogon, v
skladu z 1. alineo 1. odstavka 8. Clena Zakona o dajatvah za motorna vozila
(Ur. I. RS, 54/17), oprosCena letne dajatve za uporabo cest, na drugi strani pa je
treba za bencinsko Corso na leto placati 62 EUR, kar v 10 letih pomeni 620 EUR
prihranka. Ta podatek je enak tako za leto 2020 kot leto 2023, pri ¢emer pa se cena
ni spremenila, prav tako ne nacin obracunavanja.

6.1.3 Dejavniki koristnosti nalozbe

NalozZba v elektricno vozilo ima dva poglavitha dejavnika. Eden je vsekakor ekoloski,
ki ga v tej nalogi ne bomo dokazovali, drugi pa je ekonomski, ki ga bomo v tej nalogi
skusali dokazati s pomocjo ekonomskih dejavnikov.

V primeru nakupa elektricne Opel Corse je treba poudariti, da pri voznji v okolje ne
izpus€amo toplogrednih plinov, ki jih spus€a bencinska Opel Corsa. Tukaj se bomo
omejili in predpostavili, da je s tem ekoloski vidik dosezen in da je elektricno vozilo
nalozba v trajnostni promet. Da ima SirSa druzba, ob predpostavki, da se za nakup
odlo€i vecje Stevilo ljudi, od tega korist, je skoraj samo po sebi umevno, Ce je ¢lovek
vsaj malo razgledan in okoljsko naravnan, Ceprav se pojavlja vedno vel skeptikov,
ki zatrjujejo, da je ogljicni odtis elektricnih vozil vedji kot pri vozilih s fosilnimi gorivi,
sploh Ce se osredotoimo na vire elektricne energije. Nekaj teh je dejansko
brezogljicnih, vendar ne moremo zanemar