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POVZETEK

Logistika je Sirok in kompleksen pojem, ki je prisoten ze nekaj stoletij. Lahko se
definira kot uspedno in ucinkovito doseganje ciljev skozi funkcije, ki so: planiranje,
organiziranje, vodenje in kontroliranje.

Za uspesno delovanje mora organizacija razviti in postaviti ustrezen sistem merjenja
uspesnosti in dosledno uporabljati ta merila. Pri tem je kljuéno upostevanje znacilnosti
zunanjih dejavnikov in prilagajanje spreminjajoemu se okolju.

Diplomsko delo opisuje eno izmed funkcij logistike — tako v teoreticnem kot v
prakti€nem kontekstu. Organizacija prevoza v transportnem podjetju Frikus, d. o. o.
je zelo pomembna dejavnost, zato je cilj, da se podrobneje predstavi.

Namen diplomskega dela je predstaviti transportno podijetje Frikus, d. o. o. ter
analizirati nacin organizacije cestnega prevoza vozil na relaciji Koper — Hamburg.

KLJUCNE BESEDE
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SUMMARY

Logistics is a broad and complex concept that has existed for several centuries. It is
defined as the successful and efficient achievement of objectives through the
functions of planning, organizing, leading, and controlling.

For effective operation, an organization must develop and implement an appropriate
performance measurement system and consistently apply these criteria. It is essential
to take into account the characteristics of external factors and to adapt to the changing
environment.

This thesis describes one of the functions of logistics — both in a theoretical and
practical context. Transport organization in the transport company Frikus d.o.o0. is a
highly important activity, and the aim is to present it in more detail.

The purpose of the thesis is to present the transport company Frikus d.o.o0. and to
analyze the method of organizing road vehicle transport on the Koper — Hamburg
route.
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1 UVOD

Ker si je danes Zzivlienje nemogoCe predstavljati brez avtomobilov, je naloga
usmerjena v analizo prevoza. Prakti¢ni primer diplomskega dela predstavlja podjetje
Frikus, d. o. o. Cilj diplomskega dela je prikazati celoten potek zunanjetrgovinskega
posla, od zaCetka do konca izvedbe, pri Cemer je prikazana tudi ustrezna
dokumentacija.

V diplomskem delu je opisano prevozno sredstvo, s katerim se bo izvedel prevoz,
nacrtovanje prevoza, dokumentacija, dnevnice, stroski goriva, stroski cestnine ter
cena prevoza.

1.1 Cilji naloge

Klju¢ni cilj naloge je doloditi in izvesti pot z minimalnimi stroSki samega prevoza ter
hkrati zagotoviti, da ima voznik ze vnaprej dogovorjeno natovarjanje in raztovarjanje,
saj se na ta na€in zmanj8ajo dodatni stroski, npr. placilo dodatnih dnevnic.

1.2 Predstavitev podjetja

Frikus, d. 0. 0. je prometno podjetje s sedezem v Kopru, ustanovljeno leta 2004 in
uspesno posluje Ze ved kot 20 let. Zakoniti zastopnik podjetja je gospod Zoran Curié.
Druzbenik oz. ustanovitelj podjetja je avstrijsko podjetje Frikus Transportlogistik
GMBH, s sedezem v Gradcu (Graz), kjer prav tako deluje. Dejavnost, ki jo podjetje
opravlja je registrirana v Ajpesu kot dejavnost 49.410 — Cestni tovorni prevoz. Podjetje
Frikus, d. 0. 0. se ukvarja predvsem s cestnim transportom in Steje ve¢ kot 100
zaposlenih. Bonitetna ocena podjetja je B2++, kar pomeni, da gre za finanéno stabilno
in zanesljivo podjetje. (Bizi, 1997-2025)

LA L L ] T

Slika 1: Podjetje Frikus, d. o. o.
(Vir: Frikus, b. 1.)
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Podjetje nudi druge storitve med katerimi so: prevoz osebnih vozil, pokriti prevozi (npr.
plasti¢nih elementov, montaznih his ...), prevoz razsutega tovora, ravnanje z odpadki
ter prevoz tekocin, kot so goriva, maziva, kemicni izdelki ipd. (Frikus, b. I.)

1.2.1 Prevoz odpadkov

HUB - kontejnerski sistem se ukvarja z zbiranjem kovinske embalaze v okviru
nacrtovanih vozenj in drobljenjem obdelanih in neobdelanih lesenih odpadkov, kot so
palete, bobni za kable in transportne podlage. Z zbiranjem odpadnega stekla se
podjetje ukvarja ze vec kot 35 let, predvsem na doloCenih obmogjih Avstrije. (Frikus,
b. 1)

Slika 2: Prevoz odpadkov
(Vir: Frikus, b. 1.)

1.2.2 Prevoz generalnega tovora

Prevoz generalnega tovora zajema premesc¢anje razliCnih vrst blaga, kot so manjse
in vecje poSilijke, plasticni elementi, avtomobilske komponente in montazne hiSe.
(Frikus, b. 1.)
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Slika 3: Prevoz generalnega tovora
(Vir: Frikus, b. 1.)

1.2.3 Prevoz teko¢ega tovora

Podjetje Frikus, d. 0. 0. s pomocjo specializiranih cistern ucinkovito in okolju prijazno
dostavlja goriva, olja ter razlicne kemicne izdelke do kon¢nih prejemnikov. Poleg tega
ima svojo lastno avtopralnico za zunanje C¢id€enje tovornih vozil in omogoca

Vv v

brezplacno &is€enje transportnih enot. (Frikus, b. I.)

3 .____n_,.-i:_ :
e e

Slika 4: Prevoz tekoéin
(Vir: Frikus, b. 1.)
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1.2.4 Prevoz razsutega tovora

Podjetje Frikus, d. o. o. nudi individualne transportne prevoze za vse vrste razsutega
tovora. Njihova vozila so tehni¢no ustrezno opremljena in izpolnjujejo vse potrebne
varnostne standarde za varen in ucinkovit prevoz. (Frikus, b. 1.)

=

EFRIKUS =FRIKUS _

"

Slika 5: Prevoz razsutega tovora
(Vir: Frikus, b. 1.)

1.2.5 Prevoz osebnih vozil

Podjetje Frikus, d. 0. o. zagotavlja varen in zanesljiv prevoz osebnih vozil med
razlicnimi kraji. Uporaba sodobnih nadgradenj na transportnih vozilih omogoca
uCinkovit pretok blaga in krajSi ¢as manipulacije pri natovarjanju in raztovarjanju.
(Frikus, b. 1.)

Slika 6: Prevoz osebnih vozil
(Vir: Frikus, b. I.)
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1.3 Predpostavke in omejitve

Pri izvedbi cestnega prevoza lahko nastopijo razlicne omejitve in nepredvidene
situacije, kot so prometni zastoji, prometne nesreCe, vremenske razmere ter
prepovedi voznje po dolo€enih cestah (npr. ob koncih tedna ali praznikih). Zato je
kljuéno, da ima voznik moznost pravoasnega obves¢anja in nacrtovanja poti, s Cimer
se zagotovi ¢im bolj nemotena in stroSkovno ucinkovita izvedba prevoza.

1.4 Metode dela

Pri pripravi diplomske naloge so uporabljene naslednje raziskovalne metode:
e deskriptivha metoda,
o kompilacijska metoda,
e uporaba primarnih in sekundarnih podatkov.

Deskriptivna metoda je uporabljena predvsem v teoretiCnem delu, kjer je glavni
poudarek na opisu strokovnih pojmov, zakonodaje ter logistiCnih procesov. V
prakticnem delu je uporabljena kompilacijska metoda, saj so zbrani podatki povzeti,
analizirani in predstavljeni in je s tem omogocCen prikaz primera iz podjetja Frikus,
d.o.o.

Uporabljeni so tako primarni (zbrani s strani avtorice naloge) kot tudi sekundarni
podatki, ki izvirajo iz javno dostopnih virov.

Raziskovalni podatki so pridobljeni s pomocjo razli¢nih spletnih virov. Informacije o
dnevnicah v posameznih drzavah so pridobljene preko spletne strani DaRa medtem,
ko so podatki o cestninah dostopni na spletnih straneh DarsGo, Asfinag ter MapTrip
Truck Toll Calculator.
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2 TEORETICNI DEL

2.1 Logistika

Logistika je ena izmed klju¢nih dejavnosti sodobnega gospodarstva, ki omogoca
upravljanj tokov blaga, informacij in storitev znotraj podjetij ter med njimi.

Klju¢ni cilj logistike je sposobnost zagotavljanja ustreznih izdelkov ali storitev na
pravem mestu, ob pravem Casu, ustrezni kakovosti in koli€ini z minimalnimi stroski.

Prevoz je SirSi pojem od transporta, saj poleg blaga vklju€uje promet prenosa ljudi,
stvari, informacij in energije z enega mesta na drugo. (Srednja poklicna in strokovna

Sola Bezigrad, 2019)

DELITEV LOGISTIKE PO STRUKTURI

N

HORIZONTALNA VERTIKALNA STRUKTURA
STRUKTURA

* raven * nabavna,
managementa, e proizvodna,

* raven logistike « distribucijska

* raven * razbremenilna
materialnega logistika

toka

Slika 7: Delitev logistike po strukturi
(Lastni vir)

2.2 Oskrbovalna veriga

Oskrbovalna veriga je dejavnost, ki zajema tok blaga od nastanka, dobavitelja do
konCnega kupca. lzdelki v oskrbovalno verigo vstopajo kot surovine, ki se skozi
razli¢ne faze predelajo v konéne izdelke, ki so namenjeni prodaji oz. potrosniku.

Oskrbovalno verigo sestavlja skupina podjetij, med katerimi so proizvajalci,
dobavitelji, prevozna podjetja, trgovci in kupci. Vsa ta podjetja sodelujejo z namenom,
da dosezZejo najbolj$o storitev za konénega kupca. (Smajdek, 2024)
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MATERIALNI TOK

/ l N\

DOBAVITELJ PROIZVAJALEC KUPEC

Slika 8: Shema materialnega toka
(Lastni vir)

Cleni v oskrbovalni verigi imajo veé razliénih viog. Podjetje, ko kupuje je kupec, prav
tako je dobavitelj za naslednjega v oskrbovalni verigi. Vsako podjetje je tudi oskrbljeno
S svojo zalogo.

Elektronsko poslovanje ima v oskrbovalni verigi kljucno vlogo, saj pomaga znizati
stroSke, povecuje hitrost poslovanja in omogoca ucinkovitost in boljSo kakovost
storitev.

Kljuéni procesi v upravljanju oskrbovalnih verig vkljuCujejo: koordinacijo z dobavitelji,
evidence in pravilno ravnanje z zalogami, transport in skladis&enje, distribucijo, servis,
pregled in kontrolo informacijskega sistema ter prodajo.

2.3 Nabava

Nabava je pomemben del oskrbovalne verige, saj se skoraj vedno vse zacne pri
nabavi. Naloga nabave je, da poiSCe in pridobi materialne in nematerialne vire ter
novo tehnologijo za ustavljanje le teh. Materialni viri vklju€ujejo: izdelke, surovine,
materiale, energijo, embalazo, opremo, ipd. Nematerialni viri zajemajo Cloveske vire,
izkusnje, znanje, sposobnost, podjetnost, spretnost ipd.

Nabava, kot del oskrbovalne verige, ima tudi svoje naloge. Te vkljuCujejo skrben
nadzor nad standardi in kakovost vhodnih materialov, pripravo nabavnih postopkov,
sestavo in sklenitev pogodbene dokumentacije, nacrtovanje prihodnje nabave,
pripravo nabavnih specifikacij ter skrb za zaloge in poslovanje z dobavitelji.

Cilj nabavne logistike je zagotoviti, da ima podjetje kakovostno in koliinsko ustrezno
Stevilo potrebnega materiala ter da doseZe gospodarstvo celotnega procesa. Nabavni
del vklju€uje razli¢ne vidike: tehniéni, ekonomski, komercialni, pravni in logisti¢ni vidik.
Vsak vidik ima svojo vlogo in pomen v nabavni verigi.

Razlaga vidikov:
e Tehni¢ni vidik je vidik, ki vklju€uje lastnosti in vrsto izdelka oz. materiala.
e Ekonomski vidik se osredoto€a na ceno in stroSke nabavljenega materiala.
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e Komercialni vidik se ukvarja s pridobivanjem kupcev in realizacijo splo3nih
prodajnih pogojev.

¢ Naloge pravnega vidika so da sestavi in oblikuje pogodbene dokumente.

e Logisticni vidik zajema naloge kot so skrb za ustrezno embalazo, pakiranje,
nacin manipulacij, na€in prevoza in strodki samega prevoza.

Klju¢ni del nabave je narocilo. Narocilo mora vsebovati naslednje podatke: datum in
Stevilko nabave; naziv in naslov poSiljatelja; naslov in Stevilko narocnika; prodajalca
in prodajno obmodje; Stevilko artiklov; oznako, koli¢ino in bruto ceno artiklov;
transportno sredstvo; prodajne pogoje in druge stroske. (Smajdek, 2024)

2.4 Proizvodnja

Proizvodni del logistike zajema obdelavo materiala od prevzema do odpreme koncnih
proizvodov. Njegova naloga je, da skrbi za nacrtovanje, organizacijo in kontrolo
premikanja blaga v notranjem transportu in skladi§¢enju. (Smajdek, 2024)

Proizvodna logistika je odgovorna za:
¢ nadrt proizvodnje, skrb za pravilen razpored opreme in strojev ter maksimalno
izkoris€enost proizvodnje,
e notraniji transport,
o skladis€enje,
e komisioniranje.

TIP PROIZVODNJE

i W
INDIVIDUALNA SERIJSKA / MNOZICNA
PROIZVODNJA PROIZVODNJA

Slika 9: Shema razdelitve tipov proizvodnje
(Lastni vir)

Na trgu obstajata dva tipa proizvodnje in to sta individualna proizvodnja ter serijska
ali mnozi¢na proizvodnja. Individualna proizvodnja je proizvodnja le enega izdelka,
serijska ali mnozZina proizvodnja je proizvodnja velike Kkoli€ine proizvodov.
Proizvodnja poteka na delavniski nacin ter teko¢&i nacin proizvodnje. Proizvodnja se
planira glede na odvisno (avtomobili, televizijski aparati) in neodvisno povprasevanje
(avtomobilske komponente). Odvisno povpraSevanije je tisto, kjer je povprasevanje po
doloCenem izdelku neposredno povezano z izdelki, ki so potrebni za sestavo.
Neodvisno povpraSevanje je odvisno od drugih dejavnikov, kot so trzne spremembe
ali sezonske potrebe.

stran 8 od 49



B&B Visja strokovna Sola

2.5 Distribucijska logistika

Distribucijska logistika skrbi, da v pravi koli¢ini, ob pravem &asu in kakovosti, z
najnizjimi stroski kon¢no blago prispe od proizvajalca do kupca.

DOBAVNI CAS DOBAVNA DOBAVNA
PRIPRAVLJENOST ZANESLJIVOST
e Cas priprave naroCila, sposobnost prodajalca, stalnost dobave,

e (das obdelave narodila,
e komisioniranje,

e natovarjanje,

e transport.

Slika 10: Shema dejavnikov dobavne uspe$nosti
(Lastni vir)

Distribucija lahko poteka na dva nacina: neposredno ter posredno. Neposredni
distribucijski del pomeni, da blago pride neposredno od proizvajalca do potrosnika,
brez vmesnih posrednikov, posredni del vkljuCuje Se vmesne Clene (trgovino na
debelo in drobno, zastopnike, posrednike).

Podjetje mora biti pozorno pri izbiri vrste transporta, transportne poti, nacina
pakiranja, imeti ustrezno lokacijo skladiS¢a in poskrbeti za pravilno varovanje
izdelkov. (Smajdek, 2024)

2.6 Poprodajna logistika

Poprodajna logistika je pomemben del logisti€nega sistema, ki je odgovoren za dober
odnos s strankami ter za gradnjo zaupanja pri prodaji. Ce bodo kupci zadovoljni pri
nakupu izdelkov, bodo samim tim postali redne stranke. Poprodajna logistika se deli
na: servisne storitve in razbremenilno logistiko. Servisna storitev je storitev, ki skrbi
za nabavo oz. dostavo rezervnih delov, njihovo montazo ter servis in vzdrzevanje
strojev.

Razbremenilna logistika ima nalogo, da Ze uporabljene izdelke oz. embalazo vrne v
proizvodnjo, kjer jih oni popravijo in predelajo v ponovno uporabne izdelke. Te
odpadke pa unigijo ali deponirajo. (Smajdek, 2024)

stran 9 od 49



B&B Visja strokovna Sola

2.7 Konvencionalni — unimodalni transport

Prevoz bo izveden na podlagi konvencionalnega oz. unimodalnega transporta, kar
pomeni, da bo prevoz opravljen izkljuéno z enim prevoznim sredstvom od tocke A do
to¢ke B. Prevoz bo organiziran s strani enega prevoznika na podlagi enega
spremnega dokumenta. Ta nadin prevoza se imenuje direktni transport.

stran 10 od 49



B&B Visja strokovna Sola

3 VRSTE TRANSPORTA

3.1 Cestni promet

Cestni promet je ena izmed najstarejSih oblik prevoza, vendar ne izmed najboljsih.
Ima Stevilne prednosti, vendar je znan tudi po slabostih.

Izbira cestnega prometa je predvsem zaradi njegovih prednosti, saj omogoc&a prevoz
»od vrat do vrat« oz. direktni prevoz od Luke Koper do Spedicije BLG. Tovor se
natovori le enkrat in dodatnih pretovarjanj ni. Vsaka drzava je dostopna s tovornjaki,
ne glede na to koliko kilometrov je potrebno prevoziti do cilja in prav tako ta prevoz
omogoca neprekinjeno delovanje 24 ur na dan, vendar je treba upostevati zakone in
prepovedi voznje v dolo€enih urah.

Cestni promet ima tudi svoje slabe parametre in teh se ne da preprediti. Varnost tega
prometa je najslabSa v primerjavi z drugimi obliki prevoza, dolge razdalje Stejejo tudi
vi§je stroSke. Zamude so pogoste, saj se ha vremenske in podnebne razmere ne da
vplivati. Prav tako je ovira tega transporta cesta. Vozniki se pogosto soocajo z izzivi,
kot so ozke ceste ali potreba po spremembi poti zaradi nizkih podvozov.

3.2 Zelezniski promet

Zeleznidki promet predstavlja obliko prevoza po Zeleznidki progi, s tovornimi ali
potniskimi vagoni, ki so prilagojeni razlicnim vrstam blaga. Med prednostmi tega
prometa velja izpostaviti manjSo odvisnost od podnebnih in vremenskih razmer v
primerjavi s cestnim prometom, ima vecjo varnost ter je ekoloSko sprejemljiv. Za
Zelezniski promet je znacilno, da je primeren za prevoz vecjega tovora, da je cenovno
ugoden in dokaj hiter na daljSih razdaljah.

Med slabosti zelezniSkega prometa se lahko uvrsti sposobnost premagovanja vecjih

vzponov, manjSa ucinkovitost pri krajdih razdaljah ter omejena dostava blaga do
naroc¢nika.

3.3 Pomorski promet

Pomorski promet se odvija po morju ter naravnih morskih poteh, pri éemer zahteva
umetno zgrajene zacCetne in koncne toCke oz. pristanis¢a.

Med prednosti vodnega transporta sodijo njegova varnost, velika transportna
zmogljivost ter njegova ekonomicnost, Se posebej pri velikih razdaljah.
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Pomorski promet ima tudi svoje slabosti in med njimi so predvsem pocasnost,
obcutljivost na vremenske in podnebne razmere ter obremenitev okolja. Prav tako
gost promet velikih ladij v pristaniS¢ih predstavlja veliko nevarnost.

3.4 Recni promet

Znacilnost reCnega prometa je da se odvija po plovnih rekah in jezerih, ki so naravne
poti. Tudi tukaj se zahtevajo umetno zgrajene zacCetne in koncne toCke — pristaniS¢a.
Med prednost reCnega prometa sodijo nizka poraba energije na enoto tovora, majhno
onesnazevanje in nizki obratovalni stroski.

Re¢ni promet ima tudi pomembne pomanjkljivosti, saj je med njimi nizka

eksploatacijska hitrost, odvisnost plovbe od vodostaja in od vremenskih razmer, saj v
zimskem Casu zahtevajo vtiranje plovbe skozi zaledenele povrsine.

3.5 Zrac¢ni promet
Osnovna naloga zraénega prometa je prevoz blaga in potnikov z letali.

Med glavne prednosti zratnega prometa sodita visoka hitrost in visoka stopnja
varnosti prevoza.

Kljub zelo pomembnim prednostim ima ta promet tudi svoje slabosti. Med njimi so
visoki stroski prevoza, velika poraba energije, obc¢utljivost na vremenske in podnebne
razmere ter negativni vpliv na okolje.
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4 ORGANIZATOR PREVOZA

Organizator prevoza je oseba, ki je odgovorna za planiranje natovarjanja ter
raztovarjanja, oseba, ki je vedno dosegljiva in sodeluje med prevozom ter ob
natovarjanju kot tudi takrat, ko ga voznik dejansko potrebuje. Ta oseba se imenuje
disponent. (Srednja poklicna in strokovna Sola Bezigrad, 2019)

Naloga disponenta je obsezna, saj:

spremlja cene prevoza ter njegovo trzisce,

njegov odnos s poslovnimi partnerji mora biti na najvisjem nivoju,
sodeluje pri sestankih in opravlja sluzbene pogovore,

sestavlja pogodbene pogoje ter skrbi za prevozne tarife,

skrbi, nacrtuje in realizira prevoz,

dolo¢i prevozno pot in predviden &as voznje,

izda prevozno dokumentacijo,

skrbi za organizacijo servisnih pregledov motornih vozil,

skrbi za organizacijo nujne pomoc€i vozilom in voznikom (okvara motornega
vozila, nesreca, bolezen, ipd.),

shranjuje koncno / zaklju¢no dokumentacijo,

sodeluje pri izracunu stroSkov in prihodkov.

4.1 Organizacija prevoza

Organizacija prevoza se razdeli na dva vidika: z vidika uporabnika in z vidika
prevoznika. (Srednja poklicna in strokovna $ola Bezigrad, 2019)

Organizacija prevoza z vidika uporabnika poteka v treh fazah:

1.

Faza odpoSilianja — blago se pripravi za prevoz in se uredijo potrebni
dokumenti.

Faza prevoza — izvedba prevoza in komunikacija s prevoznikom.

Faza sprejema — prejem in kontrola blaga ter potrditev dostave.

Z vidika prevoznika so tri klju¢ne faze:

1.

Pripravljalna faza — doloCitev in priprava prevoznega sredstva, zbiranje
informacij in nacrtovanje poti.

Faza prevoza — natovarjanje, za$¢ita blaga in prevoz do kon¢nega cilja.
Zaklju¢na faza — zakljuCek prevoza, predaja blaga in urejanje potrebne
dokumentacije.
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4.2 Cestninski razredi

Vozila z najvecjo dovoljeno maso nad 3.500 kg, za katera se cestnina obracunava
glede na vrsto vozila, najvecjo dovoljeno maso, na prevozeno razdaljo po cestninski
cesti ter Stevilo osi se razvrs€ajo v cestninske razrede. (Republika Slovenija —
GOV.SI, 2024)

Vozila se razvrSc¢ajo v razrede, glede na Stevilo osi:

e Prvi cestninski razred ali R2: Dvoosna motorna vozila, katerih najvecja
dovoljena masa presega 3.500 kg.

e Drugi cestninski razred ali R3: Zajema triosna motorna vozila in vleCna vozila,
katerih najvecja dovoljena masa presega 3.500 kg.

o Tretji cestninski razred ali R4: VkljuCuje vsa vozila z veC kot tremi osmi, pri
katerih vle€no vozilo presega maso 3.500 kg. Sem spadajo tovornjaki s
priklopniki ali polpriklopniki.

4.3 Incoterms klavzule

Incoterms so mednarodno priznani pogoji, ki jih dolo€a Mednarodna trgovinska
zbornica (ICC) in urejajo razdelitev stroSkov, tveganj in obveznosti med kupcem in
prodajalcem v mednarodni trgovini. (Spirit Slovenija, 2008—-2025)

Incoterms klavzule se delijo v dve skupini:

1. Za vse vrste prevozov:

e EKW - Ex Works: Kupec prevzame blago v prostorih prodajalca in nosi vse
stroSke ter tveganja od tam napre;.

e FCA - Free Carrier: Prodajalec dostavi blago dogovorjenemu prevozniku —
tveganje preide na kupca.

e CPT - Carriage Paid to: Prodajalec placa prevoz do dogovorjenega kraja,
tveganje preide na kupca, ko je blago predano prvemu prevozniku.

e CIP — Carriage and Insurance Paid to: Enako kot CPT, vendar prodajalec
mora tudi zavarovati blago.

o DAP - Delivered At Place: Prodajalec dostavi blago na dogovorjeno lokacijo,
brez naklada — kupec uvozi.

e DPU - Delivered at Place Unloaded: Kot DAP, vendar mora prodajalec razloZiti
blago.

e DDP - Delivered Duty Paid: Prodajalec nosi vse strosSke in tveganja do kraja
kupca, vkljuéno z uvozom in carinami.

2. Klavzule za pomorski in notranji vodni prevoz:
o FAS - Free AlongSide Ship: Prodajalec dostavi blago v pristaniS¢e, nato kupec
poskrbi za nakladanje in prevoz.
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e FOB - Free on Board: Prodajalec nalozi blago na ladjo, potem stroSki in
tveganje preidejo na kupca.

e CFR - Cost and Freight: Prodajalec plata prevoz do pristani$¢a, tveganje
preide, ko je blago nalozeno.

e CIF - Cost Insurance and Freight: Kot CFR, vendar prodajalec tudi zavaruje
blago. (RCM, d. o. 0., 2022)

4.4 Tahograf

Tahograf je naprava, ki je vgrajena v tovornih vozilih in belezi vsako voznjo voznikov.
Voznik ima svojo tahografsko kartico in jo lahko samo on uporablja. Na tahografski
kartici se zabeleZijo po itki, voznja, €as pripravljenosti, drugo delo oziroma
raztovarjanje, natovarjanje. (Srednja poklicna in strokovna Sola Bezigrad, 2019)

-

Slika 11: Tahografski simbol za pocitek voznika
(Lastni vir)

©

Slika 12: Tahografski simbol za voZnjo
(Lastni vir)

L]

Slika 13: Tahografski simbol za ¢as pripravijenosti
(Lastni vir)

R

Slika 14: Tahografski simbol za drugo delo voznika
(Lastni vir)
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Simbol volana oznacuje, da voznik aktivno upravlja vozilo. Uporaba tega nacina vpliva
na ¢as voznje, ki je omejen, glede na navedeno zakonodajo.

Simbol postelje mora uporabnik oz. voznik nastaviti ro¢no, ko ne vozi in ne opravlja
drugih nalog. Ta oznacuje, da voznik poc€iva in da ima odmor, med katerim ne opravlja
drugega dela.

Simbol kladiva pomeni, da voznik opravlja druga dela, povezana z njegovim delom,
vendar ne vozi vozila. To je lahko natovarjanje ali raztovarjanje, administrativna dela,
vzdrzevanje vozila oz. vse kar ne Steje kot pocitek, ampak kot delovni ¢as.

Simbol kvadrata oznaduje, da je voznik na razpolago oz. v pripravljenosti, vendar v
tem €asu ni aktiven in ne pociva.

4.5 Dnevnice

Dnevnice so placilo oz. stroSek podjetja, ki pripada vozniku za opravljeno sluzbeno
pot, vkljuéno s strodki prehrane. Delodajalec ima obveznost, da delavcu povrne
stroSke, ki so nastali pri opravljanju del. ViSina dnevnice je odvisna od tega, ali je
sluzbena pot opravljena v Sloveniji ali v tujini ter od trajanja sluzbene poti.

V nadaljevanju je predstavljena primerjalna tabela dnevnic za Slovenijo, Avstrijo in
Nemcijo. Dnevnice se lahko izplacajo glede na trajanje poti, in sicer: za potovanja,
daljSa od 6 ur do 8 ur, pripada 25 % znesek dnevnice, dalj8a od 8 do 14 ur, pripada
75 % znesek dnevnice in za potovanja daljSa od 14 ur do 24 ur, pripada 100 % znesek
dnevnice. (DaRa - Davki in raunovodstvo, 2003—-2025).

DRZAVA nad 14 do 24 ur nad 8 do 14 ur nad 6 do 8 ur
Slovenija 27,81 EUR 13,88 EUR 9,69 EUR
Avstrija 55,00 EUR 41,25 EUR 13,75 EUR
Nemcija 55,00 EUR 41,25 EUR 13,75 EUR

Tabela 1: Primerjalna analiza dnevnic
(Vir: DaRa — Davki in raCunovodstvo, 2003—-2025)

4.6 Natovarjanje in pripenjanje tovora na vozilo

Natovarjanje tovora mora biti skladno z zakonodajo, saj mora biti varno za vse
udelezence v prometu ter za tovor.

Pri organizaciji prevoza ima natovarjanje kljuéno vlogo, saj nepravilna in nevarna
razporeditev tovora lahko ogroZa varnost voznika in ostalih udeleZzencev v prometu in
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sam tovor. Natovarjanje je v Republiki Sloveniji natanéno opredeljeno z zakonodajo,
predvsem s Pravilnikom o nalaganju in pritrjevanju tovora v cesthem prometu.

Tovor se natovarja po naslednjih pravilih:
e daljsi in teZji tovor je postavljen pod krajsim in lazjim tovorom,
¢ tovor ne sme segati ve€ kot 1 meter od roba voznikove kabine,
e tovor se mora, glede na obliko in vrsto, ustrezno pritrditi in zavarovati proti
premikanju in zdrsu.

Vsak tovor mora biti ustrezno pritrjen, da ne pride do premikanja med vozZnjo. Za
pritrditev se uporabljajo napenjalni trakovi, proti zdrsne podloge, letve ali mreze,
odvisno od blaga.

Pri prevozu vozil se uporabljajo posebne nadgradnje in sistemi za varno pritrditev, ki
so prilagojeni dimenzijam osebnih vozil.

Ustrezno natovarjanje in skrb za zas€ito pomeni, da voznik ni kazensko odgovoren in
ne ogroza sebe ter drugih v prometu. Organizator prevoza oz. disponent je tisti, ki
skrbi za posredovanje ustreznih navodil vozniku.

V primeru, da tovor sega ¢ez skrajni rob vozila, mora biti namescena tabla (slika 15),
velikosti 50 x 50, z diagonalnimi belimi in rde¢imi ¢rtami. (Uradni list RS, §t. 70/11)

Slika 15: Opozorilna tabla
(Vir: Tovornjak.net, 2023)
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5 PREGLED AKTUALNE ZAKONODAJE

Transport blaga zahteva upostevanje Ze doloCene zakonodaje in predpisov, ki se
nanas$ajo na prevozna sredstva, tovor, prevozne poti, varnost, carinske postopke, ¢as
voznje, razli€na dovoljenja.

Glede na dejstvo, da se prevazajo osebna vozila med drzavami EU, klju¢na
zakonodaja takega prevoza je:

e Uredba (ES) st. 1072 / 2009 o dostopu do trga mednarodnega cestnega

prevoza blaga

Uredba (ES) st. 1072/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 21. oktobra 2009
o skupnih pravilih za dostop do trga mednarodnega cestnega prevoza blaga dolo¢a
pogoje za dostop do trga prevozov tovora po cesti znotraj EU. Pravilo uredbe je, da
prevozniki imajo mednarodno licenco za prevoz cestnega tovora in da temu primerno
izvajajo prevoz. (Uredba (ES) st. 1072/2009, 2009)

¢ Uredba (ES) st. 561 / 2006 o pravilih na podroc¢ju cestnega prevoza
Uredba (ES) t. 561 / 2006 o pravilih na podrocju cestnega prevoza omogoc€a omejitve
glede delovnega ¢asa voznikov, zakonsko obvezne pocitke in maksimalni ¢as vozZnje.

Cas voznje je celotni 8as od trenutka, ko voznik zaéne z voznjo po ¢asu odmora ali
potitka, do zadetka 6asa odmora ali pogitka. Casovna omejitev voznje je 9 ur, vendar
obstaja moznost, da voznik v enem tednu C€as voznje podaljSa le dvakrat na 10 ur.

Tedenski ¢as voznje je skupen Cas prevozene voznje v enem celem tednu. V enem
tednu voznik lahko vozi 56 ur, vendar v drugem tednu lahko vozi samo 34 ur, saj v
dveh tednih ne sme prekoraciti 90 ur voznje.

Odmor je Cas, v katerem voznik ne opravlja ve¢ svojega dela. Odmor je hamenjen
izklju€no pocitku. Vozniku je obvezen 45—minutni odmor po 4 urah in 30 minutah
voznje, vendar ga lahko nadomesti 15—minutni odmor, ki mu sledi 30—minutni odmor,
ki mora biti opravljen po 4 urah in 30 minutah voznje.

Pocitek je obdobje, ki je namenjeno vozniku, da lahko svobodno razpolaga s svojim
C¢asom. (Uredba (ES) §t. 561/2006, 2006)

e Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP)
Varnost cestnega prometa je pomembna, saj prevozno sredstvo, ki se uporablja za
prevoz avtomobilov, mora biti skladno z dolocili Zakona o pravilih cestnega prometa
(ZPrCP). Vozilo mora biti ustrezno tehni¢no pregledano, imeti ustrezno opremo in
ustrezno izpolnjevati varnostne ukrepe. Podjetje mora pridobiti vse potrebne licence,
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registracije in dovoljenja za opravljanje te dejavnost. Tovorno vozilo s skupno maso
nad 3,5 t, mora spostovati in izpolnjevati vse pogoje glede cestnin in varnosti prevoza.

Prevoz osebnih vozil se izvede z vozilom, ki je primerno za prevoz tovrstnega tovora.
Osebna vozila (avtomobili) morajo biti ustrezno pritrjeni in zaSc&iteni, da ne pride do
poskodb med prevozom. (Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP), 2010)

e Zakon o motornih vozilih (ZMV-1)
Zakon o motornih vozilih (ZMV-1) zahteva urejene tehni¢ne zahteve na motornih
vozilih in priklopnikih, ki se uporabljajo za prevoz osebnih vozil v EU, skupaj z
zahtevami glede zagotavljanja varnosti med transportom, zascite tovora in
prepre€evanja poskodb. (Zakon o motornih vozilih (ZMV-1), 2017)

e Uredba (EU) st. 952/2013 — Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9.
oktobra 2013 o carinskem zakoniku unije
Slovenija in Nemcija pripadata EU in ni potrebnih carinskih postopkov za prevoz
blaga, vendar so predpisane formalnosti, ki so pomembne pri mednarodnem prevozu.
Za prevoz znotraj EU ni potrebna carinska deklaracija, vendar je potrebno ustrezno
poro¢anje o prevozu skladno z zakonodajo Uredbe (EU) st. 952/2013 — Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 9. oktobra 2013 o carinskem zakoniku unije.

Glede na prevoz avtomobilov, se lahko zahteva dokumentacija, ki potrjuje skladnost
za uvoz avtomobilov (novi ali rabljeni avtomobili) in potrdilo o zavarovanju tovora.

e Carinska konvencija o mednarodnem prevozu blaga na podlagi TIR
zvezkov (konvencija TIR)
TIR sistem je carinski tranzitni sistem, ki omogoca hitrejSi, enostavnejsSi in varnejsi
prevoz blaga ¢ez mejo, brez potrebe po carinskih pregledih. Carinski pregledi se
izvajajo na zacetni in koncCni toCki prevoza, vmesnih pregledov ni. TIR sistem se
uporablja, ko se blago prevaza izven EU ali ¢ez drzave, ki niso Clanice EU (npr.
Turgija, Svica, Ukrajina ...).

Znotraj EU se Carinska konvencija o mednarodnem prevozu blaga na podlagi TIR
zvezkov (konvencija TIR) ne uporablja, vendar veljajo carinski sistemi, ker ni mejnih
carinskih kontrol med ¢lanicami EU). (Carinska konvencija o0 mednarodnem prevozu
blaga na podlagi TIR zvezkov, 2022)
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6 PRAKTICEN PRIMER PREVOZA

6.1 Osnovni pojmi tovornega vozila

Za izvedbo prevoza se uporablja tovorno vozilo Mercedes Benz Actros, opremljeno s
polpriklopnikom, na katerega se bodo nalozila osebna vozila. Vozilo se transportira
po cesti od Luke Koper do $pedicije BLG Hamburg. Tovorno vozilo spremlja en
voznik, ki bo odgovoren za natovarjanje kot tudi za raztovarjanje avtomobilov.

Tovorno vozilo, ki bo uporabljeno pri prevozu avtomobilov je kombinacija tovornjaka

s polpriklopnikom.

Sodi v drugi cestninski razred oziroma R4, saj presega tri osi in njegova najvecja
dovoljena masa presega 3.500 kg. Tovorno vozilo je 5-osno, oziroma 3—osni
tovornjak in 2—osni polpriklopnik. Priklopnik je pritrjen na tovornjak, ki tudi nosi tezo

prikolice.

Osnovni podatki

Dolzina 18,75 m
Dolzina ob natovarjanju 20,25 m
Sirina 2,55 m
ViSina 3,85 m
Masa vozila 22t
Teza brez tovora 22t
Teza s tovorom Maksimalno 40 t
Najvecja dovoljena masa 40t

Rezervoar (prostornina)

1. Rezervoar: 500 |

2. Rezervoar: 230 |

Tabela 2: Osnovni pojmi tovornjaka

(Lastni vir)
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Slika 16: Tovorna vozila podjetja Frikus
(Lastni vir)

Slika 17: NaloZena tovorna vozila
(Lastni vir)
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6.2 Priprava vozil

Priprava vozil zajema:
e Pregled vozila pred uporabo, polnitev z gorivom, oprema za varovanje vozil;
e Potrebna dokumentacija.

Transportno vozilo lahko uporablja le voznik, za katerega je izdan potni nalog. Voznik
mora imeti veljavno vozniSko dovoljenje ustrezne kategorije, in sicer kategorije CE, ki
omogoca voznjo tovornih vozil s polpriklopnikom.

6.2.1 CE - kategorija

Voznisko dovoljenje kategorije CE omogoca voznjo tezkih tovornih vozil (kategorije
C) skupaj s priklopnikom ali polpriklopnikom, katerega najvecja dovoljenja masa
presega 750 kg. To je najvi§ja kategorija za cestna tovorna vozila in je nujna za
profesionalne voznike, ki prevazajo tezke tovore po domacih ali mednarodnih cestah.
(B&B Sola voznje, 2025)

Pogoji za pridobitev kategorije CE:

¢ Kandidat mora imeti veljavno voznisko dovoljenje kategorije C (tovorno vozilo
nad 3.500 kg brez priklopnika).

e Starost voznika mora biti najmanj 21 let ali 18 let z dolo¢enim poklicnim
usposabljanjem, npr. koda 95.

e Uspesno opraviti prakti¢ni del izpita CE, ki vklju€uje: voznjo kombinacije vozila
s priklopnikom / polpriklopnikom, manevriranje, parkiranje / obracanje /
vzvratno voznjo itd.

o Uspesno opraviti zdravniski pregled, ki potrjuje psihofizicno sposobnost za
voznjo tezkih vozil.

o Opraviti usposabljanje iz varnega nalaganja in pritrjevanja tovora, e opravlja
prevoze v EU.

Z voznisko kategorijo CE lahko voznik vozi:
e tovorno vozilo s polpriklopnikom,
e tovorno vozilo s klasiénim priklopnikom,
e vozila, ki presegajo 3.500 kg skupne mase.

6.2.2 Koda 95
Ce zeli voznik poklicno opravljati prevoz blaga v EU, mora poleg kategorije CE imeti

vpisano kodo 95, kar pomeni, da je opravil temeljno poklicno usposabljanje (CPC —
Certificate of Professional Competence). Ta koda se vpiSe v vozniSko dovoljenje in
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se mora redno obnavljati na 5 let. Usposabljanje je obvezno za vse poklicne voznike
(tovornjakov ali avtobusov), ki opravljajo prevoz blaga ali potnikov.

Temeljno usposabljanje (za nove voznike):
e Traja 280 ur (ali skrajSano 140 ur za mlajSe voznike).
e Usposabljanje se zakljuci s preizkusom znanja.
e Po uspesno opravljenem izpitu se v voznisko dovoljenje doda oznaka »koda
95« z datumom veljavnosti 5 let.

Redno usposabljanje (na vsakih 5 let):
e Obnovitveni seminar v obsegu 35 ur v petih letih ali 7 ur na leto.

6.2.3 Potrebna dokumentacija

Voznik mora poskrbeti, da ima ustrezne dokumente, in sicer:
e veljavno vozniSko dovoljenje, v kateri je vpisana koda 95,
e potrdilo o zaposlitvi, €e voznik ni drzavljan EU,
e voznikovo kartico za tahograf,
e osebno izkaznico,
e Kkartico zdravstvenega zavarovanja.

Dokumente, ki mora imeti za vozilo so:
e prometno dovoljenje,
e zavarovalna polica in zelena karta,
e izvod licence,
e homologacijski kartoncek,
e servisna knjizica.

6.3 Tovor

Predmet prevoza je Hyundai IONIQ 6 (elektricno vozilo), znano po svoji obliki in
energetski uc¢inkovitosti. Skupno bo pripeljanih 7 vozil, pri ¢emer je posamezna cena
45.100 EUR. Skupna vrednost tovora znasa 315.700,00 EUR (45.100,00 * 7 =
315.700,00 EUR). (Hyndai Avto Trade, d. 0. 0., b. |.).

Za prevoz osebnih vozil s tovornjakom iz Luke Koper v Hamburg je najprimernejsa
DAP — Delivered At Place klavzula. Ta klavzula je izbrana, ker gre za cestni prevoz,
pri katerem je vklju€en prevoznik (Frikus). To pomeni, da prodajalec organizira in
placa prevoz do dogovorjene lokacije v Hamburgu, tveganje za poSkodbo ali izgubo
pa preide na kupca Sele ob dostavi na doloeno mesto. Po raztovarjanju v Hamburgu
se Frikus odpravi proti Bremnu, kjer prevzame vozila pri podjetju Mercedes in jih po
enakem principu dostavi do Luke Koper, pri Eemer se prav tako uporabi klavzula DAP.
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Vsako vozilo ima svoje dimenzije:
e dolzina: 4.855 mm,
e Sirina:1.880 mm,
e viSina: 1.495 mm,
e masa/ teza vozila: 2.095 kg.

Slika 18: Hyundai IONIQ 6
(Vir: Hyundai Avto Trade, d. o. 0., 2025)

6.4 Zascita tovora

Pred nalaganjem avtomobilov na polpriklopnik voznik preveri, e so njegova
nakladalna plos$¢ad in oprema za pritrjevanje tovora v dobrem in uporabnem stanju.
Tovor pritrdi tako, da se ne bo mogel prevrniti, zdrseti ali premakniti. Dolo¢ene so
metode za pritrjevanje tovora, ki so odvisne od znadilnosti tovora. Ce se zgodi, da
voznik ne zavaruje ustrezno tovor, lahko med zaviranjem v sili, ostrem zavijanju pri
izogibanju ovir, slabi cesti ali vremenskih razmerah pride do zdrsa avtomobilov
oziroma poskodb avtomobilov.

Oprema za pritrjevanje mora biti ustrezna tovoru. Vsakic, ko se tovor natovarja, voznik
mora pregledati in preveriti morebitno preobremenitev vozil. Skrbi, da bo tovor
nalozen tako, da bo tezje blago spodaj, lazZje zgoraj. Med potovanjem vedno preverja
pritrditev tovora, Se posebej po moénem zaviranju. Ob pritrjevanju tovora, voznik
mora paziti, da tovora ne poskoduje.

Za varno pritrjevanje avtomobilov na transportno vozilo voznik potrebuje ustrezno
opremo, ki vkljuuje:

e povezovalne trakove (»gurtne«),
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o kajle.

Kajle se uporabljajo za zavarovanje vozil na prednji in zadnji pnevmatiki. To je zelo
pomemben postopek, saj preprecuje premikanje vozil med prevozom.

Povezovalni trakovi se obicajno uporabljajo za pritrditev vozil na prednji in zadnji strani
avtomobila, da se zagotovi stabilnost vozila med transportom. Ce je avtomobil
nalozen tako, da je njegov zadniji del obrnjen proti notranjosti transportnega vozila, je
za dodatno varnost priporocljivo uporabiti tri povezovalne trakove, da se vozilo med
vozZnjo ne premika.

Vsa ta oprema mora biti skrbno izbrana in pravilno uporabljena, saj napacna uporaba
lahko ogrozi varnost prevoza in povzro€i poSkodbe vozila ali tovora.

Opis slike 1: Pritrjevanje avtomobila s povezovalnimi trakovi

Na sliki je prikazan zadnji del avtomobila, kjer je jasno vidna pnevmatika, okoli katere
je speljan povezovalni trak. Trak je pravilno napet in names¢en pod ustreznim kotom,
kar omogoca ucinkovito zavarovanje vozila proti premikanju med prevozom.

Opis slike 2: Uporaba kajle

Na sliki je prikazana pnevmatika avtomobila, ob kateri je nameS€ena kajla. Kajla je
postavljena pod spodnji del kolesa in sluZi kot sredstvo za prepre€evanje premikanja
vozila naprej ali nazaj med prevozom.

Slika 19: Zas¢ita avtomobilov
(Lastni vir)
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Slika 20: Zas¢ita tovora
(Lastni vir)

6.5 Nacrt prevozne poti

Nabavne vire loCimo glede na geografsko lego. Znani so: lokalni in mednarodni viri.
V tem poslu se bodo uporabili mednarodni viri, saj se bo nabava izvrSila v drugi EU
drzavi.

Podjetje Luka Koper se nahaja na lokaciji Vojkovo nabrezje 38, 6501 Koper v
Sloveniji. Podjetje BLG AutoTerminal Hamburg GmbH & Co. KG oz. Spedition Blg
Hamburg pa na lokaciji Kattwykweg 7, 21107 Hamburg v Nemdiji. Razdalja med Luko
Koper in Spedicijo Blg Hamburg je 1.287,2 km.

Mesta, katerih se voznik dotika so: Koper — Ljubljana — Salzburg — Minchen —
Nurnberg — Leipzig — Hannover — Hamburg.
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Slika 21: Slikovni prikaz relacije Koper — Hamburg
(Vir: Google maps, 2025)

6.6 Odmori in pocitki

Prevoz osebnih vozil iz Luke Koper do BLG centra v Hamburgu je bil izveden v dveh
zaporednih dneh, z upoStevanjem predpisov EU glede &¢asa voznje, odmorov in
pocitkov.

Spodaj je prikazana razporeditev posameznih faz prevoza:

Ponedeljek:

Ob 6.10 so se zacela logisti¢na opravila in priprava tovornega vozila za natovarjanje.
Nato se je ob 7.30 pri¢ela voznja proti Nemciji. VoZnja je potekala do 12.00, saj je po
vozniji sledil prvi predpisan odmor. Odmor je potekal od 12.00 do 12.46 (45—minutni
odmor). Voznik je z voznjo nadaljeval ob 12.46 in vozil do 17.15, nato pa opravil e
en odmor do 18.01. VozZnja se je nadaljevala do 19.00, ko je voznik zaklju€il dan in
pricel z zakonsko dolo¢enim pocitkom, ki je trajal do naslednjega jutra.
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Torek:

Voznja se je nadaljevala ob 6.05 in trajala do 10.30, pri Cemer je sledil odmor, ki je
trajal od 10.30 do 11.46. Zadnji del poti je voznik opravil med 11.46 in 14.46, prihod
na kon¢no destinacijo v Hamburgu pa je bil ob 14.46. Razkladanje je potekalo od
14.50 in 16.00, delovni dan pa je bil uradno zaklju¢en ob 16.05.

V primeru izrednih okolis¢€in ali prometnih zastojev se lahko &as vozZnje podaljsa,
vendar mora voznik v takem primeru ravnati skladno in ustrezno zabelezZiti
spremembo v tahografu.

DELO CAS IZVEDBE DELA
ZacCetek natovarjanja | Ponedeljek: ob 6.10
ZacCetek voznje Ponedeljek: ob 7.30
Voznja Ponedeljek: 7.30 — 12.00
Odmor Ponedeljek: 12.00 — 12.46
Voznja Ponedeljek: 12.46 — 17.15
Odmor Ponedeljek: 17.15 — 18.01
Voznja Ponedeljek: 18.01 — 19.00
Pocditek Ponedeljek — torek: 19.00 — 6.05
Voznja Torek: 6.05 - 10.30
Odmor Torek: 10.30 — 11.46
Voznja Torek: 11.46 — 14.45
Prihod na cilj Torek: ob 14.46
Razkladanje Torek: 14.50 — 16.00
Konec dela Torek: ob 16.05

Tabela 3: Analiza dela
(Lastni vir)

6.7 DOKUMENTACIJA

6.7.1 Narocilnica

Prvi dokument je narocilnica, z njim se lahko izrazi zelja po poslovanju. Narocilnica
predstavlja osnovni dokument, s katerim podjetje aktivira proces oskrbne verige — od
narocila blaga, preko skladiS€enja, transporta do konéne dostave. Gre za dokument,
ki omogoc€a usklajeno delovanje vseh €lenov v verigi. Vsebuje podatke o obeh
podijetij, koli€ini blaga, datum izdaje narocilnice, podatke o nazivu blaga ter rok placila.
Ko podjetje pridobi narocilnico, lahko za¢ne s pripravljanjem ponudbe. Narocilnica se
potrdi z Zigom in podpisom.
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Vloga narodilnice v logistiki je, da za¢ne z logisti€nim procesom (sprozi dobavo blaga),
omogoca sledenje narocilom (nadzor nad izdelki), predstavlja osnovo za preverjanje
dobave in deluje kot pravno zavezujo¢ dokument, enakovreden pogodbi. (Srednja
poklicna in strokovna $ola Bezigrad, 2019)

6.7.2 Tovorni list— CMR

Naslednji pomemben dokument prevoznika je tovorni list — CMR, ki predstavlja
prevozno pogodbo med prevoznikom in posiljateljem blaga. CMR je pravni dokument,
ki se uporablja v mednarodnem cestnem tovornem prometu. Ta naziv je samo kratica
za Convention des Marchandises par Route, kar pomeni Konvencija o pogodbi za
mednarodni cestni prevoz blaga. Poleg tega, da potrjuje sklenitev pogodbe, dokazuje
tudi prevzem blaga ter predstavlja osnovo za uveljavljaje pravic in odgovornosti v
primeru Skode, izgube ali zamude tovora. (Timocom, 2025)

CMR je sestavljen iz stirih kopij, ki jih izpolni prevoznik ali poSiljatel;:
¢ Rdeca kopija — za posiljatelja;
e Modra kopija — za prejemnika;
e Zelena kopija — za prevoznika;
o Crna kopija - za arhiv ali nadzorne organe.

Namen CMR dokumenta je, da sluZi kot: dokazilo o predaji poSilike, obraCunski
dokument za stroSke prevoza in kot navodilo za ravnanje s tovorom.

Obicajno vsebuje naslednje podatke:
¢ Ime in naslov poSiljatelja;
¢ Ime in naslov prejemnika;
e Krajin datum prevzema blaga;
e Kraj dostave;
e Opis blaga (3tevilo kosov, teza ...);
 Stevilka registracije vozila;
e Navodila za ravnanje z blagom.
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Tabela 4: Primer tovornega lista— CMR
(Lastni vir)

6.7.3 Potni nalog

Potni nalog je interni dokument podjetja, namenjen belezenju vseh pomembnih
podatkov, povezanih z voznjo. Glavni namen potnega naloga je da se zabelezijo
podatki o poti, vozilu in vseh aktivnostih voznika. (Finance, 2023)

Podatki, ki jih vsebuje potni nalog so:
¢ relacija poti, datum in ura odhoda teh prihoda, kraj prihoda in odhoda, znamka
tovornega in priklopnega vozila, nosilnost, lastna teza, registrska oznaka,
stanje Stevca na zacetku voZnje in stanje Stevca na koncu voZnje, Cas
natovarjanja / raztovarjanja / drugih postankov ipd.
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Slika 22: Potni nalog - prva stran
(Vir: Alea portal, b. I.)
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Slika 23: Potni nalog — druga stran
(Vir: Alea portal, b. I.)
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6.7.4 Kontrolna lista

Poleg vseh dokumentacij voznik uporablja Se kontrolno listo. Kontrolna lista je
dokument, ki ga voznik uporabi in izpolni, ko prevaza osebne avtomobile. Ta lista
zagotavlja, da so morebitne poskodbe ali nepravilnosti na vozilih, ki jih tovornjak
prevaza, jasno zabelezene pred prevzemom in ob zakljuCku prevoza.

Na listo se zabelezijo naslednji podatki:
e znamka vozila, registrska Stevilka vozila, Stevilka Sasije, stanje vozila ob
prevzemu, opis poskodbe, koli€ina vozil, €as prevzema in zaklju¢ka prevoza.
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7 STROSKI

Pri analizi transportnih stroSkov je smiselno upostevati njihovo razvrstitev glede na
odvisnost od obsega prevozov. Obstajajo fiksni in variabilni stroski. Fiksni stroski so
neodvisni od Stevila opravljenih prevozov ali prevozene razdalje, medtem ko se
variabilni stroski spreminjajo z obsegom transportnih storitev.

7.1 Fiksni stroski

Fiksni stroski ostajajo nespremenjeni ne glede na koliino prevozenih kilometrov ali
Stevilo pripeljanega tovora.

Med fiksne stroSke sodijo:
e amortizacija (obraba in staranje tovornjaka),
e zavarovanje (letna premija, kasko - obvezno zavarovanije),
e registracija in vinjeta (letna vinjeta),
¢ leasing ali obroki kredita (Ce je tovornjak kupljen na obroke),
e stroski IT sistemov (programska oprema, GPS sledenje),
e administrativni stroski.

7.2 Variabilni stroski

Variabilni stroski so neposredno povezani z izvedbo posameznega prevoza. Visina je
odvisna od prevozene razdalje, trajanja poti ter pogostosti prevoza.

Najpogostejsi variabilni stroski vkljucujejo:
o stroSke goriva,
e cestnine, ki so odvisne od poti in drzav,
e servis in vzdrzevanje (obraba pnevmatik, redni pregledi),
e dnevnice in placilo voznika (glede na Stevilo dni, ur, prevozov),
o stroski Cakanja (Ce voznik ¢aka na natovarjanje / raztovarjanije).

7.3 Stroski goriva

Tovorno vozilo se pred odhodom napolni z gorivom. Rezervoar ima kapaciteto 730
litrov, torej se bo za gorivo (Diesel) porabilo 630,01 EUR (ob upoStevanju povpre¢ne
cene goriva v decembru 2024). S to koli¢ino goriva se pride do cilja, saj izbrano
tovorno vozilo porabi priblizno 31,70 litra na 100 km. (Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo, 2012-2024)
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STROSKI GORIVA
Kilometri (km) 1287,2 km
Cena goriva (DDV=22%) 1,544 EUR /|
Cena goriva (brez DDV=22%) 1,20 EUR /|
Poraba goriva 1.287,2 km / 100km * 31,701 =
408,04 |
Skupaj za placati 1,544 EUR * 408,04 | = 630,01 EUR
ADBIlue 141*0,98 EUR/1=13,72 EUR

Tabela 5: Stroski goriva
(Lastni vir)

7.4 Stroski prevoza
Cena prevoza v tovornem prometu se pogosto izraza na kilometer. Ta stroSek
vkljuCuje razli¢ne dejavnike, kot so poraba goriva, vzdrzevanje vozila, pla¢e voznikov,

zavarovanije ter drugi operativni stroski.

V tem primeru znasa cena prevoza 1,25 EUR / km, skupna prevozena razdalja je
1.287,2 km, torej skupen stroSek prevoza znasa 1.609,00 EUR.

CENA PREVOZA | OPRAVLJENI KILOMETRI STROSKI PREVOZA
(km)
1,25 EUR 1287,2 km 1,25 EUR x 1287,2 km =
1.609,00 EUR

Tabela 6: Stroski prevoza
(Lastni vir)

7.5 Stroski dnevnic

Dnevnice za sluzbeno potovanje se razlikujejo glede na dolZino potovanja. Dnevnice
pripadajo za celoten €as trajanja sluzbenega potovanja, ki se izraCuna od datuma in
ure zacCetka potovanja do datuma in ure, ko se sluzbeno potovanje zakljuci. Tako se
ugotovi Stevilo vseh opravljenih ur.

Visina neobdav€enih dnevnic v Sloveniji in tujini je odvisna od Stevila ur trajanja
sluzbene poti. V Sloveniji dnevnica za sluzbeno potovanje, ki traja nad 14 do 24 ur
(100 % znesek dnevnice) znasa 27,81 EUR. V Auvstriji in Nemciji dnevnica za
sluzbeno potovanje znasa 55 EUR. (DaRa - Davki in racunovodstvo, 2003—-2025).
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DRZAVA STEVILO URV CENA DNEVNIC IZPLACILO
DOLOCENI DRZAVI VOZNIKU
(nad 6h do 8h):
Slovenija 3 h 50 min 9,69 EUR 4,14 EUR
(nad 12 h do 24
Avstrija 30 h 5 minut h): 24 h =55EUR
Nemc¢ija 55 EUR 6 h 5 minut = 13,75
(nad 6 h do 8 h): EUR
13,75 EUR
SKUPAJ: = 72,89 EUR

Tabela 7: Dnevnice
(Lastni vir)

7.6 Stroski cestnine

Polovica avtocestnega predora Karavanke je vklju¢ena v cestnino Koper — AC
Karavanke (slovenski del), druga polovica pa v cestnino Sankt Jakob im Rosental —
Schwarzbach. Glede na to, da slovenski del predora Karavanke ni vklju¢en v cestnino,
se zanj dodatno zarac¢una 10,76 EUR. (Dars, b. I.)

Cena na kilometer v Sloveniji znasa priblizno 0,43 EUR, kar pomeni, da za prevoz
dolzine 166,2 km cestnina znaSa 71,47 EUR. (DarsGo, b. I.)

Sankt Jakob im Rosental je mesto v Avstriji, oddaljeno 210 km od Bad Reichenhall,
ki predstavlja mejo z Nemcijo. Na podlagi izrauna s pomocjo spletne strani Asfinag,
je za to razdaljo cestnina v visini 100,80 EUR, saj cena na kilometer zna$a priblizno
0,48 EUR. (Asfinag, 2025)

V Nemciji je cena na kilometer priblizno 0,269 EUR, kar pomeni, da za prevoz dolzine
901,8 km cestnina znaSa 242,58 EUR. (MapTrip, 2024)

Voznja od izvoza z avtoceste do kon¢ne destinacije, ki je dolga 9,2 km, ni vkljuCena
v cestnino, vendar se uposteva pri konénem izraCunu razdalje.
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CESTNINA PREVOZENI KILOMETRI ZNESEK
Koper — AC Karavanke 166,2 km 71,47 EUR
AC predor Karavanke 7864 m 10,76 EUR
(brez DDV)
Sankt Jakob im Rosental — Bad 210 km 100,80
Reichenhall (meja) EUR
Bad Reichenhall — Kuhtrift 901,8 km 242 .58
Hamburg EUR
SKUPAJ: =1.278 km = 425,61
EUR
+ 9,2 km od izvoza z avtoceste /
/ do cilja
=1.287,2 km /

Tabela 8: Cestninski izracun

(Lastni vir)
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8 POVRATNA VOZNJA

Za optimalno izkoris¢en prevoz se tovor prevzame v mestu Bremen (tovarni Mercedes
— Benz Werk Bremen) in se pripelje do Luke Koper.

8.1 Tovor

Prevoz zajema vozili Mercedes GLC in Mercedes C v skupni koli€ini 7 vozil. Cena za
Mercedes GLC znaSa 68.916,86 EUR, medtem, ko cena za Mercedes C znaSa
52.490,00 EUR. Skupna vrednost vozil Mercedes GLC, pri ¢emer so predvidena 4
vozila znaSa 275.667,44 EUR, medtem, ko skupna vrednost za vozila Mercedes C,
pri ¢emer so predvidena 3 vozila, znasa 157.470,00 EUR. (Mercedes — Benz, 2025)

Vsako vozilo ima svoje dimenzije, in sicer Mercedes GLC ima:

dolzina: 4.716 mm,
Sirina: 1.890 mm,
viSina: 1.640 mm,
teza vozila: 1.925 kg.

Dimenzije za Mercedes C so:

dolzina: 4.751 mm,
Sirina: 1.820 mm,
viSina: 1.437 mm,
teZa vozila: 1.625 kg.

Slika 24: Mercedes GLC
(Vir: Mercedes — Benz, 2025)
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Slika 25: Mercedes C
(Vir: Mercedes — Benz, 2025)

8.2 Stroski cestnine pri povratni voznji

Voznja od zacetne toCke povratne voznje (BLG Transport) do izvoza na avtocesto, ki
je dolga 9,2 km, ni vklju€ena v cestnino, vendar se uposteva pri konénem izracunu
razdalje.

V Nemciji znada cena na kilometer priblizno 0,269 EUR, kar pomeni, da za prevoz od
BLG Transporta do Mercedes — Benz Bremen, katerega dolzina je 92,8 km, cestnina
znasa 24,96 EUR. Za relacijo Bremen — Bad Reichenhall v dolzini 887 km je cestnina
238,60 EUR. (MapTrip, 2024)

Sankt Jakob im Rosental je mesto v Avstriji, oddaljeno 210 km od Bad Reichenhalla,
ki predstavlja mejo z Nemdcijo. Na podlagi izraCuna preko spletne strani Asfinag,
cestnina za to razdaljo znaSa 100,80 EUR, saj cena na kilometer zna$a priblizno 0,48
EUR. (Asfinag, 2025)

V Sloveniji cena na kilometer znasa priblizno 0,43 EUR, kar pomeni, da za prevoz v
dolzini 166,2 km cestnina znasa 71,47 EUR. (Dars, (b. I.)
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CESTNINA PREVOZENI KILOMETRI ZNESEK
Hamburg (Kuhtrift) - Bremen 92,8 km 24,96 EUR
Bremen — Bad Reichenhall 887 km 238,60
EUR
Bad Reichenhall (meja) - Sankt 210 km 100,80
Jakob im Rosental EUR
AC predor Karavanke 7864 mm 10,76 EUR
(brez DDV)
AC Karavanke - Koper 166,2 km 71,47 EUR
SKUPAJ: =1.356 km =446,59
EUR
+ 9,2 km od BLG Transport do /
/ izvoza na avtocesto
=1.365,2 km /

Tabela 9: Izra¢un cestnine
(Lastni vir)

8.3 Analiza dela voznika

Po opravljenem razkladanju v Hamburgu je voznik v torek ob 16.00 pri¢el z dnevnim
pocitkom, ki je trajal do srede 5.30. Takrat se je zaCel povratni prevoz proti Sloveniji.

Sreda:

Voznja je potekala med 5.30 in 7.20, nato je voznik opravil nakladanje tovornih vozil
v tovarni Mercedes v Bremnu, ki je trajalo od 7.20 do 8.50. Z voZnjo je nadaljeval med
8.50 in 10.50, sledil je odmor od 10.50 do 11.36. Naslednji del poti je potekal med
11.36 in 15.36, po emer je voznik opravil odmor od 15.36 do 16.25. Zadnji del voznje
v sredo je potekal od 16.25 do 18.25, potem je sledil pocitek do Cetrtka zjutraj.

Cetrtek:
Voznja se je nadaljevala ob 5.30 in trajala do 10.00, sledil je odmor do 10.46, nato pa
voznja do 14.30, ko se je pricel pocitek do naslednjega dne.

Petek:
Zadnji del poti je bil izveden med 4.00 in 6.30, nato je sledilo razkladanje od 6.30 do
8.00, s Cimer se je delovni teden zakljugil.

Celoten prevoz je bil organiziran skladno z zakonodajo o delovnem €asu voznikov, z
ustreznimi pocitki in odmori, kar zagotavlja varno in zakonito izvajanje cestnega
prevoza.
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DELO CAS IZVEDBE DELA
Pocitek Torek — sreda: 16.00 — 5.30
ZacCetek voznje Sreda: ob 5.30

Voznja Sreda: 5.30 - 7.20
Nakladanje Sreda: 7.20 — 8.50

Voznja Sreda: 8.50 — 10.50

Odmor Sreda: 10.50 — 11.36
Voznja Sreda: 11.36 — 15.36
Odmor: Sreda: 15.36 — 16.25
Voznja Sreda: 16.25 - 18.25
Pocitek Sreda - Cetrtek: 18.25 - 5.30
Voznja Cetrtek: 5.30 — 10.00
Odmor Cetrtek: 10.00 — 10.46
Voznja Cetrtek: 10.46 — 14.30
Pocitek Cetrtek - petek: 14.30 — 4.00
Voznja Petek: 4.00 - 6.30
Razkladanje Petek: 6.30 — 8.00

Konec dela Petek: 8.00

Tabela 10: Analiza dela - povratna voZnja

(Lastni vir)
Geestland =
Siade Wedel
S Hamburg
BLG AutoTerminal A
/ Hamburg GmbH & Co.., ;
Bremervorde ;
Buxtehude
Harsefeld l:l
Beverstedt P
Gnarrenburg Seeveral
W
Buchholz in
- der Nordheide
" Tostedt
erholz;Scharmbeck [
2]
Sehs= Scheelel Liineburger
- Lilienthal Heide
¢ Roteburg Schneverdingen .
“Bremen Bispingen

Slika 26: Slikovni prikaz relacije Bremen — Hamburg
(Vir: Google maps, 2025)
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8.4 Stroski dnevnic pri povratni voznji

Pri izraCunu dnevnic se uposteva ¢asovna prisotnost voznika v posamezni drzavi ter
viSina dnevnice glede na zakonsko dolo€itev. V nadaljevanju je predstavljen primer
izraCuna povratne voznje na relaciji Hamburg — Bremen — Koper.

DRZAVA STEVILO UR V CENA DNEVNIC IZPLACILO
DOLOCENI DRZAVI VOZNIKU
(nad 6 h do 8 h):
Slovenija 3 h 50 min 9,69 EUR 4,14 EUR
(nad 12 h do 24 2x24h=110
Avstrija 60 h 10 minut h): 55 EUR EUR
Nemcija (nad 8 h do 14 h): 12 h 10 min =
41,25 EUR 41,25 EUR
SKUPAJ: = 155,39 EUR

Tabela 11: Stroski dnevnic pri povratni voznji
(Lastni vir)

8.5 Stroski prevoza — povratna voznja
Pri povratni vozniji je potrebno upo$tevati ponovno ceno prevoza, zato v tem primeru

cena prevoza zna$a 1,25 EUR / km, skupna prevozena razdalja je 1.365,2 km, torej
skupen stroSek prevoza znasa 1.706,50 EUR.

CENA PREVOZA | OPRAVLJENI KILOMETRI STROSKI PREVOZA
(km)
1,25 EUR 1.365,2 km 1,25 EUR x 1.365,2 km =
1.706,50 EUR

Tabela 12: StroSki prevoza - povratna voZnja
(Lastni vir)

8.6 Stroski goriva — povratna voznja
Ker v rezervoarju zmanjkuje goriva, bo za uspesno in varno pot potrebno dotoditi Se

250 litrov goriva, da bi lahko voznik varno prispel na cilj, saj rezervoar nikoli ne sme
biti prazen, tako da bo za ta prevoz skupni stroSek znasal 386,00 EUR.
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STROSKI GORIVA
Cena goriva (DDV = 22 %) 1,544 EUR/ |
Skupaj za plaéati 1,544 EUR * 250 | = 386,00 EUR

Tabela 13: Stro$ki goriva - povratna voZnja
(Lastni vir)
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9 PREDLOGI IZBOLJSAV

Glede na Sirok obseg logistike in oskrbovalnih verig, menim, da bi bilo na podro¢ju
oskrbe potrebno uvajanje izboljSav na podroc¢ju digitalizacije. S tem bi omogocili
hitrejSo in bolj u€inkovito organizacijo dela ter povecali konkuren¢nost podjetja na
trgu.

V nadaljevanju so predlogi za izboljSave na podroc&ju digitalizacije in organizacije
samega transporta in oskrbe:

9.1 Uvedba tehnologije za nac¢rtovanje poti

Z uporabo specializiranih programov — Geografsko informacijskih sistemov (GIS) za
izraCun optimalnih poti bi bilo mogo€e optimizirati prevozne poti, pri Cemer bi se
upostevali dejavniki, kot so cestnine, zakonske omejitve in drugi nepredvidljivi
dejavniki. Tak8en pristop bi omogocil vec€jo preglednost in hitrejSe prilagajanje na
spremembe, kar bi prispevalo k vedji u€inkovitosti in zmanj8anju strodkov. Ti sistemi
bi lahko analizirali in predlagali najbolj optimalno pot za dostavo blaga. Omogocali bi
tudi prilagajanje poti glede na nepredvidene dogodke.

9.2 Nadzorni sistem

Z uvedbo nadzornih sistemov bi omogocili spremljanje utrujenosti voznika in
zaznavanje njegovih napak v voZzniji, kar bi pripomoglo k zmanj8anju Stevila nesrec in
povec€anju varnosti v prometu. V sistem prevoznistva bi se vpeljala naprava, ki bi
zaznala, Ce je voznik pod vplivom alkohola in prepovedanih substanc, kar bi
zmanjsalo tveganje za prometne nesre€e na cestah. Ko bi sistem zaznal vonj alkohola
ali drugo nenavadno reakcijo, voznik ne bi mogel premakniti vozila, SOS naprava pa
bi podjetju sporogila, da se dogaja nekaj nenavadnega. Ceprav je alkohol strogo
prepovedan v prometu, nekateri udelezenci ob€asno krsijo pravila in uzivajo alkohol,
s tem pa ogrozajo Zivljenja drugih.

Za alkohol in druge prepovedane substance bi uvedli senzorje v kabini, medtem ko
za utrujenost, nenamerno menjavo pasu ter nevarno voznjo pa ADAS sistem —
Advanced Driver Assistance System (Napredni sistemi za pomo¢ vozniku). Te reSitve
vkljuCujejo kamere in senzorje, ki zaznavajo znake zaspanosti, utrujenosti,
odvradanje pogleda in vpliv alkohola ali drugih prepovedanih substanc. Ce zaznajo
tveganje, lahko vozilo opozorijo ali celo preprecijo zagon vozila oz. motorja. Ti sistemi
vkljuCujejo: samodejno zaviranje v sili, ohranjanje voznega pasu, opozorilo za tréenje,
nadzor mrtvega kotu itd.
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9.3 Natovarjanje in raztovarjanje tovora

Avtomatizacija nalagalnih procesov omogoca hitrejSe, natanénejSe in u€inkovitejSe
natovarjanje in raztovarjanje tovora. Z uvedbo robotiziranih sistemov za nalaganje
vozil bi se zmanjSalo Stevilo napak, povecala produktivnost in skrajdal ¢as, potreben
za izvedbo samega postopka.

Digitalizacija dokumentacijskih postopkov bi omogocila hitrejSo in bolj zanesljivo
obdelavo dokumentacije. S tem bi zmanjSal potreben €as za vnos, obdelavo ter
moznost napak pri izpolnjevanju obveznosti.

Dolgoro¢no sodelovanije z logisti¢nimi podijetji ali terminali bi prispevalo k skraj$anju
Cakalnih dob pri natovarjanju in raztovarjanju. Uredili bi prednostne postaje za stalne
poslovne partnerje, saj bi s tem omogocili ve€jo produktivhost in boljSo ¢asovno
organizacijo.

9.4 Transport in spremljanje vozila

Uporaba GPS sistema za sledenje vozilom bi omogocilo sprotno prilagajanje poti,
natan¢no spremljanje lokacije ter zanesljivo informacijo o ¢asu dostave. Na ta nacin
bi se lahko pravoCasno zaznale in preprecile napake pri dostavi. V transportni proces
bi vpeljali napravo, kot so mobilne komunikacijske naprave, ki bi vozniku omogodilo,
da poroc¢a o vseh tezavah, povezanih z izvedbo prevoza.

9.5 Zakljuéek prevoza

Z uvedbo in uporabo orodij za upravljanje z dostavami, kot so GLS Track & Trace
(GLS sledenje), Delivery Management Software — DMS (Programska oprema za
upravljanje dostav) ter sistemi za obveS€anje strank, bi bilo mogo€e Ze vnaprej
prepoznati ovire in zastoje na konéni lokaciji, kar omogoca pravo€asno prilagajanje
poti in s tem zmanjSali zamude pri dostavi. Z DMS sistemi bi se omogocilo boljSe
nacrtovanje dostave, spremljanje zastojev in obves¢anje kupcev.

Prejemnikom bi bilo omogoc€eno spremljanje statusa ter obveS&anje o dostavi preko
mobilnih aplikacij, saj bi s tem povecali zadovoljstvo in zmanjSali neviecCnosti.
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10 ZAKLJUCEK

Organizacija prevoza tovora v podjetju Frikus, d. o. o. predstavlja celovit proces
cestnega prevoza osebnih vozil na relaciji Koper — Hamburg. Sam prevoz vkljuuje
veC kljuénih faz, od priprave vozila, nalaganja in zavarovanja tovora, ureditev
dokumentacije ter upostevanja zakonodajnih predpisov EU, saj podjetje zagotavlja,
da je prevoz izveden z veljavnimi zakoni in varnostnimi standardi.

Podjetje mora skrbno izpolnjevati zahteve glede tovornih vozil, saj vsako vozilo, ki se
uporablja za prevoz, mora ustrezati zakonskim predpisom o tehni¢ni ustreznosti. To
vkljuCuje redne tehni¢ne preglede, upostevanje predpisov, ki zagotavljajo varnost
tovora in udelezencev v prometu. Tovorno vozilo, skupaj s pravilno natovorjenim in
zavarovanim tovorom, predstavlja klju¢no sredstvo za uspesno izvedbo prevoza.
Posebna pozornost je namenjena obveznosti zagotavljanja tehni¢ne brezhibnosti
vozil, ustrezne varnosti med prevozom ter pravilne uporabe opreme za pritrjevanje
tovora, kot so povezovalni trakovi in kajle.

Poleg tehni¢nih zahtev so pomembni tako dokumenti voznika kot tudi dokumenti, ki
spremljajo prevoz.

Cestnina, ki jo podjetje placuje za uporabo slovenskih in drugih avtocest, je eden
izmed pomembnih stroSkov v procesu organizacije prevoza. Prav tako je pomembno
upostevati dolocila glede dnevnic za voznika, saj ustrezno obraCunane dnevnice
vplivajo na poslovanje podjetja in zagotavljajo ustrezno kompenzacijo za voznike.

Z ucinkovito in pravilno organizacijo prevoza ter skrbnim upostevanjem zakonodaje
lahko podjetje Frikus, d. o. o. ohrani visoko raven storitev, poveCa svojo
konkurenénost na trgu in zagotovi zadovoljstvo svojih strank.

V prihodnje se pri€akuje, da bo podjetije Se naprej razvijalo svoje sposobnosti v
organizaciji prevozov, z uvedbo novih tehnologij in logisticnih procesov, kar bo
omogocilo boljSe sledenje potrebam in zahtevam strank, hkrati e vedno zagotavljalo
varnost pri izvajanju prevozov.
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