<J

B&B
VISJA STROKOVNA SOLA

Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija
Program: Logisti¢no inzenirstvo
Modul: Zelezniski modul

ORGANIZACIJA IN NACIN VODENJA
PROMETA VLAKOV NA POSTAJI
LJUBLJANA VIZMARJE

Mentor: mag. Tomaz Ramsak Kandidatka: Slobodanka Blatnjak
Lektorica: Jasna Drnovsek, prof. slov.

Ljubljana, maj 2024



ZAHVALA

Zahvaljujem se mentorju mag. Tomazu RamSaku za koristne usmeritve pri pisanju
diplomskega dela.

Hvala druzini, v kateri sem imela ves ¢as podporo.



IZJAVA

Studentka Slobodanka Blatnjak izjavljam, da sem avtorica tega diplomskega dela, ki
sem ga napisala pod mentorstvom mag. Tomaza Ramsaka.

Skladno s 1. odstavkom 21. €lena Zakona o avtorski in sorodnih pravicah dovoljujem
objavo tega diplomskega dela na spletni strani Sole.

Dne 8. maj 2024 Podpis:




POVZETEK

Zeleznica je kompleksen in izredno pomemben del prometnega sistema. Pomembna
znacilnost zeleznice je, da so posamezni elementi v njeni strukturi tehnolosko
povezani in medsebojno usklajeni. Zaradi vpetosti v organizacijo ZelezniSkega
prometa v Sloveniji, pa tudi SirSe, je nujna natanna opredelitev organizacije vodenja
prometa vlakov na posameznih postajah. V diplomskem delu proucujemo
organizacijo in nacin vodenja prometa na postaji Ljubljana Vizmarje. Le s podrobnim
poznavanjem in upos$tevanjem organizacije prometa na konkretni postaji lahko
promet poteka tekoce in ucinkovito ter usklajeno s celotnim zZelezniskim prometom, v
primeru izrednih dogodkov pa po vnaprej znanih protokolih. Predvsem pa mora biti
na prvem mestu varnost vseh deleznikov, ki so na kakrSen koli nacin vkljuCeni v
procese na postaji Ljubljana Vizmarje. Seveda pa bo treba zaradi tehnoloskih
sprememb ter razvoja razmisljati o posodobitvi obstojeCega postajnega poslovnega
reda.

KLJUCNE BESEDE

postajni poslovni red, protokoli ravnanja, Zeleznice, ZelezniSka postaja, Zelezniski
promet



ABSTRACT

Rail is a complex and extremely important part of the transport system. An important
characteristic of the railway is that the individual elements of its structure are
technologically linked and coordinated with each other. Because of its involvement in
the organisation of rail transport in Slovenia and beyond, it is necessary to define
precisely the organisation of train traffic management at individual stations. In this
thesis, the organisation and management of traffic at Ljubljana Vizmarje station is
examined. Only with detailed knowledge and consideration of the organisation of
traffic at a specific station can traffic flow smoothly and efficiently and be coordinated
with the entire rail traffic, and in the event of an emergency, according to pre-known
protocols. Above all, the safety of all stakeholders involved in any way in the
processes at Ljubljana Vizmarje station must be paramount. Of course, technological
changes and developments will require consideration to be given to updating the
existing station rules of procedure.
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1 uvoD

1.1 Predstavitev problema

Zeleznica je kompleksen del prometnega sistema. Sestavljena je iz razliénih
znacilnosti in specificnih posebnosti, ki predstavljajo doloeno samostojno celoto.
Osnovno specifi€nost Zeleznice sestavljajo tehni¢ni elementi (mreze zelezniskih prog,
vle€ena in vle€na prevozna sredstva itd.), kar pomeni specificno tehnologijo prevoza,
upravljanja in organiziranja. Pomembna znacilnost Zeleznice je, da so posamezni
elementi v njeni strukturi tehnoloSko povezani in medsebojno usklajeni (Kajtezovi¢
Knez, 2016). S tega vidika je pomembno poznati tudi manjSe podsisteme -
organizacijo in nacin vodenja prometa na konkretnih postajah. Celoten ZelezniSki
sistem, vkljuéno z organizacijo na postajah, namre¢ odraza kompleksnost in
povezanost razliCnih elementov. Razumevanje le teh je klju¢no za zagotavljanje
ucinkovitega delovanja ZzelezniSkega prometa na lokaciji konkretne postaje ter
prispeva k celotni uspesnosti ZelezniSkega sistema.

Konkretni problem naloge vkljuCuje preuCevanje in analizo organizacije ter nacina
vodenja prometa na postaji Ljubljana Vizmarje. Pri tem nas zanimajo predvsem
dejavniki, ki vplivajo na to¢nost, ucinkovitost, varnost in kompleksnost oziroma
vpetost v §irSi sistem ZelezniSkih prog in prometa ter ali obstajajo moZnosti za
izboljSave na prou¢evanem podrocju.

1.2 Cilji naloge

Namen naSe diplomske naloge je predstaviti organizacijo in nacin vodenja prometa

na postaji Ljubljana Vizmarje. 1z namena izhajajo tudi cilji:

¢ Prouciti strokovno literaturo s tega podrocja.

e Analitsko predstaviti celotno organizacijo in naCin vodenja prometa na postaji
Ljubljana ViZzmarje po posameznih podrogjih, z vsemi protokoli ravnanja.

e Ugotoviti, ali obstajajo moznosti za spremembe na prou¢evanem podrodju.
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1.3 Predpostavke in omejitve

Predpostavka, na kateri temelji naSa naloga je, da sta trenutna organizacija in vodenje
prometa na postaji Ljubljana ViZmarje ustrezna, Ceprav temeljita na postajnem redu
iz leta 2017, ki pa se je pokazal kot ustrezen, z mozZnostmi za doloCene izboljSave.

Glavna omejitev nase diplomske naloge je omejenost glede literature za specifi€no
postajo, ki je predmet naSega prouCevanja. Taka omejitev pa pomeni, da se bomo
naslonili zgolj na deskriptivni pristop pri raziskovanju ter na analitsko metodo - na
Studij primera.

Skozi pisanje naloge bomo odgovorili na naslednje raziskovalno vprasanje:
RV: Kak$na sta organizacija in nacin vodenja na postaji Ljubljana Vizmarje?
1.4 Metode dela

Pri pisanju naloge smo najprej uporabili opisni ali deskriptivni pristop k raziskovaniju,
s katerim pojasnjujemo osnovne pojme, povezane z ZelezniSkem prometom. Sledi
analitski pristop s Studijo primera organizacije na konkretni Zelezniski postaji. Metoda
Studija primera je kvalitativni raziskovalni pristop, ki vkljuCuje poglobljeno analizo
specifitnega primera, da bi razumeli njegove podrobnosti. S poudarkom na realnem
primeru nam omogoca pridobivanje podrobnejSega vpogleda v kompleksnost pojava,
v konkretnem primeru v organizacijo in vodenje prometa na postaji Ljubljana
Vizmarije.
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2 TEORETICNE OSNOVE

Prometna infrastruktura je osnova vsakega sodobnega gospodarstva. Je pomemben
del ekonomske politike posamezne drzave kot tudi skupnosti drzav, npr. Evropske
unije. Transport omogoc¢a nemoteno gospodarstvo v smislu prostega pretoka tovora,
storitev ter ljudi, pri ¢emer predstavljajo zeleznice eno najbolj trajnostnih oblik
potniSkega in tovornega prometa. Emisija toplogrednih plinov je minimalna, varnost
takega prometa pa visoka, kar je vsekakor pomembno tudi s trajnostnega vidika.
Glede na to je zelezniski promet iziemno pomemben in bo v prihodnosti postajal Se
bolj, saj je evropski zeleni dogovor iz leta 2019 poudaril, da morajo vsi nacini prevoza
prispevati k nujno potrebnemu zmanjSanju emisije toplogrednih plinov, da bi prispevali
k cilju podnebno nevtralne Evropske unije do leta 2050 (Gkoumas et al., 2021). In
zeleznice so gotovo pomemben del trajnostne usmeritve transporta v prihodnosti.

21 Prometin transport

Glede na definicijo je promet SirSi pojem od transporta, saj zajema prevoz potnikov in
tovora ter prenos informaciji in energije v doloenem prostoru (Zupancic¢, 2020). Gre
za pomemben dejavnik modernega gospodarstva in druzbe, od katerega je v veliki
meri odvisna kakovost Zzivljenja ljudi, prav tako pa tudi razvoj in napredek
gospodarstva posamezne drzave (Guerrieri in Mauro, 2021). V vsaki drzavi se
prometna politika osredotoa v osnovne usmeritve, ki omogocajo razvoj ucinkovitih
prometnih sistemov (cestnega, ZelezniSkega, zratnega in pomorskega), ki lahko
pozitivno vplivajo na nadaljnje razvojne moznosti dolo¢ene ekonomije.

O transportu govorimo takrat, kadar imamo v fokusu prou€evanja transportno
infrastrukturo (ceste, ZelezniSke proge, letalis€a, luke), transportno suprastrukturo
(vozila, letala, vlaki) in tovor (transport blaga ali ljudi).

Transport je praviloma posredna in izvedena (odvisna) dejavnost (storitev), ki izhaja
iz drugih primarnih potreb po izdelkih ali storitvah. Pogojuje ga prostorska
razdvojenost med razlicnimi Clovekovimi aktivnostmi: delo, proizvodnja, potrosnja,
zabava, Sport itd. (Bozi¢nik, 2020).

2.2 Zelezniski promet

Poleg cestnega je Zelezniski promet e ena oblika kopenskega prometa, ki je
pomembna transportna panoga vsake drzave, sploh s prevozom potnikov in tovora.
Njena sposobnost transporta se lahko razsiri na katero koli razdaljo v katerem koli
okolju (mestnem, primestnem, obmestnem ali regionalnem). Njen obseg za prevoz
potnikov je obiCajno priblizno 1500 km, za tovor so razdalje lahko veliko vecje
(Tzanakakis, 2013).Zelezniski promet je kopenski podsistem prometnega sistema.
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Sestavljajo ga zelezniSka vozila in ZelezniSka infrastruktura. lzvaja se na razli¢ne
nacCine, ki so: navadna in regionalna Zeleznica, ozkotirna, mestna (urbana), hitra
Zeleznica ali zobata Zeleznica. Zeleznidki promet poleg glavne dejavnosti prevoza
blaga ali potnikov vkljuCuje sprejem in pripravo tovora/potnikov pred prevozom,
vzdrzevanje voznega parka in infrastrukture, zagotavljanje varnega izvajanja prevoza
ter organizacijo prometa vlakov (Zgonc, 2003).

Pri tem je Zgonc (2003) izpostavil naslednje prednosti ZelezniSkega prometa:

¢ energetsko ucinkovita prometna panoga kopenskega pometa,

e v kopenskem prometu (€e primerjamo s cestnim prometom) cenovno ugodnejsi,

e V primerjavi z ostalimi prometnimi panogami je zelezniSki promet namenjen
predvsem prevozu masovnega tovora,

e Ce upostevamo koli€ino tovora in stroSke prevoza, je po enoti prepeljanega tovora
Zelezniski promet ena izmed cenovno ugodnejSih kopenskih transportnih panog
(predvsem v primerjavi s cestnim prometom),

e lazje planiranje prometa, Se posebej potniSkega, ker so postanki vlaka ¢asovno
Ze vnaprej doloceni,

e je neodvisen od vremenskih sprememb, kar omogoca Se vecjo rednost oziroma
toénost,

e ker niveliko drugih udeleZzencev na progi in je celoten sistem precej avtomatiziran,
je koeficient varnosti ZelezniSkega prometa visok.

Seveda pa moramo opredeliti tudi pomanijkljivosti tovrstnega prometa (prav tam):

o visok stroSek postavitve sistema (izgradnja infrastrukture, nakup zelezniskih
vozil),

e ni najbolj primeren nacin prevoza na krajsih razdaljah,

o visok strodek prevoza in manjSa koli¢ina prepeljanega tovora ali potnikov, e ga
primerjamo z vodnim prometnim sistemom,

e obc&utno manjsa fleksibilnost.

V dana$njem Casu se je vloga ZelezniSkega transporta, glede na njegov zgodovinski
pomen, mo¢no zmanjsala predvsem na ra¢un razvoja drugih transportnih panog. V
Stevilnih drZzavah so Zeleznice zacCele izgubljati trzne deleze v prevozu tovora in
potnikov, hkrati pa predstavljajo velik pritisk na javne finance. Med cestnim in
Zelezniskim prevozom prihaja do najvecje konkurenéne borbe. Razvoj cestnega
prometa je pomembno vplival na po&asnejsi razvoj ZelezniSkega transporta. Zato se
vse vel drzav spoprijema s preobremenjenostjo cestne infrastrukture in z zastoji na
dolo€enih obmodjih ter poteh. Dandanes je preobremenjena cestna infrastruktura
nekaterih drzav prevelika in je Ze zaCela resno ogrozati gospodarsko konkuren&nost.
V sedanjem prometnem scenariju do vecjega gospodarskega razvoja ne bo moglo
priti, razen ¢e se bodo sprejeli ambiciozni ukrepi. Ozivitev Zeleznic je eden izmed
kljucnih ukrepov evropske prometne politike, pri ¢emer so najpomembnejSe

Slobodanka Blatnjak: Organizacija in nacin vodenja prometa vlakov na postaji Ljubljana Vizmarje stran 4 od 42



Bé&B — Vi§ja strokovna $Sola Diplomsko delo vi§jeSolskega strokovnega Studija

usmeritve: delitev zelezniSke infrastrukture, izvajanje transporta ter prost dostop do
infrastrukture, ki naj bi bil enakopraven za vse prevoznike z licenco. Trajnostni razvoj
ZelezniSkega sektorja je wusmerjen na izboljSanje poslovne ucinkovitosti,
posodabljanje ZelezniSkega sistema, Sirjenje ponudbe in izboljSanje Zelezniske
infrastrukture. Vendar kroni¢no pomanjkanje primerne Zelezniske infrastrukture in vse
vecje zahteve po financiranju predstavljajo tudi vse vedji pritisk na nosilce ekonomske
politike. Zaradi tega in tehni¢nih posebnosti je namre¢ pri Zeleznicah, glede na druge
oblike transporta, prislo do slabsega umes&anja. Pokazalo se je namre€, da drzavna
Zeleznica ne more uspesno konkurirati zasebnim prevoznikom v cestnem transportu
(Ogorelc, 2006).

2.3 Strategija razvoja na podroc¢ju zelezniSkega prometa
2.3.1 Strategija na ravni Evropske unije

Ker je Slovenija del Evropske unije, je pomembno spoznati tudi smernice in strategijo
razvoja prometa, s poudarkom na ZelezniSkem prometu, na podrocju zdruzenja.

Razvoj in ucinkovitost prometnega sektorja znotraj drzav &lanic EU je kljuCnega
pomena, saj je le-ta glavna predpostavka za nadaljnji razvoj evropskega
gospodarstva in druzbe. Prav tako je razvitost prometnega sektorja kljucnega pomena
pri vkljuCenosti Evrope v globalizacijske procese. Zaradi teh razlogov si Evropska
komisija prizadeva za vzpostavitev notranjega trga za promet, saj bo le-ta omogocal
ucinkovit in skladen razvoj. Poleg tega EU navaja dve glavni problematiki, s katerima
se sooCa pri vzpostavitvi konkurencnega in hkrati trajnostnega razvoja prometne
panoge. Prva problematika je negotovost pri oskrbi z nafto ter odvisnost EU od naftnih
izvoznic, druga pa so toplogredni plini, ki neugodno vplivajo na okolje. V prometnem
sektorju je tezje dosegljivo zmanjSanje toplogrednih plinov, prometni sektor je celo
oznacen kot naras€ajo€ vir toplogrednih plinov, kar je v nasprotju z evropskimi in
svetovnimi cilji. Eden od glavnih ukrepov za zmanj$anje teh problematik je pove€anje
konkurenc¢nosti zelezniSkega prometa, ki pa, zlasti za doloen tovor, velja za
nezanimiv nacin prevoza. Glavni izziv EU je zato implementacija razli¢nih strukturnih
ukrepov in sprememb, s katerimi bi se doseglo vedji delez prepeljanega blaga oziroma
potnikov v tovornem in potniSkem ZelezniSkem prometu na srednje in dolge razdalje.
Za doseganje vecCje konkurencénosti zelezniSkega transporta so poleg strukturno-
organizacijskih sprememb potrebna Se infrastrukturna vlaganja za razsiritev in
posodobitev zmogljivosti ZelezniSkega omrezja (preko projektov v sklopu TEN-T
omrezja), uvajanje sodobnega voznega parka, ki bo omogocal vecjo
interoperabilnost, postopna uvedba sodobnih tehnologij s tisjimi zavornimi sistemi ter
tehnologije avtomatskih spenjac, ki bodo zmanj$ale ¢as manipulacij in s premikalnimi
aktivnostmi povezane stroSke. Tu velja omeniti e zelo pomemben vidik prometne
panoge, in sicer zagotavljanje intermodalnosti med transportnimi panogami, kar je Se
ena kljuéna prioriteta pri zagotavljanju ucinkovitosti prometnega sistema, saj
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zelezniski transport sam po sebi ni zmozen zagotavljati prevoza od vrat do vrat, zato
je tudi v prihodnosti potrebno usmerjati posebno pozornost na organizacijske in
strukturne ukrepe na tem podrocju ter spodbujati nadaljnje uvajanje intermodalnih
transportnih tehnologij. Ravno tako je potrebno ucinkoviteje organizirati povezavo
med tovornim prometom na dolge razdalje in tovornim prometom v zadnjem delu poti,
t. i. »last mile«, ki je najbolj neucinkovit del potovanja. Tudi tu kljuéno vlogo igrajo
intermodalne tehnologije in intermodalni terminali, ki predstavljajo vozliS¢e med
razlicnimi oblikami transporta. Poleg tega je s ciliem zmanjSanja emisij toplogrednih
plinov potrebno tudi v prihodnosti nadaljevati projekt vzpostavitve evropskega
zelezniSkega omrezja za visoke hitrosti s ciliem, da bi ve€ina potniSkega prometa na
srednje razdalje potekala po ZelezniSkem omreZju. Poleg tega je nujno zagotavljanje
ucinkovitega ZelezniSkega omreZja kljuéno pri preusmeritvi potovanj v segmentu
dnevnih migracij iz zasebnih na kolektivne oblike transporta (Zupani¢, 2020).

EU je v letu 2011 sprejela belo knjigo o razvoju evropskega prometnega sistema, ki
je nadomestila belo knjigo o razvoju vseevropskega ZelezniSkega omreZja iz leta
2001. Od sprejetja prve bele knjige se je dosegel bolj odprt in enotnejsi trg, prav tako
pa se je povecala varnost prometa. Projekti v okviru vseevropskega prometnega
omrezja so prinesli boljSo povezanost Evrope, prav tako pa so se priceli izvajati
nekateri ukrepi za izboljSanje okoljske obremenjenosti prometa (Evropska komisija,
2011).

Vseeno pa lahko ugotovimo, da prometni sistem ni dovolj trajnostno naravnan. Se
vedno je prisotna prevelika odvisnost od nafte, hkrati pa se Se vedno uporablja
premalo obnovljivih virov energije. Posledi¢no so tudi emisije CO,, ki nastanejo zaradi
prometa, visoke in povzro€ajo veliko obremenjenost okolja. Tudi prometna
infrastruktura postaja vse bolj preobremenjena, zastoji pa stroSke transporta
povecujejo. Tudi eksterni stroski se zaradi nesre¢ stalno povecujejo, prav tako pa
obstajajo in ostajajo razlike v dostopnosti med osrednjimi in obrobnimi obmogji EU.
Zaradi navedenega zeli EU v prihodnosti odpraviti odvisnost prometa od nafte, hkrati
pa ohraniti uCinkovitost mobilnosti na enaki ali celo na vi§ji ravni. To pomeni, da je
treba zagotoviti boljSo energetsko ucinkovitost prometnega sistema, prav tako pa je
potrebno vire energije uporabljati u€inkoviteje. Zaradi tega je treba vzpostaviti nove
prometne modele, ki bodo karseda energetsko ucinkoviti in bodo omogocali prevoz
vecjih koli€in tovora ter vecCjega Stevila potnikov do njihovega cilja. Tu mora igrati
glavno vlogo intermodalnost ter multimodalnost. Individualne prevoze je potrebno
karseda omejiti, uporabljeni bi morali biti le na konénem delu poti, izvajati pa bi se
morali s »€istimi« vozili. Zaradi razvoja informacijskih tehnologij je intermodalnost
uCinkovitejSa in enostavnejSa. Navedeno se lahko doseze z izboljSanjem energetske
ucCinkovitosti vozil, z razvojem ter uporabo trajnostnih goriv in pogonskih sistemov ter
z vzpostavitvijo multimodalnih logisti¢nih verig, ki bodo glavni del poti opravile z
najucinkovitejSim nacinom transporta. Poleg tega je potrebno zagotoviti ucinkovito
delovanje prometne infrastrukture, ki mora sloneti na wuporabi evropsko
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standardiziranih sistemov za upravljanje in nadzor prometa (Evropska komisija,
2011).

2.3.2 Strategija na ravni Slovenije

Strategija je tesno povezana s predstavljeno strategijo na ravni EU. Spodbujanje
okolju prijaznejSih oblik prometa in uveljavijanje nacel multimodalnosti mora
prednostno odpraviti obstoje€e strukturne slabosti v razvoju infrastrukture, predvsem
zelezniske. Slovenija sledi zahtevam evropske prometne politike po vzpostavitvi
vseevropskega omrezja. V preteklih letih je bil razvoj usmerjen predvsem v izboljSanje
avtocestnega prometnega omrezja, medtem ko so druga podro¢ja razvojno
zaostajala, predvsem pri Zelezniski infrastrukturi (Vlada RS, 2017). Dolo€ene premike
na tem podrocju belezimo z gradnjo drugega tira na relaciji Divaca — Koper.

Sirsi razvojni cilji sledijo skupnemu cilju trajnostnega razvoja Slovenije, to pa so

(Vlada RS, 2017):

e ohranjanje doseZene ravni konkurenénosti gospodarstva s krajSanjem potovalnih
Casov in z znizanjem stroSkov prevoza;

e uskladitev in/ali zagotovitev interoperabilnosti javnega zelezniSkega omrezja z
omrezjem EU;

e boljSa dostopnost do posameznih regij in boljfa medregijska povezanost;
navezava delov Slovenije, ki zdaj niso ustrezno navezani, na glavne evropske
Zeleznidke koridorje, kar bo omogoc€ilo enakomernejSo porazdelitev ekonomskih
koristi razvoja Slovenije;

e izboljSevanje ravni prometne varnosti; SirSe cilje razvojnega programa dolo¢ajo
temeljne zasnove razvoja:

o javne zZelezniske infrastrukture v Sloveniji,

o javne zelezniSke infrastrukture za potrebe tranzitnega in domacega
tovornega prometa,

o javne zelezniSke infrastrukture za potrebe primestnega potniskega
prometa,
medmestnega in mednarodnega potniSkega prometa,
hitrega daljinskega prometa,
skupna (omrezna) strateSka izhodiS€a za razvoj javne ZelezniSke
infrastrukture.

Posebni cilji razvoja zelezniske infrastrukture sledijo skupnemu cilju trajnostnega

razvoja Slovenije in so (prav tam):

e povecanje konkurencnosti gospodarstva z zmanjSanjem potovalnih ¢asov, z
odpravo slabsSe preto€nosti in z zniZzanjem prevoznih stroskov,

e uskladitev in/ali zagotovitev povezljivosti javnega ZelezniSkega omrezja z
omrezjem EU,

¢ boljSa dostopnost do posameznih regij in boljSa medregijska povezava,
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e izboljSevanje dosezene ravni prometne varnosti,

¢ manjSa obremenitev okolja,

¢ ucinkovitejSe vodenje prometa,

e znizanje obratovalnih stroskov,

e uvedba interoperabilnosti,

e zagotovitev standardov TEN-T (22,5 tone osnega pritiska, hitrost 100 km/uro,
elektrifikacija, ERTMS, dolzine vlakov do 740 metrov) na jedrnem omrezju TEN-
T, kjer to ne zahteva nesorazmerno velikih strodkov,

e zagotovitev standardov, skladno s TSI, na celovitem omrezju TEN-T,

e zagotovitev urejenih in varnih postaj ter postajaliS¢ javnega potniSkega prometa.

Skupina Slovenske Zeleznice je najpomembnejSi deleznik na podrocju ZelezniSkega
prometa v Republiki Sloveniji. Na sliki 1 prikazujemo kljuéne cilje po posameznih
podrocjih Skupine.

Mobilnost potnikov

Vzpostaviti okolju prijazno
mobilnost posameznika

Razviti storitev integriranega prevoza
Digitalizacija storitev

Upravljanje JZI Upravijanje lJPP Logistika

Razvojin revitalizacija Povezovanie logisticnih storitev,
ZelezniSkega omreZja logistike in prevoza tovora

Sprememba nacina upravijanja d Izboljganje konkurencnosti s
Zelezniskega prometa 4 povezovanjem s podjetji, ki so

Slovenske zeleznice stratedko povezana s SZ EP

Gradbenistvo Podporne dejavnosti

Izkoristiti investicije v revitalizacijo JZ1 Vzpostavitev kompetenénih centrov
Vodilni partner prigradnjah zgornjega ustroja Zagotavijanje ustreznih kadrov

S strateskim partnerjem postati Uspeéno upravljanje finanénih
regionalno prepoznaven sredstev in nalozb

Slika 1: Cilji po posameznih podrodjih v Skupini Slovenske Zeleznice
(Vir: Slovenske zeleznice, 2023)
Klju€na razvojna komponenta Skupine je dolgoro¢na vizija razvoja in posodobitve
javne ZelezniSke infrastrukture v Republiki Sloveniji, ki predvideva 13 milijard evrov
investicij Republike Slovenije v javno ZelezniSko infrastrukturo do leta 2050.
Spremembe, ki jih narekuje poslovno okolje, in priloznosti, ki jih ponujajo razvojne
usmeritve drzave in Evropske unije, se bodo izkazovale v zamenjavi voznega parka
potniskih vlakov, v posodobitvi mehanizacije pri upravljanju javne Zeleznidke
infrastrukture, v zgraditvi modernega potniSkega centra Ljubljana, v harmonizaciji
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zelezniskih in avtobusnih voznih redov in v Siritvi geografske pokritosti javhega
potniSkega prometa (JPP), s prostorsko optimizacijo prevozov, predvsem pa
nameravamo s strateSkim partnerjem postati vodilni ponudnik celostnih logistiCnih
storitev tovornega prometa v regiji (Slovenske zeleznice, 2023).

StratesSki nacrt vkljuCuje priCakovanja vseh deleznikov in podaja razvojno pot ob
upostevanju kljuénih nacrtovanih in ocenjenih sprememb v poslovnhem okolju, vsebuje
razvojne usmeritve s prenovo in digitalizacijo mobilnosti, logistike, prevoza tovora in
potnikov, upravljanje JZI in gradbeni$tva, ter uginkovito delo vseh podpornih
dejavnosti. Skupina Slovenske Zeleznice se z usmeritvami, projekti, investicijami in
cilji strateSkega naérta spreminja iz nacionalnega ZelezniSkega prevoznika v enega
od vodilnih tehnoloSko moderniziranih ponudnikov celovitih storitev logistike blaga in
mobilnosti prebivalcev v regiji (Slovenske zeleznice, 2023).
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3 STUDIJ PRIMERA - ORGANIZACIJA IN VODENJE
POSTAJE LJUBLJANA VIZMARJE

V nadaljevanju analiziramo organizacijo in nacin vodenja zelezniSkega prometa na
postaji Vizmarje. Organizacijo povzemamo po naslednji literaturi: Slovenske
zeleznice (2017). Na sliki 2 in 3 prikazujemo samo postajo.

Slika 2: Stavba postaja Ljubljana Vizmarje
(Lastni vir)
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Slika 3: Pogled na postajo Vizmarje
(Lastni vir)

Ceprav gre za manj$o postajo, ima velik pomen za lokalno prebivalstvo. Na sliki 3
prikazujemo skico postaje Ljubljana Vizmarje. Postaja zagotavlja povezave z drugimi
deli Ljubljane in SirSe Slovenije.

Ljubljana Vizmarje je regionalna postaja, kjer se ustavljajo vlaki na nekaterih
regionalnih poteh. Glavne destinacije, do katerih vodijo vlaki s te postaje, so
Ljubljana, Kamnik in drugi bliznji kraje, pomembna pa je tudi za tranzit tovornega
prometa.

Na sliki 4 prikazujemo skico same postaje, z vsemi tiri ter pripadajoco infrastrukturo.
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Slika 4: Skica postaje Ljubljana Vizmarje
(Vir: Slovenske Zeleznice, b.l.)
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3.1 Kraj ustavljanja potniskih viakov

Potniski vlaki ustavijo ob peronu na tiru dva in tiru tri tako, da potniki neovirano
izstopajo na peron, najkasneje pa tako, da so prva vrata na vlaku za izstop in vstop
potnikov pri signalni oznaki 204: »Mesto ustavitve«.

Pri krizanju dveh potniskih viakov je treba zagotoviti varen dostop potnikov na peron
ter varen vstop in izstop potnikov iz vlaka, ki je pozneje uvozil na tir tri (3), tako, da
prometnik poskrbi za pravoasno ustavitev potniSkega vlaka, ki je prvi uvozil na tir
dva (2) izven nivojskega dostopa na perone.

3.2 Nacin obvesc¢anja prometnika o fazah pri sestavi vlaka

IzvrSilni delavec prevoznika (vlakovodja) obves€a prometnika ustno ali po telefonu,
da je vlak pripravljen za odhod in o vseh elementih pri sestavi vlaka, ki so drugaéni,
kot so predvideni z operativnim voznim redom (sestava, spremljava, hitrost, uvrstitev
izredne posiljke ipd.).

IzvrSilni delavec prevoznika je dolzan sproti obveScati prometnika o vseh fazah pri
sestavi vlaka in o morebitnih zamudah pri sestavi. V kolikor prometnik ne dobi

pravoCasnega obvestila, se je dolzan o tem sam pozanimati pri izvrSilnem delavcu
prevoznika.

3.3 Dovoljenja na postaji Vizmarje

Zahtevanje in dajanje dovoljenj

Postaja Ljubljana Vizmarje je krajevno vodena postaja na progi $t. 20 Ljubljana —
Jesenice — d.m., ki je opremljena z napravama avtomatskega progovnega bloka
(APB) in z napravami za daljinsko vodenje prometa.

Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje zahteva in daje dovoljenje za voznjo vlakov do
sosednjih postaj na naslednje nagine:
e za medpostajni odsek Ljubljana Vizmarje—-Medvode:

o pri daljinskem vodenju prometa s privolitvijo na SV napravi in z dajanjem
dovoljenja z dogovarjanjem prometnika postaje Ljubljana Vizmarje in
progovnega prometnika v CVP Ljubljana,

o pri krajevnem vodenju prometa na postaji Medvode s privolitvijo na SV
napravi,

e za medpostajni odsek Ljubliana Vizmarje-Ljubljana Siska s privolitvijo na SV
napravi.
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Ne glede na opremljenosti proge s signalnovarnostnimi napravami in na¢inom vodenja
prometa (daljinskim, krajevnim) je potreba vedno z dogovarjanjem zahtevati in dajati
dovoljenje v naslednjih primerih:

e za voznjo intervencijskih viakov,

e za voznjo vlakov, ki prevazajo izredno poSiljko,

e za voznjo vlakov z nepripeto doprego,

e za voznjo vlaka, ki vozi do dolo€enega mesta na odprti progi,

e za voznjo progovnih vozil in

e za voznje vlakov v primeru okvar na napravah APB.

Dovoljenje za voZnjo

Dovoljenje za vozZnjo vlaka daje prometnik s signalnim znakom, ki dovoljuje voznjo,
na glavnem signalu, tako da zavaruje izvozno pot z ustreznimi tipkami na ERSV
napravi in s postavitvijo izvoznega signala v lego za dovoljeno voznjo.

Kadar ni mozno postaviti izvoznega signala v lego za dovoljeno voznjo, ker je izvozni
signal neuporaben ali se zaradi krajevnih ali vremenskih razmer izvozni signali z
mesta, kjer vlak stoji, ne vidijo, se dovoljenje za voznjo daje s signalnim znakom: 68
»Dovoljenje za odhod« ali ustno (neposredno ali preko telekomunikacijskih zvez).
Dovoljenje za voznjo s signalnim znakom 68: »Dovoljenje za odhod« ali ustno, daje
prometnik najve¢ eno minuto pred predvidenim odhodom vlaka s postaje v skladu z
dolocili Signalnega pravilnika.

Najve¢ 10 minut pred odhodom potniSkega viaka s sluZzbenega mesta z odprte proge
strojevodja obvesti prometnika naslednje postaje, da je vlak pripravljen za odhod.
Prometnik da dovoljenje za voznjo vlaka s fonogramom: »Vlak §t. ... voznja
dovoljena.«

(Priimek prometnika).

Strojevodja odredi odhod vlaku ob uri, ki je dolo€ena z voznim redom ob izpolnitvi
ostalih pogojev. V primeru, da je vlak zamujen, odredi strojevodja odhod takoj, ko so
za to izpolnjeni zgoraj navedeni pogoji.

VozZnja viakov v razmiku medpostajnega odseka, v _blokovnem ali odjavhem
razmiku

Med postajami Ljubljana Siska-Ljubljana Vizmarje-Medvode vlaki vozijo v blokovnem
razmiku - avtomatski progovni blok (APB).

Za voznjo vlakov v blokovnem razmiku mora prometnik oddati avizo in/ali predavizo
skladno z dolocili Prometnega pravilnika.
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V primeru okvare ali izklju€itve naprav APB vozijo vlaki v razmiku medpostajnega
odseka.

Za voznje vlakov v razmiku medpostajnega odseka mora prometnik zahtevati in dajati
dovoljenje z dogovarjanjem, odjave, avize in/ali predavize skladno z dologili
Prometnega pravilnika.

O pogojih za voznjo vlakov v razmiku medpostajnega odseka mora prometnik
obvestiti strojevodjo z nalogom za voznjo vlaka (P-13), s splo$nim nalogom (P-14) ali

s fonogramom po telefonu ali napravah GSM-R.

Interval odhodov vlakov v intervalnem razmaku

Predpisani presledki v minutah, v katerih si lahko sledijo zaporedni vlaki v blokovnem
razmiku, so prikazani v tabeli 1.

Medpostajni odsek Potniski Tovorni
Ljubljana Si8ka - Ljubljana Vizmarje 2,5 3,5
Ljubljana ViZzmarje - Ljubljana Sigka 3 4
Ljubljana Vizmarje - Medvode 3 4
Medvode - Ljubljana ViZmarje 3,5 4,5

Tabela 1: Predpisani presledki (v minutah)
(Vir: Slovenske zeleznice, 2017)

Vrstni red voZenj vlakov pri vec viakih na postaji

Kadar je na postaji so€asno vec vlakov, pripravljenih za odpravo, mora prometnik pri
odpravi vlakov upostevati operativni vozni red.

V primeru zamude imajo prednost pri odpravi potniski vlaki pred vsemi ostalimi viaki.
V primeru voznje intervencijskega vlaka, ima le-ta prednost pred vsemi drugimi vlaki,
kadar se posilja na odpravljanje posledic izrednega dogodka. O prioriteti pri odpravi
vlakov s postaje odlo¢a prometnik, sporazumno s progovnim prometnikom.

3.4 Dologitev tira in ravnanje v posebnih primerih

V nadaljevanju predstavljam dologitev tira in ravnanje pri sprejemu in prometu viakov
z izrednimi poSilikami, s sneznimi plugi in sneznimi odmetalniki. Vlaki, ki imajo v svoji
sestavi vagone, nalozene z izredno posiljko, snezni plug ali snezni odmetalnik, smejo
uvoziti le na glavni prevozni tir tri (3). Drugi tiri se smejo uporabljati za prevoze teh
posiljk le, Ce je tako predpisano v brzojavki o pogojih za prevoz izredne posiljke. Pri
zavarovanju vozne poti za prevoz izredne poSiljke, ki sega v normalni svetli profil
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proge ali tira, morata biti prosta tudi sosednja tira najmanj 20 m znotraj lo¢nice, €e ni
v brzojavki o pogojih prevoza zahtevana vecja razdalja. O prevozu izredne posiljke
mora prometnik dokazno obvestiti vodjo premika, v kolikor bi prevoz poSiljke oviral
premik. O vseh izpolnjenih pogojih za sprejem in prevoz izredne posSilike se mora
prometnik Se osebno prepricati. Pri sprejemu in prometu vlakov z izrednimi poSiljkami
mora prometnik v celoti upostevati dolocbe iz VII. poglavja Prometnega pravilnika in
brzojavko o posebnih pogojih prevoza.

3.5 Omejitve viakov

Najvecje dovoljene dolzine vlakov, osne obremenitve ter dolzinsko obremenitev
obravnavane proge predstavljam v nadaljevanju.

NajvecCje dovoljene dolzine vlakov, glede na koristno dolzino glavnih tirov postaje
Ljubljana Vizmarije, so razvidne iz tabele 2.

Smer voznje vlaka Dolzinav m
Ljubljana - Jesenice 792
Jesenice - Ljubljana 667

Tabela 2: Najvedje dolzine vlakov na postaji Ljubljana Vizmarje (v m)
(Vir: Slovenske zeleznice, 2017)

NajvecCje dovolijene dolZine vlakov, glede na koristne dolZine glavnih tirov,
obremenitev na os in tekoCi meter na posameznih odsekih proge, so razvidne iz
tabele 3.

Odsek proge Dolzina (m) | Obremenite | Obremenite
(t/os) v (t/m)

Ljubljana — Lesce Bled - 517 22,5 7,2

Ljubljana

Lesce Bled — Jesenice — Lesce 262 22,5 7,2

Bled

Tabela 3: Dovoljene dolzine in obremenitve vliakov na postaji Ljubljana Vizmarje
(Vir: Slovenske zeleznice, 2017)

NajveCja dovoljena (dejanska) dolzina vlaka je odvisna od vrste vlaka, najvecje
dovoljene hitrosti vlaka in od vrste zaviranja vlaka. Predpisane so v Pravilniku o
zavorah, varnostnih napravah in opremi Zelezniskih vozil.
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Presezena najvecja dovoljena dolzina vlaka, glede na koristno dolzino glavnih tirov,
je dopustna le v primerih, ki jih dolo€i pooblad€eni delavec upravljavca (glavni
dispecer).

3.5 Postopki prometnika, odjavnika in ¢uvaja

V nadaljevanju povzemamo postopke, kadar prometnik, odjavnik ali Cuvaj nivojskega
prehoda prekine delo na lastni postaji, na sosednji postaji, na odjavnicah in nivojskih
prehodih sosednjih medpostajnih odsekov.

Postaja Medvode je sosednja in daljinsko vodena postaja iz centra vodenja prometa
v Ljubljani. V primeru izklju€itve naprav za daljinsko vodenje prometa na postaji
Medvode zaradi okvare naprave za daljinsko vodenje prometa, zapore proge,
vzdrzevalnih del, premikalnega dela na postaji ali kakSnega drugega razloga mora
prometnik, ki zasede in prevzame krajevno vodenje postaje, o zacetku in koncu dela
obvestiti prometnika postaje Ljubljana Vizmarje s fonogramom:

»Delo prometnika na postaji Medvode zacleto ob  uri min. «
(priimek prometnika).

Oziroma s fonogramom:

»Delo prometnika na postaji Medvode koncano ob uri min. «
(priimek prometnika).

Sprejeta fonograma o zacCetku oziroma koncu dela prometnika na postaji Medvode
evidentira prometnik postaje Ljubljana Vizmarje v prometni dnevnik (P-3).

3.7 Nacin opravljanja preizkusov

V nadaljevanju opisujemo nacin opravljanja preizkusa zratne zavore z vlakovno
lokomotivo, posebno lokomotivo ali posebno napravo za preizkus zraéne zavore.

Preizkuse zraCnih zavor pri vagonskih vlakih in premikalnih sestavih na postaji
Ljubljana Vizmarje opravlja strojevodja vlaka z vlakovno lokomotivo in pregledni
delavec.

Pregledni delavec pri vagonskem (nabiralnem) vlaku in premikalnem sestavu je
vlakovodja. Pregledni delavec pri preizkusu zavore pogonskih vozil je strojevodja.
UspeSno opravljen preizkus zavore (popolni ali skrajSani) se evidentira v porocilo o
sestavi in zaviranju vlaka (EV-10).
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O kon¢&anih delih pri preizkusu zavor pri vlaku ter o vseh posebnostih pri sestavi in
zaviranju vlaka obvesti vlakovodja prometnika postaje Ljubljana ViZmarje, ki na
podlagi sprejetega obvestila in aplikacijskih resitev v ISSZP ob primopredaji vlaka
med prevoznikom in upravljavcem izstavi nalog za voznjo vlaka P-13 ali splosni nalog
P-14 skladno z dolocili Prometnega pravilnika.

Ukrepi za varovanje preglednih delavcev pri opravljanju zavornih preizkusov oziroma

pri drugih delih pri viaku in vagonih:

e pred pri¢etkom dela se mora pregledni delavec dogovoriti s prometnikom za ¢as
trajanja del, za tir, na katerem bo delo potekalo, in vrsto dela (tehni¢ni pregled
vlaka, preizkus zavor pri vlaku, popravilo naklada ipd.),

e v Casu dela je prepovedan vsak premik oziroma premaknitev vagonov na tem tiru,

e kretnice morajo biti postavljene in zavarovane za voznje na sosednje tire,

¢ na ERSV napravi mora biti postavljena opozorilna tablica.

Glede na hitrost vlaka 35 km/h pri vozniji po tiru dva (2) in 100 km/h pri vozniji viaka
po tiru tri (3) ter medosno razdaljo med tirom ena (1) in dva (2), ki zna%a 4,63 m, med
tirom dva (2) in tri (3), ki znaSa 4,91 m, in med tirom tri (3) in $tiri (4), ki znaSa 4,96 m,
se vsa dela, ki se opravljajo na sosednjih tirih pri premiku, pregledu vozil ali vlaka, pri
preizkusu zavor ali odprave napak na vozilih v vlaku, opravljajo v varnem delovnem
obmodju.

Glede na hitrost vlaka 35 km/h pri vozniji po tiru §tiri (4) in pet (5) ter medosno razdaljo
med tirom Stiri (4) in pet (5), ki znasa 4,47 m, ki ni zadostna za varno delo na
sosednjem tiru, se vsa dela pri premiku, pregledu vozil ali vlaka, preizkusa zavor ali
odprave napak na vozilih v vlaku na tiru pet (5) morajo ustaviti pri voznji viaka po tiru
Stiri (4) oziroma se morajo ustaviti vsa dela na tiru Stiri (4) pri voznji vlaka po tiru pet
(5), delavci pa se morajo umakniti iz nevarnega obmocdja.

3.8 Nacin sporazumevanja in obves€anja pri premikih

OpiSimo Se nacin sporazumevanja pri premiku in nacin obveS€anja premikalnega

osebja o postavljenih premikalnih voznih poteh.

Sporazumevanje med izvrSilnimi zelezniSkimi delavci upravljavca (prometnika) in

prevoznika (premikalnim osebjem) pri opravljanju premikalnega dela se opravlja na

naslednje nacine:

e pisno z obrazcem »dovoljenje za premik« (P-6),

e neposredno ustno,

o preko telekomunikacijskih sredstev (telefon, naprave UKV ali sluzbenega
ozvocenja),

e s signalnimi znaki premikalnih signalov in s signalnimi znaki premikalnega osebja.
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Postavitev premikalne vozne poti zahteva vodja premika (vlakovodja) od:

e premikalnega osebja, ki ro€no na kraju samem prestavlja kretnice §t. 4, 6, 7, 9,
12,14, 15in 18,

e prometnika, ki daljinsko prestavlja kretnice &t. 1, 2, 3, 5, 8, 13, 16, 17, 19, 20 in
21.

Za pravilno in natan¢no lego postavljenih kretnic na premikalni vozni poti je odgovoren
neposredno delavec, ki prestavlja kretnice. Voznja pri premiku preko kretnic, ki se
daljinsko prestavljajo, se sme opraviti Sele po dobljenem dovoljenju prometnika, ki je
kretnice prestauvil.

Vodja premika (vlakovodja) se mora osebno prepri€ati oziroma preveriti pravilnost
postavljene premikalne poti s pomocjo signalnih znakov kretniskih signalov, preden
da ukaz oziroma odredi premikalno voznjo.

3.9 Zavarovanje vozne poti

V nadaljevanju prikazujemo zavarovanje vozne poti pri uvozu, izvozu ali prevozu
vlakov in nacin, kako pregledujeta kretnice prometnik ali kretnik, glede na vrsto
zavarovan;.

Mesto, kjer je knjiga za vpis opravljeneqa pregleda kretnic na kraju samem,
kakor tudi kdaj in katere kretnice je treba pri zavarovanju vozne poti preqledati
na kraju samem

Prometniku za vlakovne voznje ni potrebno pregledati kretnic na kraju samem, ker
ima kontrolo o pravilni in natanc¢ni legi vseh kretnic na vozni in prepeljevalni poti na
tirni sliki ERSV naprave.

V primeru okvar na kretnicah (prerez kretnice, okvara kretnice na varnostni naprauvi,
na napravah za zavarovanje na kretniskih delih) ali pri izklju€itvi kretnice iz varnostne
naprave mora prometnik takSno kretnico osebno pregledati na kraju samem in
ugotoviti stanje na kretnici (prostost, lego, vidne posSkodbe).

Voznjo vlakov in premikalnih sestavov preko nezavarovane oziroma prerezane
kretnice sme prometnik dovoliti le, Ce se je osebno prepri¢al, da na kretnici ni vidnih
poskodb in da je na kretnico namestil ambulantno kljuavnico, hitrost voznje pa ne
sme preseci 20 km/h.

Prometnik mora na kraju samem opraviti pregled nezavarovanih (poSkodovanih)
kretnic po vsaki namestitvi ambulantne klju¢avnice.

Pregled nezavarovanih kretnic, ki ga opravi prometnik na kraju samem, evidentira v
beleznico brzojavk in fonogramov (P12) z besedilom:
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» Kretnice $t. ..... za voZnjo na/iz tira St pregledal.« (Priimek prometnika.)

Beleznica brzojavk in fonogramov za vpis pregleda nezavarovanih kretnic je
zaplombiran v telefonski omarici pri kretnici §t. 1 za kretnice od &t. 1 do 11 in pri
kretnici §t. 17 za kretnice od §t. 12 do 21. Namestitev ambulantne klju¢avnice vpise
prometnik v posebno evidenco, ki jo vodi na delovhem mestu.

Nacin, kako se kretniSko osebje med seboj obveséa o prostosti tira, in nacin,
kako se obvesti prometnika o opravljenem zavarovanju vozne poti za viak

Postaja Ljubljana ViZmarje je zavarovana z elektrorelejno signalno varnostno
napravo, s katero prometnik sam zavaruje in kontrolira celotno vlakovno vozno pot z
ustreznimi tipkami in javljalniki na tirni sliki ERSV naprave. Pred izvedbo zavarovanja
vozne poti s pomocjo ustreznih tipk na ERSV napravi se mora prometnik osebno na
kraju samem prepriCati o prostosti uvoznega tira. V primeru okvar na ERSV napravi
se mora prometnik osebno na kraju samem prepriCa o prostosti in pravilnost
postavljene celotne vozne poti.

Ravnanje z glavnimi signali na postaji in obvesc¢anje prometnika o postavitvi
uvoznega signala v lego za prepovedano voZnjo, kadar se signali postavljajo iz
kretniSke postaviljalnice

Z glavnimi uvoznimi in izvoznimi signali postaje Ljubljana Vizmarje ravna prometnik z
uporabo ustreznih tipk na ERSV napravi. Vsi glavni signali pokaZejo ustrezni signalni
znak za dovoljeno voznjo avtomatsko, ko se vlakovna vozna pot realizira in blokira.
Glavni signali se sami vrnejo v lego za prepovedano voznjo takoj, ko &elo vlaka pri
uvozu navozi na uvozno izolirko, pri izvozu pa, ko Celo vlaka navozi na kretnisko
izolirko za izvoznim signalom. Vsak glavni signal, ki kaze signalni znak za dovoljeno
voznjo, se lahko vsak €as vrne v lego, da kaze signalni znak za prepovedano voznjo
in to s pritiskom na ustrezni tipki na ERSV naprauvi.

Ce se vozna pot na ERSV napravi postavi le delno ali pa se sploh ne postavi ali pa
¢e na glavnem signalu ni mogoc€e vkljuditi signalnega znaka za dovoljeno voznjo
zaradi okvare signala ali zaradi drugih vzrokov, se vkljuci na uvoznem ali izvoznem
signalu signalni znak 9: »Previdna voZnja«. Hkrati se lahko vkljuci le en signalni znak
9: »Previdna voznja«.

V primeru okvare ali izloCitve glavnega signala iz uporabe, tako da se glavni signal ne
more postaviti v lego za dovoljeno voznjo in se na glavnem signalu ne more vkljugiti
signalnega znaka 9: »Previdna voznja«, se dovoli voZnja mimo pokvarjenega oziroma
neuporabnega glavnega signala z nalogom za voznjo vlaka (P-13), s sploSnim
nalogom (P-14), s fonogramom ali z roénim signalnim znakom »naprej« v skladu z
dolocili Prometnega pravilnika.
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Zaustavitev_vlakov _pred uvoznim signalom pri soéasnem prihodu viakov iz
dveh smeri ali veé, kot tudi kadar se morajo ustaviti voZnje pri premiku pred
verjetnim prihodom vlaka do uvoznega signala

Zaustavitev vlakov pred uvoznim signalom pri so€asnem prihodu vlakov iz obeh smeri
ni potrebna, ker ima postaja Ljubljana Vizmarje tirne naprave, ki dovoljujejo soCasen
uvoz obeh vlakov.

Dovoljene so naslednje soasne voznje:
e uvoz iz smeri postaje Ljubljana Sigka na tir 2:
o uvoz iz smeri postaje Jesenice na tir,
o izvoz proti postaji Jesenice s tira 3, 4 in 5;
e uvoz iz smeri postaje Ljubljana Siska na tir 4 ali 5:
o uvoz iz smeri postaje Jesenice na tir 2,
o izvoz proti postaji Jesenice s tira 2 ali 3;
e uvoz iz smeri postaje Jesenice na tir 2:
o uvoz iz smeri postaje Ljubljana Sika na tir 4 ali 5,
o izvoz proti postaji Ljubljana Sigka s tira 3, 4 in 5;
e uvoz iz smeri postaje Jesenice na tir 5:
o uvoz iz smeri postaje Ljubljana Siska na tir 2,
o izvoz proti postaji Ljubljana Sigka s tira 2, 3 ali 4.

Socasni uvozi dveh potniSkih vlakov, ki imata na postaji postanek, je prepovedan.

Vlak iz smeri Ljubljana se sprejema kot prvi vlak v postajo na tir dva (2), ki je blizji
postajnem poslopju, prometnik pa poskrbi, da se vlak ustavi izven nivojskega dostopa
na perone.

Vlak iz smeri Jesenice se zadrzi pri uvoznem signalu B 1 tako dolgo, dokler se pri
prvem vlaku na tiru dva (2) ne zagotovijo potrebni ukrepi, ki zagotavljajo varnost
potnika pri sprejemu drugega vlaka na tir tri (3).

Pred prihodom vlaka iz katerekoli smeri se mora na njegovi vozni in prepeljevalni poti
ustaviti premik tako pravo€asno, da vlaku pred uvoznim signalom ni potrebno
upocasniti voznje oziroma €akati na prekinitev premika in zavarovanje vozne poti.

Kadar se mora premik iz prometnih razlogov brezpogojno opraviti, ker se prihajajo i
vlak ne more sprejeti v postajo (zasedenost tirov), se premik lahko opravlja brez
prekinitve in sicer le do signala »Premikalni mejnik«, katerega uvozni signal kaze
signalni znak 1: »Stoj«.
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Postopek pri spremembi uvoznega tira za prihajajocéi vlak in naéin obveséanja
osebja o spremembi uvozneqa tira

Spremembo uvoznega tira odredi prometnik, ki ravna z ERSV napravo na podlagi
novo nastalih prometnih razmer. O spremembi uvoznega tira se obves¢a strojevodja
vlaka s signalnim znakom na glavnem (uvoznem) signalu.

V primeru spremembe uvoznega tira, ko nastanejo okvare na ERSV napravi, tako da
se glavni signal ne more postaviti v lego, da kaze signalni znak za dovoljeno voznjo,
je potrebno strojevodjo hkrati z dovoljenjem za voznjo vlaka mimo neuporabnega
glavnega signala obvestiti tudi o hitrosti preko kretniSkega obmocja, Ce je ta hitrost
manjSa od omejene hitrosti, ki je predpisana v voznem redu posameznega vlaka.

V primeru uvoza vlaka na signalni znak 9: »Previdna voznja« strojevodje ni potrebno
posebej obvescCati o spremembi uvoznega tira niti o hitrosti preko kretniSkega
obmocja.

Postopek pri sprejemu vlaka na zaseden tir, na tir, ki je vozen do dolo¢enega
mesta, in pri sprejemu na tir, na katerem ni zavarovana prepeljevalna pot

Redni uvoz vlaka na zasedeni tir, slepi tir ali uvoz tovornega vlaka na tir, ki nima stalno
zagotovljene prepeljevalne poti zaradi premika na izvozni strani, ni predviden.

Ce mora vlak glede na trenutno prometno situacijo uvoziti na zasedeni tir, na tir, ki je
vozen do dolo¢enega mesta, ali na tir, na katerem ni zavarovana prepeljevalna pot,
se strojevodjo o tem obvesti s signalnim znakom 9: »Previdna voZnja« na uvoznem
signalu, ali z nalogom za voznjo vilaka (P-13), s sploSnim nalogom (P-14), ali s
fonogramom:

»wZaradi uvoza na ..... (zasedeni tir, slepi tir, tir, na katerem ni zagotovijena
prepeljevalna pot) uvozite na postajo Ljubljana Vizmarje posebno previdno s hitrostjo
20 km/h.«

Mesto, do katerega sme voziti vlak, mora prometnik zavarovati v skladu z dologili
signalnega pravilnika, in sicer: oznaciti ga mora s prenosnim signalom progovnega
osebja (zaustavni signal), ki kaze signalni znak 82a: »Stoj« oziroma osebno dajati ali
odrediti izvrSilnega delavca, ki bo dajal roéni signalni znak 82b: »Stoj« prihajajocemu
vlaku najmanj 20 m pred nevoznim mestom.
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Nacin obvescanja premikalnega osebja, da mora ustaviti voZnje pri premiku

Cas, v katerem je potrebno kongati premikalno delo na postaiji, dolo&i prometnik vodii
premika (vlakovodiji) pisno z dovoljenjem za premik (P-6).

V primeru potrebe iz kakr§nega koli razloga po nujni ustavitvi premikalnega dela mora
prometnik ukaz za ustavitev premika dati neposredno ustno ali po GSM-R vodiji
premika (vlakovodji), ki mora nemudoma ustaviti premikalno delo in opraviti vse
previdnostne ukrepe po ustavitvi premika na postaji ter o tem obvestiti prometnika
neposredno ustno ali po telefonu. O prostosti glavnih tirov in lo€nic ter prostosti in legi
kretnic po konfanem ali zaCasno ustavljenem premiku se prometnik prepri¢a s
pomocjo javljalnikov na ERSV napravi. Prostost tira za uvoz vlaka mora prometnik
osebno preverjati na kraju samem.

Nacin, kako se kretnik oziroma prometnik prepri¢a o prostosti tirov in lo¢nic

Prostosti glavnih tirov in lo€nic preverja prometnik s pomocjo ustreznih javljalnikov na
tirni sliki na ERSV napravi. Pred vsako postavitvijo vlakovne vozne poti se prometnik
prepri¢a osebno na kraju samem o dejanski prostosti uvoznih tirov.

V primeru motenj ali napak na ERSV napravi, tako da za uvoz, izvoz ali prevoz viaka
ni mozno postaviti glavnega (uvoznega, izvoznega) signala v lego za dovoljeno
voznjo, se o prostosti tirov, lo¢nic in kretnic na celotni vozni poti prepri¢a prometnik
osebno na kraju samem.

Za zagotovitev bo¢ne za&¢ite na kretnicah §t. 3 in §t. 19 na postaji Ljubljana Vizmarje

je potrebno:

o Tir 6 (Sest) se lahko zasede z vozili z dovoljenjem prometnika postaje Ljubljana
Vizmarje, maksimalna dolzina vlaka je 300 metrov. Vlak oziroma vozila na tiru st.
6 morajo biti zavarovana proti samopremaknitvi in uteku.

e Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje ob zasedbi tira §t. 6 pred postavitvijo
vlakovne ali premikalne vozne poti od uvoznega signala A1 na tir §t. 5 in od
izvoznega signala 51 v smeri proti postaji Ljubljana Sika osebno preveri boéno
zascito na kretnici $t. 3 v smeri tira &t. 6 in tira &t. 105.

e Prometnik postaje Ljubljana Vizmarje ob zasedbi tira §t. 6 pred postavitvijo
vlakovne ali premikalne vozne poti od uvoznega signala B1 na tira st. 4 in tir §t. 5
in od izvoznega signala 42 ter 52 v smeri proti postaji Medvode osebno preveri
prostost lo¢nice na kretnici §t. 19 proti tiru §t. 6.

e V primeru, da prometnik ne more z gotovostjo zagotoviti bo&ne zas¢ite na kretnici
§t. 3 (oddaljenost od postajnega poslopja), se opravljajo voznje vlakov in premika
na tirih §t 2., 3. in 4.
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Nacin obveséanja prometnika, da je vlak prispel cel in da se je ustavil znotraj
lo¢nic

O tem, da je vlak prispel cel in da se je ustavil znotraj lo¢nice, se prometnik prepri¢a
s pomocjo ustreznih javljalnikov na tirni sliki na ERSV napravi. O ustavitvi vlaka pred
izvoznim signalom se prepri€a prometnik s pomocjo ustreznih javljalnikov na ERSV
napravi.

V primeru okvare na ERSV napravi se o tem, da je vlak uvozil cel in se ustavil znotraj
uvozne locnice ali znotraj signalne oznake »Meja odseka« oziroma da se je vlak
ustavil pred izvoznim signalom ali izvozno lo¢nico, mora prepri€ati prometnik osebno
na kraju samem.

3.10 Obvescanje prometnika po konéanem premiku

Definirajmo Se obves&anje prometnika, da so po koncanem premiku glavni tiri prosti,
in o storjenih varnostnih ukrepih po kon€anem premiku.

Vodja premika (vlakovodja) po kon€anem premiku poskrbi, da ustavljena vozila na
tiru ne segajo z nobenim svojim delom ali nakladom preko lo¢nice v profil sosednjega
tira. Ce to ni mogoce, mora vodja premika o tem obvestiti prometnika. Premikalni
vodja neposredno ustno ali po telefonu obvesti prometnika, s kak3$nimi sredstvi in na
katerih tirih so zavarovani vagoni pred samopremaknitvijo. Prometnik mora biti to¢no
seznanjen, pod katerimi vagoni so podloZene zavorne cokle oziroma na katerem
vagonu je pritrjena ro€na ali pritrdilna zavora. Vagoni s podloZzenimi zavornimi coklami
se morajo oznaciti s tablico z napisom »Cokla«. Premikalni vodja mora prometnika
obvestiti o0 mestu in nacinu zavarovanja vagonov s posebnim tovorom (izredne
posilijke, eksploziv, lahko vnetljive posiljke ipd.).

3.11 Nadcin zavarovanja prometa ¢ez nivojske prehode

Pomemben je nacin zavarovanja prometa ez nivojske prehode na postaji in na odprti
progi do sosednijih postaj.

Tako obstajajo protokoli za :
e zavarovanje nivojskih prehodov z napravami za zavarovanje,
e ravnanje, kadar so naprave za zavarovanje prometa na nivojskih prehodih

pokvarjene,

o obveS€anje osebja, ki varuje promet na nivojskih prehodih, da je treba promet
zavarovati,

e nacin zavarovanja prometa na zavarovanih nivojskih prehodih pri nepopolnih
voznjah.
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3.12 Organizacija premikalne sluzbe

Premikalno obmocje postaje Ljubljana Vizmarje je enotno. Obsega postajno podrocje
od signala premikalni mejnik v km 571.195 do signala premikalni mejnik v km 572.587.
Premikalno delo opravlja vlakovna skupina nabiralnega vlaka z vlakovno (dizel)
lokomotivo.

Varnostni ukrepi pri premiku glede na uvoze in izvoze

Premik oziroma zasedbo glavnih postajnih tirov (2, 3, 4 in 5) dovoli izkljuéno
prometnik.

V €asu premikalnega dela na glavnih tirih morajo biti uvozni signali v legi, ki kazejo
signalni znak 1: »Stoj« ne glede na to, ali se pri€akuje vlak ali ne. Premikalno delo s
postajnega obmocja proti odprti progi se sme opravljati samo do signala premikalni
mejnik. Premik preko signala premikalni mejnik dovoli prometnik s splodnim nalogom
(P-14) v skladu z dolocili Prometnega pravilnika. Pred prihodom vlaka je treba ustaviti
premik na vozni in prepeljevalni poti vlaka, zagotoviti prost uvozni tir, lo&nice, bo¢no
zas&cito in druge varnostne ukrep tako pravoCasno, da se prihajajoéemu vlaku ne
upocashi vozZnja oziroma da se prihajajoCi vlak ne ustavi pred uvoznim signalom. V
primeru izrednosti pri premiku, ki onemogoc¢a pravocasni sprejema vlaka v postajo,
se prihajajoci vlak zaustavi pri uvoznem signalu, dokler se premikalno delo ne konca.

Premikalno delo na stranskih tirih 6, 7, 8, 9 in 10 se lahko opravlja brez zaustavitve:
e v primeru voZnje vlakov po tiru 2, 3 in 4 na »A« strani postaje,
e Vv primeru voZnje vlakov po tiru 2 in 3 na »B« strani postaje.

Vsa premikalna dela na tiru 4 in 5 je potrebno ustaviti, preden se dovoli voznja vlaku
po sosednjem tiru s hitrostjo 35 km/h, ker ni zagotovljena minimalna medtirna razdalja
4525 mm. Premikalno osebje je potrebno umakniti izven nevarnega delovnega
obmocja. V primeru voznje potniskih vlakov s postankom na postaji je prepovedana
vsaka premikalna voznja po tiru 1. Vozila na tiru ena morajo biti ustavljena in
odmaknjena najmanj za 10 m v levo in desno stran od nivojskega dohoda na perone.

Doloébe za odbijanje in spus¢anje vagonov

Odbijanje in spus€anje vagonov na postaji Ljubljana Vizmarje ni dovoljeno v nobeno
smer.
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Stevilo zavornih cokel, postopek za njihovo uporabo in nacin uporabe ter
hrambe na posameznih delovnih mestih

Na postaji Ljubljana Vizmarje se uporabljajo dvorobne cokle tipa UIC 49 (rumene
barve). V uporabi je 6 zavornih cokel, ki se uporabljajo pri premikalnem delu za
zavarovanje vozil proti samopremaknitvi. Hranijo se v posebnem stojalu v prometnem
uradu in so pod stalnim nadzorom prometnika. Predaja ro¢nih cokel med prometniki
se opravlja dokazno (pisno), s knjigo predaje prometne sluzbe prometnika.

Zavorne cokle, ki se uporabljajo, morajo biti vedno brezhibne. Pred uporabo jih je
treba pregledati, ali niso na njih morebitne napake (poskodbe). Cokle s posSkodbami
je treba izlociti iz uporabe in o tem obvestiti pooblaséenega delavca sluzbe za vodenje
prometa na lokaciji Jesenice, ki poskrbi za zamenjavo poSkodovanih zavornih cokel.

Ukrepi za zavarovanje vozil zoper utek in samopremaknitev na postaji

Kadar na postajnih tirih ostanejo izklju€eni iz prometa: vlieéno vozilo, del vlaka brez
vle€nega vozila ali ¢e pri premiku del zraéno zavrtega vlaka ostane na mestu, mora
biti zavarovan pred samodejno samopremaknitvijo, in sicer:

e kadar ostane na postaji na tiru vle€no vozilo brez strojevodje, mora biti vozilo
zavarovano s samodejno in neposredno zra¢no zavoro ali s ro€no oziroma
pritrdilno zavoro;

e pri postanku vlaka ali dela vlaka na postaji do 60 minut mora biti viak zavrt s
samodejnimi zracnimi zavorami z zacetno stopnjo zaviranja;

e pri postanku vlaka ali dela vlaka na postaji preko 60 minut je poleg avtomaticne
zavore potrebno pritegniti e prvo in zadnjo ro¢no ali pritrdilno zavoro v vlaku.

Po kon€anem premiku mora premikalno osebje odstavljene vagone med seboj speti
in pritegniti prvo ter zadnjo roéno ali pritrdilno zavoro. Ce pritrdilnih zavor ni, je
potrebno za vsako manjkajo¢o rocno zavoro uporabiti po dve osi, zavrti s pravilno
podloZeno ro¢no coklo. Vagoni, podloZeni z roénimi coklami, morajo biti oznaceni s
tablo z napisom »Cokla«. Za preprecitev uteka odstavljenih vagonov morajo biti
kretnice postavljene:

e stirov 6, 7,8, 9in 10 proti varovalnem tiru (tirnemu odseku) st. 105,

e s tira 1 proti varovalnem tiru (tirnem odseku) st. 101.

Ce stoji vlak ali del vlaka na tirih 2, 3, 4 ali 5 do 30 minut, zadostujejo zraéne zavore.
Ce stoji vlak ali del vlaka preko 30 minut, je treba pritegniti $e prvo in zadnjo roéno ali
pritrdilno zavoro v vlaku. Namesto ro¢ne zavore se lahko uporabi ro¢na cokla.

Za zavarovanje vagonov oziroma vlaka proti samopremaknitvi je odgovoren
vlakovodja (premikalni vodja), ki mora po kon¢anem premiku obvestiti prometnika o
vseh storjenih varnostnih ukrepih.
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Hitrosti preko kretnic pri premiku

Hitrost voZnje pri premiku se uravnava tako, da se premikalni sestav lahko zanesljivo
ustavi na doloCenem mestu. Najvecja dovoljena hitrost pri premiku preko postajnega
kretniSkega obmocja je 35 km/h.

Navedba tirov, na katerih se smejo voZnje pri premiku opraviti le s posebno
previdnostjo in pod posebnimi pogqoji

Zaradi oto¢nega perona med tiroma 1 in 2 ter otoénega perona med tiroma 2 in 3 je
potrebno posebno paziti pri vseh voznjah vlakov in premikalnih sestavov, zlasti glede
osebne varnosti osebja. Na tirih 1, 2 in 3, ki so ob peronih, je dovoljeno premikalnemu
osebju vstopati med vozila zaradi spenjanja ali razpenjanja vozil, vle¢nih vozil in
garnitur s strani perona samo, kadar vozila mirujejo. Zaradi nakladalne klanc€ine ob
tiru 1, ki je oznaCena s signalno oznako 212 : »Sega v normalni svetli profil« je
potrebno pri voZnjah premikalnih sestavov posebno paziti na osebno varnost
premikalnega osebja.

lzvozni signali »22«, »42« in »52« se nahajajo v normalnem svetlem profilu tira in so
oznaceni s signalno oznako 212: »Sega v normalni svetli profil, kar prepoveduje
vsako zadrzevanje v obmocju normalnega svetlega profila tira, zlasti pri voznjah
vlakov ali premikalnih sestavov. Premikalno osebje daje signalne znake na tisti strani
tira, kjer ni objektov, ki segajo v normalni svetli profil tira. V primeru, da se morajo
signalni znaki kljub temu dajati na strani, kjer se nahajajo objekti, ki segajo v normalni
svetli profil tira, se premikalno osebje ne sme zadrzevati na stranskih stopnicah
lokomotive oziroma vagonov.

Previdno voznjo premikalnega sestava mimo objektov, ki segajo v normalni svetli
profil tira, uravnava premikalno osebje z dajanjem ustreznih rocnih signalnih znakov.

Nacin uravnavanja lokomotivskih vozenj in spremljava vie€nih vozil (lokomotiv,
motornikov, motornih garnitur in motornih vozil za posebne namene) na postaji,
med posameznimi obmodji postaje, kakor tudi med postajo in obmoc¢jem vieéne
enote ali delavnice

Na postaji Ljubljana ViZzmarje premikalne vozne poti niso zavarovane s premikalnimi
signali niti z mejnimi tirnimi signali, zato so lokomotivske voznje dovoljene samo po
prostem tiru od lo¢nice do lo¢nice ali od lo¢nice do vrha prve kretnice na istem tiru.
Lokomotivsko voznjo dovoli prometnik neposredno ustno, po telefonu ali s signalnimi
znaki premikalnega osebja.
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Tiri, dolo¢eni za odstavitev_vagonov, naloZenih z _eksplozivom in_vnetljivim
blagom ter varnostni ukrepi pri premiku s takSnimi vagoni

Postaja ni odprta za sprejem in odpravo blaga, ki se pogojno sprejema na prevoz.

Ce bi zaradi izrednega dogodka ali tehni¢nih okvar na vagonih prislo do razsutja,

iztekanja ali razlitja nevarnih snovi iz vagonov ali cistern, mora delavec, ki to ugotovi,

o tem takoj obvestiti prometnika, ki pa mora poskrbeti za hitro obves$€anje ustreznih

sluzb:

regijskega centra za obvescanje (ReCO) na telefon §t. 112,

e glavnega dispecerja,

e pooblas¢enega delavca prevoznika,

e pooblaséenega delavca vodenja prometa na lokaciji Jesenice na ZAT 42 337, v
odsotnosti le tega pa delavca, ki ga nadomes¢a,

o delavca dejavnosti vodenja prometa v pripravljenosti na domu po razporedu,
objavljenem v aplikaciji sistema EAM Maximo.

Nevarna posiljka se mora takoj z najvecjo previdnostjo osamiti tako, da se:

e prestavi na prosti tir §t. 10,

e pod vagon se namesti ustrezna lovilna posoda glede na lastnost snovi,

e ob vagonu se pripravita vsaj dva ro¢na gasilna aparata za gasenje v primeru
nastalega pozara,

¢ s sosednjih tirov se odstranijo vse druge nevarne in vnetljive snovi,

e pred odstranitvijo vagona je treba ugotoviti vrsto nevarne snovi.

Podatke o nevarni snovi ugotovi in posreduje prevoznik na podlagi spremnih
dokumentov posiljke ali iz ISSZP. V primeru, da vrste in karakteristike nevarne snovi
ni mogocCe ugotoviti, kakor tudi v primeru, ko gre za zahteven intervencijski postopek,
je treba preko centra za obveSCanje zahtevati intervencijo mobilne skupine
(laboratorija) Instituta Jozef Stefan v Ljubljani.

Prestavljanje kretnic pri premiku

Postaja Ljubljana Vizmarje je zavarovana z ERSV napravo, ki ni opremljena s
premikalnimi signali. V elektro-relejno zavarovanje s centralnim daljinskim
prestavljanjem so vklju¢ene kretnice 1, 2, 3, 5, 8, 13, 16, 17, 19, 20 in 21. Ro¢no
prestavljiva kretnica, ki se kontrolira z elektricno kljuavnico, je kretnica 10, ki je v
klju€evni odvisnosti z ro€no prestavljivo kretnico 11. Kretnice, ki so vklju¢ene v ERSV
napravo in so na premikalni vozni poti, prestavlja prometnik daljinsko z uporabo
ustreznih tipk na ERSV napravi.

Izlo€ena kretnica &t. 13 kaZe zasedbo, zato je potrebno pred postavitvijo premikalne
vozne poti ¢ez kretnico §t. 13 ugotoviti prostost oziroma zasedenost kretnice.
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Kretnici 10 in 11, ki sta v odvisnosti z varnostno napravo preko elektri¢ne klju¢avnice,
in kretnice 4, 6, 7, 9, 12, 14, 15 in 18, ki niso vklju¢ene v ERSV napravo, prestavlja
premikalno osebje rocno na kraju samem.

Dovoljenje za premikalno voznjo preko kretnic, ki so vkljuéene v ERSV napravo in se
prestavljajo daljinsko, zahteva vodja premika (vlakovodja) od prometnika neposredno
ustno ali po telefonu.

Vodja premika se mora vedno prepri€ati o pravilni in natancni legi kretnic na
premikalni vozni poti s pomocjo kretniskih signalov, preden odredi premikalno voznjo.

3.13 lIzjemna zaustavitev viaka

Obstajajo postopki pri zaustavitvi vlaka, ki po voznem redu ali po odredbi prevozi
postajo brez postanka.

Ce se mora pri¢akovani vlak, ki po operativnem voznem redu ali po odredbi prevozi
postajo brez postanka, iz katerega koli vzroka na postaji ustaviti, se strojevodja o
izjemni ustavitvi vlaka na postaji obves¢a s signalnim znakom 1: »Stoj« na izvoznem
signalu, ki ga predhodno signalizira znak uvoznega signala, ki je vgrajen na
predpisani zavorni razdalji.

3.14 Motnja pri delovanju signalnovarnostnih naprav

V nadaljevanju povzemamo postopek pri prijavi nastale motnje in o zavarovanju
prometa, dokler traja motnja v delovanju signalnovarnostnih naprav na postaji, na
APB, MO ali NPr na progi in telekomunikacijskih napravah.

Ce prometnik postaje Ljubljana Vizmarje na podlagi vidnih ali sli$nih javljalnikov na
ERSV napravi ugotovi kakrsno koli izrednost v delovanju postajnih ali progovnih
signalnovarnostnih naprav, mora o tem takoj obvestiti pristojnega vzdrzevalca na ZAT
13 125 ali na mobilno Stevilko iz razporeda deZurstva pristojnega vzdrZevalca, ki je
objavljena v aplikaciji sistema EAM Maximo.

V primeru okvare avtomatske naprave za zavarovanje prometa na nivojskem
prehodu, ki bo trajala dalj ¢asa, mora prometnik zahtevati zasedbo nivojskega
prehoda s progovnim c&uvajem pri pooblaS¢enem delavcu oziroma pristojnem
vzdrzevalcu na ZAT 13 140 ali na mobilno $tevilko iz razporeda deZurstva pristojnega
vzdrzevalca, ki je objavljena v aplikaciji sistema EAM Maximo.
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Ce nastanejo nepravilnosti pri delovanju telekomunikacijskih naprav, mora prometnik
poskrbeti za prijavo in obveS€anje o nepravilnosti pooblas€enega delavca oziroma
pristojnega vzdrZevalca na ZAT 13 345 ali na mobilno $tevilko iz razporeda deZurstva
pristojnega vzdrzevalca, ki je objavljena v aplikaciji sistema EAM Maximo.

Pri okvarah TK naprav se medsebojno sporazumevanje med prometniki sosednjih
postaj in drugih izvrSilnih delavcev, ki delajo na progi, ter strojevodji vlakov uporabijo
Se delujoCe zveze.

Ob izpadu napetosti krajevnega omrezja se mora prometnik pozanimati pri krajevnem
elektro distributerju na tel. 01/230 42 12 za predviden Cas trajanja izpada in o tem
obvestiti pristojnega vzdrzevalca.

V €asu okvar na postajnih in/ali progovnih signalnovarnostnih in telekomunikacijskih
napravah mora prometnik sprejeti vse potrebne ukrepe za zavarovanje prometa v
skladu z dologili Signalnega pravilnika, Prometnega pravilnika ter Priro¢nika — 002.62.
Dela pri odpravi nepravilnosti na postajnih ali progovnih signalnovarnostnih in
telekomunikacijskih napravah dovoli prometnik v soglasju s prometnikom sosednje
postaje oziroma s progovnim prometnikom.

Pred vsakim zaletkom dela pri odpravi napak na signalnovarnostnih in
telekomunikacijskih napravah mora pristojni vzdrzevalec vpisati ¢as zaCetka dela v
prometni dnevnik (P-3) na postaji ali s fonogramom hkrati obvestiti prometnika
sosednjih postaj oziroma progovnega prometnika.

Besedilo (fonogram) za vpis zaCetka vzdrzevalnih del se glasi:

»Vzdrzevalna dela na (postajni ali progovni napravi)se pricnejo ob .... uri, .... minut
in bodo predvidoma potekala do ... ure, ... minut.« (Priimek vzdrzevalca.)

Ce je naprava izkljuéena iz obratovanja, se vpis (fonogram) dopolni z besedilom:
»Naprava je izklju¢ena iz obratovanja.«

Konec vzdrzevalnih del pristojni vzdrZevalec vpiSe v prometni dnevnik (P-3) na postaji
ali sporoCi s fonogramom prometnikoma sosednjih postaj oziroma progovnemu
prometniku ter pri tem navede, ali so naprave sposobne za promet brez omejitev

oziroma navede pogoje za zagotavljanje varnega prometa.

Besedilo (fonogram) za vpis konca vzdrzevalnih del se glasi:
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»VzdrZzevalna dela na (postajni ali progovni napravi) kon¢ana ob .... uri .... minut.
Naprava je vkljucena in deluje brez omejitev (z omejitvami ...).« (Priimek
vzdrzevalca.)

Vsako nepravilnost pri delovanju postajnih in/ali progovnih signalnovarnostnih in

telekomunikacijskih napravah mora prometnik evidentirati na predpisan nadcin:

e izpiSe elektronski obrazec »Prijava napak na SV in TK napravah« v aplikaciji EAM
Maximo,

e Vv primeru izpada aplikacije EAM Maximo oziroma povezav izpiSe prometnik
tiskana (ro€na) obrazca »Prijava napak na SV in TK napravah« in »Beleznico
motenj in napak na SV in TK napravah« (V-11),

e uporabo Stevcev evidentira v »Evidenco uporabe tipk s Stevci« (P-5).

3.15 Nacin zlaganja predmetov in materiala pri tirih

Sledi opis nacina zlaganja predmetov in materiala v tir, zraven tira in med tire.
Oddaljenost materiala in predmetov od notranjega roba tirni€ne glave, ki ima po naravi
ali po zlozitvi najvecji nagib proti progi 45° (gramoz, pesek, tol¢enec itd.), so prikazane
v tabeli 4.

Mere v mm
Obdobje V premi V krivinah s polmerom, ki je enak ali vegji
od 180m
ZUNAJ ZNOTRAJ
Poleti 700 700 850
Pozimi 800 800 950

Tabela 4: Oddaljenost materiala in predmetov od tirnicne glave pod kotom 45°
(Vir: Slovenske Zeleznice, 2017)

Oddaljenosti materiala in predmetov od notranjega roba tirni€ne glave, ki leze po
naravi ali zlozitvi navpicno (pragi, gradbeni les, opeka itd.), so prikazane v tabeli 5.

Mere v mm
Visina nad V premi v krivinah s polmerom, ki je enak ali vecji od
GRT 180m
ZUNAJ ZNOTRAJ
0000-1000 1300 1400 1500
1000-3050 1800 1900 2200

Tabela 5: Oddaljenost materiala in predmetov od tirnicne glave navpic¢no
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(Vir: Slovenske Zeleznice, 2017)ViSina nad zgornjim robom tirnice se pri tirih v krivinah
meri za nakladanje z zunanje strani krivine od zunanje tirnice, z notranje strani od
notranje tirnice. V Casu voznje sneznega odmetalnika se mere v tabelah, ki so manjSe
od 2000 mm, povecajo na 2000 mm.

Med tirnicami v tiru morajo biti material in predmeti oddaljeni od notranjih robov
tirniCnih glav 200 mm. Materiali in predmeti, ki lezijo v tiru med tirnicami, smejo biti

nad gornjim robom tirni¢ne glave (nad GRT) najve¢ 50 mm poleti, pozimi pa v viSini
gornjega roba tirnice (GRT).

3.16 Nacin zavarovanja delovnih skupin

Nacin zavarovanja delovnih skupin med izvajanjem del na tirih postaje in na odprti
progi.

Varovanje delovne skupine

Delovna skupina, ki dela na progi ali postaji tako, da se delavci ali njihovo orodje
stalno ali obasno nahajajo v normalnem svetlem profilu proge, mora biti vedno
varovana s progovnim cuvajem, delovis€e pa zavarovano v skladu z dologili
Signalnega pravilnika.

Za zavarovanje progovne delovne skupine, ki dela na postaji ali odprti progi, je
odgovoren vodja del. Vodja del mora Se pred zaetkom obvestiti prometnika o mestu
dela, kakSna dela se bodo opravljala, nacin zavarovanja delovne skupine ter
predviden €as zaCetka in konca dela.

Vodja del obvesti prometnika o zacetku in koncu progovnih del z vpisom besedila v
prometni dnevnik (P-3) ali s fonogramom po telefonu:

»Vzdrzevalna dela na postaji ---------- (tiru, kretnici) oziroma med postajama ------- in
---------- vkm ......, priceta ob ... uri ... minut, in bodo predvidoma potekala do
.. ure ... minut.« (Priimek vodje del.) oziroma:

»Vzdrzevalna dela na postaji ---------- (tiru, kretnici) oziroma med postajama ~ -----
----- in ---------v km ....... kon¢ana ob .... uri .... minut, (proga, tir, kretnica,) prosta in

za promet sposobna brez omejitev (z omejitvami).« (Priimek vodje del.)

Prejeta obvestila po telefonu o zacdetku in koncu progovnih del prometnik potrdi s
fonograma:

»St. ... razumel.« (Priimek prometnika)
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V primeru potrebe po vpeljavi po€asne voznje v Casu ali po kon€anih progovno
vzdrzevalnih delih se mora pristojni vzdrzevalec ravnati v skladu z dolocili
Prometnega pravilnika.

V primeru, da progovni Cuvaj zaradi terenskih razmer ali slabih vremenskih pogojev
ne more tako pravoCasno opozoriti delovne skupine, da prihaja vlak oziroma da Cas
od opozorila uvaja, da prihaja vlak, ne zadostuje, da bi se delavci in njihovo orodje
varno umaknili, uvede vodja del zaCasno sluzbeno mesto progovnega ¢uvaja, ki skrbi
za varnost delavcev.

Ob nastopu dela se mora progovni €uvaj javiti prometniku s fonogramom:
»Delo progovnega Cuvaja na postaji (tiru, kretnici) ----------- oziroma med postajama

in v km ........ zaCeto ob uri ... in minuti ... .« (Priimek progovnega
Cuvaja.)

Prejeto obvestilo po telefonu o zaCetku dela progovnega Cuvaja prometnik potrdi s
fonogramom:

»St. ... razumel.« (Priimek prometnika.)

Po prejetem obvestilu progovnega Cuvaja o uvedbi zatasnega delovnega mesta na
postaiji ali progi ga mora prometnik obves¢ati o vseh voznjah vlakov in progovnih vozil
z oddajo predavize 5 minut pred predvidenim odhodom ali prevozom vlaka s

fonogramom:

»Vlak &t. ..... (progovno vozilo) bo predvidoma odpeljal s postaje ......... ob ...uri...
minut.« (Priimek prometnika.)

Prejeto predavizo progovni ¢uvaj potrdi s fonogramom:
»St. ... progovni éuvaj v km ....... « (Priimek progovnega ¢uvaja.)

O kon&anem delu ali kon€ani potrebi po obves€anju delovne skupine o vozniji vlakov
progovni ¢uvaj obvesti prometnika s fonogramom:

»Delo progovnega Cuvaja na postaji (tiru, kretnici) ----------- oziroma med postajama
------- in --—--- v km ........ kon¢ano ob uri ... in minuti ... .« (Priimek progovnega
Cuvaja.)

Prejeto obvestilo po telefonu o koncu dela ali kon€ani potrebi po obves¢anju delovne
skupine prometnik potrdi s fonogramom:
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»St. ... razumel.« (Priimek prometnika.)

Vsa prejeta in oddana obvestila (fonograme) po telefonu, v zvezi z zaCetkom in
koncem progovnih del, z zatetkom in koncem dela progovnega Cuvaja na zaCasno
uvedenem sluzbenem mestu in oddane in sprejete predavize, mora prometnik
evidentirati v prometni dnevnik (P-3), vodja progovnih del in progovni ¢uvaj pa v
beleZznico obvestil in fonogramov za progovne Cuvaje (P-10) v skladu z dologili
Prometnega pravilnika.

V Casu dela delovne skupine, kadar je potrebno obveS€anje, mora progovni ¢uvaj
med opravljanjem dela progovnega €uvaja na zaCasnem sluzbenem mestu biti v
neposredni telefonski povezavi s prometnikom obeh sosednjih posta;.

V €asu opravljanja progovnih del na progi ali postaji mora prometnik na ERSV napravi
namestiti opozorilno tablico »Delovna skupina«.

Na obmodju postaje Ljubljana Vizmarje ter na sosednjih medpostajnih odsekih sta
lahko isto¢asno praviloma dve (2) delovni skupini, za kateri se zahteva obvesc€anje o
voznjah vlakov, o progovnih vozilih in premikalnih voznjah. Vecje Stevilo delovnih
skupin lahko dovoli prometnik glede na nujnost opravljanja dela, promet viakov in
Casa dela delovne skupine.

Ciséenje in mazanje kretnic

Cis¢enje in mazanje kretnic na postaji Ljubljana Vizmarje opravljajo pristojni
vzdrzevalci. Za varnost delavcev med cCis€enjem in mazanjem kretnic odgovarja
progovni Cuvaj.

Za potrebe CiS€enja in mazanja se kretnice prestavljajo daljinsko in ro¢no.

Pred pricetkom del pri €iS€enju in mazanju kretnic se mora progovni Cuvaj javiti
prometniku neposredno v prometni urad ali po telefonu.

ZacCetek vzdrzevalnih del mazanja in €iS¢enja kretnic vpise progovni Cuvaj v prometni
dnevnik (P-3) ali sporoci po telefonu s fonogramom:

»Vzdrzevalna dela pri ¢iS€enju in mazanju kretnic na postaji ---------- prieta ob ... uri
... minut in bodo predvidoma potekala do ... ure ... minute.« (Priimek progovnega
Cuvaj.)

Prejeto obvestilo po telefonu o zacetku dela pri Cis€enju in mazanju kretnic potrdi
prometnik s fonogramom:
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»St. ... razumel.« (Priimek prometnika.)

Ce progovni &uvaj prevzame kretniske kljuce, potrebne za odklepanije in prestavljanje

Vv v

kretnic pri Cis€enju, se fonogram dopolni z besedilom:
»KiljuCe kretnic St. prevzel progovni Cuvaj«.

Po prihodu na kraj Cis€enja mora progovni Cuvaj zahtevati dovoljenje za zacetek
Cis€enja in mazanja kretnic od prometnika po telefonu.

Dovoljenje za Cis€enje kretnic da prometnik s fonogram:
»St. ... 8iséenje in mazanje kretnic od $t. ... do §t. ... dovoljeno od ... ure ... minut do
. ure ... minut.« (Priimek prometnika.)

Prometnik mora obvescati progovnega Cuvaja za vse voznje vlakov in progovnih vozil

preko obmocja, za katero je dano dovoljenje za Cis€enje kretnic z oddajo predavize,
skladno z dolo€ili Prometnega pravilnika.

O konCanem CiSCenju kretnic obvesti prometnika progovni Cuvaj po telefonu s
fonogramom:

»St. ... 8iséenje in mazanje kretnic od $t. ... do §t. ... kondano ob ... ure ... minut.«
(Priimek progovnega €uvaja.)

Dovoljenje za zaletek in obvestilo za konec &is€enja kretnic evidentira prometnik v
prometni dnevnik (P-3) samo, ¢e se pogovori med prometnikom in progovnim
c¢uvajem ne snemajo.

Konec vseh vzdrzevalnih del pri ¢iS€enju in mazanju kretnic sporoli progovni ¢uvaj
prometniku z vpisom besedila v prometni dnevnik (P-3) ali po telefonu s fonogramom:

»Vzdrzevalna dela pri ¢iSCenju in mazanju kretnic na postaji ------------ koncCana ob ...
uri ... minut.« (Priimek progovnega Cuvaja.)

V primeru vracanja prevzetih klju€ev je potrebno fonogram dopolniti z besedilom:
»Kljuce kretnic St. predal prometniku«.
Fonograme za zacetek in konec vseh vzdrzevalnih del pri ¢iSCenju in mazanju kretnic

ter oddane in sprejete predavize evidentira prometnik v prometni dnevnik (P-3),
progovni ¢uvaj pa v beleznico (P-10).
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V Casu CiSCenja kretnic mora biti progovni Cuvaj v neposredni telefonski zvezi ali v
osebnem stiku s prometnikom, in sicer:

vvvvv

e pri CiSCenju kretnic Stev. 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8 in 9 preko telefon v TO pri kretnici &t. 1,
e pri CiS€enju kretnic Stev. 10 in 11 v neposrednem stiku s prometnikom,
e pri CiSCenju kretnic Stev. 12,13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 in 21 preko telefona v

TO pri kretnici §t. 17.

3.17 Lokacija veljavnih predpisov

Na delovhem mestu prometnika se nahaja zbirka veljavnih prometnih predpisov, ki so
potrebni za opravljanje varnega in urejenega prometa. Vsi potrebni predpisi
(podzakonski akti) upravljavca - pravilniki, navodila, priro€niki, obvestila, odredbe,
Postajni poslovni red, dokumenti operativhega voznega reda ipd. so evidentirani v
obrazcu »Seznam predpisov na delovnem mestu prometnika« (P-30).

Vsi veljavni predpisi na SZ so dostopni uporabnikom na Intranetu SZ v aplikaciji
»Predpisi«. Za popolnost in urejenost zbirke predpisov po seznamu predpisov (P-30)
je odgovoren prometnik.

3.18 Predlogi za izboljSanje organiziranosti in vodenja

Glede na to, da je trenutni postajni red za postajo Ljubljana Vizmarje iz leta 2017,
predvidevamo, da obstajajo moznosti za njegovo izboljSavo. Pri tem so nas zanimali
predvsem novejsi postajni poslovni redi in spremembe, ki jih imajo le-ti v primerjavi z
proucevanim.

V ta namen smo pridobili postajne poslovne rede za postaje Ljubljana (2022) in

Maribor (2022). S prou€evanjem obeh postajnih redov smo ugotovili:

e V primerjavi s postajo Ljubljano Vizmarje sta postajna reda za postaji Ljubljana in
Maribor seveda obseznejSa, bolj razdelana, kar je povsem logi¢no. Jasno so
razdelane tudi pristojnosti za posamezna podrocja vodenja in organizacije.

¢ Na drugi strani pa opazimo, da vsebujeta Ze novejSe informacijsko tehnoloske
resSitve, ki so se leta 2022 ze uporabljale v sistemu zeleznic. Vsekakor je to
podrocje, na katerem bodo nujne spremembe predvsem v starejSih postajnih
poslovnih redih, kot to velja tudi za postajo Ljubljana Vizmarije.

Ze v teoretiénih osnovah smo spoznali, da je eden izmed strateskih ciljev Skupine
Slovenske Zeleznice digitalizacija na vseh podrocjih. Naj na tem mestu izpostavimo
izpeljavo programa digitalizacije Obratovanje javne ZelezniSke infrastrukture (OIS), ki
zajema integrirani informacijski sistem za upravljanje zelezniSkega prometa (iISUP),
integrirani sistem naroCanja in konstrukcije vlakovnih poti z vgrajeno optimizacijo,
avtomatizacijo obraduna storitev uporabe JZI in elektronsko poslovanje v skladu z
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uredbami TAF TSI in TAP TSI (2021-2023). Tako bodo postavili sodoben informacijski
sistem za upravljanje ZelezniSkega prometa, ki bo integriran s signalnovarnostnimi
sistemi, s sistemom za konstrukcijo voznih redov in s sistemom za upravljanje s
sredstvi JZI (EAM). Pomembna je tudi uvedba integriranega informacijskega sistema
SAP-Maximo, s katerim bodo podprti vsi temeljni procesi vzdrzevanja infrastrukture,
osnovnih sredstev in vse podporne funkcije (Slovenske Zeleznice, 2023). Tehnoloske
novosti so delno Ze vkljuCene v Postajni poslovni red postaje Ljubljana (2022) in
Maribor (2022), obvezno pa bodo morale postati tudi del postajnih poslovnih redov,
kakrsen je bil v letu 2017 izdelan za postajo Ljubljana Vizmarje.

Vpliv razvoja informacijske tehnologije na organizacijo dela in vodenje postaje je
lahko precej pomemben. Tu je nekaj kljuénih toCk, kako lahko informacijska
tehnologija vpliva na organizacijo dela in vodenje na postaiji:

e Avtomatizacija in digitalizacija procesov: informacijska tehnologija omogoca
avtomatizacijo in digitalizacijo mnogih procesov na postaji, kar lahko izboljSa
ucinkovitost in zmanj$a moznosti napak.

e Povecana ucinkovitost komunikacije: s pomocjo informacijske tehnologije je
lazje komunicirati znotraj postaje in z drugimi delezniki. E-posta, mobilne
aplikacije in druge programske reSitve (npr. SAP) omogocajo hitro izmenjavo
informacij, kar lahko izboljSa vodenje.

e BoljSi dostop do informacij: z uporabo informacijske tehnologije je lazje
dostopati do pomembnih informacij. To omogofa na informacijah podprte
odlocCitve na vseh ravneh vodenja in hitrejSe prilagajanje spremembam.

¢ Mobilnost: mobilne aplikacije in naprave omogo€ajo zaposlenim, da dostopajo
do podatkov in opravljajo naloge kjerkoli in kadarkoli, kar povecuje prilagodljivost
in ucinkovitost.

¢ Analitika podatkov: informacijska tehnologija omogoc&a zbiranje, shranjevanije in
analizo velikih koli¢in podatkov. S pomocjo analitike podatkov lahko postaja bolje
razume trende, potrebe in u€inkovitost procesov, kar omogoca boljse odloc€itve pri
nacrtovanju in vodenju.

Zato menimo, da bo treba, tudi v skladu s strategijo Skupine Slovenske Zeleznice,
uporabo tovrstne informacijske tehnologije &im prej vkljuciti v starejSe postajne rede,
ki temeljijo na zastareli informacijski tehnologiji, ki je v fazi opus&anja oziroma se ve¢
ne uporablja.

3.19 Povzetek raziskave

Lahko povzamemo, da smo skozi pisanje diplomskega dela predstavili celotno
organizacijo in vodenje prometa na postaji Ljubljana Vizmarje. Ugotavljamo, da sta
celotna organizacija in vodenje zapisana v Postajni poslovni red I. del. Postaja
Ljubljana Vizmarje (Slovenske Zeleznice, 2017), ki jo povzemamo prek Studije
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primera. Ceprav gre za relativno star dokument, ugotavljamo, da je zapisana
organizacija $e vedno ustrezna ter ucinkovita, z dolo¢enimi primanjkljaji na podrocju
informacijske tehnologije. Kot taka je osnova za ucinkovit promet, ki je hkrati varen za
vse vpete deleznike in s katerim so zadovoljni tudi vsi uporabniki.

Na osnovi tega lahko odgovorimo tudi na raziskovalno vprasSanje, postavljeno v uvodu
nasSega diplomskega dela.

RV: Kak$na ja organizacija in nacin vodenja na postaji Ljubljana Vizmarje?

Organizacijo in nacin vodenja lahko smatramo kot ucinkovita, ustrezna in, kar je Se
zlasti pomembno, varna za vse deleznike, ki so na kakrSen koli nacin vpeti v Zelezniski
promet na tej postaji. Ena redkih pomanjkljivosti, ki smo jo opazili in Zze omenili, je, da
obstojeci Postajni poslovni red za postajo Ljubljana Vizmarje Se nima vkljuenih
sprememb v informacijski tehnologiji, na kateri temeljita vodenje in sama organizacija
na omenjeni postaji. Zato menimo, da je treba postajni poslovni red &im prej
posodobiti prav na podrocju informacijske podpore ter digitalizacije. To je tudi v skladu
s strategijo Slovenskih zeleznic.

Hkrati bi na tem mestu poudarili priporoc€ilo za vrSni menedzment Slovenskih Zeleznic,
da je smiselno, predvsem zaradi uvajanja tehnolo$kih sprememb in razvoja
informacijske tehnologije, azurneje revidirati vse relevantne interne akte Skupine.
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4 ZAKLJUCKI

Zaradi same kompleksnosti ZelezniSkega prometa, vpetosti v organizacijo prometa v
Sloveniji, pa tudi SirSe, je nujno poznavanje same organizacije vodenja prometa
vlakov, v nasem primeru na postaiji Ljubljana Vizmarje. Zelezniske postaje so namred
klju€ne infrastrukturne tocke za promet s ZelezniSkimi vlaki. Organizacija prometa na
zelezniskih postajah mora temeljiti na nacrtovanju, usklajevanju in izvajanju razli¢nih
dejavnosti, da bi zagotovili varno in u€inkovito premikanje potnikov in tovora. Menimo,
da smo skozi pisanje diplomske naloge dosegli cilj - predstaviti organiziranost in
vodenje postaje Ljubljana Vizmarje.

Le s podrobnim poznavanjem in striktnim upoStevanjem organizacije prometa na
konkretni postaji lahko promet poteka tekocCe in ucinkovito ter usklajeno s celotnim
sistemom, v primeru izrednih dogodkov pa po vnaprej znanih protokolih, ki smo jih
predstavili v nadem diplomskem delu. Predvsem pa mora biti na prvem mestu varnost
vseh deleznikov, ki so na kakr$en koli nacin vklju€eni v procese na postaji Ljubljana
Vizmarje. Spremembe v informacijski podpori ter digitalizaciji zahtevajo tudi
spremembe v poslovnem postajnem redu kot osnovi za organizacijo in vodenje
postaje Ljubljana ViZmarje.

Smo se pa pri pisanju diplomskega dela soocili s pomanjkanjem strokovne literature
s konkretnega podrolja — organizacije in vodenja prometa na postaji Ljubljana
Vizmarje. Omejeni smo bili na literaturo, ki so jo izdale Slovenske Zeleznice, bi bilo pa
zanimivo videti Se strokovni prispevek ter zunanje videnje nekoga, ki morda ni del
Slovenskih Zeleznic. Na ta nacin bi mogoce lahko pridobili informacije, kje so zadeve
optimalne, kje pa so mogoCe e mozZne organizacijske izboljSave ali pa je mogoce
izboljSanje procesov in protokolov. Glede na to, da je bila nada osnovna literatura
izdana leta 2017, smo Ze ugotovili, da obstajajo tehnoloSke izboljSave, ki bi jih bilo
smiselno ¢im prej vnesti v nov postajni poslovni red.

Smo pa s proucevanjem organizacije prometa na velikih postajah, kot sta Maribor in
Ljubljana, ugotovili, da vse bolj prihaja v ospredje daljinsko vodenje prometa, kar bo
vsekakor pomembno vplivalo tudi na vodenje in organizacijo manjsih postaj. To bo
dvignilo raven varnosti, po drugi strani pa zahtevalo reorganizacijo, optimizacijo ter
rekonstrukcijo postaj z izvennivojskimi dostopi. Na podrocju tehnoloskih reSitev bo
priSlo do nadgradnje oziroma novogradnje varnostnih naprav, signalnovarnostne
naprave pa bodo dobile Se vedji pomen, posodobiti pa bo treba tudi
telekomunikacijske sisteme, kar je Ze delno vidno v postajnih redih za Maribor in
Ljubljano.

Kot nadaljnje raziskovanje predlagamo:
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e narediti primerjavo organizacije in nac¢ina vodenja prometa vlakov na postaji
Ljubljana ViZmarje z drugimi primerljivo velikimi postajami;

¢ (glede na to, da sta organizacija in nacin vodenja prometa vlakov sestavna dela
postajnega poslovnega reda, bi bilo smiselno oblikovati nov postajni poslovni red,
ki bi zajel vse relevantne tehnoloSke posodobitve in bi bil v skladu s strateSkimi
usmeritvami Slovenskih Zeleznic, ki temelji na digitalizaciji na vseh podrocjih
delovanja, torej tudi na podrocju delovanja posameznih postaj kot pomembnega
dela ZelezniSke infrastrukture.
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