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POVZETEK

V drugem delu se bomo osredotolili na rezultate ankete, ki je bila izvedena za
diplomsko nalogo. Pregledali bomo statistiko nesrec in statistiko prometa na relaciji
Lesce—Bled. Predstavili bomo obravnavana kroziS¢a ter morebitne reSitve prometa
na obravnavani relaciji. Problemi in reSitve so podani na podlagi terenskega dela in

analize ankete, izvedene med vsakodnevnimi vozniki.

Zaradi odlaganja izgradnje Bohinjske obvoznice smo v diplomi obravnavali reSitve, ki
bi omilile sezonsko preobremenitev ceste na obravnavani relaciji. ReSitve zmanj$anja
prometa vidimo v izgradnji parkiriS€a pri Lescah, od koder bi imeli organizirani prevoz
do Bleda, soteske Vintgar, Bohinja in ostalih lokacij, s tem bi Bled razbremenili
enodnevnih gostov, same turisticne kraje pa prometa in prenatrpanih parkirnih
prostorov. Predvidevamo tudi nadhode in podhode na glavni cesti skozi Bled namesto
prehodov za peSce, kolesarske poti izven glavne ceste za kolesarje, stranske ceste
pa za kmetijsko mehanizacijo in lokalno prebivalstvo, vkljuéno za prebivalce obdin
Gorje, Bohinj, Bled in Radovljica. Tovorni promet, avtodome in pocitniSke prikolice bi
preusmerili na avtovlak iz Jesenic do Bohinjske Bele in naprej proti Bohinjski Bistrici.

KLJUCNE BESEDE:
e problematika krozis¢ Lesce—Bled,
e Avsenikovo krozisce,
e kroziSce v Betinu,
e prometni kaos na Bledu.



ZUSAMMENFASSUNG

In der Diplomarbeit werden wir haufige Probleme in den Kreisverkehren auf der
Strecke Lesce—Bled untersuchen.

Im ersten Teil werfen wir einen Blick auf die Geschichte der Kreisverkehre im
Allgemeinen und in Slowenien sowie auf die Verkehrsregeln in Kreisverkehren.

Im zweiten Teil konzentrieren wir uns auf die Ergebnisse der Umfrage, die fir diese
Diplomarbeit durchgefihrt wurde. Wir analysieren die Unfallstatistik und die
Verkehrsstatistik auf der Strecke Lesce — Bled. Wir stellen die behandelten
Kreisverkehre sowie mdgliche Lésungen fur den Verkehr auf der genannten Strecke
vor. Die Probleme und Lésungsvorschlage basieren auf Feldforschung und der
Analyse der Umfrage unter alltdglichen Verkehrsteilnehmern.

Aufgrund der Verzégerung beim Bau der Bohinj-Umfahrungsstrafle haben wir in der
Diplomarbeit Lésungen behandelt, die die saisonale Uberlastung der Stralke auf der
genannten Strecke abmildern kdnnten. Wir sehen eine Entlastung des Verkehrs in
der Errichtung eines Parkplatzes in der Nahe von Lesce, von wo aus ein organisierter
Transport nach Bled, zur Vintgar-Klamm, nach Bohinj und zu anderen Standorten
erfolgen wirde. Dadurch wirde Bled von Tagesgasten entlastet, ebenso wie die
touristischen Orte selbst vom Verkehr und Uberflillten Parkplatzen. Wir schlagen auch
den Bau von Uber- und Unterfilhrungen an der Hauptstrale durch Bled anstelle von
Zebrastreifen vor, Radwege aulerhalb der Hauptstral’e fir Fahrradfahrer sowie
NebenstralRen fur landwirtschaftliche Maschinen und die lokale Bevoélkerung —
einschliel3lich Einwohner der Gemeinden Gorje, Bohinj, Bled und Radovljica. Den
Schwerverkehr, Wohnmobile und Wohnwagen wirden wir auf den Autozug von
Jesenice bis Bohinjska Bela und weiter in Richtung Bohinjska Bistrica umleiten.

SCHLUSSELWORTE

e Problematik der Kreisverkehre Lesce—Bled,
e Avsenik-Kreisverkehr,

e Kreisverkehr in Betin,

o Verkehrschaos in Bled.



SUMMARY

In this thesis, we will explore common issues in roundabouts along the Lesce — Bled
route.

In the first part, we will review the history of roundabouts in general and specifically in
Slovenia, and examine the rules of driving in roundabouts.

In the second part, we will focus on the results of a survey conducted for the purpose
of this thesis. We will review accident statistics and traffic data along the Lesce — Bled
route. We will present the roundabouts in question and potential traffic solutions for
the studied route. The problems and proposed solutions are based on fieldwork and
an analysis of the survey conducted among daily drivers.

Due to the postponement of the construction of the Bohinj bypass, the thesis
addresses solutions aimed at mitigating seasonal road congestion on the studied
route. One proposed traffic reduction measure is the construction of a parking area
near Lesce, from where organized transport would take visitors to Bled, the Vintgar
Gorge, Bohinj, and other locations. This would help relieve Bled of day-trip visitors,
as well as reduce traffic and overcrowded parking in tourist destinations. We also
propose overpasses and underpasses on the main road through Bled instead of
pedestrian crossings, dedicated bicycle paths separate from the main road, and side
roads for agricultural machinery and local residents, including those from the
municipalities of Gorje, Bohinj, Bled, and Radovljica. Freight traffic, camper vans, and
caravans would be redirected to a motor-rail service from Jesenice to Bohinjska Bela
and further toward Bohinjska Bistrica.

KEYWORDS:

« Roundabout issues Lesce—Bled,
* Avsenik Roundabout,

* Betin Roundabout,

» Traffic chaos in Bled.
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1 UVOD

1.1 Predstavitev problema

vvvvv

voznji na tej relaciji opazeno, da med posamezniki vlada zmeda in nesigurnost, lahko
da zaradi obstojeCega stanja na sami infrastrukturi, kot tudi zaradi pomanjkljivega
znanja o cestno prometnih predpisih. Je velikost oziroma v nasih primerih majhnost
krozis€a problem? So masa ljudi in vse ploCevine, ki v poletnih mesecih obis¢ejo Bled
in Bohinj, prevelike za vso infrastrukturo, kajti zavedati se moramo, da je Bled poleg
Postojnske jame in Ljubljane ena najbolj obiskanih turisti¢nih destinacij v Sloveniji.
KroziS&a, ki jih naloga obravnava, so Avsenikovo krozisc¢e, krozis¢e za kamp Sobec,
kroziS€e za golf igriS€e, novozgrajeno krozis€e za bohinjsko obvoznico in krozis¢e pri
Petrolu na Bledu za gorjansko obvoznico.

1.2 Cilji naloge

napaénem voznem pasu v krozis€u, vklju¢evanje smernikov, preobremenjenost
infrastrukture in stanje same infrastrukture. Na podlagi ugotovitev iz ankete bo za
vsako kroziS¢e predlagana tudi mozna reSitev.

med mladimi ni tako pogosta, kot se za¢ne kazati z narad€ajoCo starostjo.

1.3 Predstavitev okolja

Krozi§¢a se nahajajo na relaciji Lesce—Bled, na drzavni cesti, ki jo oznaCujemo R1, z
oznako 209, s Stevilko odseka 1088.

V zimskih mesecih na tej relaciji vozijo veCinoma domacini, v poletnih mesecih pa se
proti Bledu in Bohinju napotijo mnoZice turistov iz vsega sveta in infrastruktura
postane preobremenjena.

1.4 Predpostavke in omejitve

Predpostavljamo, da obstojeCa infrastruktura zadostuje samo za mesece izven
sezone, se pravi zimske mesece. Kot omejitev na tem obmodju velja reSevanje tezav
z odkupom zemljiS¢ za Bohinjsko obvoznico, samo umestitvijo ceste na tej relaciji v
prostor, ki pa preprecCuje razsiritev cestis€a in infrastrukture.

Kot raziskovalna vpra$anja pa se porajajo dileme:

« Ali znamo voziti v krozis¢ih?
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vvvvv

infrastrukture?

1.5 Metode dela

Z opisno metodo smo predstavili dejansko stanje na terenu — kako kroZzid¢a trenutno
izgledajo in kak$na je infrastruktura.

V raziskovalnem delu diplomske naloge je uporabljena metoda anketiranja oz. tudi
delno metoda intervjuja. Anketa je bila izvedena preko programa 1ka v €asu pisanja
naloge.
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2 KRATKA ZGODOVINA KROZISC

Kot je povzeto po Tollazzi (2000), ideje o mestnih kroznih trgih in kasneje prve zamisli
kroznega potekanja prometa segajo v 1903, ko so zeleli zaradi prevec¢ konjskih vpreg
dolociti krozni potek prometa po mestnih ulicah. Eno prvih takih kroziS¢ naj bi bilo v
New Yorku, zgrajeno leta 1905. Dve leti kasneje, leta 1907, je v Parizu nastalo
kroziSCe, kjer se je stikalo dvanajst cest. Prvo kroziS€e v Veliki Britaniji je bilo odprto
leta 1910 s premerom zelenice malo manj kot 17 m, zunanji premer pa je zna8al 32 m.

Zasnove so bile podobne danadnjim. V Evropi je prva svetovna vojna prekinila

cve v

velika kroZis€a. Delali so po nekaksni zdravi pameti. Leta 1926 je bila razvita
preprosta metoda za izraCun Sirine kroznega vozis€a, pri Cemer se je domnevalo, da
je Sirina uvozov sorazmerna z jakostjo prometa na uvozu. In to velja $e danes.
Prometni strokovnjak Dodd je predlagal vhode v obliki trobente, kar naj bi povzrocilo
zmanjSanje hitrosti pri vstopu v kroZi¢e. Njegovi predlogi so bili tudi primerni polmeri
sredinskih otokov, kar povzroli odvijanje prometnega toka ob notranjem robu
kroznega vozis€a. In to velja Se danes.

smernice za krozenje prometa.

Okoli leta 1934 je bil porast Stevila prometnih nezgod, poleg vse hitrejSih motornih
vozil so bile udeleZene tudi konjske vprege, kolesarji in pesci. Za peSce Se ni bilo
prometnih pravil za preCkanje ceste. Vecina zrtev kroziS¢ so bili kolesariji in pesci. Od
1937 naprej so bile predlagane ceste z dvema smernima vozis€ema, loCilnim pasom
v sredini, z odstavnimi pasovi, kolesarskimi stezami in hodniki za peSce.

Leta 1939 ob pricetku druge svetovne vojne je bila ideja kroziS¢ uporabljena Sirom po
Veliki Britaniji. Veljala so za nujno obliko ureditve prometa ob krizanju glavnih cest.
Leta 1941 je prometni strokovnjak Clayton razvil prvo enacbo za izracun kapacitete
kroziS¢, ki je temeljila tako na podatkih o Sirini ceste in Stevilu pasov kot tudi
spremenljivkah. Izraguni so veljali za 15 milj/uro, kar je priblizno 24 km/h, in to je bil
temelj za kasnej$e raziskave Britancev v smeri krozis¢.

vvvvv
vvvvv

dimenzij, poudarek so dajali na tranzitni promet, predvsem pa na prednost prometa
na uvozu. Oblike so bile ovalne, hitrosti pa od 40 do 70 milj/h. Pravila prednosti so se
razlikovala od danasnjih. Prednost voznje je imelo vozilo na vhodu v krozisce, pred
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vozilom v kroznem toku. Wardrop je 1957 prvi podal obrazec za izraCun kapacitete
poveCanjem motornega prometa so se pokazale tudi pomanjkljivosti tega nacina
vodenja prometa. Pojavljali so se zastoji. Pred letom 1966 v Angliji ni bilo nikakrsnih

Vv v

veC izkuSnjami so vedeli, da je uradno priporo€eno uvazanje v krozis€e, sprva
upocasnitev, nato priklju€itev v krozni tok za katerimkoli vozilom. S takim na¢inom so
se velikosti kroziS¢ manjsala.

Leta 1967 so angleski eksperimenti pokazali, da je kroziSCe lahko precej manjse. Prvi

vvvvv

krozis€e s pobarvanim, dvignjenim srediS¢nim otokom.

21 Zgodovina krozis€ na Slovenskem

Tollazzi (2000) pravi, da tradicija kroziS€ sega skoraj do prvega desetletja prejSnjega
stoletja. Prometni otoki so se izvajali Ze v Kraljevini Jugoslaviji, nastali pa so na enak
nacin kot drugod po svetu, na zaCetku kot mestni trgi, okrog katerih je potekal promet.
V Sloveniji je dober primer krozis¢a Glavni trg v Mariboru iz leta 1921. S sploSnim
naras¢anjem prometa sta se povecala tudi pomen »prometnih otokov« in potreba po
uvedbi prometnega rezima. V tem Casu se je pokazala potreba po kanaliziranju
prometnih tokov, zaradi katerih so zmanjsali prej Siroke trge in uvedli denivelirane
otoke, okoli katerih se lahko krozi. Primer take ureditve je bil Trg revolucije v Mariboru.
Na Glavnem trgu v Mariboru se je okoli leta 1930 uvedel prometni otok, kar se nakaze
s kamnitimi stebriCki, kasneje pa se je dodal 8e prometni znak za zavijanje v desno,
priblizZno devet let kasneje so povecali prvoten majhen okrogli otok, ga ozelenili in dve
leti kasneje dodali javno razsvetljavo. Na obeh trgih so se te reSitve obdrzale in z
dolo¢enimi spremembami jih uporabljamo Se danes.

Posamezni primeri kroziS¢ (Tollazzi, 2000) so nastali Ze v prejSnji drzavi. Primeri so
Beogradu in Skopju. Bila so dimenzionirana na neustrezen nacin, zato strokovnjaki
Ze od samega zaCetka opozarjajo na nevarnost le teh. S Stevilom v preteklosti
izvedenih kroZiS8¢ na nadem prostoru lahko trdimo, da za njih ni bilo zadostnega

razumevanja, kljub temu da so bila klasi¢na krizi§¢a prehitra in prenevarna. Ce v
preteklosti investitorji niso imeli posluha za kroziS€a, so projektanti, snovalci in

vvvvv

slikovno ponazarja zavijanje desno z nakazanim smernim kazalcem ali roko.
Martin Lipiénik je 1976 v uCbeniku za Studente gradbenistva obravnaval kroZiS¢a kot
reSitev pri krizanju vecjega Stevila cest in mozZnost izvedbe kroZiS€a v Stirikrakem

vvvvv
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Kot navaja Tollazzi (2000) je v zadnjem Casu pove€ano zanimanje za krozis€a. Nekaj
izmed prvih zgrajenih kroZi$& novega vala so krozi§¢e na Zalah v Ljubljani, Tomadevo,
v Pesnici v Mariboru, Kopru pri trznici in tako naprej. V tem obdobju so se zacela
pojavljati vprasanja o upravi¢enosti izvedbe in dejanski varnosti kroZiS€. Ker je bilo v
zaCetku pomanjkanje lastnih smernic, so se projektanti sami odlo¢ali za uporabo tujih
smernic. Vsak projektant je uporabil tiste smernice, ki so mu bile blizje, zato so se
slogi zelo razlikovali. Takrat v Sloveniji ni bilo strokovnjaka, ki bi imel zadosti znanja
in izkuSenj, da bi dolocil, katere enotne smernice bi v Sloveniji uporabljali. Kljub
pomanjkanju strokovne literature v zacetni fazi in smernic iz tujin drzav pa glede na
Stevilo prometnih nesrec in njihovih posledic lahko trdimo, da so projektanti in izvajalci

Vv v

opravili svoje delo opravili strokovno. U€inek imajo tudi krozis&a, ki so rekonstrukcija

za 50 %, Stevilo poSkodovanih pa za 75 %. Leta 1997 je bila izvedena prva analiza
prometne varnosti v kroziscih v Sloveniji. Analizirana so bila vsa krozi§€a v Sloveniji,
vendar pa ima analiza pomanjkljivost, daj ni bilo dolgoletno opazovanje krozisc,
temvec kratkotrajno. Analiza izpostavlja dve dejstvi. Neprijavljene prometne nesrece
in obdelava podatkov prijavljenih prometnih nesre¢. Tako je bila hitrost 69,3 %
na druge vozne pasove, tretji vzrok varnostna razdalja in nato izsiljevanje prednosti,
smer voznje ter nepravilno nalozen tovor. Kasneje so se k uvajanju kroziS¢ v Sloveniji
vkljucili tudi prometna policija, avtoSole, mediji in in&titucije, kot so Direkcija Republike
Slovenije za ceste, Druzba za raziskave v cestni in prometni stroki ter drugi.
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3 VRSTE KROZISC

OpenAl ChatGPT (2025, 11. maj) navaja da se krozis¢a razlikujejo glede na Stevilo
pasov, velikost, nacin vodenja prometa in dodatnih reSitev za izboljSanje pretoCnosti
in varnosti.

Zunaniji Okvirna . .
, . N . Hitrost vozil
Tip kroZnega kriziS¢a premer kapaciteta
. (km/h)
(m) (vozil/dan)
Mini urbano 14-15 10.000 do 25
Majhno urbano 22-35 15.000 pod 30
Srednje veliko urbano 3040 20.000 do 40
Srednje veliko izven urbano 35-45 22.000 do 40
Krozno kriZiS¢e s spiralnim do 40
potekom kro_znega v02|s_ca 40-70 40.000
(srednje veliko, urbano in
izvenurbano) do 50
Veliko izvenurbano >70 - -

Tabela 1: Tipi kroZis¢
(Vir: Gregorac, 2018)

Avsenikovo kroZis¢e bi po merilu spadalo pod majhno urbano krozZis¢e, 22 do 35 m
zunanjega premera. Okvirna kapaciteta vozil bi v samem krozis¢u ustrezala samo v
koronskem Casu, ko je bilo povpre¢no Stevilo vozil na dan 15.359 in je bilo nekje za
pet tiso€ vozil na dan manj kot povprecje ostalih let. Hitrost pod 30 km/h bi bila
priporocljiva, vendar je hitrost 50 km/h. Za samo Avsenikovo kroZis€e bi bilo
priporocljivo, da bi bilo vsaj srednje veliko izvenurbano kroZis¢e s 35 do 45 m
zunanjega premera, kjer je okvirna kapaciteta dvaindvajset tiso¢ vozil na dan in s
hitrostjo do 40 km/h. V samem krozi$¢€u je povprecno dnevno Stevilo vozil ve€ kot na
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cesti Lesce-Bled, saj se tam kriza tudi ves promet iz smeri Zirovnice in iz smeri
Radoviljice.

Krozisée za camp Sobec je po velikosti mini urbano, &eprav je hitrost v samem
krozi§¢€u 40 km/h in se povprec¢no Stevilo vozil dnevno giblje okrog dvajset tiso¢. Tako
bi bilo priporo¢eno srednje veliko urbano krozis¢e s zunanjim premerom 30 do 40 m,
veliko ve€ bi bilo prostora za vecja vozila, kot so avtobusi, in predvsem za tezja
tovorna vozila.

KroziS¢e za golf je mini urbano kroZi&€e in hitrost v njem je 40 km/h. Tako kot ostala
krozid€a na tem delu je tudi to kroZidCe premajhno za vso kapaciteto vozil, ki peljejo
skozenj. Na podlagi povprecnega Stevila vozil, ki se peljejo skozenj, bi moralo biti vsaj
srednje veliko urbano krozi§¢e z zunanjim premerom 30 do 40 m.

KroziSCe za bohinjsko obvoznico oziroma kroziSCe v Betinu je trenutno zgrajeno in
pripravljeno, da za¢ne sluZiti svoji namembnosti, Ceprav bohinjska obvoznica Se ni
zgrajena. Po velikosti je srednje urbano krozis€e. Hitrost v njem je 50 km/h, pozitivhe
ter negativne strani krozis€a pa se bodo pokazale Sele, ko bo obvoznica zgrajena.
Trenutno pa je opaziti, da je nekaj zmedenosti na uvozu iz Lesc proti Bledu, ker je

krozisCe odprto in se lahko vozniki peljejo iz smeri Bleda in po kroZnem nazaj na Bled.

Slika 1: Krozis¢e za bohinjsko obvoznico
(Vir: Grega Brenkus, 2025)

Krozis§&e pri Petrolu na Bledu bi bilo po merilu majhno urbano krozis€e z zunanjim
premerom priblizno dvajset metrov, vendar pa se na tem podrocju povprecno Stevilo
vozil na dan giblje okrog dvajset tiso€, hitrost je 40 km/h, Eeprav te hitrosti v samem
krozid€u zaradi majhnosti samega krozis¢a ne moremo doseci. Po samem Stevilu
vozil na dan bi krozis€e pri Petrolu na Bledu moralo biti vsaj srednje veliko urbano
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kroZi$¢e z zunanjim premerom 30 do 40 m. Sirina voznega pasu je priblizno 4,5 m in

Vv v

to ni zadostno za voznjo vecjih vozil oziroma tovornjakov skozi kroziSce. Le ti morajo

v samo kroZi&€e zapeljati poc€asi in tako, da drugim vozilom odvzamejo prednost.

3.1 Klasi¢no enopasovno krozis¢e

Ima en vozni pas v krogu in en vozni pas na uvozih in pas na izvozih. So najpogosteje
dobra pretoCnost, manj nesrec, pocasnejsi promet in posledi¢no vedja varnost.

Slabosti so, da se lahko zamasi ob ve&jem prometu, zlasti ¢e je v blizini turisti¢no
obmocje, v nasem primeru Bled, kot je povzeto po OpenAl ChatGPT (2025, 11. maj).

Vv v

V nasem primeru je klasi€no enopasovno krozis¢e pri Petrolu na Bledu, krozis€e za

Vv v

golf igrisée Bled in kroZi$ée za camp Sobec.

3.2 Veépasovno (dvopasovno ali ve¢) kroziS¢e

Kot je povzeto po OpenAl ChatGPT (2025, 11. maj) dvopasovno oziroma vepasovno
kroziS€e omogocCa vedji pretok prometa. Vozniki morajo biti bolj pozorni pri menjavi
pasov in na izhodih. Pogosto so opremljena z dodatno signalizacijo ali oznakami za
usmerjanje. Zahtevajo visjo voznisko disciplino — pogosto prihaja do napak ob izhodu.

V naSem primeru je to Avsenikovo kroZid€e in poloviéno kroZid€e za bohinjsko
obvoznico. V slednjem je to del iz smeri Bleda proti Lescam.

3.3 Krozisce s spiralno (turbo) zasnovo

Vozni pasovi so vodeni tako, da ni pre¢kanja poti, ker vozniki izberejo pravi pas ze

Vv v

pred vstopom v krozis€e. ZmanjSuje konfliktne toCke in povecuje pretoCnost. Primerna

vvvvv

bi bila lahko koristna, npr. pri Lescah, kot navaja OpenAl ChatGPT (2025).

V naSem primeru je poloviéno, kot »turbo« krozis€e zasnovano novo krozisCe za
bohinjsko obvoznico, in sicer del iz Lesc proti Bledu.

3.4 Mini kroziSca

Kot je povzeto iz OpenAl ChatGPT (2025), manjsa izvedba kroziS§&a, ki je primerna
za naselja z omejenim prostorom. SrediSCe je obicajno prevozno (dvignjena barvana
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3.5 Krozis€a z dodatnimi pasovi za desni zavoj (bypass)

Doloceni izvozi imajo poseben pas, da vozila zavijajo desno mimo krozis¢a in ni
potrebe po vstopu vanj. ZmanjSujejo obremenjenost krozis€a. To je ucinkovita reSitev
na turisticno obremenjenih to¢kah, kot navaja OpenAl ChatGPT (2025).
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4 PROMETNA PRAVILA V KROZISCIH

vvvvv

prednostne in neprednostne ceste, kjer je prednostna cesta speljana v zaklju¢enem
krogu; hkrati sluzijo kot u€inkovit ukrep umirjanja prometa. Praviloma so varnej$a kot
tréenja je manjSe, moznost hudih Celnih tr€enj je bistveno manjsa, prav tako pa so
zelo redka pravokotna boc¢na tréenja.«

cvew

v v
v v

pravoCasno vklopiti desne smerne utripalke, najbolje takoj za zadnjim uvozom. S
prehitrim vklopom (pred zadnjim uvozom) lahko zavedemo voznika, ki se zeli vkljugiti
(tik pred izvozom) drugim udelezencem prepozno sporo¢imo na$ namen (Breznik,
2011) .«
Breznik (2011) navaja:
o »Kadar ima krozno krozis€e dva uvozna prometna pasova, zapelje vozilo, ki
vOZzi po:

vvvvv

zunanji prometni pas prost, notranji prometni pas pa zaseden z vozili, moramo
pocakati.
zunanji prometni pas zaseden, moramo pocCakati.

o Ce je zunanji prometni pas v kroZiéu lo&en z neprekinjeno logilno é&rto, lahko
neovirano zapeljejo na ta pas vozila le iz desnega prometnega pasu. To
neprekinjeno locilno ¢€rto je prepovedano prevoziti.

vvvvv
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o Ce je krozno krizis&e majhno ter so izvozi in uvozi zelo blizu drug drugega, je
menjava prometnih pasov, Se posebej v gostem prometu, skoraj nemogoca.
Zato v teh primerih lahko nadaljujemo voznjo po zunanjem prometnem pasu.

vvvvv

vvvvv

Breznik (2011): »Z zunanjega prometnega pasu je v tem primeru prepovedano
nadaljevati voznjo po kroznem kroziS€u, saj sta oba prometna pasova namenjena

Slika 2: Prepoved v kroZiscu
(Vir: Breznik, 2011)

TakSen primer, kot je naveden zgoraj, imamo v Avsenikovem kroZid€u na izvozu za
avtocesto proti Jesenicam in Ljubljani. Zmeraj bolj pa so v uporabi »turbo« krozi§¢a
oziroma krozis€a z lo€enimi voznimi pasovi. Ker so pasovi fizicno lo€eni, je manj
verjetnosti za prometne nesrece.
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121 apiI)
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Slika 3: KroziS¢e s spiralnim potekom kroZnega pasu
(Vir: Breznik, P., 2022)

vvvvv

razlikujejo, in sicer:
¢ Imajo dva, s posebnimi elementi, med seboj fizi€no lo€ena prometna pasova.

vvvvv

vvvvv

oznacujejo, v katero smer vodi doloCeni prometni pas.
¢ Na ustrezni prometni pas se moramo razvrstiti Ze na ravnem delu vozi$c¢a pred

vvvvv
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5 OPIS POTIIN KROZISC 1Z LESC DO BLEDA

Avtocesto iz smeri Ljubljane ali Jesenic zapustimo na izvozu Lesce in se zapeljemo v
Avsenikovo krozisCe, kot prikazuje spodnja slika. Pot proti Bledu nas vodi najprej
skozi krizis€e v Lescah, skozi krozis¢e pri Sobcu, skozi kroZisce za golf igrisCe, skozi
krozis€e v Betinu ali tako imenovano krozis€e za bohinjsko obvoznico proti Bledu oz.

krozid€u pri Petrolu na Bledu.

KroZisce pri : . Avsenikovo

Petrolu _— : ' kroZiste
- Kroziste za

golf

KroZisce pri

KroZiite za
Bohinjsko
obvoznico

Slika 4: zemljevid vseh kroZi§¢ na trasi Lesce-Bled
(Vir: Google Earth, 24.4.2025)

5.1 Avsenikovo krozisce

Slika 5: Avsenikovo krozisce
(Vir: GIS, 3. 2. 2025)
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Pri zapu$€anju avtoceste na izvozu Lesce, iz smeri Ljubljane proti Jesenicam in
Jesenice proti Ljubljani se po kraku A, Stevilki odseka 0103, na 0,404 km pripeljemo
v Avsenikovo krozZid€e z oznako 209, Stevilka odseka 1088, na 0 km. Sredinski otok
je posvecen Slavku Avseniku, ki je simbol Slovenije in znan po vsem svetu. Skulptura
je sestavljena iz treh klavirskih harmonik, klaviature in rdeega deZnika oziroma
»marele«, ki je zna€ilna za gorenjsko narodno noso. Zgrajeno je bilo leta 2013 v
pocastitev 60 letnici Avsenikove glasbe.

KroZis¢e je dvopasovno. V prometnih konicah, predvsem v poletni sezoni, se samo

krozisCe zamasi z vozili, predvsem izvoz iz avtoceste proti Bledu.

odseka 1088, na 0,5 km. Potrebno pa se je vpradati, ali je izklop samega semaforja,
zaprtje izvoznega pasu na cesto in preusmeritev vsega prometa dobra poteza ali pa
je to dodatna obremenitev za samo Avsenikovo kroZisce.
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(Vir: GIS, 3. 2. 2025)
5.3 Krozisée pri Sobcu

Krozi$ée pri Sobcu je enopasovno in leZi na drzavni cesti R1, z oznako 209, $tevilko

poletnih mesecih oz. v mesecih, ko je camp Sobec obratoval, vladal kaos. 1z smeri
kampa na cesto Lesce—Bled, predvsem proti Bledu, je bilo takrat nemogoce priti.
Marsikdo se je raje zapeljal v smeri Lesc na Avsenikovo krozZiS¢e in potem nazaj na
Bled.

voev v

Po navedbah Gorenjskega glasa (2022) so bile prve pobude za krozis¢e Ze pred

dvajsetimi leti. Leta 2018 so bili v zvezi s tem kroziS€em narejeni vsi projekti, dela pa

so dela stekla 24. oktobra 2022. KroZi$Ce je bilo kon¢ano 10. februarja 2023.

(Vir: Gorenjski glas, 2022)
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Takoj v zadetku uporabe krozi$¢a Sobec se je zgodila prometna nesreéa, v kateri sta
bila delno uni¢ena sredinski otok in napis iz smeri Lesc proti Bledu. Pred nesreco je
bila skulptura plasti¢na, v modri barvi in je ponazarjala Triglav. Popravilo je trajalo
nekaj ¢asa, saj so skulpturo naredili v drugacni barvi. Z izgradnjo kroZis¢a se je
povecala varnost udelezencev v prometu, predvsem pa se je zmanj3ala Cakalna doba
za uvoz na cesto Lesce—Bled iz smeri kampa Sobec. Se pa hkrati odpira vprasanje,

vvvvv viv v

kako bi samo krizis¢e funkcioniralo, ¢e se ne bi Slo v gradnjo krozi§¢a, ampak bi na

Slika 9: Krozisce za Sobec
(Lastni vir)

5.4 Krozisc¢e za golf

Slika 10: Krozis¢e za Golf igris¢e
(Lastni vir)
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Vv v

Kot navaja ChatGPT (2025, 24. april), je bilo kroziS€e za golf igris€e zgrajeno leta
2017.

KrozisCe je bilo zgrajeno za lazji dostop do golf igriS¢a, kasneje se je v ¢asu korone
zgradil v neposredni blizini Se River camp, ki je za dovoz izKkoristil Cetrti krak v
krozis€u. Lezi na drzavni cesti R1, z oznako 209, Stevilko odseka 1088, na 1,45 km.
V sredinskem otoku je na podstavku golf Zogica s prekrizanima zlatima palicama za
golf.

5.5 Novo krozisée za Bohinjsko obvoznico

Bohinjska obveznica lezi na drzavni cesti R1, z oznako 209, Stevilko odseka 1088, na
2,7 km. Zgrajeno je bilo leta 2024 zaradi prometne razbremenitve Bleda in
preusmeritve prometa na juzno bohinjsko obvoznico, ki pa $e ni zgrajena. Tako krak
proti Bohinju ostaja zaprt in ves promet Se vedno poteka skozi Bled. Vendar pa je
zasnova kroZiS€a za kasnejSe obdobje Ze dobro premisljena, saj so vozni pasovi
fizitno loCeni z oviro.

viv v

Samo krozis€e je zasnovano kot dvonivojsko, zgoraj poteka promet za motorna
vozila, spodaj pod samim krozis€em pa poteka kolesarska pot Lesce—Bled, del pod
cestis€em gre skozi tunel. S tem so dosegli, da kolesarji ne ovirajo in upo€asnjujejo

prometa v kroZiScu.

Slika 11: KroZi$¢e za Bohinjsko obvoznico iz nedokon¢ane obvoznice
(Vir: Grega Brenkus, 2025)
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Slika 12: KroZis¢e za Bohinjsko obvoznico
(Vir: Grega Brenkus, 2025)

5.6 Krozisce pri Petrolu na Bledu

KroziSée lezi na drzavni cesti R1, z oznako 209, Stevilko odseka 1088, na 3,2 km.

KrozisCe je bilo zgrajeno za razbremenitev stare ceste Bled—Gorje oziroma zaradi

prikljuCitve gorjanske obvoznice na glavno cesto Lesce—Bled. To kroziSCe je nastalo

vrtca in Sole na Bledu. Sedaj je strateSko zelo pomembno za Bled. KroZisce je
enopasovno in majhno, zato imajo vecja in tezja vozila probleme pri voznji skozi
krozi§&e. Ze avtomobili morajo biti pozorni pri speljevanju, da so dovolj hitri in ne
ovirajo vozil v kroZis€u, vecja vozila, kot so avtobusi in tovornjaki ter vecji traktorji pa
imajo velike tezave pri vkljuCevanju v samo kroziSce.

Sredinski otok je lepo urejen s cvetiem, da je preglednost v samem kroziS¢u dobra.
Prehodi za peSce so v samem kroziS€u urejeni, vendar pa se plo¢nik takoj za izvozom
iz kroziS€a proti Gorjam izgubi. Na tem delu mimo GG podjetja bi morali do samega
bencinskega servisa na gorjanski obvoznici urediti Se plocnik za pesce.

Slika 13: Krozisée pri Petrolu na Bledu
(Lastni vir, 2025)
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6 POVPRECNE DNEVNE PROMETNE OBREMENITVE

Leto 2019 2020 2021 2022 2023
Vsa vozila 20347 15359 18002 20132 19683
Motoriji 219 166 178 240 239
Osebna vozila 17712 13460 15732 17439 16980
Avtobusi 302 127 168 219 247
Lah. tov. <3,5t 1741 1296 1605 1892 1864
Sr.tov. 3,5-71t 133 114 124 136 127
TeZz. tov.nad 7 t 107 103 104 110 121
Tov. s prik. 38 30 29 30 30
Viadilci 95 63 62 66 75
Dnevni NOO 468 250 205 240 261

Tabela 2: Povpreéne dnevne prometne obremenitve
(Vir: MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO, 4. 4. 2025)

Povprecno st. vozil 2019 do 2023

25000

20000

15000
10000
5000
, o R | I o

Vsa Motorji Osebna Avtobusi Lah. tov. Sr.tov. TeZz.tov. Tov.s Vlacilci Dnevni
vozila vozila <3,5t 3,5-7t nad7t prik. NOO

m 2019 m2020 m2021 m2022 m2023

Slika 14: Povpreéno dnevno Stevilo vozil za pet let
(Lastni vir)

Kot je razvidno iz tabele in grafa, je bilo leta 2019 na relaciji Lesce—Bled, na drzavni
cesti, ki jo oznaujemo R1, z oznako 209, s Stevilko odseka 1088, povprecno dnevno
Stevilo vozil 20.347. Leto kasneje Stevilo pade za 4.988, kar lahko pripiSemo situaciji
zaradi korona virusa. Leto kasneje 2021 se ta situacija Se odraza, vendar pa se
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povprecno dnevno Stevilo vozil Ze pove€a za 2.643 na povprec¢no 18.002 vozil na dan.
Leta 2022 se Stevilo poveca nazaj na povpreéno 20.132 tiso¢ vozil na dan, tako kot
je bilo pred situacijo s korona virusom.
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7 STEVILO PROMETNIH NESREC

7.1 Vletu 2019

V letu 2019 se je po navedbah statisti¢nih podatkov
(https://podatki.qov.si/dataset/mnzpprometne-nesrece-od-leta-2009-dalje, 22. 05.
2025) na cesti R1, z oznako 209, Stevilko odseka 1088 na relaciji Lesce—Bled od
Avsenikovega krozis€a do krozis€a pri Petrolu na Bledu zgodilo 12 prometnih nesrec,
v katerih je bilo 27 udelezencev, 20 slovenskih drzavljanov in 7 tujcev. Od tega je bilo
18 udelezencev in 9 udelezenk. NajmlajSi moski je imel 19 let, najstarejSi pa 68 let.
NajmlajSa Zenska udeleZenka je imela 19 let in najstarejSa 81 let. Pri eni prometni
nesreci je bil prisoten alkohol, in sicer moski, star 47 let, je imel 0,01 promila alkohola
v krvi. 6 prometnih nesre€ se je zgodilo na suhi cesti, 5 na mokrem cestiS¢u in ena v
shegu, vendar je bila cesta pluZena. V tem letu je bila, kot lahko ugotovimo po
stacionaZzi, ena prometna nesreca z laZjo telesno poskodbo v Avsenikovem kroZiScu.
Tréenje v objekt pri oblaénem vremenu in gostem prometu ter pri suhem cestiScu.
Povzrociteljica je bila 81 letna drzavljanka Republike Slovenije.

7.2 V letu 2020

11 nesrec, 25 udelezencev, od tega 17 moskih in 8 Zensk, je bilo udelezenih v
prometnih nesrecah v letu 2020, na relaciji Lesce—Bled
(https://podatki.qov.si/dataset/mnzpprometne-nesrece-od-leta-2009-dalje, 22. 05.
2025). NajmlajSi moski je bil star 26 let in najstarejsi 68 let. NajmlajSa udelezenka v
prometni nesre€i v letu 2020 je imela 25 let in najstarejSa udelezenka 68. 6
udelezencev v prometnih nesreah je bilo tujcev, 18 slovenskih drzavljanov, 1
udeleZenec pa ni imel podatka o drZzavljanstvu. V celem letu pri prometnih nesre€ah
ni bilo zabelezene prometne nesrece, kjer bi bil prisoten alkohol. 10 nesre¢ se je
zgodilo pri suhem voziS€u in 1 nesreca pri spolzkem voziScu.

3. aprila je bila, kot je razbrano po podatku stacionaZe prometne nesrece, v
Avsenikovem kroZiS€u prometna nesreCa ob 17.30 uri. Nastala je zaradi
neupostevanja pravil prednosti, prevrnitve vozila pri jasnem vremenu, suhem cestiS¢u
in normalno teko&em prometu.

7.3 V letu 2021

V letu 2021 je bilo (hitps://podatki.qov.si/dataset/mnzpprometne-nesrece-od-leta-
2009-dalje, 22. 05. 2025) 7 prometnih nesre€¢ na obravnavanem odseku in z 12
udelezenci. Od tega je bilo 9 moskih in 3 Zenske. NajmlajSi moski je bil star 19 let,
najstarejSi moski pa 81 let. NajmlajSa udelezenka je imela 31 let in najstarejSa 44 let.
8 udelezenceyv je bilo drzavljanov Republike Slovenije, 3 udelezenci pa so bili tujci.
Nobena nesre€a oziroma noben udeleZenec v prometnih nesre€ah ni bil pod vplivom
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alkohola. Kot lahko iz podatkov ugotovimo, je bila 1. marca 2021 v Avsenikovem
kroziS€u prometna nesrea z bo¢nim tr€enjem. Vreme je bilo takrat jasno, promet
teko€ in voziSCe suho. Povzrocitelj prometne nesrece je bil 66 letni moski, drzavljan
Republike Slovenije. Drugi udelezenec je bil prav tako 59 let star moski, drzavljan
Republike Slovenije. Nesreca je bila brez telesnih poSkodb.

7.4 V letu 2022

V letu 2022 je bil na tem delu porast prometnih nesre¢. Kot je povzeto po statisti¢nih
podatkih (htips.:/podatki.qov.si/dataset/mnzpprometne-nesrece-od-leta-2009-dalje,
22. 05. 2025), je bilo na tem obmocju 21 prometnih nesre¢ z 48 udelezenci. 4
udeleZenci so bili pod vplivom alkohola. 17 udelezenk je bilo Zensk, 30 moskih, za en
primer ni podatka. NajstarejSa zenska udelezenka je bila stara 76 let in najmlajSa 19
let. NajstarejSi udelezenec je bil star 75 let, najmlajSi pa 17 let. Kot je razvidno iz
podatkov, so se v Avsenikovem kroziSCu zgodile Stiri prometne nesreCe. 21.
septembra ob 13. uri s tremi udeleZenci. Slo je za boéno tréenje v gostem prometu,
pri jasnem vremenu in suhem cestiS€u. Povzroditelj je bil 27 letni moski, 30 letni
udelezenec je imel 0,37 promilov alkohola v krvi. Soudelezenec je bil tudi 40 letni
mosKi, Ki je bil laZje telesno poskodovan.

25. septembra je bila druga prometna nesreca, kjer je udeleZzenec prevrnil vozilo.
Vreme je bilo dezevno, cestiS¢e mokro in promet normalno tekoC. Povzro itelj, 31
letni moski tuj drzavljan, je bil lazZje telesno poSkodovan in ni bil pod vplivom alkohola.
3. oktobra je bila prometna nesreca z bo¢nim tr€enjem. Vreme je bilo jasno, cestisCe
suho in promet normalno teko€. Povzro itelj 68 letni moski, voznik tovornega vozila
in tuj drzavljan. Soudelezenka, kot druga povzrociteljica, je bila 19 letna Zenska z
osebnim vozilom in drzavljanka Republike Slovenije. Nesre€a je bila brez telesnih
poskodb.

4. oktobra je bila prav tako prometna nesrea v Avsenikovem krozZiS¢u. Nepravilna
smer voznje in bo¢ni trk vozil sta bila vzrok. Vreme je bilo jasno, cesta suha in promet
gost. Povzroditeljica, 58 letna drzavljanka Republike Slovenije, in 33 letna
udelezenka, prav tako drzavljanka Republike Slovenije, sta jo odnesli brez poskodb.

7.5 Vletu 2023

V letu 2023 je bilo (https:/podatki.gov.si/dataset/mnzpprometne-nesrece-od-leta-
2009-dalje, 22. 05. 2025) 18 prometnih nesre¢ s 34 udelezenci. Od tega je bilo 22
moskih in 12 Zensk. NajstarejSi moski je imel 95 let in najmlajsi moski 17 let. NajmlajSa
zenska udelezenka je imela 22 let in najstarejSa zenska 66 let. Trije udelezenci v
prometnih nesrecah so bili pod vplivom alkohola. Zgodile so se tri prometne nesrece,
neposredno v samih krozig&ih. 3. junija se je v kroZiéu za Sobec zaradi neprilagojene
hitrosti zgodila prometna nesre€a s tréenjem v sam objekt. Vreme je bilo deZevno,

cestiS€e mokro in promet redek. Povzrocitelj je bil 55 letni moski, drzavljan Republike
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Slovenije, ki je bil v nesredi lazje telesno poskodovan. UdeleZenec ni bil pod vplivom
alkohola.

12. septembra je bila v Avsenikovem kroziS€u prometna nesrec¢a z bo¢nim tréenjem.
Vreme je bilo jasno, cestiS€e suho in promet tekoC. Povzrocitelj je bil 76 letni moski,
drzavljan Republike Slovenije. Drugi udelezenec je bil 51 letni moski, prav tako
drzavljan Republike Slovenije. Prometna nesreca je bila brez poskodb in brez vpliva
alkohola.

25. oktobra se je zgodila prometna nesre€a v Avsenikovem kroziSCu, in sicer zaradi
neprilagojene hitrosti. Vreme je bilo obla¢no, cestiS¢e mokro in promet tekoc.
Povzrociteljica je bila 66 letna drzavljanka Republike Slovenije, ki jo je odnesla brez
poskodb. Tudi alkotest je pokazal O promilov.
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8 ANALIZA PODATKOV IZ ANKETE

Anketa je bila objavljena 27. marca in odprta za reSevanje do 4.maja 2025, kar je 38
dni. Klikov na nagovor ankete je bilo 870, klikov na anketo 456, dokoncalo pa je 267
anketirancev. Od tega je bilo ustrezno izpolnjenih 264 in tako za vzorec ankete
vzamemo Stevilo 264. Anketo je reSilo 108 moskih (42 %) in 151 (58 %) Zensk, kar
pomeni, da na to vprasanje niso vsi anketiranci Zeleli odgovoriti.

Starost anketirancev se je gibala od 16, s predpostavko, da je anketiranec z L tablico,
do 80 in ve&. Razdeljeni so bili v starostne skupine: od 16 do 19 let 1 anketiranec, od
20 do 29 let 59 anketirancev (22 %), od 30 do 39 let 83 anketirancev (31 %), 40 do
49 let 62 anketirancev (23 %), 50 do 59 let 40 anketirancev (15 %), 60 do 69 let 12
anketirancev (5 %), 70 do 79 let 5 anketirancev (2 %) in 80 in vec let 2 anketiranca (1
%).

Pri vpradanju »Ali se v dvopasovnem kroZiS¢u kdaj znajdete pred dilemo, po katerem
pasu (notranjem ali zunanjem pasu) se morate peljati do drugega ali tretjega izvoza?«
(moznih je ve€ odgovorov), sta dva anketiranca odgovorila z dvema odgovoroma. 19
(7 %) odgovorov je bilo za da, 63 (24 %) odgovorov za v€asih in 184 (70 %) odgovorov
za ne. Tako lahko predpostavljamo, da vozniki nimajo tezav pri voznji v samih

vvvvv

prepri¢ani v svoje znanje, Ceprav je lahko pomanijkljivo.

Anketiranci so na vpraSanje: »Se vam Avsenikovo krozZi§¢e v Lescah kot dvopasovno
krozis€e zdi nevarno?« odgovarjali. Vseh odgovorov je bilo 276, se pravi je 12
anketirancev odgovorilo z ve€ odgovori. 67 (24 %) anketirancev z da, 104 (38 %)
v€asih in 105 (38 %) z ne.

Se vam Avsenikovo kroZisce v Lescah
zdi nevarno?

da
M vEasih

H ne

Slika 15: Nevarnost v Avsenikovem kroziSéu
(Lastni vir)
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Zakaj se anketirancem Avsenikovo krozis€e zdi nevarno? Moznih je bilo vel
odgovorov: 18 odgovorov za pomanjkanje talnih oznacb, 13 za ni dovolj prometnih
znakov, 13 za pogost pojav prometnih nesrec, 16 odgovorov za nepreglednost zaradi
tovornih vozil, avtobusov in ostalih vozil ter 160 odgovorov za sem mnenja, da vozniki
anketiranci lahko sami napisali, so bili:

¢ »Ni krozis€e nevarno, nevarni so vozniki, ki o kroziS€u nimajo pojma.«

e »Premajhno za dvopasovno in pravilno razvrstitev.«

e »lzvozi niso prilagojeni takemu kriZiS€u — preozko.«

vvvvv

Vv v

¢ »Ni jasno oznacdeno razvr§€anje za celotno krozis€e — usmerjanje s tablam.«

¢ »Nepredvidevanje, slaba varnostna razdalja, neupostevanje omejitev.«

e »Pomanjkanje talnih preprek.«

o »Prevelika hitrost udelezencev.«

e »Nepoznavanje ljudi, kako uporabljati kroZiS¢e z dvema pasovoma.«

o »Zapleteno narejeno, nekje en pas, drugje 2.«

o »KroziS€e bi moralo biti na nacin kot tisto na Primskovem ali na Brniku ... ni
mozno menjati pasov, ko si v njem.«

e »Z robniki bi morali omejiti moznost voznje do 2. ali 3. izvoza na desnem
pasu.«

¢ »Spodnja tabla na sliki je pomanjkljiva. Ne vidi se, da je dvopasovna ter ne
vidi se, da v smeri Zirovnice zoZi na en pas.«

¢ »KroziS€e je neumno zasnovano, kot tudi vecino stalih kroziS¢ po Sloveniji.«

o »Vozniki, ki ne poznajo sistema kroZis¢, sploh starejsi vozniki ...«

e »Nepoznavanje pravil ... nekoliko nerodno krozisce.«

o lzsiljevanje.«

o »Morali bi narediti tiste pregrade, kot imajo to tudi v Kranju recimo, ker sedaj
Caka$ ko budala vse, ki nepravilno vozijo po zunanjem pasu, da se ti sploh v
notranjega vKkljucis ...«

e »Postavijo naj robnike kot v \"turbo\" kriziS¢u v Kranju.«

e »lzvoz proti Bledu, guzva poleti.«

Ce povzamemo odgovore, bi moralo Avsenikovo kroZig&e biti zasnovano tako, da bi
preobremenjenost krozis€a in pomanjkanje oznacb, velikost oziroma majhnost
kroziS€a, nekatere motita hitrost in neznanje voznikov o voZznji. Tukaj se lahko
vpraSamo, ali naSa anketa spet ne dokaZe, da anketiranci sebe ne vidijo, vidijo pa
ostale udelezence v prometu.
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Pri vprasanju, €e anketiranci pripeljejo iz smeri Bleda v Avsenikovo kroziSce in Zelijo
na avtocesto proti Jesenicam, je bilo 268 odgovorov, se pravi so 4 anketiranci
odgovorili na obe vprasanji. 33 (12 %) odgovorov je bilo se peliem po zunanjem,
desnem pasu, vklju¢im na drugem izvozu, desni smernik, da zapustim kroZis¢e, se
peljem po pasu za Ljubljano, vklju¢im levi smernik in zapeljem na levi pas za smer
Jesenice. Se vklju€ujem po levem pasu na notranji pas in zapeliem mimo prvega
izvoza po notranjem pasu, vklju¢im desni smernik in zapustim krozis¢e po levem pasu
proti Jesenicam/Ljubljani, kjer nadaljujem voznjo proti Jesenicam je odgovorilo 235

(88 %) anketirancev.

311 odgovorov je bilo na vprasanje, ali se anketirancem urejanje prometa s strani

Policije v Avsenikovem kroZis¢u v velikih prometnih konicah, predvsem v poletnih
mesecih, ko mnogo turistov potuje na Bled in Bohinj, zdi potrebno? Moznih je bilo ve¢
odgovorov. 187 (60 %) odgovorov je, da je prisotnost policije dobrodosla, 18

Vv v

odgovorov (6 %), da policisti samo motijo promet v kroZiS¢u, 73 odgovorov (23 %), da
se vsak ustrasi policijske uniforme in takoj upocasni voznjo v samem krozis¢u in 33

odgovorov (11 %), da bi promet dobro potekal v krozi§€u, tudi e pi policistov ne bi

Vv v

bilo v krozis¢u.

Urejanje prometa s strani policije v
Avsenikovem kroziscu

prisotnost policije je dobrodosla

policisti samo motijo promet v
kroZiscu

o,
M vsak se ustrasi policijske uniforme in

takoj upocasni voZnjo v samem
kroZistu

M promet bi dobro potekal, tudi e
policistov ne bi bilo v kroZis¢u

Slika 16: Policija in Avsenikovo kroZis¢e
(Lastni vir)

Na zastavljeno vprasanje, ali so anketiranci kdaj opazili prometno nesre€o ali ji bili
pri¢a v Avsenikovem kroZiS¢€u, je bilo skupno 280 odgovorov. 127 (45 %) odgovorov,
da so jo opazili, 15 (5 %) jih je bilo pri€a prometni nesreci v Avsenikovem kroZis€u. 5
(2 %) odgovorov je bilo, da so bili udelezenci v prometni nesreci, vendar ne krivi. 1
odgovor je bil, da je bil sam kriv za prometno nesrec€o. 132 (47 %) odgovorov je bilo,

Vv v

da niso opazili prometne nesrecCe v Avsenikovem kroziscu.
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266 odgovorov je bilo na vprasanje, ali se vam izklop semaforja in upostevanje

v v

zdi smiselno. Z da je odgovorilo 161 (61 %), 105 (39 %) odgovorov je bilo za ne.

Izklop semaforja Lesce- Bled odgovor

da

(Lastni vir)

Na odgovor, ali anketiranci upostevajo zaporo voznega pasu v semaforiziranem
246 (93 %) jih je odgovorilo z da, 11 (4 %) odgovorov, da previdno obvozijo zaporo
po levi in zavijejo levo proti Bledu in 7 (3 %) odgovorov je bilo za ne. Tako lahko
povzamemo, da vozniki upostevajo zaCasno zaporo krozis€a in se jim zapora zdi
smiselna, ¢eprav morajo vozniki iz smeri Lesc zapeljati v Avsenikovo krozis€e in od
tam nadaljevati pot proti Bledu.

269 odgovorov je bilo na vprasanje, ali so anketirancem jasni prometni predpisi za
v€asih niso prepri¢ani o pravilih, 6 odgovorov (2 %) anketirancev je odgovorilo z ne.
Pri tem vpraSanju lahko povzamemo, da so vozniki samozavestni pri voznji v

vvvvv

Sobcu v krozidge. 147 (50 %) jih je odgovorilo z da, 92 (31 %) jih je odgovorilo, da je
sedaj veliko laZje priti na cesto iz Sobca v katerokoli smer, 57 (19 % jih je odgovorilo,
da se jim ne zdi smiselno.
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266 odgovorov je bilo na vprasanje, ali ob zapus€anju novozgrajenega krozis¢a za
bohinjsko obvoznico, kakrdno je v trenutnem stanju, uporabljate smernik. 114 (43 %)
jih je odgovorilo z da, 55 odgovorov (21 %) samo v€asih, 23 odgovorov oziroma 9 %
jih je odgovorilo z ne, zakaj bi ga, saj vozim naravnost, 74 odgovorov oz. 27 % jih je
odgovorilo z ne. In ¢e pogledamo samo kroZis&e, iz smeri Lesc proti Bledu smernika
ne potrebujemo, ker je krozis€e zasnovano kot »turbo« krozi§Ce, iz smeri Bleda proti
Lescam pa je uporaba desnega smernika pri voznji po notranjem pasu obvezna, kaijti
vozniki iz smeri Lesc ne vedo, ali bomo mi zapustili kroziS¢e ali pa nadaljevali voznjo
v smeri Bleda. ZaskrbljujoCe je dejstvo, da samo 43 % redno uporablja smernik, kar

je manj kot polovica voznikov.

Slika 18: Krozis¢e za bohinjsko obvoznico
(Vir: Grega Brenkus, 2025)

Novozgrajeno kroziSCe za bohinjsko obvoznico. Vozite iz smeri Bohinja in v kroziS¢u
nadaljujete proti Bledu. Prestavimo se v prihodnost, ko bo obvoznica Ze zgrajena.
Vseh odgovorov je bilo 266, tako jih je 30 (11,3 %) odgovorilo, da se peljejo po

zunanjem pasu, Vklju€ijo desni smernik in zapustijo krozis¢e, 88 (33,1 %) jih je
odgovorilo, da se peljejo po notranjem pasu in vzporedno s prvim izvozom z desnim

Vv v

smernikom nakazejo, da Zelijo zamenijati pas na zunanjega in zapustiti krozis¢e. 112
odgovorov oziroma 42,1 % se drZi notranjega pasu in na drugem izvozu z desnim

smernikom nakazejo in zapustijo krozis¢e. 19 odgovorov oz. 7,1 % je bilo, da vkljucijo
levi smernik, se peljejo po notranjem pasu do prvega izvoza, vzporedno s prvim
izvozom vkljucijo desni smernik in zamenjajo pas ter z vklju¢enim desnim smernikom

Vv v

zapustijo kroZid€e. 17 odgovorov oziroma 6,4 % se jih pelje po notranjem pasu in brez

smernika zapeljejo iz kroZis€a. Kot je razvidno iz zgornje slike, je pri tem vpraSanju
vecina anketirancev zelo slabo pogledala sliko in prebrala vprasanje, saj bi le 107
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anketirancev sploh zapeljalo proti Bledu, kar je 40 %. Ostalih 60 % pa bi moralo Se
enkrat zapeljati mimo izvoza za Bohinj in pri izvozu za Lesce popraviti svojo napako.
Novozgrajeno kroZid€e za bohinjsko obvoznico iz smeri Lesc proti Bledu. Prestavimo
se v prihodnost, ko bo obvoznica Ze zgrajena. Vozite iz smeri Lesc proti Bledu in Zelite
nadaljevati voznjo po novi obvoznici proti Bohinju. Na to vpraSanje je bilo 270
odgovorov. 53 (19,7 %) jih je odgovorilo, da se peljejo po zunanjem pasu, vkljucijo
desni smernik in krozis€e zapustijo. 80 (29,6 %) odgovorov je bilo, da se peljejo po
notranjem pasu in pri prvem izvozu z desnim smernikom nakazejo, da Zelijo zamenjati
pas na zunanjega in zapustiti kroZis¢e. 106 (39,2 %) odgovorov je bilo, da se drzijo
notranjega pasu in na drugem izvozu z desnim smernikom nakazejo in zapustijo
krozisCe. 23 odgovorov (8,5 %) je bilo, da vklju€ijo levi smernik, se peljejo po
notranjem pasu do prvega izvoza, vklju€ijo desni smernik in zamenjajo pas ter z
vklju€enim desnim smernikom zapustijo kroziS¢e. 8 odgovorov oziroma 3 % je bilo,
da se peljejo po notranjem pasu in brez smernika zapustijo krozis¢e na drugem
izvozu.

Kot je zopet razvidno iz zgornje slike, je pravilno odgovorilo samo 80 anketiranceyv,
kar je slabih 30 % vseh odgovorov, ker se pravilen odgovor glasi, da peljejo po
notranjem pasu in pri prvem izvozu z desnim smernikom nakazejo, da zelijo zamenjati
pas na zunanjega in zapustiti krozis¢e. 70 % vseh anketirancev je odgovorilo
napacno, kar predstavlja dejstvo, da ljudje ne znajo voziti v samem novozgrajenem

krozis€u oziroma se bodo morali do odprtja bohinjske obvoznice Se nauditi.

Iz Lesc v krozis¢u proti Bohinju
120

106
100
80
80
60 53
A0
23
20 | g
(4] I I
Peljem se po zunanjem Peljem se po Driim se notranjega Vkljucim levi smemik, Peljem se po
pasu, vkljuéim desni  notranjem pasu in pri pasu in na drugem se peljem po notranjem pasu in brez
smemik in kroZisée prvem izvozu z desnim zvozu z desnim notranjem pasu do smernika zapustim
zapustim. smernikom nakaiem, smerikom nakaiem inprvegaizvoza, vkljuéim kroZisée na drugem
da 7elim zamenjati pas  zapustim kroZisce. desni smernik in 7ZVoz7U.
na zunanjega in zamenjam pas ter z
zapustiti kroZisce. vkljuéenim desnim
smernikom zapustim
kroZisce.

Slika 19: Iz Lesc proti Bohinju skozi kroZis¢e v Betinu
(Lastni vir)
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V anketi je bilo 308 odgovorov na vpraSanje, ali so anketiranci mnenja, da bo
bohinjska obvoznica razbremenila kroZis¢e pri Petrolu na Bledu, ko bo zgrajena. 160
(52 %) odgovorov za da, 96 (31 %) odgovorov je bilo, da bojo tuji vozniki proti Bohinju
Se vedno Zeleli skozi Bled. 52 odgovorov o0z. 17 % odgovorov pa je bilo, da bohinjska

viv v

obvoznica ne bo razbremenila krozis€a pri Petrolu na Bledu. Ve¢ kot polovica
odgovorov pravi, da bo obvoznica razbremenila krozis€e, &e se bo skozi Bled potem
omejil promet oziroma prepovedal za teZja vozila, na primer nad 3,5 tonami. Ti
rezultati kaZejo, da kljub prevladujoemu optimizmu obstaja dolo€ena raven
zadrzanosti med prebivalstvom, kar je pomembno upostevati pri nadaljnjem
nacrtovanju prometne ureditve, informiranju voznikov ter spremljanju ucinkov
obvoznice po njeni izgradniji.

262 odgovorov je bilo na vpra$anje, ali kdaj v krozis€u uporabljate levi smernik. 26
(10 % levi smernik uporablja), 31 (12 %) ga uporablja v&asih in 205 oziroma 78 % ga

uporabljati levega smernika, predvsem pa bi se v prihodnje lahko razmislilo o njegovi
uporabi v primerih, ko krozis¢e zapus€amo na tretiem ali Cetrtem izvozu. Tako bi
ostalim voznikom dali jasno vedeti, da nismo pozabili na uporabo smernika in da

bomo v kroZis¢u dlje Easa.

Na vpraSanje, ali so se anketiranci kdaj sreCevali v enopasovnem krozis€u s
primerom, da je daljSe tovorno vozilo zaprlo krozis€e in s tem otezilo tekoo voznjo
drugim udeleZzencem, je odgovorilo 264 anketirancev. Za primer smo izpostavili
krozig&e pri Petrolu na Bledu in krozis¢e za Sobec. 134 odgovorov je bilo z da, kar je
51 % in 130 odgovorov z ne, kar je 49 %. Se pravi, kot prikazuje spodnja slika, se je
veC kot polovica voznikov Ze zna$la v situaciji, da so vecja vozila otezila voznjo
ostalim udeleZencem. To bi lahko pripisali predvsem majhnosti kroZiS¢ in bi bilo
pametno razmisliti o povecavi oz. Ze pred samo izgradnjo infrastrukture na terenu
dobro preveriti, kam se umesc€a, kdo vse uporablja to infrastrukturo in s to mislijo

potem nacrtovati in umestiti v sam prostor.

stran 30 od 46



B&B Visja strokovna Sola

Otezevanje voznje v kroziScu zaradi
vecjih vozil

Da

|
M Ne.

(Lastni vir)
271 odgovorov je bilo na vprasanje, ali anketirance pri voznji skozi krozi§¢e pri Sobcu
moti preéni naklon vozi§€a oziroma dvignjen notranji del vozis¢a. 81 odgovorov
oziroma 30 % jih moti, 18 (7 %) jih moti samo, Ce pripeljejo prehitro, 41 (15 %) jih moti
v€asih in 131 vpradanih oziroma 48 % jih ne moti. 52 % odgovorov gre v smer, da jih
nekako moti, se pravi bi bilo smiselno razmisliti o izboljSanju infrastrukture, ko bo ¢as
za popravilo samega krozis¢a.

Pri vprasanju o kroziS¢u za golf igriS€e, ali se vam je kdaj zgodilo, da je vozilo iz smeri
Lesc proti Bledu v kroziS€u izsililo prednost vozilu iz smeri Bleda, ki je zavijalo proti
golf igris€u, ker voznik Se vedno Steje cesto Lesce—Bled kot prednostno cesto. 264
odgovorov je bilo, od tega 56 (21 %) za v€asih, 60 (23 %) za nekajkrat, 29 (11 %)
pogosto in 119 (45 %) za ne. 55 % vprasanih pa je dozivelo, da je bila prednostna

cesta v kroziS€u spregledana.

265 odgovorov je bilo na vprasanije, ali jih moti pomanjkanje plo¢nikov in prehodov za
kroziséu za kamp Sobec. Odgovorov je bilo265 . 112 vprasanih moti pomanjkanje
plognikov, kar je 43 %, 150 (57 %) pa jih ne moti. Ceprav ve&ino anketirancev ne moti,
pa bi bilo vseeno dobro najti reSitev za plo€nike in ureditev ceste in infrastrukture v

okolici kroZis¢a za Petrol.

380 odgovorov je bilo na vprasanje, ali se vam krozis€e pri Petrolu na Bledu zdi
premajhno za ves promet, ki dnevno poteka skozenj. 148 odgovorov za da, kar je
39 %, 35 oziroma 9 % je bilo odgovorov za v&asih, 86 odgovorov oziroma 23 %, da
samo v prometnih konicah, 92 (24 %) za samo v poletnih mesecih in 19 oziroma 5 %
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jih to sploh ne moti. Tako vecino odgovorov poteka v smeri, da je samo krozis€e pri
Petrolu na Bledu res premajhno za ves promet, ki poteka skozi samo kroziscCe.

265 odgovorov je bilo na vprasanje, ali skulpture v srediS€u kroziS¢ odvracajo vaso
pozornost med voznjo in pozornost od drugih vozil. 36 odgovorov (13,6 %) meni da
da, 52 odgovorov oziroma 19,6 % za v€asih in 177 odgovorov oziroma 66,8 % za ne.

Pri vprasanju, ali so anketiranci kje zasledili akcije oziroma kampanje, namenjene

je bilo za da, 235 odgovorov oziroma 90 % je bilo za ne.

Kampanje o voznji v kroziscih

Da.

M Ne.

vvvvv

(Lastni vir)

Predvsem je zaskrbljujoCe dejstvo, da se kljub pospeSeni gradnji krozid¢ in
posodabljanju le teh znanje o njih ne obnavlja in posodablja. Vsak vozi, kot misli, da
je prav, vendar pa ni nujno, da je to pravilno.

Na vpraSanje, ali bi se anketiranci udelezili izobrazevanja o cestno prometnih
predpisih z razlogom osveZitve znanja in spoznavanjem novosti, kjer bi bil del
da bi se seveda udelezili takega izobrazevanja na vsake 3-5 let. Za da je bilo 46
odgovorov oziroma 17 %. 89 odgovorov oziroma 33 % je bilo, da bi se lahko takega
izobrazevanja udelezili enkrat, ne pa na vsakih 5 let. 87 odgovorov oziroma 32 % pa
se ne misli udeleZevati izobraZevanj, ker mislijo da se a vozZnjo v prometu zelo dobro
spoznajo. Skupno je bilo 270 odgovorov na to vprasanje.
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Zadnje vpraSanje v anketi je bilo, ali imajo anketiranci kak§no pripombo ali predlog za
vzpostavitev tekoega prometa na odseku Lesce—Bled. Predlogov je bilo ogromno.
Gorjanska obvoznica bi se morala zaceti Ze v Lescah na Avsenikovem krozis¢u, moral
bi se zgraditi nov most ¢ez Savo in cesta bi se pred industrijsko cono Lisice morala
Ze odcepit za Pokljuko.

Siritev same ceste mimo Sobca, krozisée Sobec preoblikovat v semaforizirano
krozisce.

Nekaj je tudi mnenj, da sta kroZigge za Sobec in kroZis&e za golf igris¢e nepotrebna,
ker je potrebno dodatno zaviranje in pospeSevanjem, situacija bi se lahko reSila z
dodatnimi pasovi za zavijanje, mogoCe pa za dvopasovnico ze od samega
Avsenikovega krozis€a do Bleda. V ta sklop spada tudi predlog z odstavnim pasom
za traktorje in ostala po¢asna vozila v obe smeri.

Pri novem kroZi§€u za bohinjsko obvoznico iz smeri Bled—Lesce je na notranjem pasu
varnostna ograja previsoka in se ne vidi avta pred sabo. V primeru zaviranja bi se
lahko vozilo spredaj spregledalo. Prehod za peSce pred tem krozis€em iz smeri Bleda
proti Lescam je postavljen na rahlem hribu in se ga zelo pozno opazi. Plo¢nik od
starega Petrola na Bledu do novega kroZid€a za bohinjsko obvoznico ni urejen, saj
pesci in kolesariji ovirajo izhod iz Petrola.

Povecanje krozis€a pri Petrolu na Bledu in vsa krozis€¢a so premajhna, kar se tie
avtobusnega in tovornega prometa.

Domacdine in vsakodnevne voznike na tej relaciji jezi tudi prisotnost policije in redarjev,
ker Ce je zastoj, je logitno, da udelezenci v prometu iS€ejo bliznjice, da policija ne
sme omejevati uporabo le teh. Policija naj se veckrat pravoCasno vkljuci za
prepreCevanje prometnih konic.

Predlogi so parkiriSCe v blizini Avsenikovega kroziS¢a, javni prevoz na Bled, direktna
linija vlaka Ljubljana—Bled, ljudem, ki delajo izven Bleda in Bohinja, omogociti dobre
javne povezave, predvsem v poletnih mesecih, mogoce za domacine celo brezplacen
javni prevoz, ki ne bo imel zamud.

Uporaba javnega prevoza za turiste (ve¢ avtobusov), ¢e nimajo nastanitve na Bledu,
v Bohinju, Gorjah.
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9 PREDLOGI ZA 1ZBOLJSANJE PROBLEMA

Kot najvedji problem na obravnhavanem odseku je preobremenjenost ceste v
prometnih konicah oziroma v poletnih mesecih, ko je turisticha sezona na visku. Zato
najveC predlogov temelji prav na tem, kako zmanjSati promet in ga preusmeriti po
drugih tokovih do samega cilja.

Ob opazovanju prometa skozi celotno leto na tej relaciji se mi zdi, da v poletnih
mesecih najvecji problem izvira iz samega centra Bleda. Res je, da mora biti zadostno
Stevilo prehodov za peSce, vendar le ti predstavljajo najvedji izziv, ki ustavlja promet
in dela zamasSke. V turisticni sezoni Zelijo trume turistov preckati cesto skozi Bled.
Problemati¢ni so motorji do 25 km/h, pesci, skiroji in kolesarji. Ves ta del udeleZzencev
v prometu bi morali umakniti iz prehodov za peSce in narediti nadhode nad cestiS¢em.
S tem bi povzrodili bolj teko€ promet, saj avtomobilom ne bi bilo ve¢ potrebno
ustavljati, voZnja avtomobilov skozi Bled pa bi bila bolj dinami¢na. Ceprav je odsek,
ki ga obravnavamo od Avsenikovega kroziS¢a v Lescah do kroziS¢a pri Petrolu na
Bledu, pa je potrebno pogledati tudi vnaprej. Na obravnavanem odseku od krozis¢a
za bohinjsko obvoznico do krozis€a pri Petrolu na skupno pol kilometra razdalje so
prehodi za peSce. Naprej do hotela Toplice je Sest prehodov za peSce na pribliZno
petsto metrov ceste. To pomeni, da je na 1,3 km dolgem odseku dvanaijst prehodov
za pesce. V sezoni na takem odseku promet ne more potekati hitro in gladko, ker
mora pravzaprav skoraj vsako vozilo na tem odseku ustaviti skoraj pred vsakim
prehodom za pesce. Ce bi te prehode zgradili kot nadhode, ker bi za podhode
potrebovali precej ve€ sredstev kot nadhode nad cesto, bi bil promet lahko teko€ in
vozniki ne bi izgubljali asa z ustavljanjem peScem pred prehodi. Ker pa bi bilo
prostorsko nadhode in podhode tezko umestiti v sam prostor, saj bi morali biti zaradi
tovornih vozil dovolj visoki, bi bilo smiselno razmisliti o tem, da bi Stevilo prehodov
prepolovili in jih semaforizirali. Lahko bi celo naredili tako, da bi vsi semaforji po vseh
prehodih skozi to celotho obmocje imeli naenkrat zeleno lu€. Kar pomeni, da bi bil
promet teko€, ko bi na semaforju zasvetila rde€a Iu¢, pa bi vsa vozila naenkrat
obstala. S tem bi izboljSali preto¢nost samega prometa na tem podrodju.

Za razbremenitev same relacije Lesce—Bled bi bilo potrebno v Lescah pri izstopu iz
avtoceste narediti ogromno parkiriS¢e, Se bolje pa parkirno hiSo umestiti Ze na izvoz
Radovljica in vse enodnevne goste preusmeriti v parkirno hio. Cena parkirne hiSe bi
bila priblizno 15 evrov in v to ceno bi bil vklju€en avtobusni prevoz od parkirne hiSe
do Bleda in naprej do Bohinja. Druga linija bi potekala od parkirne hise na Bled, proti
Vintgarju in Pokljuki. Ce enodnevni gosti ne bi parkirali v parkirni hii, bi za njih
parkiriS¢e stalo na Bledu ali v Bohinju, po ceni npr. 50 evrov za cel dan. Za ve¢ dnevne
goste bi resili zadevo, da bi pri sami prijavi v nastanitev lahko zakupili tedensko karto
za parkiranje za petdeset evrov oziroma neomejeno karto za avtobusne prevoze za
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sedem dni za dvajset evrov. Za domacine oziroma za ob&ane obcin Bled, Gorje,
Bohinj bi lahko ostala cena kartice za parkiranje 90 evrov ali 100, vendar bi veljala za
vse obc€ine skupaj. Parkiranje pa bi bilo neomejeno, da zaposleni v teh ob¢inah ne bi
imeli tezav s parkiranjem.

Ves tovorni promet, dostavo, avtodome in pocitniSske prikolice proti Bohinju je
potrebno na Jesenicah ali pa ze v Lescah prestaviti na avtovlak. Avtovlak bi imel tri
dele oz. vagone. Prvega bi odklopili na Bohinjski Beli in ga v miru zloZili, drugega v
Bohinjski Bistrici in tretji bi pot nekajkrat na dan nadaljeval proti Primorski oziroma
Podbrdu in Mostu na Soci. Za Bohinjsko Belo bi se vkrcali vsi, ki bi bili namenjeni v
camp Zaka in bi potovali tja z avtodomi in pocitniSkimi prikolicami. Za Bohinjsko
Bistrico bi se vkrcali vsi z avtodomi, pocitnidkimi prikolicami, dostavo za Bohinj in
mogoce bi bilo pametno razmisliti, da bi tudi tovorna vozila in tovorna vozila s hlodi
dali na zeleznico. Na poti nazaj bi pripenjali samo vagone. Tako bi vlaku iz Primorske
pripeli vagon v Bohinjski Bistrici in na Bohinjski Beli.

Ceprav avtobusni prevoz Ljubljana—Bohinj Ze obstaja, bi bilo v poletnih mesecih dobro
razmisliti tudi o direktni povezavi z vlakom Ljubljana, Kranj, Lesce, Jesenice, Bled in
Bohinjska Bistrica. Lahko bi se uvedle tudi skupne karte za vse javne prevoze od
vlaka do avtobusov.

Vv v

Avsenikovo krozisce, kot prikazuje priloZzena slika spodaj, bi bilo potrebno razSiriti na
tri pasove. Na osnovi ankete se za Avsenikovo kroziS€e ze pojavijo dolo€eni predlogi,

Proti Bledu in v nasprotni smeri bi obvezno potrebovali dva pasova vsaj do kroZis¢a

Vv v

za Bohinjsko obvoznico, kjer pa bi bilo mogoce bolje kot krozis¢e narediti izvoze z

Vv v Vv v

podvozom oz. hadvozom za Bohinj. KroZi§&e za Sobec in kroZi§¢e za golf igris¢e pa
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Jesenice

Zirovnica
Ljubljana

Radovljica

Slika 22: Predlog razSiritve Avsenikovega kroZis¢a
(Lastni vir)

Gorjanska obvoznica bi morala potekati Ze iz Avsenikovega kroziS€a kot samostojna
cesta oziroma v primeru, da bi bila cesta iz Lesc do odcepa za Bohinj dvopasovnica,
bi se lahko obvoznica odcepila pred industrijsko cono Lisice ez Dobe proti Recici in
Gorjam.

Najbolj sporna pa je velikost kroziS¢a pri Petrolu na Bledu. Od enega do drugega
izvoza je prostora samo za en avto, zato si lahko predstavljamo, da imajo vsa vozila,
ki so vecja od osebnih avtomobilov, Ze kar tezave. Avtobusi in tovornjaki pa morajo v
prometnih konicah izsiliti prednost vozilom v krozi§¢€u, da sploh pridejo v kroziS€e. Na
tej cesti je tudi ogromno traktorjev in kmetijske mehanizacije, ki v poletnih mesecih
prav tako mocno ovirajo in upoc€asnjujejo promet. To kroziS¢e naj bi bilo zgrajeno zgolj
za krajSe Casovno obdobje in kot zasilna resitev, ne pa kot trajnostna resitev, &eprav
je le to postala. Tako bi razSiritev oziroma poveCanje kroziS¢a in ureditev
infrastrukture, predvsem plo¢nikov v tem predelu, prinesla dobrodoslo spremembo.
Predvsem je potrebno zgraditi plo¢nik v tem delu od samega krozis¢a, mimo GG
podjetja do vedje Petrolove bencinske ¢rpalke na Bledu. To je priblizno dvajset metrov
plo¢nika, bi pa pripomogel k precej boljsi varnosti peScev na tem odseku.
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Slika 23: Krozis¢e pri Petrolu na Bledu
(Vir: GIS, 3.2.2025)

Vv v

ter se nad kroziS¢em za bohinjsko obvoznico izgubi. Tako bi bilo obvezno urediti
kolesarsko progo skozi sam center Bleda, vendar loeno od same glavne ceste R1 z
oznako 209 in Stevilko odseka 1088. Krak kolesarke proge bi bilo proti Bohinju
smiselno peljati ob sami obvoznici, za drugi del pa izkoristiti sam severni del ceste
okrog jezera in tam urediti kolesarsko progo, ker bi kolesarje s tem e vedno pripeljali
do centra Bleda in do izhodiS¢a za na blejski otok in grad.
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10 ZAKLJUCKI

vvvvv
vvvvv

vvvvv

da se ti vozniki v avtoSoli $e niso spoznavali s krozisCi in nainom voznje v njih. Iz
tega razloga bi nujno potrebovali osvezitev znanja o prometnih predpisih in voznji v

osvezeno znanje na tem podrocju prislo prav.

Lahko trdimo, da je preobremenjenost infrastrukture zagotovo kriva za situacijo na
relaciji Lesce—Bled. Prepustnost kriziS¢ in kroziS¢ je dimenzionirana na povprecni letni
promet in zato so poletni oziroma raje jih poimenujmo sezonski meseci z ve€ prometa
problemati¢ni. Resitve zmanjSanja prometa vidimo v izgradniji parkiris¢a pri Lescah,
od koder bi imeli organizirani prevoz do Bleda, soteske Vintgar, Bohinja in ostalih
lokacij, s tem bi Bled razbremenili enodnevnih gostov, same turisticne kraje pa
prometa in prenatrpanih parkirnih prostorov.

Nemudoma bi bilo potrebno tudi poiskati reSitev s prehodi za peSce na delu skozi
Bled. Ker za izgradnjo podhodov in nadhodov ni moznosti in tudi ne denarnih
sredstev, bi morali razmisliti o ukinitvi polovice prehodov za peSce, ostale pa
semaforizirati. Dolociti bi jim morali enak zeleni val za peSce, ki bi bil asovno omejen.
Tako bi vsa vozila stala naenkrat in ko bi se peScem prizgala rdeca Iug, bi promet
normalno stekel brez ustavljanja.

Vsi domacini in ob&ani okoliskih ob¢in pa komaj ¢akamo na izgradnjo bohinjske
obvoznice. Sama sem v dvomih, da bo le ta reSila probleme s prometnimi zamaski na
vpadnici na Bled. Ce se ne bo zadelo razmisljati $irSe in bolj trajnostno ter bodo ob&ine
naredile tudi kaj za domacine, je vse brez smisla. V&asih se stvari ne naredi samo iz
pisarn, temvec je potrebno iti med domacine in opazovati, kako prostor deluje. Na ta
nacin se najde marsikatera reSitev.
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PRILOGA

Priloga 1: Anketa

Pozdravljeni, sem Armanda Pogacar, za izdelavo diplome pri predmetu Organizacija

na relaciji Lesce-Bled, bi potrebovala vaso pomo¢€. Veselilo bi me vase sodelovanje
ob izpolnjevanju te ankete.

1. SPOL:
a. M
b. Z

2. STAROST (let):
16 (predpostavka L tablica) do 19
20 do 29
30 do 39
40 do 49
50 do 59
60 do 69
70do 79
80 in vel

S@ o o0oTw

3. Se v dvopasovnem kroziS€u kdaj znajdete pred dilemo po katerem pasu
(notranjem ali zunanjem pasu) se morate peljati do drugega ali tretjega
izvoza?

a. Da.
b. V¢asih.
c. Ne.

4. Se vam Avsenikovo krozis¢e v Lescah, kot dvopasovno krozis¢e zdi nevarno?

a. Da.
b. Vd&asih.
c. Ne.

5. Ce ste odgovorili z da, zakaj se vam zdi nevarno?

Pomanjkanje talnih oznacb.

b. Ni dovolj prometnih znakov.

c. Pogost pojav prometnih nesrec.

d. Nepreglednost zaradi tovornih vozil in avtobusov oz. ostalih vozil.
e

o

Sem mnenja, da vozniki ne znajo voziti po kroziscih in krSijo prometna
pravila.
f. Drugo: ...
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6. Ce pripeljete iz smeri Bleda v Avsenikovo kroZi§&e in Zelite na avtocesto proti
Jesenicam:

Liubl O uporabi GeoLnk
i Liubljan-ga

jporabi trenutni ZOOM

Slika 24: Avsenikovo kroZisce
(Vir: GIS, dostop 25. 3. 2025)

a. se peljiem po zunanjem, desnem pasu, vklju¢im na drugem izvozu
desni smernik, da zapustim kroziSCe, se peljem po pasu za Ljubljano,
vklju€im levi smernik in zapeljem na levi pas za smer Jesenice.

b. se vklju€ujem po levem pasu na notranji pas in zapeljiem mimo prvega
izvoza po notranjem pasu, vklju€im desni smernik in zapustim krozis¢e
po levem pasu proti Jesenicam/Ljubljani, kjer nadaljujem voznjo proti
Jesenicam.

7. Se vam urejanje prometa s strani Policije v Avsenikovem kroZis¢u v velikih
prometnih konicah, predvsem v poletnih mesecih, ko mnogo turistov potuje na
Bled in Bohinj zdi potrebno?

a. Prisotnost policije je dobrodosla.

b. Policisti samo motijo promet v kroziScu.

c. Vsak se ustrasi policijske uniforme in takoj upo€asni voznjo v samem
krozis¢u.

d. Promet bi dobro potekal, tudi &e policistov ne bi bilo v krozis¢€u.

8. Ste kdaj opazili prometno nesreco ali ji bili prica v Avsenikovem kroziscu?
a. Da, sem jo pazil/-a.
b. Da, bil/-a sem pri€a prometne nesrece.
c. Bil/l-a sem udelezenec/udelezenka prometne nesrece, vendar ne kriv/-

a.
d. Bil/l-a sem udelezZzenec/udelezenka nesrece in bil/-a sem kriv/-a.
e. Ne.
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Lesc na glavno cesto Lesce — Bled v prometnih konicah smiselno?
a. Da.
b. Ne.

O uporabi trenutni 00

glavno cesto proti Bledu pri vozn;i?

a. Da.
b. Previdno obvozim zaporo po levi in zavijem levo proti Bledu.
c. Ne.

vvvvv

a. Da.
b. V¢&asih nisem prepri¢an/-a o pravilih.
c. Ne.

vvvvv

Petrolu, v krozis¢e za gorjansko obvoznico)

a. Da.
b. Sedaj je veliko laZje priti iz Sobca na cesto v katerokoli smer.
c. Ne.

13. Ali pri zapuS¢€anju novozgrajenega kroziS€a za bohinjsko obvoznico, kakrSno
je v trenutnem stanju uporabljate smernik?

a. Da.

b. Samo v&asih.

c. Ne, zakaj bi ga saj vozim naravnost.
d. Ne.
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14. Novozgrajeno krozis€e za bohinjsko obvoznico. Vozite iz smeri Bohinja in v
kroziS€u nadaljujete proti Bledu. Prestavimo se v prihodnost, ko bo obvoznica
Ze zgrajena.

e.

Slika 26: Krozis¢e za bohinjsko obvoznico
(Vir: Grega Brenku§, 2025)

Peliem se po zunanjem pasu, vkljuCim desni smernik in krozis¢e
zapustim.

Peljem se po notranjem pasu in vzporedno s prvim izvozom z desnim
smernikom nakazem, da Zelim zamenijati pas na zunanjega in zapustiti
krozisCe.

Drzim se notranjega pasu in na drugem izvozu z desnim smernikom
nakazem in zapustim kroZis¢e.

VKklju€im levi smernik, se peljem po notranjem pasu do prvega izvoza,
vzporedno z prvim izvozom vklju€im desni smernik in zamenjam pas
ter z vkljuCenim desnim smernikom zapustim kroziSce.

Peljem se po notranjem pasu in brez smernika zapeljem iz krozis¢a.

15. Novozgrajeno kroziSCe za bohinjsko obvoznico. 1z smeri Lesc proti Bledu.
Prestavimo se v prihodnost, ko bo obvoznica Ze zgrajena. Vozite iz smeri Lesc
proti Bledu in Zelite nadaljevati voZnjo po novi obvoznici proti Bohinju.
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Slika 27: Krozis¢e za bohinjsko obvoznico iz zraka
(Vir: Grega Brenkus, 2025)

a. Peljem se po zunanjem pasu, vklju€im desni smernik in krozis¢e
zapustim.

b. Peljem se po notranjem pasu in pri prvem izvozu z desnim smernikom
nakazem, da Zelim zamenijati pas na zunanjega in zapustiti krozisCe.

c. DrZim se notranjega pasu in na drugem izvozu z desnim smernikom
nakaZzem in zapustim kroZisce.

d. Vkljuc€im levi smernik, se peljem po notranjem pasu do prvega izvoza,
vklju¢im desni smernik in zamenjam pas ter z vklju¢enim desnim
smernikom zapustim krozisce.

e. Peljem se po notranjem pasu in brez smernika zapustim krozis¢e na

drugem izvozu.

Vv v

16. Ste mnenja, da bo bohinjska obvoznica razbremenila krozis¢e pri Petrolu na
Bledu, ko bo zgrajena.

a. Da.
b. Tuji vozniki bodo proti Bohinju Se vedno zeleli skozi Bled.
c. Ne.

17. Ali pri vozniji v kroziS¢u kdaj uporabljate levi smernik?

a. Da.
b. VEasih.
c. Ne.

18. Ste kdaj imeli primer v enopasovnem kroziS¢€u (npr. pri Petrolu na Bledu, v
krozidCu za Golf in pri kroziS€u za Sobec), da je daljSe tovorno vozilo zaprlo
krozisCe in s tem oteZilo teko€o voznjo drugim udelezencem?

a. Da.

b. Ne.
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19.

20.

21

22.

23.

24.

25.

Vas pri voznji skozi krozid&e pri Sobcu moti preéni naklon voziséa, oziroma
dvignjen notranji del vozi§¢a?

a. Da.

b. Samo, e pripelijem prehitro.
c. Vcasih.

d. Ne.

KroziS&e za golf igris€e. Se vam je kdaj zgodilo, da je vozilo iz smeri Lesc proti
Bledu v krozis¢u izsililo prednost vozilu iz smeri Bleda, ki je zavijalo proti golf
igriS¢u, ker voznik Se vedno Steje cesto Lesce- Bled, kot prednostno cesto.

a. Vcasih.
Nekajkrat.
Pogosto.

Ne.

aoo

. Vas moti pomanjkanje plo¢nikov in prehodov za peSce v neposredni blizini in

vvvvv Meiv v X5'S 4

v krozisgih pri Petrolu na Bledu, pri kroZigéu za golf in pri kroZiéu za Sobec?
a. Da.
b. Ne.

Ali se vam zdi krozisCe pri Petrolu na Bledu premajhno za ves promet, ki
dnevno poteka skozenj? (moznih je ve€ odgovorov)

a. Da.

b. Vcasih.

c. Samo v prometnih konicah.

d. V poletnih mesecih.

e. Ne.

Ali skulpture v srediSCu kroziS¢ odvraCajo vaso pozornost med voznjo in
pozornost od drugih vozil?

a. Da.
b. Vd&asih.
c. Ne.

Ste kje zasledili akcije oz. kampanje namenjene ozaveS$€anju vozZnje v
a. Da.
b. Ne.

Bi se udelezili izobrazevanja o cestno prometnih predpisih z razlogom
osvezitve znanja in spoznavanje novosti novostmi? Del tovrstnega
a. Seveda, takega izobrazevanja bi se udelezil/-a z veseljem na vsake 3-
5 let.
b. Da.
c. Lahko enkrat, ne pa na vsakih pet let.
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d. Ne, mislim da se na voznjo v prometu dovolj dobro spoznam.

26. Zapisite pripombo ali predlog za vzpostavitev tekoCega prometa na odseku:
a. Lesce - Bled.

Hvala za Vas ¢as.
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