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POVZETEK

Zaradi vse vecCjega poudarka glede varovanja okolja nasploh je potrebno, da
upravljavci in izvajalci zimskega vzdrzevanja drzavnih cest sledijo izboljSavam, jih
uvajajo v praksi, saj tako pripomorejo k varovanju okolja. V diplomskem delu je
prikazana veljavna zakonodaja na podroéju organizacije in izvajanja zimske sluzbe,
predstavljena je dejanska organiziranost izvajanja zimske sluzbe na drzavnih cestah
na obmocju Gorenjske, opisani in predstavljeni so stroji in naprave, ki so najveckrat
uporablijene pri izvajanju zimske sluzbe, ter posipni materiali. Zaradi iskanja
morebitnih resSitev za izboljSanja procesov v sklopu zimske sluzbe glede varovanja
okolja je izdelana preveritev, ali trenutna organiziranost in tehnologija izvedbe del
omogocCata zagotovitev ustrezne prometne varnosti in prevoznosti z najmanjSim
moznim vplivom na okolje. Glavni cilj diplomske naloge je ugotoviti, ali so mozne
izboljSave na tem podrocju.

KLJUCNE BESEDE

e zimska sluzba,

e posipni materiali,

e izpudni plini,

e onesnhazevala,

e emisije snovi v okolje.



ABSTRACT

Due to the growing emphasis on protecting the environment in general, it is
necessary for managers and contractors of winter maintenance of state roads to
follow improvements and put them into practice, as they help to protect the
environment. The thesis presents the current legislation in the field of organization
and implementation of winter service, presents the actual organization of winter
service on state roads in the Gorenjska area, describes and presents the machines
and devices that are most often used in the implementation of winter service, as well
as spreading materials. In order to find possible solutions for improving processes
as part of the winter service with regard to environmental protection, a check has
been made as to whether the current organization and technology of the execution
of the works enable the provision of adequate traffic safety and transportability with
the least possible impact on the environment. The main goal of the thesis is to
determine whether improvements are possible in this area.
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1 UVOD

Druzba kot celota za svoje nemoteno funkcioniranje potrebuje dobro delujoCe
sisteme in podsisteme. Eden izmed kljuénih sistemov je tudi dobra prometna
povezanost krajev v drzavi, kakor tudi povezanost z drugimi drzavami. Povezanost
za drzavo pomeni funkcioniranje v celoti, torej povezanost in mobilnost vsakega
posameznika posebej, kakor tudi povezovanje v smislu nemotene oskrbe
prebivalstva, industrije in sluzb.

Slovenija lezi v zmernem podnebju, zato se pri nas pojavljajo raznoliki vremenski
pojavi, ki s svojimi lasthostmi vplivajo na stanje prevoznosti cest. Zaradi
navedenega je treba posebno pozornost posvetiti zimskemu vzdrZzevanju cest, tako
da je omogocena varna prevoznost v vseh vremenskih razmerah. Upravljavec
drzavnih cest ima v sklopu rednega vzdrZevanja organizirano izvajanje zimske
sluzbe, v sklopu katerega skrbi za zimsko vzdrZevanje cest na celotni mrezi
drzavnih cest. «Zimska sluzba je za gospodarstvo izrednega pomena (P.
Hevka).« lzvajanje zimske sluzbe zahteva uporabo specificne mehanizacije,
uporabo posipnih sredstev in izvajanje doloCenih tehnoloskih procesov, ki pa imajo
Zal tudi negativne vplive na okolje, predvsem na tla, zrak in vode.

1.1 Predstavitev problema

Za nemoteno zagotavljanje prometne varnosti in prevoznosti drzavnih cest je treba v
zimskem obdobju izvajati zimsko vzdrzevanje le-teh. Pri izvajanju tovrstnih del se
upravljavec sreCuje z uporabo mehanizacije, vozil, posipnih sredstev in izvajanjem
drugih tehnoloskih postopkov, ki pa imajo vpliv tudi na okolje. S skrbnostjo, znanjem
in uporabo sodobne mehanizacije ter materialov lahko nezazelene vplive na okolje
omilimo.

1.2 Cilji dela

Namen diplomskega dela je pregledati veljavno zakonodajo in druge predpise, ki se
uporabljajo na podroCju zimskega vzdrzevanja drzavnih cest, predstaviti
upravljavca, opisati koncesijsko obmocje Gorenjske, ki kot takdno, zdruzeno v
celoto, predstavlja meje obdelave diplomske naloge, predstaviti najpogosteje
uporabljeno mehanizacijo in posipna sredstva ter druge tehnoloSke postopke pri
izvajanju del v okviru zimskega vzdrzevanja drzavnih cest in predlagati morebitne
izboljSave v smislu varovanja okolja, ki predstavljajo cilj diplomskega dela.

1.3 Predpostavke in omejitve

Pri izdelavi diplomske naloge se bomo omejili na obmocje Gorenjske, ki tvori
samostojno celoto v sklopu organiziranosti zimske sluzbe na podroc¢ju Slovenije. Pri
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samem obravnavanju teme diplomske naloge ne priCakujemo omejitev glede
dostopnosti do ustreznih informacij in podatkov.

1.4 Metode dela

Pri pisanju diplomskega dela bomo uporabili deskriptivho metodo zbiranja podatkov.
Uporabljali bomo strokovno literaturo, clanke in izsledke raziskav, interne
dokumente upravljavca, koncesionarja in druge podatke, ki so javno dostopni na
spletu. Podatke bomo stati¢no obdelali in jih predstavili z uporabo grafov in tabel.

Posebno pozornost bomo namenili varovanju okolja in trajnostnem ravnanju z
uporabo mehanizacije, strojev, vozil, posipnih materialov in vseh postopkov, ki so
neizogibni za izvajanje zimskega vzdrZzevanja drzavnih cest. UpoStevali in spoStovali
bomo avtorske pravice z ustreznim navajanjem virov ter literature.
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2 ZAKONODAJA

Republika Slovenija pripravlja in sprejema ter v prakso implementira zakonodajo, ki
je naravnana tako, da spostuje okolje, varuje naravo in vse naravne vire ter z njimi
racionalno ravna in tako omogoca zdravo Zivljenje vseh prebivalcev. Za doseganje
zgoraj navedenih ciliev Republika Slovenija posebno pozornost namenja vsem
podroc¢jem, kjer se lahko izboljSajo pogoji za varovanje kakovosti zraka, podnebija,
tal, prometa, vozil, narave, odpadkov, varovanje voda, za&¢€ito biotske raznovrstnosti
in postopnega prehoda v nizkooglji¢no ter trajnostno naravnano druzbo kot celoto.

Slovenska zakonodaja si tako v celoti prizadeva in temelji na previdnostnem nacelu
ter naCelu prepreCevanja in odpravljanja okoljske Skode na neposrednem viru
povzrocitelja, ki tudi nosi polno odgovornost za svoja dejanja in ravnanje v zvezi z
onesnazevanjem okolja.

2.1 Zakon o varstvu okolja Zvo-2

Ta zakon (Ur. list RS, §t. 44/22, 18/23 — ZDU-10 in 78/23 — ZUNPEOVE) ureja
varstvo okolja pred obremenjevanjem kot temeljni pogoj za trajnostni razvoj in v tem
okviru dolo¢a temeljna nacela varstva okolja, ukrepe varstva okolja, spremljanje
stanja okolja in informacije o okolju, ekonomske in finan¢ne instrumente varstva
okolja, javne sluzbe varstva okolja in druga z varstvom okolja povezana vprasanja.
Zakon spodbuja in usmerja tak§en druzbeni razvoj, ki omogoc¢a dolgoro¢ne pogoje
za zdravje, pocCutje in kakovost Zivljenja ljudi ter ohranjanje biotske raznovrstnosti.

Cilji varstva okolja so:

e preprecitev in zmanjSanje obremenjevanja okolja,

¢ ohranjanje in izboljSevanje kakovosti okolja,

e zmanjSanje emisij toplogrednih plinov in prehod v podnebno
nevtralnost,

e zagotavljanje odpornosti na podnebne spremembe,

e varovanje in trajnostna raba naravnih virov ter

e ohranjanje biotske raznovrstnosti, naravnega ravnovesja in naravnih
vrednot, odpravljanje posledic obremenjevanja okolja, izboljSanje
poruSenega naravnhega ravnovesja in ponovno vzpostavljanje njegovih
regeneracijskih sposobnosti.
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2.2 Zakon o cestah ZCes-2

Ta zakon (Uradni list RS, §&t.132/22, 140/22 - ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 —
ZUNPEOVE) dolo¢a in ureja:

o status in kategorizacijo javnih cest,
e enotna pravila za gradnjo, upravljanje in vzdrzevanje vseh javnih cest ter

pogoje

e za uporabo nekategoriziranih cest, ki se uporabljajo za javni cestni promet,
zaradi

e zagotavljanja enakih pogojev za varno odvijanje cestnega prometa na
celotnem

e cestnem omrezju,

e obvezno gospodarsko javno sluzbo za zagotavljanje stanja javnih cest za
varen in

e neoviran promet,

e upravljanje, gradnjo, vzdrZzevanje in varstvo javnih cest ter prometa na njih,

e ukrepe za zmanjSanje Skodljivih vplivov emisij prometa.

2.3 Zakon o javno-zasebnem partnerstvu ZJZP

Ta zakon (Uradni list RS, §t. 127/06) ureja namen in nacela zasebnega vlaganja v
javne projekte in/ali javnega sofinanciranja zasebnih projektov, ki so v javnhem
interesu, nacine spodbujanja javno-zasebnega partnerstva in institucije, ki skrbijo za
njegovo spodbujanje in razvoj, pogoje, postopek nastajanja in oblike ter nacin
izvajanja javno-zasebnega partnerstva, posebnosti koncesij gradenj in storitev ter
statusnega javno-zasebnega partnerstva, nadzor nad javno-zasebnim partnerstvom,
preoblikovanje javnih podjetij, pravo, ki se uporabi za reSevanje sporov iz razmerij
javno-zasebnega partnerstva, ter pristojnost sodiS¢ in arbitraz za odlo¢anje o sporih
iz teh razmerij.

2.4 Pravilnik o rednem vzdrzevanju javnih cest

Ta pravilnik (Uradni list RS, &t. 38/16 in 132/22 — ZCes-2) dolo¢a vrste in nadin
izvedbe rednih vzdrzevalnih del na javnih cestah in potrebni nivo rednega
vzdrzevanja cest. Pravilnik v svojih prilogah razvr§€a dela rednega vzdrZzevanja v
prednostne razrede del letnega in zimskega vzdrzevanja.

2.5 Uredba o nacinu izvajanja gospodarske javne sluzbe rednega
vzdrzevanja drzavnih cest

Ta uredba (Uradni list RS, §t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18) ureja
nacin izvajanja gospodarske javne sluzbe rednega vzdrZzevanja drzavnih cest, zlasti:
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e organizacijsko zasnovo opravljanja gospodarske javne sluzbe,
e pravice in obveznosti izvajalcev,

¢ nacin financiranja,

¢ nacin podelitve, predmet in pogoje koncesije,

e nadzor nad njenim izvajanjem.

Ta uredba je tudi koncesijski akt za koncesijo izvajanja rednega vzdrzevanja
drzavnih cest.

Koncesija gospodarske javne sluzbe rednega vzdrZzevanja drzavnih cest po tej
uredbi je javno-naroéniSko, javno-zasebno partnerstvo po Zakonu o javno-
zasebnem partnerstvu (Uradni list RS, &t. 127/06; v nadaljnjem besedilu: Zakon o
javno-zasebnem partnerstvu).
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3 PREDSTAVITEV UPRAVLJAVCEYV IN VZDRZEVALCEV
DRZAVNIH CEST

3.1 Ministrstvo za infrastrukturo

Ministrstvo za infrastrukturo je eno izmed 19 ministrstev v Republiki Sloveniji.
Ministrstvo skrbi za neprestane izboljSave slovenske infrastrukture na podrocju
prometa. VzdrZzuje, naCrtuje, ureja in izboljSuje podroCje ZelezniSkega, cestnega,
Prizadevamo si za izboljSevanje prometne varnosti in zagotavljanje pogojev za
promet, ki bo sodobnejsi, bolj ekonomi€en in zelen. V sklopu svoje organiziranosti
ima ministrstvo tri organe v sestavi, in sicer:

e Upravo RS za pomorstvo,
o InSpektorat RS za infrastrukturo,
o Direkcijo RS za infrastrukturo.

3.2 Direkcija RS za infrastrukturo

Direkcija za infrastrukturo opravlja naloge, ki so potrebne za nemoteno gradnjo,
vzdrzevanje in varstvo glavnih in regionalnih cest ter vzdrzevanje drzavnega
kolesarskega omrezja. Direkcija za infrastrukturo tako gradi, obnavlja in nadgrajuje
tudi javno zeleznisko infrastrukturo.

Z vsemi dejavnostmi, ki jih izvaja, prispeva k izboljSanju prevoznosti, zagotavljanju
prometne varnosti, dostopnosti in uporabnosti javne prometne infrastrukture, s tem
pa pripomore h gospodarskemu in prostorskemu razvoju ob¢in in drzave ter hkrati
zmanjSuje obremenitve naravnega in bivalnega okolja.

V sklopu Direkcije za infrastrukturo deluje Sektor za vzdrzevanje, varstvo cest in
prometno varnost, ki med drugim opravlja vse naloge v zvezi z vzdrzevanjem
drzavnih cest.

Glede na velikost obmocja, ki sega preko cele Republike Slovenije tako Direkcija
skrbi in vzdrzuje 5.942,11 km drzavnih cest.
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3.3 Koncesionar izvajanja javnhe gospodarske sluzbe rednega
vzdrzevanja in varstva drzavnih cest

Koncesionar je na podlagi veljavne koncesijske pogodbe zadolzen za izvajanje
pregledniSke sluzbe, rednega vzdrzevanja prometnih povrsin, rednega vzdrzevanja
cestnih objektov, rednega vzdrZzevanja naprav za odvodnjavanje, rednega
vzdrzevanje breZin in berm, rednega vzdrZzevanja prometne signalizacije in opreme,
rednega vzdrzevanja vegetacije, zagotavljanja preglednega polja in prostega profila
ceste, CiSCenja cest, rednega vzdrzevanja mejnikov, redna vzdrzevanja drugih
funkcionalnih povrsin, intervencijske ukrepe, zimsko sluzbo in administrativno ter
tehni¢no pomo¢ pri upravljanju. Poleg tega mora koncesionar za koncedenta izvajati
vse postopke s podrocja upravljanja drzavnih cest, ki se nanaSajo na izdajo
predhodnih mnenj, smernic za nacrtovanje, projektnih pogojev, soglasij, dovoljenj,
sluznostnih pogodb in ostale pripadajoe dokumentacije, za katero so pristojne
obmoc¢ne enote Direkcije RS za infrastrukturo, v skladu z veljavnimi pravnimi
predpisi ter v skladu z operativhim postopkom in na¢inom, ki mu ga doloéi vodja
obmocne enote DRSI, ki pokriva dolo¢eno obmodje. Prijavo nezakonitih posegov v
varovalni pas, cestno telo in zraéni prostor drzavnih cest je izvajalec dolzan izvajati v
skladu z ZCes-2 in Zakonom o in$pekcijskem nadzoru.
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4 KONCESIJA VZDRZEVANJA DRZAVNIH CEST

4.1 Razdelitev koncesijskih podrocij v Republiki Sloveniji

Koncesijo za redno vzdrzevanije in varstvo drzavnih cest je DRSI podelila za
10-letno obdobje. Krovni zakonski dokument, ki ureja to podrocje, je Zces-2 s
podzakonskimi akti. Obmocje Republike Slovenije je tako razdeljeno na devet
koncesijskih obmodji, ki predstavljajo zaklju¢eno teritorialno celoto.
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MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVEMNIJE ZA INFRASTRUKTURD
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Slika 1: Pregledna karta drZzavnega cestnega omrezZje v RS
(Vir: DRSI, 2024)

4.2 Koncesijsko obmocje 4 Kranj

Vzdrzevanje glavnih in regionalnih cest je na obmodju st. 4 Kranj je bilo s
koncesijsko pogodbo za izvajanje javne gospodarske sluzbe rednega vzdrzevanja in
varstva drzavnih cest oddano podjetju Gorenjska gradbena druzba d. d. za obdobje
10 let. Koncesijsko obmoc€je 4 Kranj je razdeljeno na 5 cestnih baz, in sicer:

e CB Kranj,

e CB Trzic,
e CB Jesenice,
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e CB Radoviljica,
e CB Skofja Loka.
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Slika 2: DrZzavno cestno omreZje na koncesijskem obmocju 4 Kranj
(Vir: lzvedbeni program ZS, 2023)

Celotno koncesijsko obmoc¢je 4 Kranj zajema 27,8 km glavnih cest in 486,03 km
regionalnih cest, v skupni dolzini 513,86 km, plo¢nike in avtobusna postajalis¢a
izven naselja ter kolesarske poti, ki so v zimskem obdobju zaprte za promet.

Dolzina | GV Prednostni | Cestna baza/

IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | (km) (km) | PLDP | razred Zimska tocka
G2 101 | 0230 | ZVIRCE - PODTABOR 0,000 1,228 1,228 8.600 | II. TrZi¢ (CB)
G2 101| 0231 | BISTRICA (TRZIC) - ZVIRCE 0,000 3,280 3,280 9.562 | Il. Trii¢ (CB)
G2 101 | 0232 | UUBEL - BISTRICA (TRZIC) 0,000 | 12,500| 12,500 2.579 | Il Trzic (CB)
G2 101 | 0421 | PRIKU. ZVIRCE 0,000 0,247 0,247 NP 1. Triic¢ (CB)
G2 101 | 0422 | PRIKU. BISTRICA (TRZIC) 0,000 0,639 0,639 NP 1. Trii¢ (CB)
G2 101 | 0423 | PRIKL. PODLJUBELS 0,000 0,124 0,124 NP 1. Triic¢ (CB)
G2 101 | 0474 | PRIKU. ZVIRCE Z 0,000 1,177 1,177 NP Il. Triic (CB)
G2 104 | 1136 | KRANJ - SPODNJI BRNIK 0,000 6,000 6,000 24.874 | Il Kranj (CB)
G2 104 | 1136 | KRANJ - SPODNJI BRNIK 6,000 8,640 2,640 10.285 | II. Kranj (CB)

SKUPAJ 27,835 | 0,000

Tabela 1: Glavne ceste II. reda
(Vir: 1zvedbeni program ZS, 2023)
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Sz DolZina | GV Prednostni
IVRC | Cesta | Odsek | Opis (km) | SK (km) | (km) (km) PLDP | razred
R1 201 0201 | KORENSKO SEDLO - PODKOREN 0,000 3,755 3,755 1.786 | llI.
R1 201 | 0202 | PODKOREN - KRANJSKA GORA 0,000 2,550 2,550 5.200 | Il
R1 201 | 0203 | KRANJSKA GORA - MOJSTRANA - DOVIJE 0,000 3,900 3,900 6.749 | Il
R1 201 | 0203 | KRANJSKA GORA - MOJSTRANA - DOVIJE 3,900 12,100 8,200 6.291 | Il
R1 201 0204 | DOVIE - MOJSTRANA - KRAJE 0,000 2,420 2,420 6.238 | II.
R1 201 | 0205 | KRAJE - HRUSICA 0,000 4,030 4,030 7.861 | Il
R1| 211 | 0211 | KR (LABORE) - JEPRCA 0,000 8,150 8,150 7.375 | 1.
R1 202 | 0233 | RATECE - PODKOREN 0,000 2,926 2,926 2.750 | HI.
R1 202 | 0234 | MEJA ITALIJA - RATECE 0,000 1,380 1,380 1.970 | Il
R1 211 0406 | PRIKL. JEPRCA 0,000 0,730 0,730 NP 1.
R1 211 | 0435 | PRIKL. KR (LABORE) 0,000 0,692 0,692 NP IR
R1 206 1027 | KRANJSKA GORA - ERIKA 0,000 3,372 3,372 836 | IlI.
R1 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA - VRSIC) 0,000 8,978 8,978 500 | Il
R1 210 | 1078 | SKOFJA LOKA - JEPRCA 0,000 5,795 5,795 13.174 | Il
R1 209 1088 | LESCE - BLED 0,000 3,604 3,604 19.563 | Il.
R1 209 1089 | BLED - SOTESKA 0,000 2,200 2,200 7.389 | Il.
R1| 209 | 1089 | BLED - SOTESKA 2,200 | 10,530 8,330 4.260 | Il
R1| 209 | 1090 | SOTESKA - BITNJE 0,000 8,510 8,510 4.100 | II.
R1 209 1091 | BITNJE - BOHINJSKA BISTRICA 0,000 1,340 1,340 3.400 | HI.
R1 209 1092 | BOHINJSKA BISTRICA - JEZERO 0,000 6,200 6,200 2.911 | L.
R1 210 1105 | ZGORNIJE JEZERSKO - SPODNJE JEZERSKO 0,000 6,850 6,850 336 | Il
R1 210 | 1105 | ZGORNIJE JEZERSKO - SPODNIJE JEZERSKO 6,850 10,345 3,495 910 | Il
R1 210 1106 | SPODNIJE JEZERSKO - PREDDVOR 0,000 15,585 15,585 1.154 | llI.
R1 210 | 1107 | PREDDVOR - KR (PRIMSKOVO) 0,000 8,440 8,440 6.067 | Il.
R1 210 | 1108 | KR (PRIMSKOVO - LABORE) 0,000 2,600 2,600 18.211 | 1.
R1 210 1109 | KRANJ - SKOFJA LOKA 0,000 8,125 8,125 13.022 | Il
R1 210 | 1110 | SKOFJA LOKA - GORENJA VAS 0,000 13,074 13,074 7.098 | Il
R1 210 | 1111 | GORENJA VAS - TREBIJA 0,000 4,819 4,819 4.022 | Il
R1| 210| 1112 | TREBIJA-SOVODENJ 0,000 5,880 5,880 1.350 | Il
R1 210 1113 | SOVODENIJ - CERKNO 0,000 2,350 2,359 1.100 | 1.
R1| 210| 1392 | OBVOZNICA SKOFJA LOKA 0,000 3,865 3,865 8.347 | Il.
R1 209 1603 | RONDO LESCE 0,000 0,252 0,252 NP 1.
SKUPAJ 162,406 | 0,000

Tabela 2: Regionalne ceste I. reda
(Vir: Izvedbeni program ZS, 2023)
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Tabela 4: Regionalne ceste Ill. Reda
(Vir: Izvedbeni program ZS, 2023)

DolZina GV Prednostni
IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) SK (km) (km) (km) | PLDP | razred
R2 452 0206 | JAVORNIK - ZIROVNICA 0,000 5,013 5,013 6.784 | Il.
R2| 452| 0207 | ZIROVNICA - LESCE 0,000 4,957 4,957 7.350 | Il
R2| 452| 0208 | LESCE - CRNIVEC 0,000 2,820 2,820 7.468 | Il
R2| 452| 0208 | LESCE - CRNIVEC 2,820 5,400 2,580 3.347 | 1.
R2 452 0208 | LESCE - CRNIVEC 5,400 7,423 2,023 3.600 | Il
R2| 412 | 0210 | KR (ISKRA - LABORE) 0,000 1,450 1,450 16.833 | Il
R2 412 0359 | KR (KIDRICEVA CESTA - ISKRA) 0,000 1,559 1,559 17.517 | Il
R2| 452| 0368 | HRUSICA - JAVORNIK 0,000 2,450 2,450 7.312 | Il
R2 452 0368 | HRUSICA - JAVORNIK 2,450 4,250 1,800 12.100 | II.
R2 452 0368 | HRUSICA - JAVORNIK 4,250 6,400 2,150 15.355 | Il
R2| 452| 0403 | PRIKL. CRNIVEC 0,000 0,331 0,331 NP .
R2 403 1074 | PETROVO BRDO - PODROST 0,000 8,100 8,100 350 | .
R2| 403| 1075 | PODROST - CESNJICA 0,000 5,000 5,000 790 | Il
R2| 403| 1075 | PODROST - CESNJICA 5,000 10,061 5,061 1.991 | III.
R2| 403| 1076 | CESNJICA - SKOFJA LOKA 0,000 15,700 15,700 5.383 | Il
R2| 403 | 1077 | SKOFJA LOKA 0,000 0,890 0,890 20.493 | Il
R2| 410| 1133 | BISTRICA-TRZIC 0,000 0,320 0,320 11.926 | Il
R2| 410| 1134 | TRZIC - KOKRICA 0,000 6,500 6,500 2.319 | Il
R2| 410| 1134 | TRZIC - KOKRICA 6,500 13,671 7,171 4.403 | II.
R2 410 1135 | KOKRICA - KRANJ 0,000 2,234 2,234 11.962 | II.
R2| 407 | 1144 | GORENJA VAS - LIUBLJANICA 0,000 9,000 9,000 1.000 | I1I.
R2 407 1144 | GORENJA VAS - LIJUBLJANICA 9,000 9,990 0,990 300 | .
R2 408 | 1375 | ZIRI - TREBIJA 0,000 7,350 7,350 3.497 | Il
R2| 411 | 1428 | POLICA-PODTABOR 0,000 1,960 1,960 7.922 | Il
R2 411 1428 | POLICA - PODTABOR 1,960 4,420 2,460 5.100 | Il.
R2| 411| 1428 | POLICA-PODTABOR 4,420 7,202 2,782 3.275 | 1l
R2| 411| 1429 | GOBOVCE - CRNIVEC 0,000 5,142 5,142 2.830 | IlI.
R2 412 | 1454 | POLICA - KR (KIDRICEVA CESTA) 0,000 2,035 2,035 18.667 | Il.
R2| 411| 1471 | KRANJZ- POLICA 0,000 0,733 0,733 12.800 | II.
R2| 411| 1528 | PODTABOR - GOBOVCE 0,000 1,487 1,487 3.050 | .
SKUPAJ 112,036 | 0,000
Tabela 3: Regionalne ceste Il. reda
(Vir: lzvedbeni program ZS, 2023)
DolZina Prednostni | Cestna baza/
IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | (km) GV (km) | PLDP | razred Zimska to¢ka
R3 634 | 1094 | GORIJE - BLED 0,000 1,780 1,780 2.063 | Il Radovljica (CB)
R3 633 | 1098 | JEREKA - JEZERO 0,000 6,800 6,800 1.169 | lI. Radovljica (CB)
R3 633 | 1099 | BITNJE - JEREKA 0,000 1,934 1,934 1.670 | I Radovljica (CB)
R3 634 | 1104 | JAVORNIK - GORJE 0,000 8,264 8,264 2.346 | Il Jesenice (CB)
R3 635 | 1121 | LESCE - KAMNA GORICA - LIPNICA 0,000 9,966 9,966 1.945 | lI. Radovljica (CB)
R3 635 | 1122 | LIPNICA - KROPA - RUDNO 0,000 2,000 2,000 1.200 | . Trzic (CB)
R3 635 | 1122 | LIPNICA - KROPA - RUDNO 2,000 15,217 13,217 800 | IlI. Skofja Loka (CB)
R3 636 | 1126 | LIPNICA - GOBOVCE 0,000 4,500 4,500 1.800 | Il Radovljica (CB)
R3 636 | 1126 | LIPNICA - GOBOVCE 4,500 5,944 1,444 2.600 | I Radovljica (CB)
R3| 635| 1127 | RUDNO - CESNJICA 0,000 2,270 2,270 1.100 | 1. Skofja Loka (CB)
R3 638 | 1131 | ZIROVNICA - BEGUNJE 0,000 6,290 6,290 3.070 | 1. Jesenice (CB)
R3| 638| 1132 | BEGUNIE - BISTRICA (TRZIC) 0,000 | 10,420 | 10,420 960 | lIl. Jesenice (CB)
R3 639 | 1142 | VODICE - SPODNJI BRNIK 0,000 4,000 4,000 3.631 | Il Kranj (CB)
R3 639 | 1142 | VODICE - SPODNJI BRNIK 4,000 5,100 1,100 2.400 | lI. Kranj (CB)
R3 639 | 1143 | SPODNJI BRNIK - CERKLIE 0,000 3,330 3,330 3.250 | Il Kranj (CB)
R3 636 | 1529 | PODTABOR - ZVIRCE 0,000 2,571 2,571 2.085 | . Trzi¢ (CB)
R3| 634| 1546 | RECICA-SELISKA CESTA 0,000 2,040 2,040 2,063 | Il Radovljica (CB)
R3 636 | 1638 | RONDO ZVIRCE 0,000 0,160 0,160 NP I Trzic (CB)
SKUPAJ 82,086 0,000
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Dolzina Prednostni | Cestna baza/
IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | (km) GV (km) | PLDP | razred Zimska tocka
RT| 901| 1001 | RATECE - PLANICA 0,000 2,000 2,000 800 | V. Jesenice (CB)
RT 904 | 1093 | JEZERO - SAVICA 0,000 4,200 4,200 1.500 | V. Radovljica (CB)
RT 904 | 1093 | JEZERO - SAVICA 4,200 8,090 3,890 270 | V. Radovljica (CB)
RT| 905| 1095 | GORIE - KRNICA 0,000 2,160 | 2,160 2.050 | V. Radovljica (CB)
RT| 905| 1096 | KRNICA - MRZLI STUDENEC 0,000 4,000 4,000 1.240 | V. Radovljica (CB)
RT 905 | 1096 | KRNICA - MRZLI STUDENEC 4,000 9,181 5,181 620 | V. Radovljica (CB)
RT| 905| 1097 | MRZLI STUDENEC - JEREKA 0,000 | 16,392| 16,392 140 | V. Radovljica (CB)
RT 906 | 1100 | MRZLI STUDENEC - RUDNO POLIE 0,000 6,100 6,100 590 | V. Radovljica (CB)
RT| 907 | 1101 | KRNICA - ZGORNJA RADOVNA 0,000 | 11,756| 11,756 300 | V. Jesenice (CB)
RT 907 | 1102 | ZGORNJA RADOVNA - DOVIJE 0,000 6,400 6,400 400 | V. Jesenice (CB)
RT| 911| 1123 | RUDNO - ROVTARICA 0,000 0,570 | 0,570 350 | V. Skofja Loka (CB)
RT| 911| 1123 | RUDNO - ROVTARICA 0,570 | 11,510| 10,940 7,225 350 | VII. Skofja Loka (CB)
RT| 911| 1124 | ROVTARICA - VRESIE 0,000 7,789 | 7,789 6,670 15 | VI Skofja Loka (CB)
RT| 909 | 1125 | BOHINJSKA BISTRICA - VRESJE 0,000 8,260 8,260 660 | V. Radovljica (CB)
RT| 909 | 1128 | VRESIE - SORICA 0,000 9,342 | 9342 150 | V. Skofja Loka (CB)
RT 909 | 1129 | SORICA - PETROVO BRDO 0,000 4,250 4,250 200 | V. Skofja Loka (CB)
RT| 910| 1130 | SORICA - PODROST 0,000 5,339 5,339 430 | V. Skofja Loka (CB)
RT 908 | 1383 | MOJSTRANA - VRATA 0,000 2,000 2,000 1.100 | V. Jesenice (CB)
RT 908 | 1383 | MOJSTRANA - VRATA 2,000 11,600 9,600 210 | VI Jesenice (CB)
RT| 912| 7302 | ZALI LOG - DAVCA 0,000 7,856 7,856 410 | V. Skofja Loka (CB)
RT| 912| 7350 | DAVCA - NOVAKI 0,000 1,463 1,463 520 | V. Skofja Loka (CB)
SKUPAJ 129,488 13,895

Tabela 5: Regionalne turistiCne ceste
(Vir: Izvedbeni program ZS, 2023)

IVRC DolzZina (km) | DolZina GV (km)

G1 0,000 0,000
G2 27,835 0,000
R1 162,406 0,000
R2 112,048 0,000
R3 82,086 0,000
RT 129,488 13,895
SKUPAJ - CESTE 513,863 13,895

Tabela 6: Skupna dolzina cest
(Vir: 1zvedbeni program ZS, 2023)

Poleg zgoraj navedenih drzavnih cest je na koncesijskem obmocju 4 Kranj v
upravljanju DRSI tudi 15,15 km plo¢nikov in 35 km kolesarskih poti, ki so v trajanju
zimske sluzbe zaprte za promet kolesarjev ter 197 avtobusnih postajalis¢.
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Tabela 7: Ploc¢niki
(Vir: 1zvedbeni program ZS, 2023)

IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | DolZina (km) Smer Cestna baza/Zimska tocka
G2| 101| 0232 | UUBEL-BISTRICA(TRZIC) 0,710 0,790 0,080 D | Trzi¢ (CB)

G2| 101| 0232 | UUBEL-BISTRICA(TRZIC) 0,710 0,790 0,080 L | Trzie (cB)

G2| 101| 0232 | UUBEL-BISTRICA(TRZIC) 0,790 0,810 0,020 D | Trii¢ (CB)

G2| 101| 0232 | UUBEU-BISTRICA(TRZIC) 0,810 0,860 0,050 D | Trzi¢ (CB)

G2| 101| 0232 | UUBEU-BISTRICA(TRZIC) 0,810 0,860 0,050 L | Trzi¢ (cB)

G2| 101| 0232 | UUBEU-BISTRICA(TRZIC) 0,860 0,870 0,010 L | Trii¢ (CB)

G2| 104 | 1136 | KRANJ-SP.BRNIK 3,050 3,150 0,100 D | Kranj (CB)

R1| 201| 0201 | KORENSKO SEDLO-PODKOREN 0,000 0,193 0,193 D | Jesenice (CB)
R1| 201 | 0201 | KORENSKO SEDLO-PODKOREN 0,000 0,193 0,193 L | Jesenice (CB)
R1| 201| 0204 | DOVIE-MOJSTRANA-KRAJE 1,910 2,000 0,090 L | Jesenice (CB)
R1| 206| 1027 | KRANJSKA GORA-ERIKA 3,168 3,204 0,036 D | Jesenice (CB)
R1| 206| 1027 | KRANJSKA GORA-ERIKA 3,168 3,204 0,036 L | Jesenice (CB)
R1| 210| 1078 | SKOFJA LOKA-JEPRCA 0,134 0,720 0,586 L | Trii¢ (CB)

R1| 210| 1078 | SKOFJA LOKA-JEPRCA 1,850 1,960 0,110 L | Trii¢ (CB)

R1| 210| 1078 | SKOFJA LOKA-JEPRCA 1,850 1,960 0,110 D | Trii¢ (CB)

R1| 210| 1107 | PREDDVOR-KR(PRIMSKOVO) 2,482 2,942 0,460 D | Kranj (CB)

R1| 210| 1108 | KR(PRIMSKOVO-LABORE) 0,450 0,513 0,063 D | Trzi¢ (CB)

R1| 210| 1108 | KR(PRIMSKOVO-LABORE) 2,460 2,479 0,019 D | Trzi (CB)

R1| 210| 1108 | KR(PRIMSKOVO-LABORE) 2,460 2,479 0,019 L | Trzie (cB)

R1| 210| 1108 | KR(PRIMSKOVO-LABORE) 2,476 2,600 0,124 L | Trzie (cB)

R1| 210| 1108 | KR(PRIMSKOVO-LABORE) 2,476 2,600 0,124 D | Trzi¢ (CB)

R1| 210| 1110 | SK.LOKA-GORENJA VAS 0,360 0,900 0,540 L | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1110 | SK.LOKA-GORENJA VAS 0,360 0,900 0,540 D | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1110 | SK.LOKA-GORENJA VAS 3,700 3,730 0,030 L | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1110 | SK.LOKA-GORENJA VAS 3,740 3,775 0,035 D | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1111 | GORENJA VAS-TREBIA 0,643 0,664 0,021 L | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1111 | GORENJA VAS-TREBIA 4,759 4,819 0,060 D | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1392 | OBVOZNICA SKOFJA LOKA 0,000 0,480 0,480 L | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1392 | OBVOZNICA SKOFJA LOKA 0,480 0,900 0,420 L | Skofja Loka (CB)
R1| 210| 1392 | OBVOZNICA SKOFJA LOKA 0,480 0,900 0,420 D | Skofja Loka (CB)
R2| 452| 0206 | JAVORNIK-ZIROVNICA 0,822 1,400 0,578 L | Jesenice (CB)
R2| 452| 0206 | JAVORNIK-ZIROVNICA 0,822 1,400 0,578 D | Jesenice (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 1,096 1,300 0,204 L | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 5,005 5,250 0,245 D | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 6,987 8,851 1,864 D | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 8,750 8,800 0,050 L | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 8,750 8,800 0,050 D | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 15,627 | 15,627 0,000 D | Skofja Loka (CB)
R2| 403 | 1076 | CESNJICA-SKOFJA LOKA 15,627 | 15,627 0,000 L | Skofja Loka (CB)
R2| 410 1134 | TRZIC-KOKRICA 0,299 0,350 0,051 D | Kranj (CB)

R3| 634 1104 | JAVORNIK-GORJE 0,480 1,520 1,040 L | Jesenice (CB)
R3| 634| 1104 | JAVORNIK-GORIE 0,480 1,520 1,040 D | Jesenice (CB)
R3| 634| 1104 | JAVORNIK-GORIE 1,520 1,930 0,410 L | Jesenice (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,460 1,200 0,740 L | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,460 1,200 0,740 D | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,510 0,527 0,017 D | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,510 0,527 0,017 D | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,510 0,527 0,017 L | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,510 0,527 0,017 L | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,527 0,589 0,062 D | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,527 0,589 0,062 D | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 0,527 0,589 0,062 L | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 1,200 1,595 0,395 L | Radovljica (CB)
R3| 635| 1121 | LESCE-K.GORICA-LIPNICA 9,480 9,873 0,393 D | Radovljica (CB)
R3| 636| 1126 | LIPNICA-GOBOVCE 3,066 3,360 0,294 L | Radovljica (CB)
R3| 636| 1126 | LIPNICA-GOBOVCE 3,900 3,950 0,050 D | Radovljica (CB)
R3| 636| 1126 | LIPNICA-GOBOVCE 3,900 3,950 0,050 L | Radovljica (CB)
R3| 638 | 1131 | ZIROVNICA-BEGUNJE 0,000 0,080 0,080 D | Jesenice (CB)
R3| 638 | 1131 | ZIROVNICA-BEGUNJE 0,000 0,080 0,080 L | Jesenice (CB)
R3| 638| 1131 | ZIROVNICA-BEGUNJE 0,080 0,126 0,046 L | Jesenice (CB)
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IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | Dolzina (km) Smer Cestna baza/Zimska tocka
R1 201 | 0201 | KORENSKO SEDLO-PODKOREN 0,088 0,098 0,010 D | Jesenice (CB)
R1| 201| 0201 | KORENSKO SEDLO-PODKOREN 0,126 0,162 0,036 L | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIE 1,635 1,690 0,055 L | Jesenice (CB)
R1| 201| 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVJE 1,690 1,740 0,050 D | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIE 9,391 9,434 0,043 D | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIJE 9,447 9,506 0,059 L | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIE 11,063 11,102 0,039 L | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIE 11,775 11,822 0,047 D | Jesenice (CB)
R1 201 | 0203 | KR.GORA-MOJSTRANA-DOVIJE 12,050 12,096 0,046 L | Jesenice (CB)
R1| 201| 0204 | DOVJE-MOJSTRANA-KRAJE 0,895 0,944 0,049 D | Jesenice (CB)
R1 201 | 0204 | DOVIE-MOJSTRANA-KRAJE 0,904 0,944 0,040 L | Jesenice (CB)
R1 201 | 0204 | DOVJE-MOJSTRANA-KRAJE 1,830 1,883 0,053 L | Jesenice (CB)
R1 201 | 0204 | DOVJE-MOJSTRANA-KRAJE 1,920 1,973 0,053 D | Jesenice (CB)
R1 211 | 0211 | KRANJ(LABORE)-JEPRCA 4,452 4,514 0,062 D | Trzi¢ (CB)

R1 211| 0211 | KRANJ(LABORE)-JEPRCA 4,452 4,514 0,062 L | Trzi¢ (CB)

R1| 202 | 0233 |RATECE-PODKOREN 0,005 0,040 0,035 L | Jesenice (CB)
R1 202 | 0233 | RATECE-PODKOREN 2,580 2,625 0,045 L | Jesenice (CB)
R1| 202 | 0234 | DRZAVNA MEJA-RATECE 0,094 0,145 0,051 D | Jesenice (CB)
R1| 202| 0234 | DRZAVNA MEJA-RATECE 0,094 0,159 0,065 L | Jesenice (CB)
R1 202 | 0234 | DRZAVNA MEJA-RATECE 1,340 1,380 0,040 D | Jesenice (CB)
R1 206 | 1027 | KRANJSKA GORA-ERIKA 1,923 1,933 0,010 L | Jesenice (CB)
R1 206 | 1027 | KRANJSKA GORA-ERIKA 1,928 1,941 0,013 D | Jesenice (CB)
R1 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 0,000 0,010 0,010 D | Jesenice (CB)
R1| 206| 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 0,021 0,035 0,014 L | Jesenice (CB)
R1| 206| 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 3,379 3,401 0,022 L | Jesenice (CB)
R1 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 3,384 3,394 0,010 D | Jesenice (CB)
R1| 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 5,081 5,136 0,055 D | Jesenice (CB)
R1 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 5,081 5,136 0,055 L | Jesenice (CB)
R1| 206 | 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 8,637 8,686 0,049 D | Jesenice (CB)
R1| 206| 1043 | RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 8,637 8,682 0,045 L | Jesenice (CB)
R1 210 | 1078 | SKOFJA LOKA-JEPRCA 0,911 0,951 0,040 L | Trzi¢ (CB)

R1| 209| 1089 | BLED-SOTESKA 5,818 5,875 0,057 L | Radovljica (CB)
R1 209 | 1089 | BLED-SOTESKA 5,877 5,938 0,061 D | Radovljica (CB)
R1 209 | 1089 | BLED-SOTESKA 8,639 8,686 0,047 L | Radovljica (CB)
R1| 209 | 1089 | BLED-SOTESKA 8,775 8,816 0,041 D | Radovljica (CB)
R1| 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 0,589 0,636 0,047 L | Radovljica (CB)
R1 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 0,636 0,684 0,048 D | Radovljica (CB)
R1 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 4,517 4,557 0,040 D | Radovljica (CB)
R1| 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 4,562 4,612 0,050 L | Radovljica (CB)
R1| 209| 1090 | SOTESKA-BITNJE 5,994 6,050 0,056 D | Radovljica (CB)
R1| 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 6,045 6,106 0,061 L | Radovljica (CB)
R1 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 6,659 6,715 0,056 D | Radovljica (CB)
R1 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 6,712 6,765 0,053 L | Radovljica (CB)
R1| 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 7,620 7,668 0,048 L | Radovljica (CB)
R1 209 | 1090 | SOTESKA-BITNJE 7,694 7,747 0,053 D | Radovljica (CB)
R1 209 | 1092 | BOH.BISTRICA-JEZERO 4,028 4,069 0,041 D | Radovljica (CB)
R1| 209| 1092 | BOH.BISTRICA-JEZERO 4,485 4,514 0,029 L | Radovljica (CB)
R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 0,015 0,025 0,010 L | Kranj (CB)

R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 0,082 0,110 0,028 D | Kranj (CB)

R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 7,541 7,566 0,025 D | Kranj (CB)

R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 7,542 7,567 0,025 L | Kranj (CB)

R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 9,089 9,111 0,022 D | Kranj (CB)

R1 210 | 1105 | ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 9,097 9,107 0,010 L | Kranj (CB)

R1 210 | 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 0,004 0,019 0,015 L | Kranj (CB)

R1 210| 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 0,042 0,057 0,015 D | Kranj (CB)

R1 210| 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 1,462 1,501 0,039 D | Kranj (CB)

R1 210 | 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 1,529 1,552 0,023 L | Kranj (CB)

R1 210| 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 2,981 3,008 0,027 L | Kranj (CB)

R1 210| 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 2,981 3,021 0,040 D | Kranj (CB)

R1 210 | 1106 | SP.JEZERSKO-PREDDVOR 3,729 3,773 0,044 L | Kranj (CB)

Tabela 8: Avtobusna postajaliSCa
(Vir: 1zvedbeni program ZS, 2023)
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Cestna baza/Zimska

Tabela 9: Kolesarske poti
(Vir: lzvedbeni program ZS, 2023)

IVRC | Cesta | Odsek | Opis SZ (km) | SK (km) | DolZina (km) | Smer | tocka
SENCUR-BELEHARJEVA- Kranj (CB)

G7| KS | 9207 | BRNIK 2,500

G2| KS | 9208 | BLED-SOTESKA 0,580 Radovljica (CB)

G2| KS | 9209 | LESCE-BLED 2,313 Radovljica (CB)

D2| KS | 9206 | RATECE-HRUSICA 29,500 Jesenice (CB)

2 KS | 9210 | RATECE-PLANICA 0,112 Jesenice (CB)
SKUPAJ 35,005

Drzavne ceste na koncesijskem obmodju 4 Kranj povezujejo mesta in kraje z
osrednjoslovensko regijo ter severnoprimorsko regijo na svojih skrajnih mejah pa
mejijo na cestno mrezo Republike ltalije in Republike Avstrije, zato imajo tudi

povezovalno vlogo v mednarodnem pomenu.

Na obmocju koncesijskega obmoc€ja 4 Kranj so tudi znana turistiCna sredis¢a kot
npr. Kranjska Gora, Bled, Bohinj, Planica, zato so dobro vzdrZzevane ceste in druge
povrSine v upravljanju DRSI tudi »ogledalo drzave«.

Luka Romsek: Organizacija izvajanja zimske sluzbe na drzavnih cestah na obmocju Gorenjske s predlogi za

izbolj$ave v smislu varovanja okolja

stran 15 od 49



Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

5 ZIMSKA SLUZBA IN ORGANIZIRANOST

Zimska sluzba pomeni izvajanje vseh potrebnih dejavnosti in opravil, ki so potrebni
za zagotovitev prevoznosti cest in omogocajo odvijanje varnega prometa ob zimskih
razmerah.

Zimske razmere se pojavijo takrat, kadar je zaradi razlicnih zimskih pojavov, kot so
sneg, mraz, poledica in Zled lahko ovirano ali celo ogrozeno obi¢ajno odvijanje
cestnega prometa. V takdnih pogojih pa lahko hitro pride do odstopanj in
poslabSanja voznih razmer od obi¢ajnih lastnosti cest. Zimsko obdobje praviloma
traja od 15. novembra tekoCega leta do 15. marca naslednjega leta oziroma v
obdobju trajanja zimskih razmer tudi izven tega ¢asovnega obdobja.

Ob zimskih razmerah lahko zaradi nepravoCasnih ali nepravilnih postopkov in ob
neustreznem ukrepanju odgovornih sluzb pride do poslabSanja voznih razmer, ki
imajo lahko za posledico veliko gospodarsko Skodo, zato je v skladu z zakonsko
regulativo potrebno ustrezno organizirati zimsko sluzbo, ki je sposobna takSna
tveganja obvladovati do te mere, da cestni promet kljub zimskim razmeram poteka
varno in kolikor se le da nemoteno in racionalno. Zaprtje cest ali zastoji imajo
negativne vplive tudi na okolje.

5.1 lzvedbeni plan zimske sluzbe

Izvedbeni plan zimske sluzbe predstavlja krovni dokument, ki opredeljuje naloge in
organiziranost zimske sluzbe:

e organizacijska shema vodenja ter pristojnosti in odgovornosti
izvajalcev zimske sluzbe s podatki o medsebojni komunikaciji (npr.
kontaktni podatki, podatki o sredis€ih obvescanja),

o usklajenost razli¢nih izvajalcev zimske sluzbe na isti cesti v naseljih
avtobusnihpostajali8¢ in dostopa do njih, odstranjevanje snega,
odvoz na odlagali§éa),

o usklajenost razliénih izvajalcev zimske sluzbe na cesti, ki poteka
preko razliénih koncesijskih obmogij,

¢ lokacije stalnih vecjih koncentracij izvora ali cilia peScev, uporabe
objektov ali povrSin v javni rabi v naseljih (npr. 3ole, nakupovalni
centri, zelezniSke in avtobusne postaje, zdravstveni domovi,
bolniSnice, domovi za ostarele, Sportni objekti, kulturne ustanove,
javna parkiri¢a),

¢ vodja koordiniranega dela razli¢nih izvajalcev,

e seznam pogodbenih izvajalceyv,
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e razpored pripravljalnih del,

e nacrt cestne mreZze z oznakami prednostnih razredov in izhodiséna
mesta za izvajanje zimske sluzbe (cestne baze),

e seznam posebno tezavnih cestnih odsekov ob nastanku neugodnih
vremenskih razmer,

e seznam z oznako mest za postavitev prometne signalizacije za Cas
trajanja zimske sluzbe,

e seznam vremenskih postaj, katerih podatki se upoStevajo pri izvajanju
zimske sluzbe,

e razporeditev mehanizacije, opreme, materiala za posipanje in
delavcev za izvajanje nacrtovanih del,

e seznam posebnih strojev,

o dezZurstva, obveznost prisotnosti, stopnje pripravljenosti in razpored
delovnih skupin,

e poti posipanja proti poledici in odstranjevanja snega (pluzne in
posipne poti),

e mesta in nacin izloCanja posameznih vrst vozil ob neugodnih
razmerah na cesti,

e nacin zbiranja podatkov in shema obveS€anja javnosti o stanju in
prevoznosti cest,

e dela po zimski sluzbi (IPZS, 2023).

5.2 Razvrstitev cest v prednostne razrede

Ker je v praksi nemogocCe, da bi bile ob pojavu zimskih razmer na cestah vse
razpoloZljive ekipe cestnih sluzb ob enakem €asu na vseh mestih in tudi zato, ker so
klimatske razmere na koncesijskem obmocju in v Republiki Sloveniji razlicne, je
potrebno ceste razdeliti v prednostne razrede.

Dolocitev prednostnih razredov predpisuje Pravilnik o rednem vzdrZevanju javnih
cest (Ur. list RS, &t. 38/2016).

Ceste so razvrs€ene glede na kategorijo, gostoto in strukturo prometa, geografsko —
podnebne razmere in krajevne potrebe.
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Prednostni
razred

Vrsta ceste

Prevoznost ceste

SneZenje

Mocno snezenje

avtoceste, hitre ceste

24 ur

zagotoviti prevoznost
vozis¢, pomembnejsih
krizanj, dovozov k vecjim
parkiris¢em in odstavnih
pasov

zagotoviti prevoznost
vsaj enega voznega
pasu in dovozov k
vecjim parkiris¢em

ceste s PLDP > 4000,
glavne ceste, glavne
mestne ceste,
pomembnejse
regionalne ceste

od 5. do 22. ure

zagotoviti prevoznost;
mozni zastoji do dveh ur
med 22.in 5. uro

zagotoviti prevoznost
(pri vecpasovnicah
prevoznost vsaj enega
prometnega pasu),
mozni zastoji do dveh
ur, zlasti med 22. in 5.
uro

ostale regionalne
ceste, pomembnejSe
lokalne ceste, zbirne
mestne in krajevne
ceste

od 5. do 20. ure

zagotoviti prevoznost;
mozni zastoji do dveh ur,
predvsem med 20. in 5.
uro

zagotoviti prevoznost
(pri ve€pasovnicah vsaj
enega voznega pasu),
mozni zastoji predvsem
med 20. in 5. uro

ostale lokalne ceste,
mestne in krajevne
ceste, drZzavne ceste s

od 7. do 20. ure,
upostevati krajevne

zagotoviti prevoznost;

zagotoviti prevoznost;
mozni zastoji do enega

\'} PLDP < 100 potrebe mozni krajsi zastoji dne
javne poti, parkirisca, zagotoviti prevoznost;
kolesarske povezave, upostevati krajevne | mozni zastoji do enega zagotoviti prevoznost;
Vv ceste kategorije RT potrebe dne mozni vecdnevni zastoji
od 7. do 20. ure
upostevati krajevne | zagotoviti dostopnost do | zagotoviti dostopnost
Vi povrsine za pesce potrebe objektov v javni rabi do objektov v javni rabi
Vil ceste in kolesarske povezave, ki se v zimskih razmerah zaprejo

Tabela 10: Razdelitev cest po prednostnih razredih
(Vir: Pravilnik)

Steje se, da je prevoznost zagotovljena, &e viSina snega na cestah I. in Il.
prednostnega razreda ne presega 10 cm, na drugih cestah pa 15 cm, promet pa je
moZen z uporabo zimske opreme vozil. Pri tem velja opozoriti na dejstvo, da se
ekipe odpravijo na teren takoj ob nastopu zimskih razmer (viS§ina snega na zacetku
pluzne poti 3-5 cm), tako da viSina snega na koncu pluzne poti ne presega desetih
oziroma petnajstih centimetrov snega. V obdobju izredno mo¢nega sneZenja, ob
mocnih zametih in sneznih plazovih prevoznosti ni nujno potrebno zagotavljati.
Podobno velja za poledico, ki je ni mogo€e odpraviti z razpolozljivimi tehni€nimi
sredstvi (IPZS, 2023).
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6 RAZDELITEV DEL ZA NEMOTENO IZVAJANJE
ZIMSKE SLUZBE

V sklopu izvajanja zimske sluzbe se dela delijo na:

e dela pred izvajanjem zimske sluzbe — trajajo od 1. 10. do 15. 11. v
tekocem letu,

e dela v zimski sluzbi — trajajo od 15. 11. v teko€em letu do 15. 3. v
naslednjem letu,

e dela po kon&ani zimski sluzbi — trajajo od 15. 3. do 15. 4.
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7 DELA PRED IZVAJANJEM ZIMSKE SLUZBE

Pred izvajanje zimske sluzbe je potrebno:

e izdelati izvedbeni program zimske sluzbe, ki predstavlja temeljni dokument
o organiziranosti zimske sluzbe. V programu morajo biti zajeti vsi podatki
in vsa potrebna navodila delavcem, ki so potrebna za izvajanje zimske
sluzbe;

e zagotoviti zadostno koli€ino posipnih sredstev in vseh ostalih
potrebnih materialov;

e usposobiti vso potrebno mehanizacijo ter opremo in specialne zimske stroje
za izvajanje potrebnih del v sklopu zimske sluzbe;

e pripraviti in opremiti ceste s predpisano zimsko prometno signalizacijo ter
opremo;

e organizirati pravo€asno obve&€anje uporabnikov cest preko sredstev
javnega obvescanja.

Slika 3: Postavitev zimske signalizacije
(Lastni vir)
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Slika 4: Priprave na pregled in servisiranje vozil in mehanizacije
(Lastni vir)

Zelo pomembno opravilo, ki ga je treba opraviti v obdobju pred izvajanjem zimske
sluzbe, je poleg izvedbe ustreznega in kakovostnega servisiranja tudi izvedba
umerjanj posipalnikov.

Umerjanja izvajajo pooblas&ene organizacije, ki po uspesni izvedbi umerjanj izdajo
merilni list za vsak posipalnik posebe;.

Z ustrezno izvedenim umerjanjem dosezemo optimalno izvedbo posipavanja in s
tem minimalno porabo posipnega materiala.

Na tak nacin dosezemo ekonomi¢nost porabe materiala in  minimalno
obremenjevanje okolja s posipnimi materiali. Prav tako nam pravilni podatki o
koli€ini porabljenega materiala sluzijo kot osnova za planiranje nabave in porabe
posipnih materialov za prihodnja obdobja (P. Hevka, 2005).
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SVETOVANJE
POSREDOVANJE

SERVIS
SPPS,

David Lovredié s.p.
Britof 4828, 51 - 4000 Kranj
gem: +336 40 850074 david,lovrecicgmail com

gsm: +386 41 G40826, il cam

Kanlaking

o Alei PREVODNIK

Paodatki o | Gorenjska gradbena
stranil | drufba, d.d.
Jererska cesta 20

| 4000 KRAN
Tel/Fax: | 061 391893
Pogadba: [ 22-17140

Datum

MERILNI LIST S | 2510223 e | 25102022
OPIS: Meritev paramatrov posipang PODLAGA: Ni
VOZILO: MAN POSIPALNIK: RIKO
Tip: TGS 35.500 Tip: TK12 Pogon: Proks kolesa
Leto nabave: 2018 Serijska §i.: Transport: Kipar kason
Reg. tablica: KR RAL-358 Lato nab.: {887 Posipanje: Gravitaciska
Inwent. . 0370 Inventdt.: 0307942 Vi, disha: /

Volumedn:

POSIPNI MATERIAL: Sol + Frakclja 4-8
HITROST VOZILA [kmhj}:

Madteveu | lzmerjena Razlika (%)

* Powpretna Brina merena na raadali S m

[ KOLIEINA POSIPANJA (ghm'):
Sirina posipanja: 24 m
Ma krm.om. |

lzmerjena” (k) | Raziika (%) | Na krm.om

Matin pos.:  Poine odviena

Skladnost z NF P 88-T87:  Nipodatka
| SIRINA POSIPANJA (m):
Na krm.omar. | lzmerjena® Razilics (%)
24

Sirina posipanja:
Izmerjena® (kg*) | Razlika (%)

cznaka 1 53 (0,63)

cznaka § 101 [1,21)

oznaka 10 | 178 (2,15) |
* lrradun ra podlag kokine Eaapneg s el ra zdall & m i emeden Bin peipan
OPOMBA:

[Tekote vzdrbevanje apravijena po kandani sazon

Meritey opravil: Graciano LOWRECIC, udis

Podpis:

Slika 5: Primer merilnega lista izvedene kalibracije posipalnika
(Vir: interna dokumentacija DRSI)

V sklopu dejavnosti pred izvajanjem zimske sluZzbe je treba zagotoviti ustrezne
koli¢ine posipnih sredstev in jih dostaviti v osrednje skladiS¢e ter skladid€a v cestnih

bazah in zimskih to¢kah.

Vse logisti€ne operacije pri nabavi, prevozu in skladis€enju posipnih materialov
morajo biti ustrezno usklajene in pravoasne, saj bi zamude pri dobavi le-teh lahko

ogrozile izvajanje zimske sluzbe.
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Slika 6: Skladisce posipnih sredstev
(Lastni vir)

V spodnji tabeli so prikazane kapacitete posipnih materialov na koncesijskem

obmocdju 4, razdeljene po cestnih bazah oziroma zimskih to¢kah.

NacCl (t) Drobljenec (m3) MgCI2 in/ali CaCl2 (t)

baza /zci:::: totka 0-2,0-4 2-4mm 4-8 mm 8-16 mm

silos (t) | skladis¢e (t) | deponija (m3) | deponija (m3) | deponija (m3) | cisterna (t) | skladisce (t)
Kranj (CB) 0 450 2.500 500 200 30
TrZic (CB) 0 300 0 0 0 0
Skofja Loka (CB) 0 120 200 50 100 0
Radovljica (CB) 0 550 3.000 500 400 30
Bohinj (ZT) 0 100 150 50 50 0
Jesenice (CB) 0 0
Ratece (ZT) 0 200 200 100 0
Skupaj 0 1.720 6.050 1.200 750 60 0

Tabela 11: Kapacitete skladis¢ posipnih materialov
(Vir: 1zvedbeni program ZS, 2023)
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Slika 7: Skladis¢e posipnih materialov
(Lastni vir)
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8 DELAV ZIMSKI SLUZBI

Dela v zimski sluzbi predstavljajo osrednji zelo pomembni in zahtevni del zimskega
vzdrzevanja. Pri delu v zimski sluzbi se vzdrzevalci cest sre€ujejo z zimskimi pojavi,
ki jih je treba zaznavati, spremljati in pravoCasno reagirati z ustreznimi postopki.

Najpogostejsi zimski pojavi pomembni za vzdrzevalce cest in uporabnike so
poledica, padavine v obliki snega in zled.

Neizogibna je uporaba zimskih strojev, vozil, posipnih sredstev in sodobnih naprav
ter aplikacij za obvladovanje zimske sluzbe.

Slika 8: Pripravijena mehanizacija za izvajanje zimske sluzbe
(Lastni vir)

8.1 Cestno-vremenske postaje

Cestno-vremenske postaje so namenjene ustreznemu zbiranju podatkov za namen
izvajanja zimske sluzbe. Z ustrezno obdelavo in uporabo podatkov dosezemo
zmanjSanje strosSkov izvajanja zimske sluzbe ter zmanjSanje negativnih vplivov na
okolje. Za racionalno organizacijo zimskega vzdrzevanja cest je bistveno
povezovanje vremenskih vplivov na cestni promet (P. Hevka, 2005). Cestno-
vremenske postaje nam v realnem Casu nudijo in preko senzorjev vgrajenih v
vozisCe zagotavljajo ustrezne podatke o:
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e temperaturi zraka,

e temperaturi vozis€a,

e temperaturi rosis¢a,

o temperaturi zmrzlid¢a,

e vlaznosti zraka,

¢ vidljivosti v ¢asu padavin,
o stanju vozisca.
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Slika 9: Zemljevid kamer in vremenskih postaj s prikazom podatkov
(Vir: Aplikacija VGRC)

Z uporabo teh podatkov upravljavci in vzdrzevalci lazje upravljajo in pravoasno
nacrtujejo ter izvajajo vse potrebne aktivnosti v zimski sluzbi, zmanjSajo se negativni
vplivi na okolje.

8.2 Poledica

Poledica predstavlja osnovni in zelo pogost izziv pri izvajanju zimske sluzbe. Pojavi
se lahko zaradi naglih vremenskih pojavov, ki se lahko zelo hitro spremenijo in
pojavijo kjerkoli na odseku ceste. Poledica najveckrat nastane zaradi podhlajenega
vozisca, prisotne vlage, sneznih padavin, ledenega dezja ali slane. Lokacije, kjer je
poledica najprej prisotna, so razni sen¢ni predeli odsekov cest, odseki, ki potekajo v
blizini vodotokov ter vozis€a, ki potekajo ¢ez mostove, viadukte in druge inzenirske
objekte, ki so lahko hitro podhlajeni. Prav tako pa poledica zelo pogosto nastane
takrat, ko so ez dan prisotne pozitivhe temperature, zvecer, zjutraj in ponoci pa se
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temperature spustijo pod ledis€e. Ob taksnih situacijah je zelo pomembno, da
izvajalec zimske sluzbe pozna kriticne lokacije in jih redno pregleduje ter jim posveti
posebno pozornost pri izvajanju zimske sluzbe.

VoziSCe, na katerem se pojavi poledica, tako hitro zgubi torno sposobnost, zato se
zmanjSa oprijem koles vozil s podlago in tako ustvari nevarnost za zdrs vozil ter
posledi¢no nevarnost za vse uporabnike.

Slika 10: Prikaz poledice
(Vir: Ptujinfo, 2024)

8.2.1 Preprecevanje poledice

Poledico je mozno prepreciti ali vsaj omiliti s pomocjo dobrega poznavanja kritiCnih
mest in uporabo sodobnih sredstev, ki zajemajo tako mehanizacijo za izvajanje
posipa, kakor tudi spremljanje dogajanja vremenskih pojavov preko sodobnih
aplikacij za nadzor in napoved vremena in temperatur ter spremljanja podatkov iz
cestno-vremenskih postaj.

Ukrepi za prepreCevanje poledice se zacnejo izvajati takoj, ko je moznost pojava
poledice zaznana.

V sklopu prepre€evanja poledice poznamo preventivne in operativne ukrepe.
8.2.2 Preventivni ukrepi

Preventivni ukrepi tako zajemajo aktivnosti v sklopu preventivnega posipa razli¢nih
posipnih sredstev, ki delujejo na principu znizanja temperature zmrzovanja vode pod
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temperaturo vozis€a in okolice ter na tak nacin prepre€ujejo zmrzovanje. Za
uspeSno prepreCevanje poledice je treba ob pravem d¢asu izvesti preventivne
ukrepe, ki zajemajo:

e posipavanje mokre soli — v primeru suhega vozisca,
e posipavanje suhe soli — v primeru mokrega vozisca.

Slika 11: Izvajanje preventivnega posipa
(Vir: P. Hevka, 2024)

Kot posipno sredstvo se v praksi najveCkrat uporablja natrijev klorid (NaCl.), ki
prepreduje nastanek poledice do temperature — 8 °C. Ce je temperatura niZja, se
uporablja mesSanica natrijevega klorida (NaCl;) in kalcijevega klorida (CaCl,)
oziroma mes$anica natrijevega in magnezijevega klorida (MgCl,). Ce se temperature
Se znizajo, je potrebno uporabiti samo kalcijev klorid v obliki lusk. Poraba posipnega
materiala v okviru preventivhega posipa znasa ca. 10 g/m?.

8.2.3 Operativni ukrepi

Operativni ukrepi se izvajajo ob snezenju ali ob nastanku poledice v soodvisnosti od
samih razmer na voziS€u posameznega odseka. Pri izvajanju operativnih ukrepov
se najveckrat uporablja za posipavanje NaCl oziroma meSanice NaCl in CaCl v
odvisnosti od temperatur zraka in cestiS¢a.

Koli€ina uporabe posipnih sredstev je odvisna od temperature zraka in cestiS¢a ter
se giblje od 10 g/m? do 30 g/m?.
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8.2.4 Uporaba posipov za ublazitev drsnosti vozis¢
Oprijem koles vozila s podlago je mozno zagotoviti tudi:

e s posipanjem suhega drobljenca,
e s posipanjem mesanice soli in drobljenca,
e s posipanjem drobljenca omoc¢enega v slanico.

Praviloma uporabljamo frakcije od 4 do 8 mm za asfaltna vozi§€a, za makadamska
pa od 8 do 11 mm.

Vse tri navedene kombinacije izboljSajo torno sposobnost, zagotovijo boljSi oprijem
vendar le do debeline snezne odeje, kasneje se ob vedji koli€ini snega vtisne v
podlago in s tem izgubi njegovo osnovno poslanstvo. Prav tako vozila drobljenec
zelo hitro premestijo izpod koles na rob vozisS¢a, kjer drobljenec izgubi svojo funkcijo
in ne sluzi ve¢ namenu izboljSanja oprijema.

Prav tako je dognano, da tudi ob pojavu poledice drobljenec oziroma kombinacije
drobljenca, soli in slanice hitro izgubijo svoj namen. Poraba se giblje od 100 do 150
g/m?.

kolo motornega
vozila

sveze posulti
drobljenec

000 0040009
=

posuti drobljenec /
stisnjen v sneznofledeno plast /. Snéznalledena
plast na cestiscu

Slika 12: Posipi za ublazitev drsnosti
(Vir: P. Hevka, 2024)

V praksi se na drzavnem cestnem omrezju, v okviru izvajanja zimske sluzbe, v
upravljanju DRSI, uporaba droblienca zaradi ¢asovno omejenega zagotavljanja
uCinka izboljSanja torne sposobnosti in zaradi ekoloSkih razlogov zmanjSuje.
Uporablja se ga le v primeru zagotavljanja prevoznosti na cestah, ki potekajo v
vzponu, in tam, kjer prevoznosti ni mozno zagotoviti z drugimi ukrepi.
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8.3 Snezenje in pluzenje

Za varno in nemoteno odvijanje prometa v zimskem obdobju, poleg ukrepov za
obvladovanje tveganj zaradi poledice poznamo tudi ukrepe za odstranjevanje snega
z vozis€a.

Odstranjevanje snega danes poteka s pomocjo sodobne mehanizacije — sneznih
plugov, sneznih rezkarjev, nakladacCev, tovornih vozil, ki s tehniCnimi reSitvami
omogocajo odstranjevanje snega. Odstranjevanje snega lo¢imo:

e z odrivanjem in odmetavanjem,

e zizmetovanjem v velikem loku,

e z uporabo talilnih sredstev,

e z nakladanjem na tovorna vozila in odvozom na deponije,
e rocno odstranjevanje snega.

Slika 13: Odstranjevanje snega s pluZzenjem
(Lastni vir)

Na mestih, kjer strojno odstranjevanje snega iz razliCnih razlogov ni mozno, je treba
sneg odstranjevati ro€no kot npr. na razlicnih cestnih objektih, obokih objektov in
podobno.
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9 MEHANIZACIJA ZA IZVAJANJE ZIMSKE SLUZBE

Mehanizacija, ki je namenjena zimskemu vzdrzevanju cest, mora biti dobro
pripravljena in redno servisirana, saj mora delovati v razmeroma tezkih pogojih, kot
S0 mraz, vlaga, padavine, slano okolje, ki pospe$uje korozijo vozil in priklju¢kov. V
uporabi so predvsem tovorna vozila, razlicni prikljucki, posipalniki, traktorji, vilicarji in
nakladalniki, na katere je mozno montirati razli¢ne prikljucke.

LoCimo mehanizacijo, ki je namenjena fizitnem odstranjevanju snega in
mehanizacijo namenjeno raztrosu kemijskih sredstev ter razliénih posipnih
materialov.

Mehanizacija, ki omogoca fizi€no odstranjevanje snega, predstavljajo razli¢ni snezni
plugi in rezkarji, mehanizacija, ki omogo€a raztros posipnih materialov, pa
predstavljajo razli¢ni posipalniki.

9.1 Posipalniki

Posipalniki so v osnovi namenjeni izvajanju preventivnih, kakor tudi operativnih
posipov. Preventivni posip pomeni posip vozne povrsine pred nastankom poledice,
operativen posip pa posip, ko je potrebno taljenje Ze nastalega ledu na voznih
povrsinah.

Poznamo veC vrst posipalnikov, kot so npr. vlecni, prikljuéni in avtomatski
posipalniki. V praksi se najve¢ uporabljajo avtomatski in vie€ni posipalniki.

9.1.1 Vleé€ni posipalniki

Vle¢ni posipalniki so naprave, ki omogoc€ajo posip materiala s prednastavljeno
koli¢ino posipa, ki se nastavi rofno. S svojim preprostim delovanjem in
nezahtevnostjo je zelo razsirjen, omogoc¢a dokaj u€inkovit posip.

Vle¢ni posipalnik se prikljuéi na vle¢no vozilo, posipni material se polni s
prevratanjem posipnega materiala z vle€nega vozila v posipalnik. Posipni material
se v vleénem posipalniku dozira preko valja in tako omogoca drobljenje ter
razbijanje morebitno strienega posipnega sredstva in zagotavlja ustrezno
razporejanje posipnega materiala.

SploSno gledano je dobra lastnost vie¢nih posipalnikov razmeroma enostavno
delovanje, ki je ob rednem vzdrZevanju dokaj zanesljivo, sprejemljiva nabavna cena
in moznost uporabe na razli¢nih vle¢nih vozilih. Slabosti se kazejo predvsem v tem,
da vle¢ni posipalniki delujejo le takrat, ko se premikajo, koliino posipa je potrebno

Luka Romsek: Organizacija izvajanja zimske sluzbe na drZzavnih cestah na obmocju Gorenjske s predlogi za
izbolj$ave v smislu varovanja okolja stran 31 od 49



Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

uravnavati ro€no, voznik v vie€nem vozilu pa nima podatka o tem, e posipalnik, ki
je priklju¢en na vleéno vozilo, v realnem ¢€asu deluje. Prav tako je slaba lastnost tudi
to, da vle¢ni posipalnik ne omogoca spreminjanje Sirine posipa. Vleéni posipalniki
imajo tudi omejeno razdaljo, na kateri zagotavljajo posip, saj jih je potrebno polniti s
posipnimi sredstvi priblizno na 4 km prevozene poti. Ker so vile€ni posipalniki v stiku
s posipni sredstvi, so kljub dobri tovarniSko izvedeni protikorozijski zasciti zelo
podvrzeni koroziji, katere vplive je mozno zmanjSati z rednim pranjem vle€nih
posipalcev in izvajanjem dobrega vzdrzevanja.

Slika 14: Vlecni posipalec
(Lastni vir)

S stalis€a varovanja okolja in ekonomskih razlogov so vlecni posipalci naprave, Ki
ne omogocajo sodobnega doziranja posipnih materialov, zato je njihova uporaba
dokaj omejena.

9.1.2 Avtomatski posipalniki

Avtomatski posipalniki predstavljajo naprave, ki ponujajo tako ekonomsko, kakor
tudi naravi prijaznejSo izvedbo posipa. Gre za nadgradnje, ki se enostavno
namestijo na tovorna vozila in omogoc¢ajo uporabo posipnih sredstev, ki so lahko v
vseh agregatnih stanjih.

Avtomatski posipalniki omogocajo upravljanje in nastavljanje neposredno iz kabine
vozila. V sklopu sodobnega upravljanja se tako lahko nastavi vse parametre
izvajanja posipa oziroma izvajanje posipa preko racunalnika, ki lahko pridobiva
potrebne podatke v realnem C€asu, kot so temperatura, vlaga, ali pa uporablja
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podatke iz razli¢nih drugih virov, kot so npr. postaje za spremljanje vremena. Posip
se izvaja avtomatsko glede na prejete podatke.

Dobre lastnosti avtomatskih posipalnikov se kazejo tudi v tem, da je izvajanje posipa
popolnoma avtomatizirano in zelo natan¢no, posip se izvaja tudi takrat, kadar vozilo
stoji. Sodobne racunalniSke podprte reSitve omogoc€ajo prenos podatkov v nadzorno
sluzbo oziroma druge sluzbe. Za upravljanje vozila z avtomatskim posipalnikom
zadostuje ena oseba, kar prinasa pozitivne ekonomske ucinke.

Poglavitna slabost avtomatskih posipalnikov predstavlja dokaj visoka nabavna cena
in drago vzdrZevanje. Ker sodobni avtomatski posipalniki omogocajo vecjo
avtonomijo, so zaradi potrebe po vedji koli€ini posipnih sredstev, ki jo prevazajo tudi
vedji, kar pomeni vec€jo obremenjenost okolja s hrupom in vedjo porabo pogonskega
goriva. Prav tako kot pri vle€nih posipalnikih je potrebno redno CiS€enje, vzdrzevanje
in pranje zaradi prepre€evanja korozije.

Slika 15: Avtomatski posipalnik pripravijen za izvedbo posipa
(Lastni vir)
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9.2 Snezni plugi

Razli€ni snezni plugi predstavljajo poglavitno sredstvo zimske mehanizacije.
Osnovna delitev sneznih plugov, ki so v praksi najbolj v uporabi, predstavlja
enostranske potisne snezne pluge in klinaste snezne pluge.

9.2.1 Klinasti snezni plugi
Klinaste snezne pluge uporabljamo ob vedjih koli¢inah snega. Omogocajo uc€inkovito
pluZenje tudi ob zametih in v predelih, kjer ceste ne omogocajo Sirine, pluZzenje tako

poteka na levo in desno stran naenkrat.

NovejSe, bolj moderne razliCice klinastih sneznih plugov, omogocajo tudi
spreminjanje kota pluZenja in tako prilagajanje potrebam na terenu.

9.2.2 Potisni snezni plugi

Potisni snezni plugi predstavljajo najbolj razsirjeno vrsto plugov. Razdelimo jih na
eno ali dvostranske ter Celne ali bone snezne pluge.

Obic¢ajno so pritrieni na tovorna vozila in s samo tehnologijo vpetja in prenosa ter
sistema blazenja sil zagotavljajo kvalitetno pluzenje, ki povzroa ¢im manj hrupa ob
uporabi.

Sodobni snezni plugi se v celoti upravljajo iz kabine in tako omogoc¢ajo nagibanje
pluga ter uravnavanje oddaljenosti od voziSca.
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Slika 16: Snezni plug in izvajanje pluZzenja
(Lastni vir)

9.3 Snezni rezkarji

Snezni rezkarji so nepogresljiv del zimske mehanizacije, ki sluzi za odmetavanje
snega, ki se po ali ob izvedbi pluzenja nahaja npr. ob varnostnih ograjah in raznih
drugih ovirah ob cestah, kjer se snega ne da popolnoma odistiti v sklopu pluzenja.

Zelo uporabni so ob sneznih zametih, ko je treba premestiti vecCje koliCine snega in
za zagotavljanje ustreznih Sirin na vozis$¢u in v ovinkih.

Delovanje sneznih rezkarjev omogoCa izmet snega s pomocjo namensko
konstruiranih izmetalnih koles v vse smeri. Snezni rezkarji so dobavljivi kot prikljucki
traktorjem in drugim strojem, zato se jih da enostavno namestiti in odstraniti. Njihova
vsestranska uporaba pripomore k boljSi izkoris€enosti strojev in vozil v voznem
parku izvajalca zimske sluzbe.
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Slika 17: Snezni rezkar
(Lastni vir)

9.4 Ostala zimska mehanizacija in orodja

Ostala mehanizacija in orodja, ki so v uporabi v zimski sluzbi, predstavijajo
predvsem mehanizacijo, kot so stroji za natovarjanje posipnih materialov, razlicni
motokultivatorji, manjSi traktorji, manjSi snezni rezkarji ter ostala mehanizacija, na
katero je mozno prikljuciti razli¢ne prikljuCke glede na potrebe terena.

Slika 18: Natovarjanje posipnih materialov
(Lastni vir)

Prav tako je treba omeniti tudi razlicno rocno orodje, ki ga uporabljajo delavci za
opravila v zimski sluzbi tam, kjer uporaba strojev ni mozna.
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Slika 19: Ci$&enje ledenih sve& — potrebno roéno orodje
(Lastni vir)
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10 DELA PO KONCANI ZIMSKI SLUZBI

V segment izvedbe del po koncani zimski sluzbi sodijo naslednja dela:

e odstranjevanje in pospravljanje zimske signalizacije,

e odstranjevanje in pospravljanje opreme cest,

o CiS€enje cest,

e pospravljanje in €is&enje deponij,

e pospravljanje in €iS¢enje cestnih baz,

e CiSCenje, remonti in konzerviranje zimske mehanizacije,
e odpiranje zaprtih cest.

Po konc&ani zimski sezoni prenehajo doloCene omejitve in doloCbe, ki izhajajo iz
zakonske regulative, po katerih se morajo ravnati uporabniki. V praksi to pomeni, da
je po koncu zimske sluzbe treba odstraniti vso postavljeno zimsko signalizacijo.

Po kon&anju zimske sluzbe je treba izvesti odstranjevanje sneznih kolov in dopolniti
poskodovano signalizacijo ter opremo cest.

Zelo pomemben segment opravil po konCanju zimske sluzbe je pometanje in
CisCenje voziS€. Ostanki posipnih materialov in drugih necistoC, ki se v zimskem
obdobju nanesejo na voziS€a, je potrebno odstraniti s pranjem ali pometanjem, saj
lahko predstavljajo nevarnost predvsem za voznike enoslednih vozil.

V sklopu dejavnosti po kon€ani zimski sluzbi je po predhodni izvedbi zgoraj
navedenih ukrepov in opravil treba odpreti ceste, ki so bile v zimskem obdobju
zaprte.

Koncesionar mora pospraviti in o€istiti deponije, ki jih je uporabljal v ¢asu trajanja
zimske sluzbe, odistiti in pospraviti cestne baze ter opraviti temeljito CiS€enje in
konzervacijo zimske mehanizacije.
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11 TVEGANJA ZA ONESNAZEVANJE OKOLJA PRI
IZVAJANJU AKTIVNOSTI V ZIMSKI SLUZBI

V vseh segmentih na podrocju pripravljalnih del za izvajanje zimske sluzbe, del v
zimski sluzbi in del po kon&ani zimski sluzbi se sre€ujemo z razlicnimi tveganji za
onesnazevanje okolja.

V spodnjih poglavjih so opisane tveganja za onesnazevanje okolja v vseh treh fazah
izvedbe del v okviru zimske sluzbe.

11.1 Tveganja za onesnazevanje okolja — dela pred izvajanjem
zimske sluzbe

V sklopu del pred izvajanjem zimske sluZzbe se sreCujemo z vplivi na okolje
predvsem v segmentu zagotovitve ustrezne koliine posipnih sredstev in ustreznega
skladisCenja le-teh.

Posipna sredstva je potrebno od skladiS¢a dobavitelja do osrednjega skladid¢a na
cestnem podjetju in skladiS¢ na cestnih bazah ustrezno prepeljati. Med prevozom
morajo biti posipna sredstva ustrezno zavarovana, tako da se med prevozom ne
raztresajo in razsipajo po vozisS€u in okolici.

Skladis€a posipnih materialov morajo biti nadkrita, saj tako omogo€ajo ustrezno
skladisCenje posipnih sredstev in zagotavljajo ohranjanje kvalitete posipnih
materialov, prav tako pa morajo biti ustrezno zasCitena, da se prepre€i raztros,
raznos in spiranje posipnih sredstev zaradi naravnih vplivov, kot so padavine ali
veter.

Raztros, raznos in spiranje posipnih sredstev bi negativno vplivalo na rastline, tla,
vode in Ziva bitja ter rastline.

Z ustreznim nacinom skladiS€enja posipnih materialov ohranimo in zagotovimo
ustrezno kvaliteto materialov.

Zagotovitev ustrezne opremljenosti cest z zimsko signalizacijo in opremo cest
pomeni obremenjevanije okolja zaradi izvajanja prevozov teh materialov.

Koncesionar posodablja in zagotavlja razmeroma sodobna vozila, ki ustrezajo
zahtevam glede izpustov emisij. Zelo pomembno je, da izvajalci teh del uporabljajo
sodobna in tehni€no brezhibna prevozna sredstva, ki proizvajajo ¢im manj Skodljivih
emisij in na ta nacin prispevajo k zmanjSanju onesnazevanja okolja in nizanju
stroSkov.
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Prav tako je zelo pomembno, da so vsi prevozi ustrezno optimizirani v smislu
sodobnih logisticnih metod, ki omogocajo optimalno izkoris€enost prevoznih
sredstev in na takSen nacin zmanjSujejo nepotreben promet, ki ima negativne uCinke
kot npr. emisije v zrak, hrup, vibracije, kakor tudi neracionalno porabo naravnih
virov.

11.2 Tveganja za onesnazevanje okolja med izvajanjem zimske
sluzbe

Med izvajanjem zimske sluzbe prihaja do obremenjevanja okolja predvsem zaradi
uporabe soli za prepreCevanje poledice in vzdrZzevanja prevoznosti cest. Uporaba
soli danes Se vedno predstavija osnovno in najbolj ucinkovito ter ekonomicno
posipno sredstvo, zato je njena uporaba v vecini primerov neizogibna.

Uporaba soli povzroCi vec€jo obremenjenost okolja v okolici cestiS¢, najbolj
izpostavljeni so vodni viri in tla ter zivali in organizmi, ki so prisotni v okolici cestiS¢€ in
voda. Ugotovljeno je, da se med 20 % in 30 % vseh snovi, ki preidejo v tla ali vodne
vire v celem letu sprosti v spomladanskem obdobju. Prav tako se ob taljenju snega v
spomladanskem obdobju v okolje sprosti ca. 65 % vseh trdnih delcev in velika
koli¢ina spojin z veliko kemijsko potrebo po kisiku, vrsta gnojil in hranil, raznih oblik
svinca in skoraj celotna zaloga kloridov. Negativni vplivi na ¢ezmerne prisotnost soli
v naravi se pokazejo Sele ob dolgotrajni obremenjenosti okolja s soljo.

Poleg soli je pomemben vir onesnazenja tudi dodatek proti strjevanju soli. Snovi, ki
se uporabljajo kot dodatek proti strijevanju soli, so natrijev, kalijev in Zzelezov
heksacianoferat. Prvi dve snovi sta zelo dobro topni v vodi, zato zlahka prehajata v
vodne vire. Zelezov heksacianoferat je sicer netopna snov, ki pa ima zmoznost
absorpcija trdnih delcev. Ce so heksacianoferatne spojine izpostavljene sonéni
svetlobi, se pri¢nejo razkrajati v proste cianidne ione, ki hidrolizirajo v hlapne in
smrtno nevarne molekule ter so nevarne za vsa Ziva bitja. V primeru kislega dezja
se lahko pojavijo teZave s kvaliteto vode.

Spluzen sneg ob robu vozis€a vsebuje soli in druge snovi, ki se kazejo kot pove€ana
koli¢ina tezkih kovin ter koncentracij kloridnih ionov, ki prehajajo v vodne vire.
Proces kopicenja teh snovi je dinamien, kar pomeni, da kontaminenti v prvi fazi
pristanejo na povrsini snezne odeje, zmrznejo, se koncentrirajo in na koncu preidejo
v okolje.

S tem procesom negativno vplivajo na okolie ob cestisCih, procesi pa se
najpogosteje dogajajo v spomladanskem obdobju oziroma takrat, ko je narava
najbolj obcutljiva.

Sam proces taljenja snega in ledu ob vozi§€ih zajema tri razli€ne vrste procesa.

Luka Romsek: Organizacija izvajanja zimske sluzbe na drZzavnih cestah na obmocéju Gorenjske s predlogi za
izbolj$ave v smislu varovanja okolja Stran 40 od 49



Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

1. Prva stopnja zajema taljenje snega in ledu na cestis€u. Potem, ko se izvede
posip ali pa pride do taljenja zaradi naravnih razmer. V procesu pride do
odtekanja slanice v naprave za odvodnjavanje, kjer se le-ta razre€i in ob
vozis€u ponovno zmrzne. Na ta nacin se v snezni odeji nabere sol. Ko pride
do odjuge, se snezna odeja, v kateri se nahaja sol, stopi in preide v tla ter
vodotoke.

2. Druga stopnja predstavlja tajanje onesnazenega snega ali ledu ob voziScu.
Trdni delci, ki snezno odejo obarvajo v temnejSo barvo, proces $e pospesijo
z absorbcijo sonCne toplote, slanica odteCe v naprave za odvodnjavanje in
na ta nacin preide v okoliSki sneg in led. Ob izraziti odjugi slanica odtece v
okolje, proces pa se kaze s kopnimi robovi vozi§€a in z ozkim kopnim robom
zemljiS€a ob cestiS¢u.

3. Tretja stopnja se kaze v SirSem obmocju cest. Slanica ob taljenju snega, ki
vsebuje poleg soli tudi druge kontaminente iz prometa, ponikne v tla. Ce je
okolica zmrznjena, tako onesnazena slanica preide tudi v povrSinske vode.
Pojav se kaze kot Sire kopna okolica cest.

Poleg navedenih stopenj prehoda kontaminentov, ki izvirajo iz dejavnosti izvajanja
posipa in izvajanja zimske sluzbe poznamo tudi druge kontaminente, Ki
onesnazujejo okolje, in sicer:

e kontaminenti iz zraka,

¢ kontaminenti iz vozil in dejavnosti na/ob voziscu,
e posipi za zimsko vzdrZzevanje,

e kontaminenti iz drugih virov.

Vsi onesnazevalci okolja, ki izvirajo iz atmosfere, se v sneg in led nalagajo v SirSem
obmocdju okolice cestiS¢, medtem ko onesnazevalci iz prometa in dejavnosti na cesti
obiéajno ne potujejo dale¢ od cesti§&a. Studije onesnaZenosti snezne odeje v bliZini
zelo prometnih cesti8¢ so pokazale, da je najvelje onesnaZenje v pasu, ki je
oddaljen okrog 10 m od cestiS¢a. Kontaminenti, ki so ujeti v snegu, so lahko znaten
vir onesnazenj vode s tezkimi kovinami, polikloriranimi aromatskimi ogljikovodiki
(PAH), cianidi in drugimi nevarnimi snovmi (F. Svegel, V. Vrebov§ek—Judez, 2005).

11.3 Tveganja za onesnazevanje okolja po koncu izvajanja zimske
sluzbe

Po kon&anju zimske sezone se sreCujemo s tveganji pri izvedbi del v sklopu
pospravljanja prometne signalizacije in opreme cest ter pri izvedbi del za &iSCenje
voziS¢ in naprav za odvodnjavanje. Poleg tega potekajo tudi dela za pospravljanje in
pripravo cestnih baz ter servisiranje in konzerviranje vozil ter strojev, ki so sodelovali
pri izvedbi del v zimski sluzbi.

Luka Romsek: Organizacija izvajanja zimske sluzbe na drZzavnih cestah na obmocju Gorenjske s predlogi za
izbolj$ave v smislu varovanja okolja stran 41 od 49



Visoka Sola za trajnostni razvoj Diplomsko delo visokoSolskega strokovnega Studija

V sklopu teh aktivnosti prihaja do obremenjevanja okolja, predvsem zraka, voda,
onesnazevanja povrsine ob cesti€u in povzro€anje prahu pri pometanju vozis¢.

Ceste je treba ocistiti, saj se na njih nahajajo ostanki posipnih materialov, ki lahko
povzroCajo nevarnost za udelezence v prometu. Dela se izvajajo s pomocjo
pometalnih strojev kot samostojna vozila ali pa kot vozila, na katera priklju¢imo
ustrezne prikljuCke. Pri izvedbi dejavnosti pometanja voziS€ je v smislu varovanja

okolja pomembno, da se vedno izvaja mokro €iS€enje voziS¢ zaradi prepreCevanja
ustvarjanja prasenja in s tem povelevanja onesnazevanja zraka.

Posipi za ublazitev drsnosti imajo lastnost absorpcije razlicnih Skodljivih snovi, zato
jih je potrebno ustrezno reciklirati s suSenjem, pranjem in sejanjem. Njihova
ponovna uporaba je pogojno uporabna le za namene ponovnega posipa in je s
staliS¢a varovanja okolja in zdravja ljudi izredno vprasljiva (P. Hevka, 2018).

V segmentu sodobne mehanizacije in vozil je potrebno za njihovo pravilno in &imbolj
ekoloSko delovanje takSna vozila redno servisirati, koncesionar pa mora svoj
prispevek k varovanju okolja udejaniti z uporabo najmodernejSe razpoloZljive
tehnologije.

V dejavnostih, ki se izvajajo po koncanih delih v zimsko sluzbi, je potrebno
zamenjati in popraviti poSkodovano prometno signalizacijo ter opremo cest kot npr.
poskodovane smernike, jeklene in lesene varnostne ograje ter drugo opremo.

Pomembno je, da se takS8en material pravilno skladis¢i in odda na za to predvidena
odlagalis¢a, ki jih morajo upravljati pooblas&eni prevzemniki za tovrstne odpadke.
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12 PREDLOGI ZA IZBOLJSAVE

Pri izdelavi diplomske naloge smo predstavili veljavno zakonsko regulativo, ki ureja
podro¢je ohranjanja narave, podroje cest in prometa, podrogje vzdrzevanja
drzavnih cest ter vseh del v sklopu izvajanja zimske sluzbe.

12.1 Podrocje zakonske regulative

Na podro¢ju zakonske regulative so moZna izboljSanja v smislu izvajanja
pravoCasne in sprotne posodobitve zakonov in podzakonskih aktov z novimi
dognaniji. Ker je podrocje trajnostne mobilnosti v ospredju, predlagam posodobitev
zakonske regulative na podrocju, ki ureja promet kolesarjev v zimskem obdobju.
Kolesarji kot ¢len trajne mobilnosti v trenutno veljavni zakonodaji nimajo zakonskih
obveznosti v segmentu potrebne zimske opreme in pravil v asu zimske sezone.

12.2 Podrocje del pred zacetkom zimske sluzbe

Na podrocju del pred izvajanje zimske sluZbe je pomembno, da upravljavec oziroma
koncesionar zagotavlja moderna vozila, stroje in mehanizacijo, ki sledijo razvoju in s
tem odlocilno prispeva k manjSemu obremenjevanju okolja.

Ustrezna organizacija v okviru logisti¢nih procesov in izvajanja vseh vrst prevozov v
zimski sluzbi je kljuénega pomena pri manjSanju vplivov na okolje in obvladovanju
stroSkov.

Prav tako bi glede na podatke o sneznih padavinah zadnjih nekaj let lahko prenehali
po niZinah vsako leto postavljati sneZne kole.

12.3 Podrocje del pri izvajanju zimske sluzbe

Na podrodju izvajanja zimske sluzbe je potrebno uvajanje in spremljanje novosti na
podroc¢ju uporabe posipnih sredstev, posodabljanja vseh sistemov in podsistemov,
ki so v uporabi v zimski sluzbi.

Delna ali celotna opustitev soli kot posipnega sredstva zaradi ekonomskih razlogov
ni mozna, Ceprav je tesno povezana z ekologijo. Edini nadin za zmanjSevanje
stroSkov in obremenjevanja okolja je uporaba postopkov in naprav, ki omogocajo
optimalno uporabo posipnih sredstev ter ustrezno planiranje aktivnosti.

Vzdrzevanje in nadgrajevanje cestno-vremenskih postaj, ki zagotavljajo potrebne
podatke, so kljuéni za dosego ciljev, torej zmanjSanja obremenjevanja okolja v
povezavi z zmanj$evanjem stroSkov.
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Korak naprej je izvedba in postavitev sistemov za samodejno doziranje posipnih
sredstev za prepreCevanje poledice, ki delujejo s pomocjo sodobno dovrSenih
naprav, ki imajo v voziS€e vgrajene senzorje, s katerimi skrbijo za zajem ustreznih
podatkov in ustrezno doziranje posipnih materialov v koli€inah, ki so optimalne. S
takdnimi sodobnimi sistemi se ustrezno zmanjSa ¢ezmerna uporaba posipnih
materialov in tako pripomore k manjSemu obremenjevanju okolja, poleg tega ni
potrebe po izvajanju namenskih voZenj na lokacijo, ki jo obvladujemo s takSnim
sistemom.

V letu 2023 je DRSI pristopila k izvedbi prvega takSnega sistema za izvedbo
samodejnega soljenje cest na drzavni cesti G1-4, odsek 1262 Crnova—Avrja vas.

Slika 20: Priklop sistema za samodejno soljenje na cesti G1-4, odsek 1262
Crno-Arja vas
(Lastni vir)
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Slika 21: Preskus delovanja Sobe
(Lastni vir)

Sistem je bil izveden v letu 2023, analiza u€inkov po konani zimski sezoni je v
izdelavi. Kljub temu pa lahko predpostavljamo, da izvedba tak3nih sistemov
pozitivho vpliva na okolje, saj je doziranje materiala izredno natan¢no. Prav tako
koncesionarju ni treba izvajati prevozov vozil in izvajanja soljenja na lokacijo, ki jo
pokriva sistem.

Nedvomno bi izvedba takSnih dodatnih sistemov pripomogla k varovanju okolja in
manjsanju stroskov izvajanja zimske sluzbe.

12.4 Podrocje del po koné€ani zimski sluzbi

Izbolj8ave po kon€anju zimske sluzbe se neposredno vezejo na izboljSave tekom
izvajanja zimske sluzbe.

Ce smo pri izvajanju zimske sluzbe uspeli optimizirati vse procese, potem bodo
izboljSave vidne tudi v tem segmentu.

Predvidevamo lahko, da bo tako na cestah manj ostankov posipnih sredstev, manj
bo zamasenosti naprav za odvodnjavanje, posledi¢no pa manj emisij pradnih delcev
ob pometanju vozis€. Z opustitvijo postavitve sneznih kolov po niZinah prispevamo k
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zmanjSanju emisij izpusnih plinov ter man;jsi koli€ini odpadkov zaradi poskodovanih
sneznih kolov.
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13 ZAKLJUCEK

Na podlagi pregleda zakonske regulative na podrodju zimskega vzdrzevanja
drzavnih cest v upravljanju DRSI, varovanja okolja in druge zakonodaje, ki ureja to
podrocje, lahko ugotovimo, da je podro¢je razmeroma dobro urejeno. V prihodnosti
je zelo pomembno, da pripravljavci zakonske regulative sledijo spremembam in
novim spoznanjem na podroCju zimskega vzdrzevanja cest ter jih pravoCasno
implementirajo v nove zakone in podzakonske akte. Na tak$en nacin bodo lahko
pripomogli k uporabi najboljSih razpolozljivih tehnologij, ustreznejSemu izboljSevaniju
stanje okolja in narave nasploh ter zagotavljali ustrezno prometno varnost in
prevoznost cest tudi ob zimskih razmerah.

Vse dejavnosti na podrocju izvajanja zimskega vzdrzevanja cest so na splosno
dobro urejene. Podrocje je urejeno preko upravljavca drzavnih cest in koncesionarja
na posameznem koncesijskem obmo¢ju, ki neposredno na terenu izvaja vse
potrebne dejavnosti za zagotovitev primarnega cilja, torej zagotovitev ustrezne
prometne varnosti in zagotavljanja prevoznosti v skladu z zakonskimi obveznostmi.

Pri izvajanju zimske sluzbe je izrednega pomena tudi izvajanje nadzora nad vsemi
dejavnostmi v zimski sluzbi, ki ga zagotavlja naroCnik. Nadzorna sluzba kontrolira,
daje navodila ter usmerja izvajalca zimske sluzbe in skrbi za racionalno porabo
materiala ter drugih materialno-tehnicnih sredstev s ciljem racionalizacije procesa in
s tem tudi manjSega vpliva na okolje.

V sklopu uporabe vozil, mehanizacije in strojev je izrednega pomena njihovo redno
in kakovostno vzdrZevanje ter servisiranje in ustrezno posodabljanje voznega parka
ter zamenjava z vozili, ki so sodobnejSa in s tem manj Skodljiva za okolje. Zahteve
naro¢nikov storitev izvajanja zimske sluzbe morajo podpirati nabavo in uporabo ¢im
bolj dovrSenih vozil in naprav ter postopkov, ki zmanjSujejo vplive na okolje ter
omogocajo izvajanje del v zimski sluzbi na nacin, ki najmanj Skoduje naravhemu
okolju, biotski raznovrstnosti in Zivim bitjem nasploh.

Na podrocju uporabe posipnih sredstev je izrednega pomena kombinacija uporabe
sodobnih sistemov za spremljanje vremenskih pojavov in drugih podatkov o
vremenu ter naprav za posip, saj ima to neposreden vpliv na ¢im manjSo porabo
posipnih materialov. Prav tako sodobni stroji v kombinaciji s sodobnimi sistemi za
spremljanje vremenskih pojavov omogocajo bolj natanen in ekonomien posip, Ki
ima pozitivhe ucinke na okolje.

PravoCasnost izvedbe ukrepov je prav tako kljuénega pomena, saj pomeni
ekonomski prihranek in s tem manj$o obremenjenost okolja s posipni materiali.
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Trenutno zamenjava soli kot primarnega posipnega sredstva v popolnosti ni
mogoca, s katerim drugim alternativnim posipnim sredstvom, zato je njena
racionalna in premisljena uporaba Se vedno kljuénega pomena za okolju ¢im bolj
prijazno zimsko sluzbo.

Korak naprej in prispevek k varovanju okolja je tudi prva izvedba sistema za
samodejno soljenje, saj s tem kot druzba prispevamo k zmanjSevanju
obremenjevanja okolja s posipnimi materiali in tako zagotavljamo manj$o uporabo
vozil ter posledi¢no porabo fosilnih goriv.

Nenazadnje pa je kljub sodobnim tehni¢nim resitvam, ekonomicni uporabi posipnih
sredstev, ki so na voljo, kljuénega pomena ustrezno izobraZzen posameznik, ki
sodeluje v celotnem procesu, torej od priprave in sprejema ustrezne zakonske
regulative do izvajanja vseh del v sklopu zimske sluzbe in vseh ostalih dejavnosti, ki
na koncu prinaSajo ustrezne pogoje za nemoteno funkcioniranje druzbe tudi ob
zimskih razmerah, ob spoStovanju okolja in njegovega varovanja.

Policija kot organ nadzora nad ravnanji voznikov in opremljenostjo vozil ter nasploh
sodelovanja v procesu zimske sluzbe s svojimi pooblastili lahko pripomore k boljSi
ozave&€enosti in nadzorom nad uporabo zimske opreme uporabnikov cest ter na ta
nacin pripomore k boljSi pretoCnosti prometa v zimskih razmerah, kar ima pozitivhe
uCinke tudi na okolije, zato je neizogibno sodelovanje z upravljavcem in
koncesionarji ter drugimi sluzbami.

Mediji in druge sluzbe obveSCanja javnosti s svojim delovanjem pravoCasnega
obvescanja uporabnikov cest pripomorejo k izbiri ustreznih poti ob zimskih razmerah
ter na ta nacin prispevajo k manjSanju zastojev, kar pomeni tudi manjSe
obremenjevanje okolja.

Prav tako je pomembno, da v sodelovanju s sluzbami zimskega vzdrzevanja
uporabnike cest obved€ajo o gibanju pluznih in posipnih enot in na ta nacin
sodelujejo pri hitrejSem izvajanju zimske sluzbe. Njihova pomembna viloga je tudi
posredovanje informacij v zvezi s trenutnimi vremenskimi razmerami in napovedjo
razvoja vremena.

Zelo pomembna pa je tudi vioga vsakega posameznega udeleZenca v prometu, ne
glede na vrsto prevoznega sredstva, ki mora poskrbeti za ustrezno zimsko opremo
svojega vozila in se nauciti ustrezna znanja, ki mu omogocajo pravilno odzivanje in
izvedbo varne vozZnje tudi v zimskih razmerah. Na ta nacin pa neposredno vsak
posameznik s svojim ravnanjem vpliva tudi na manjSe onesnazevanje okolja.
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