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POVZETEK

S 1. 7. 2011 je priSlo do spremembe omejitve hitrosti na hitrih cestah, za katero
menimo, da ni dosegla vseh udelezencev v prometu. V diplomskem delu smo
ugotavljali poznavanje omejitve hitrosti na hitrih cestah v primerjavi s poznavanjem
omejitev hitrosti na drugih cestah zunaj naselja. S pomocjo anketnega vpraSalnika
smo skusali potrditi hipotezo, da slabse poznamo omejitev hitrosti na hitrih cestah.
Zanimalo nas je tudi, kako se udelezenci v prometu seznanjajo s spremembami v
cestnoprometnih predpisih in kako bi se radi seznanjali. Ugotovljeno je bilo, da
ve€ina vprasanih ne pozna omejitve hitrosti na hitrih cestah, ve€ina pa pozna
omejitve hitrosti zunaj naselja. Najvecji del vprasanih se s spremembami v cestnem
prometu seznanja prek medijev. Kot kazejo rezultati anketnega vprasalnika, tako
pridobljeno znanje ne zadostuje. Mediji ne poroc€ajo o vseh spremembah, ker jih je
enostavno preve€, zato bi se morali o novostih v cestnem prometu seznanjati
drugace. Predlagali smo veckratno preverjanje znanja o cestnoprometnih predpisih,
posiljanje obvestil na domace naslove, elektronske naslove, poSiljanje sms-sporocil
in uporabo aplikacije na mobilnem telefonu. Vegji del vpraSanih se strinja s
ponujenimi reSitvami in bi jih uporabljali. Pozdravljajo tudi veckratno preverjanje
znanja iz cestnoprometnih predpisov.

KLJUCNE BESEDE

- hitra cesta

- omejitev hitrosti

- zakon o pravilih cestnega prometa
- zakon o varnosti cestnega prometa
- cestnoprometni predpisi



ABSTRACT

On 1.7.2011 there has been a change in speed limits on Slovenian highways. We
believe that the information about these changes has not reached all motorway
users. In this diploma we are trying to find out how good the knowledge of speed
limits on expressways is compared to the knowledge of speed limits on other road
types outside of settlements. Our hypothesis was that we don't know the speed
limits on expressways as good as we know the other speed limits. We have used a
survey to confirm this hypothesis. We also wanted to know how the road users
inform themselves about changes in traffic regulations and what other ways they
would like to use to do that. The results showed that most participants in our survey
didn't know the speed limits on expressways while they knew the speed limits on the
other roads outside settlements. Most participants in our survey stated that they use
mass media to learn of such changes in traffic regulations, however our survey
showed that knowledge received in such ways is not enough. The mass media does
not report every change because there is too many. That is why we think that other
means of informing is necessary. We have suggested recurrent testing in traffic
regulations, informing users trough postal mail, e-mail, sms messages and trough
mobile phone applications. Most participants in our survey agree with these
solutions and would be using them. They would also happily take recurrent traffic
regulations testings.
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1 UvOoD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

S 1.7.2011 je v veljavo stopil nov zakon o pravilih cestnega prometa. Ta je najprej
prinesel nove kazni za prekoracitve dovoljene hitrosti, o katerih smo veliko slisali
tudi v medijih, istoCasno pa je priSlo do manjSih sprememb omejitev hitrosti.
Trenutno velja: v obmocju umirjenega prometa in v obmoc¢ju za peSce 10 km/h, v
obmodju omejene hitrosti 30 km/h, v naseljih 50 km/h, na obi¢ajnih cestah zunaj
naselij 90 km/h, na hitrih cestah (prej: ceste, rezervirane za motorni promet)
110 km/h in na avtocestah 130 km/h.

V diplomskem delu se bomo osredoto€ili na spremembo omejitve hitrosti na hitrih
cestah in preverili seznanjenost udeleZzencev v cestnem prometu z novo omejitvijo,
ki znada 110 km/h in ne ve¢ 100 km/h.

1.2 CILJI NALOGE

Namen diplomskega dela je raziskati, ali ljudje dovolj dobro ali vsaj enako dobro kot
omejitve hitrosti za druge vrste cest poznajo tudi omejitve hitrosti na hitrih cestah.

Cilj diplomskega dela je potrditi ali ovreci hipotezo, da vozniki omejitve hitrosti na
hitrih cestah ne poznajo enako dobro kot hitrosti na drugih cestah, npr. v naselju, na
cestah zunaj naselja ali na avtocestah. Hkrati Zelimo preveriti dejansko
seznanjenost udelezencev v cesthem prometu z novimi predpisi, ki so stopili v
veljavo leta 2011.

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

Diplomsko delo se nanasa na Slovenijo in slovenske ceste. V Sloveniji ceste, v
skupni izmeri 528 km, glede na funkcijo v prostoru in tehni¢ne elemente delimo
na avtoceste, hitre ceste, glavne ceste in regionalne ceste. NaSa osredotoCenost je

Anketni vpra8alnih smo delili prek spletne povezave in pa tudi v tiskani obliki. Za
zadnjo smo se odlocili, ker smo Zeleli, da uporaba svetovnega spleta, ki je pri
starejSih slabsa, ne bi vplivala na rezultat. Anketiranci v vec€ini prihajajo iz gorenjske
in osrednjeslovenske regije.
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1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Ob uveljavitvi novega zakona o pravilih cestnega prometa je bilo veliko povedanega
o novih vi§jih kaznih za prekoracitve hitrosti, po drugi strani pa smo zelo malo slisali
o novih omejitvah. S spremembami v cestnem prometu bi se verjetno morali v
dolo€eni meri seznaniti tudi sami in o njih prebrati v Uradnem listu RS. Ministrstvo
za notranje zadeve, DARS, AVP, AMZS in mediji so sicer o spremembah
komunicirali, a gotovo bi lahko storili ve&. Vsi udelezenci v prometu bi morali biti
obvesceni tako o novih omejitvah kot tudi o novih kaznih za prekoracitve hitrosti. S
pomocjo vprasalnika bomo ugotovili, da je tistih, ki poznajo nove omejitve hitrosti na
hitrin cestah, zelo malo.

Naloga je omejena na hitre ceste v Republiki Sloveniji. Pestile so nas teZzave z
literaturo, Ki je je zelo malo.

1.5 METODE DELA

Diplomsko delo je delno teoretitne in delno eksperimentalne narave. Ker
predhodnih raziskav na to temo Se ni, smo uporabili anketni vpra3alnik, ki bo zajel
¢im vecji vzorec vprasanih.

Uporabili smo naslednje metode dela:

- induktivno-deduktivna metoda (metoda sklepanja iz posameznih primerov v
splosno in obratno),

- komparativha metoda (metoda primerjanja, primerjav in stopnjevanj),

- metoda kompilacije (metoda uporabe izpiskov, navedb, citatov drugih
avtorjev),

- statistitha metoda (metoda mnozi¢nih pojavov, zbiranja podatkov,
obdelovanja podatkov itd.),

- metoda analize in sinteze (na eni strani prou€evanje na nivoju raz€lenjevanja
sestavljenih pojavov, sodb, zaklju¢kov na njihove sestavne dele in
obravnava posameznih delov glede na druge oziroma celoto ter na drugi
strani na nivoju zdruzZevanja enostavnih miselnih sestavin v sestavljene
oziroma enkratne celote vzajemno povezanih delov),

- metoda abstrakcije in konkretizacije (na eni strani prouCevanje z
odmi8ljanjem bodisi obCih ali posebnih nebistvenih sestavin dolocenega
predmeta, pojava ali procesa z namenom, da bi zajeli njihove bistvene
lastnosti, ter na drugi na nivoju priblizevanja realnemu, konkretnemu z
determinacijo obCega s posebnimi dologili),

- metoda generalizacije in specializacije (na eni strani prou¢evanje na nivoju
posploSevanja, sklepanja od posameznega na splosno, dvigovanja pojmov
nizjega reda na visji ter na drugi na nivoju oblikovanja specifiCnih pojmov,
sklepanja od ob&ega na posamicno).
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2  TEORETICNI DEL

2.1 CESTNOPROMETNI PREDPISI

Cestnoprometni predpisi ali pravila cestnega prometa ali CPP, kot jih na kratko
poimenujemo, so vsebina, katere poznavanje je nujno potrebno za opravljanje
vozniSkega izpita. Po novi zakonodaji (Zakon o pravilih cestnega prometa oz. krajSe
ZPrCP) mora vsak bodoCi voznik obvezno poslusati 20-urno predavanje o
cestnoprometnih predpisih, ki ga lahko pred pristojno republiSsko izpitno komisijo
zakljuci z uspesnim reSevanjem testov. Uradni list RS (2010) o novem zakonu pravi,
da se z njim dolo€ajo prometna pravila ravnanja v cesthem prometu ter pooblastila
in sankcije, ki jih pri izvajanju tega zakona izrekajo pristojni organi.

Kot piSe Kranjc (2016), se morajo bodoci vozniki podugiti o:

- pravilih cestnega prometa, prometnih znakih in njihovem pomenu, znakih, ki jih
dajejo policisti in druge, s tem zakonom pooblaséene osebe, ter nevarnostih, ki
nastanejo zaradi dejanj v prometu, ki nasprotujejo prometnim predpisom;

- izvedbi operacij z motornim vozilom, katerih namen je uspeSna in varna voznja, v
skladu s prometnimi pravili, okoli§€¢inami na cesti in v prometu ter s prometno etiko;

- osnovah delovanja naprav ha motornem vozilu, ki so pomembne za varen cestni
promet;

- vplivu nezadostnega znanja in spretnosti za voznjo vozila, alkohola, mamil in
psihoaktivnih zdravil, na katerih je oznaceno, da se ne smejo uzivati pred voznjo in
med njo, utrujenosti, bolezni in drugih neugodnih duSevnih in telesnih stanj,
vremenskih razmer ter stanja vozila in ceste na varnost prometa;

- temah, ki prispevajo k razvijanju humanih odnosov, odnosov vzajemnega
spostovanja in razumevanja med vsemi udeleZenci v prometu po nacelih zaupanja
in solidarnosti ter k ravnanju ob prometni nesreci.

2.2 PROMETNI ZNAKI

Wikipedia (2014) pravi, da so prometni znaki samo del prometne signalizacije, h
kateri za celostno podobo &tejemo tudi vse naprave in oznake, ki voznike na
kakrSenkoli nacin obvescajo in opozarjajo na nevarnost na cestah ali objektih na njih
(cestninske postaje, postajali§€a itd.). Obenem predpisujejo omejitve (hitrosti in vse
druge omejitve v prometu), ravnanja v doloenih situacijah, oznacujejo in dolo&ajo
vozis€e. Prometna signalizacija pa tudi vodi in obveS€a o poteku prometnih poti
(npr. razcep na avtocesti), o znamenitostin ob poti (npr. znak za Dovzanovo
sotesko), o uslugah, ki jih uporabniki iSCejo (npr. toaleta ob avtocesti, bencinski
servis) in podobno. Vsaka javna cesta in vse nekategorizirane ceste, dane v javni
promet, morajo biti oznaCene s predpisano prometno signalizacijo, ki udelezencem
omogoca varen in teko€ promet. Poznamo trajno in zaCasno prometno signalizacijo.
Najbolj tipiCen predstavnik zaCasne signalizacije je zimska signalizacija.
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Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (2015) prometne

znake deli na:

. znake za nevarnost,

. znake za izrecne odredbe,

. znake za obvestila,

. dopolnilne table, ki natan¢neje dolo¢ajo pomen znaka, ki so mu dodane, in

so sestavni del prometnega znaka, ob katerem so.

KnjiZica Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah s spremno

besedo (2016) pa tem &tirim doda 3e:

. oznacbe na voziScu in drugih prometnih povrSinah,

. znake za oznacevanije blizine roba voziS¢a in preprecevanje nadaljnje
voznje,

. druge znake za oznacevanje del, drugih ovir in poSkodb vozis¢a,

o svetlobne prometne znake in svetlobne oznacbe,

. znake s spremenljivo vsebino,

. triopan (tristrana piramida), na katerem so lahko upodobljeni znaki za

nevarnost, znaki za izrecne odredbe in znaki za obvestila.

Podrocje uporabe Osnovna barva Barva napisov in
znaka simbolov

Avtocesta zelena bela
Hitra cesta modra bela
Druge ceste rumena ¢rna
Deli mest, naselij pomembni objekti javne in bela érna
gospodarske infrastrukture

Kulturne, zgodovinske in turistiéne zanimivosti rjava bela
Kolesarske povezave rdeca bela

Tabela 1: Osnovna barva in barva napisov ter simbolov na znakih za vodenje

prometa

(Vir: http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV11505)
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Oznaka
znaka

Namen
oznacevanja

Slika znaka

2401

Mesto, kjer se
zacenja
avtocesta

2402

Mesto, kjer se
konc¢a
avtocesta

2403

Mesto, kjer se
zaCenja hitra
cesta

2404

Mesto, kjer se
konca hitra
cesta

2405

Mesto, kjer se
zacne cesta za
motorna vozila

2406

Mesto, kjer se
konc&a cesta za
motorna vozila

EEEE

2434

Mesto na cesti,
kijer se zacCne
naselje

Smarje
pri JelSah

2435

Mesto na cesti,
kjer se konca
naselje

i

Slika 1: Diagram najosnovnejSih prometnih znakov za obvestila, ki med drugim

2.3 HITROST VOZNJE

Hitrost

sporoc¢ajo tudi omejitev hitrosti
(Vir: ZPrCP)

Kot beremo v &lanku Hitrost (Varna voznja, 2016), sme voznik voziti s takdno
hitrostjo, da vozilo ves ¢as obvladuje in da ga lahko ustavi pred oviro, ki jo glede na
Hitrost in nacin voznje mora prilagoditi svojim
sposobnostim, lastnostim in stanju ceste ter preglednosti na njej, gostoti in drugim

okoli§¢ine lahko priCakuje.
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znacilnostim prometa, vremenskim razmeram ter znaCilnostim vozila in tovora v
njem ali na njem.

Voznik prav tako ne sme brez upraviCenega razloga voziti tako pocasi, da bi oviral
druge udeleZence v cestnem prometu. Kadar se za vozilom, ki vozi na €elu kolone s
hitrostjo, nizjo od najvecje dovoljene hitrosti na cesti ali delu ceste, po katerem vozi,
in nizja od hitrosti prometnega toka vozil na smernem vozi$€u, nabere kolona vozil,
ki ga ne more varno prehiteti, se mora voznik na prvem primernem kraju umakaniti z
vozi§&a in pustiti kolono vozil mimo. Kadar je hitrost vozila za ve¢ kot polovico niZja
od najvecje dovoljene hitrosti na cesti ali delu ceste, mora voznik takega vozila
vklopiti varnostne utripalke, razen ¢e uporablja rumeno utripajoco lu¢. Ko se za njim
nabere kolona vozil, ki ga ne more varno prehiteti, se mora na prvem primernem
kraju umakniti z voziS€a in pustiti kolono vozil mimo. Voznik ne sme nenadoma
zmanijsati hitrosti voznje, razen v nevarnosti. Voznik, ki namerava znatno zmanjSati
hitrost, se mora prej prepricati, da lahko to varno stori.

Bolj podrobno opredelitev glede hitrosti voZnje lahko preberemo na spletni strani
Prometno-informacijskega sistema oz. krajSe PIS-a (2010), ki ponuja uradno
preciS€eno besedilo Zakona o prometnih predpisih in v 45. ¢lenu pravi takole:

(1) Voznik mora hitrost in nacin voznje prilagoditi poteku, tehni¢nim in
drugim lastnostim ceste, stanju vozis€a, preglednosti, vidljivosti, prometnim in
vremenskim razmeram, stanju vozila in tovora ter svojim vozniSkim sposobnostim
tako, da ves €as voznje obvladuje vozilo oziroma da ga lahko ustavi pred oviro, ki jo
glede na okoliscine lahko pricakuje.
prehodu za pesce, kolesarski stezi, prehodu za kolesarje ali drugi prometni povrsini,
mora voziti posebno previdno. Voziti sme s takSno hitrostjo, da lahko varno ustavi in
prednost, da lahko varno ustavi pred prehodom za peSce, pred prehodom ceste ez
zeleznidko progo oziroma da lahko vozilo ustavi, ¢e bi z voznjo ez prehod ogrozal
pesce in kolesarje.

(3) Prepovedano je sunkovito speljevanje, zaviranje ali ustavljanje, razen
v nevarnosti. Voznik dvoslednega vozila mora voziti tako, da ne zmanjSuje
stabilnosti vozila, zlasti ne sme izpus€ati krmila ali se voziti po dveh kolesih. Voznik
enoslednega vozila mora voziti tako, da ne zmanjSuje stabilnosti vozila, zlasti ne
sme izpuScati krmila ali se voziti po enem kolesu.

(4) Voznik ne sme brez upravienega razloga voziti tako pocasi, da bi
oviral druge udelezence v cestnem prometu. Voznik vozila, ki vozi na ¢elu kolone z
nizjo hitrostjo od najvecje dovoljene hitrosti in od hitrosti prometnega toka vozil na
smernem vozis€u, za katerim se nabere kolona vozil, se mora, ¢e ga kolona ne
more varno prehiteti, na prvem primernem kraju umakniti z vozis€a in pustiti kolono
vozil mimo.
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(5) Ob zmanj3sani vidljivosti, manjsi od 50 metrov, morajo vozniki motornih
vozil, ki prevazajo nevarno blago, in vozniki motornih vozil, s katerimi se opravlja
izredni prevoz, razen izrednih prevozov, ki se opravijajo zaradi zagotavljanja
prevoznosti cest (pluZenje in posipanje), zmanj8ati hitrost tako, da je izklju€eno
vsako ogrozanje, in ustaviti na najbliziem parkirnem prostoru ter poskrbeti za
varnost vozila in tovora. Enako velja, Ce je cesta spolzka zaradi snega, ledu ali
drugih razlogov in Ce je zaradi vetra ali drugih okoliS€in zmanjSana stabilnost vozila.

(6) Z globo 40 evrov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ne potrebuje
vozniskega dovoljenja, ki:

1. ravna v nasprotju z dolo&bo prvega ali drugega odstavka tega &lena,
2. izpusc€a krmilo ali vozi vozilo po enem kolesu,
3. ravna v nasprotju z dolo¢bo Cetrtega odstavka tega Clena.

(7) Z globo 120 evrov se kaznuje za prekrdek voznik motornega vozila, ki
ravna v nasprotju z dolo¢bo Cetrtega ali petega odstavka tega €lena.

(8) Z globo 200 evrov se kaznuje za prekr$ek voznik motornega vozila, ki
razen v nevarnosti sunkovito speljuje, zavira ali ustavlja.

(9) Z globo 300 evrov se kaznuje za prekrdek voznik motornega vozila, ki
izpuS€a krmilo ali vozi enosledno vozilo po enem ali dvosledno vozilo po dveh
kolesih. Vozniku motornega vozila se izreCejo tudi 3 kazenske tocke.

(10) Z globo 300 evrov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v
nasprotju z dolo¢bo prvega ali drugega odstavka tega €lena. Vozniku motornega
vozila se izre€ejo tudi 3 kazenske tocke.

24 OMEJITVE HITROSTI

2.4.1 Omejitve hitrosti v evropskih drzavah

Driava Omejitve_ na Omejitve za Omeji_tve v
avtocesti druge ceste naselju
Albanija 110* 80** 80** 807070 40 35 35
Avstrija 130* 100** 130* 100 80** 100** 50 50 50
Belgija 120 120 120 90 90 90 50 50 50
Belorusija 11090 110 90 70 90 60 60 60
BIH 130* 80 130* 80 80 80 50 50 50
Bolgarija 140* 100 140 90* 70 90 50 50 50
Ceska 130* 80 130* 90 80 90 50 50 50
Crna gora 100* 80 100* 80 80 80 50 50 50
Danska 130* 80** 130* 80 70 80 50 50 50
Estonija 11090 110 90 70 90 50 50 50
Finska 120 80 80 100 80 80 50 50 50
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Francija
Grcija
Hrvaska
Irska
Islandija
Italija
Kosovo

Latvija

Liechtenstein

Litva

Luksemburg
Madzarska

Makedonija
Malta

Moldavija
Nemdija
Nizozemska

Norveska

Poljska
Portugalska
Romunija
Rusija
Slovaska

Slovenija

Spanija
rbija

E

Svedska
Svica
TurCija
Ukrajina

V. Britanija

130* 130* 130*
130* 80 130
130* 90 130*
120* 80 120*
130* 80** 130*
130* 80 130*
90* 90 90*
100 80 100
130* 90 110**
130* 90 130*
130* 80** 130*
130* 80 130*

11090 110
130* 80 130*
130* 90** 130*
100* 80 100*
140* 80 140*

120* 100**** 120*
130* 90** 120***

110 90 110
130* 90 130*
130* 100** 100

120* 90** 100***

120* 80 80
120* 80 120*
120* 80 120*
120 110 90
130/110* 80 80

112 (70) 96
(60) 112 (70)

90 90 90
90* 80 90
90 80 90
80 80 80
90* 80 90*
90 70 90
80 80 80
90 80 90
80 80 80
90 90 90
90 75 90
90 70 90

80 80 80
80 80 80
80 70 80

100 80 100
80 80 80
80 80 80
90 70 90
100** 80*** 100**
90 70 80
90 70 90
90 90 90
90 90** 90
90 70 80
80 80 80
90* 80 90*
80 80 80
90 80 80
90 80 80

96 (60) 80
(50) 96 (60)

50 50 50
5050 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
5050 50
50 50 50
5050 50
50 50 50
5050 50

50 50 50
50 50 50
50 50 50

50 50 50
50 50 50
50 50 50
50** 50** 50**
50 50 50
50 50 50
60 60 60
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 50 50
50 40 50
60 60 60

48 (30) 48
(30) 48 (30)

*Pri nekaterih drzavah so pri omejtivah hitrosti tudi dolo¢ene posebnosti, kar je

oznaceno z zvezdico (*) pri navedeni hitrosti
Tabela 2: Prikaz omejitev hitrosti po Evropi

(Vir: https://www.amzs.si/na-poti/omejitve-hitrosti-po-evropi)
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Crnivec (2011b) ugotavlja, da je v vegini evropskih drzav na hitrih cestah omejitev
100 kilometrov na uro, drzave z omeijitvijo 90 oziroma 110 so v manjSini. Pri tem pa
spomnimo, da je bilo Ze po starem ZVCP ob dolo€enih razmerah dovoljeno na hitrih
cestah dvigniti najvis§jo dovoljeno hitrost s 100 na 110 kilometrov na uro.

2.4.2 Omejitve hitrosti na slovenskih cestah

10 km/h V obmocju umirjenega prometa in v obmocju za pesce
30 km/h V obmodju omejene hitrosti

50 km/h Na cestah v naselju

90 km/h Na vseh drugih cestah zunaj naselij

110 km/h | Na hitrih cestah

130 km/h | Na avtocestah
Tabela 3: Prikaz omejitev hitrosti na slovenskih cestah
(Vir: Lasten)

Slika 2: Tabla za omejitev in obveznosti na slovenskih cestah
(Vir: https://pomocnik.meblosignalizacija.si/produkt/3213/omejitve-in-obveznosti-na-
cestah)

Pojem najnizja dovoljena hitrost v ZPrCP-ju pravzaprav ne obstaja. ZPrCP (2011)
v 30. ¢lenu o avtocestah in hitrih cestah piSe le o tem, da lahko zapeljejo in vozijo po
njej le vozniki motornih vozil in skupin vozil, ki po deklaraciji proizvajalca dosegajo
hitrost, ve¢jo od 60 km/h. Nadalje v 70. ¢lenu o uporabi svetlobne in zvo¢ne opreme
pravi, da mora voznik vklopiti varnostne utripalke, ko je treba opozoriti druge
udelezence cestnega prometa na nevarnost na cesti, zlasti Ce je zadnji v ustavljeni
ali poc€asi vozec€i koloni vozil na cesti zunaj naselja ali ¢e dohiti vozilo, ki vozi s
hitrostjo, ki je za ve€ kot polovico niZja od najvecje dovoljene hitrosti na cesti ali delu
ceste. Enako veleva, kadar vozi vozilo, katerega hitrost je za ve€ kot polovico niZja
od najvecje dovoljene hitrosti na cesti ali delu ceste. V praksi to pomeni, da se lahko
po avtocesti brez posebnih opozoril vozimo s hitrostjo 65 km/h, pri 64 km/h in manj
je treba vklopiti varnostne utripalke, predpisovanje kazni pa se v tem primeru ne
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predvideva. Na kratko povedano se mora voznik, ki vozi prepocasi, na prvem
primernem mestu umakniti, drugace se ga lahko kaznuje s 120 evri kazni. Ce vozi
vec kot pol manj od najvisje dovoljene hitrosti brez vklopljenih varnostnih utripalk, pa
ga lahko doleti kazen 80 evrov.

3 HITRE CESTE

3.1 PREDSTAVITEV HITRIH CEST

Zakon o cestah razlaga, da je hitra cesta drZzavna cesta, rezervirana za promet
motornih vozil, ki izpolnjuje predpisane pogoje za hitro cesto in je oznacena s
predpisano prometno signalizacijo. Povezuje najpomembnejSa  sredis¢a
regionalnega pomena in se navezuje na avtoceste; njen sestavni del so tudi
prikljucki nanjo.

Na Wikipedii (2013) lahko preberemo, da je hitra cesta tip ceste, podoben avtocesti.
Kazipoti in znaki za hitro cesto so oznaceni z belo na modri podlagi, razen obvestila
za predor ali viadukt. Hitra cesta obi¢ajno nima odstavnega pasu.

Najvi§ja dovoljena hitrost na hitrih cestah je 110 km/h, oznacuje pa se s prometnim
znakom 2403 (mesto, kjer se zaCenja hitra cesta).

1l
TYaml

Slika 3: Prometni znak, ki oznaéuje hitro cesto
(Vir: http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV11505)

Kljub splo$ni omejitvi se lahko na posameznih delih hitre ceste postavi dodatne
omejitve, ki obi¢ajno veljajo le na doloCenem odseku ceste. Po navadi gre za
prikljucke, razcepe, nevarne odseke cest itd.

V 30. ¢lenu Zakona o pravilih cestnega prometa (ZPrCP) iz Uradnega lista RS
(2010) o avtocestah in hitrih cestah preberemo Se:

(1) Na avtocesto ali hitro cesto lahko zapeljejo in vozijo po njej le vozniki motornih
vozil in skupin vozil, ki po deklaraciji proizvajalca dosegajo hitrost, vecjo od 60 km/h.
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(2) V promet na avtocesti in hitri cesti se sme voznik vkljuciti in izkljuciti le na
oznacenih prikljuckih.

(3) Vozila, ki ze vozijo po smernem voziSs€u avtoceste in hitre ceste, imajo
prednost pred vozili, ki se vkljuCujejo v promet na tej cesti.

(4) Voznik, ki se z motornim vozilom vklju€uje v promet na avtocesti in hitri cesti,
mora voziti po pospesevalnem pasu in se z ustrezno hitrostjo vkljuiti v promet, pri
tem ne sme ovirati ali ogrozati vozil, ki vozijo po njej.

(5) Voznik, ki se izkljuuje iz prometa na avtocesti in hitri cesti, se mora z vozilom
pravoCasno pomakniti na desni prometni pas in brez zmanjSevanja hitrosti zapeljati
na zaCetek zaviralnega pasu.

(6) Na avtocesti in hitri cesti z dvema ali ve€ prometnimi pasovi za voznjo v eno
smer ni dovoljeno voziti po smernem voziS€u, namenjenemu voznji v nasprotni
smeri.

(7) Na avtocesti in hitri cesti z dvema ali ve€ prometnimi pasovi za voznjo v eno
smer morajo motorna vozila voziti po skrajnem desnem prometnem pasu, ki ni
zaseden z vozili v koloni.

(8) Na avtocesti in hitri cesti, ki ima tri ali ve€ prometnih pasov za promet vozil v
eno smer, smejo vozniki tovornih vozil, katerih najve¢ja dovoljena masa presega
3,51, in vozniki vozil in skupin vozil, daljSih od 7 m, voziti le po dveh prometnih
pasovih, ki sta na desni strani smernega voziS€a. Vozniki tovornih vozil smejo
prehitevati na avtocestah in hitrih cestah le na delih, kjer to ni prepovedano s
prometno signalizacijo.

(9) Pri voznji ponoc€i s kratkimi zarometi po avtocesti in hitri cesti, ki ima dva ali
veC prometnih pasov za voznjo v eno smer, hitrosti ni treba prilagoditi vidni razdalji,
Ce:

— so dobro vidne pozicijske svetilke spredaj voze€ega vozila;

— je rob voziS€a oziroma robnega ali odstavnega pasu oznacen z odsevniki za
oznacevanje poteka ceste;

— so pri¢akovane ovire pravo¢asno vidne tudi brez uporabe dolgih Zarometov.

(10) Na vozis€u avtoceste in hitre ceste je prepovedano obracanje, vzvratna
voznja, ustavitev ali parkiranje.

(11) Na odstavnem pasu ali odstavni niSi je prepovedana voznja, parkiranje ali
ustavitev, razen ustavitev v sili.

(12) Ne glede na dolocbo prejSnjega odstavka je voznja na odstavnem pasu kljub
oznacCeni robni Crti dovolijena, Ce je to oznaCeno s predpisano spremenljivo
prometno signalizacijo.

(13) Na odstavnem pasu ali v odstavni niSi lahko vozijo in ustavijo vozila:

1. nujne medicinske pomodi, gasilska vozila in vozila zaSCite in reSevanja pri
izvajanju intervencijskih nalog,

2. izvajalca rednega vzdrzevanja avtoceste pri pregledu in vzdrzevanju ceste ter
pri izlo€anju vozil,

3. upravljavca cestninskih cest, ki jih pri izvajanju nadzora nad pladevanjem
cestnine uporabljajo cestninski nadzorniki,
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4. policije in vojaske policije pri nadzoru in urejanju cestnega prometa in

5. inSpektorjev pri opravljanju inSpekcijskega nadzora.

Pri tem morajo biti vsa navedena vozila oznaena s predpisanimi svetlobnimi
znaki oziroma s pomicnimi signalnimi ali zapornimi tablami.

(14) V primeru zastoja prometa morajo vozniki pustiti med kolonama vozil,
ustavljenima na prometnih pasovih, ki sta najblizje levemu robu smernega voziSca,
dovolj prostora za voznjo intervencijskih vozil.

(15) Pesci ne smejo stopiti na avtocesto in hitro cesto ali hoditi po njej.

(16) Prepoved iz prejSnjega odstavka ne velja za:

1. policiste in vojaske policiste pri opravljanju uradnih nalog;

2. osebe, ki opravljajo ogled prometne nesrece ali so vklju¢ene v ogled;

3. zdravstvene delavce, gasilce in druge osebe, ki nudijo in zagotavljajo potrebno
pomoc;

4. inSpektorje, pristojne za nadzor cest, in druge pooblad¢ene delavce, kadar
nadzirajo stanje cest, ter upravljavce cestninskih cest, kadar izvajajo nadzor nad
platevanjem cestnine;

5. delavce, ki delajo na oznatenem gradbi$¢u na avtocesti in hitri cesti;

6. delavce izvajalca rednega vzdrZzevanja cest in cestninske blagajnike pri
opravljanju delovnih nalog;

7. izvajalce izrednega prevoza, ki zaradi okvare obstane na avtocesti, pri
oznacevanju ovire ali pomagajo pri prehodih prek cestninskih postaj ali gradbis¢ ter

8. voznika ali potnika vozila, ustavljenega v sili na odstavnem pasu.

(17) Z globo 150 evrov se kaznuje za prekrSek voznik ali peSec, ki ravna v
nasprotju z dolocbo prvega, sedmega ali petnajstega odstavka tega ¢lena.

(18) Z globo 200 evrov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju z
doloébo Cetrtega, petega, trinajstega ali Stirinajstega odstavka tega ¢lena.

(19) Z globo 300 evrov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ravna v nasprotju z
dolo¢bo drugega, osmega, desetega ali enajstega odstavka tega Clena.

(20) Z globo najmanj 1.200 evrov se kaznuje za prekrsek voznik, ki vozi vozilo na
avtocesti in hitri cesti v nasprotju z dolo¢bo Sestega odstavka tega ¢lena. Vozniku
motornega vozila se izre€e tudi 18 kazenskih tock.
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3.2 POZNAVANJE OBSTOJECEGA ZAKONA O PRAVILIH
CESTNEGA PROMETA (ZPRCP)

Datum sprejetja 20.12. 2010
Datum objave 30. 12. 2010
Datum zacetka veljavnosti 1.4.2011
Datum zacetka uporabe 1.7.2011

Tabela 4: Casovni potek uveljavijanja novega Zakona o cestnoprometnih predpisih
(Vir: http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=ZAK0O5793)

Do 1.7.2011 je na hitrih cestah (prej imenovane: ceste, rezervirane za motorni
promet) veljala omejitev 100 km/h. Od 1. 7. 2011 pa na hitrih cestah v skladu z
Zakonom o pravilih cestnega prometa velja, da je najvi§ja dovoljena hitrost 110
km/h.

Novi Zakon o pravilih cestnega prometa (s kratico ZPrCP) (2010), ki ga je sprejel
drzavni zbor na seji 20. decembra 2010, v 46. Clenu (najviSje dovoljene hitrosti)
pravi:

(1) Najvisja dovoljena hitrost vozila je:

1. na cestah v naselju 50 km/h;

2. v obmocju omejene hitrosti 30 km/h;

3. v obmocju umirjenega prometa in v obmocju za peSce 10 km/h.

(2) Na posameznih cestah v naselju ali njihovih delih je najvecja dovoljena hitrost za
vozila lahko najve€ 70 km/h, &e varnost prometa in predpisani prometnotehnic¢ni
elementi to omogoc€ajo in je to dolo¢eno s predpisanim prometnim znakom.

(3) Na cesti zunaj naselij je najvija dovoljena hitrost za vozila:

1. na avtocestah 130 km/h;

2. na hitrih cestah 110 km/h;

3. navseh drugih cestah 90 km/h.

(4) Voznik, ki prekoraCi s prometnim pravilom ali prometnim znakom dovoljeno
hitrost v obmocju za pesSce, v obmocju umirjenega prometa ali v obmo¢ju omejene
hitrosti, se kaznuje za prekrsek z globo:

1. 300 evrov, e prekoraci dovoljeno hitrost do vkljuéno 10 km/h. Vozniku motornega
vozila se izreCejo tudi 3 kazenske tocke;

2. 500 evrov, Ce prekoraci dovoljeno hitrost nad 10 do vklju¢no 20 km/h. Vozniku
motornega vozila se izre€e tudi 5 kazenskih tock;

3. najmanj 1.000 evrov, Ce prekorali dovoljeno hitrost za ve€ kot 20 km/h. Vozniku
motornega vozila se izreCe tudi 9 kazenskih toCk in prepoved voznje motornega
vozila;

4. najmanj 1.200 evrov, ¢e prekoraci dovoljeno hitrost za ve¢ kot 30 km/h. Vozniku
motornega vozila se izre€e tudi 18 kazenskih tock.
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(5) Voznik, ki prekoraci s prometnim pravilom ali prometnim znakom omejeno hitrost
na cesti v naselju, se kaznuje za prekrsek z globo:

1. 100 evrov, Ce prekoradi hitrost do vklju¢no 10 km/h;

2. 300 evrov, ¢e prekoraci hitrost nad 10 do vkljuéno 20 km/h. Vozniku motornega
vozila se izre€ejo tudi 3 kazenske tocke;

3. 500 evrov, ¢e prekoraci hitrost nad 20 do vkljuéno 30 km/h. Vozniku motornega
vozila se izre€e tudi 5 kazenskih tock;

4. najmanj 1.000 evrov, e prekoraci hitrost za ve€ kot 30 km/h. Vozniku motornega
vozila se izre€e tudi 9 kazenskih to¢k in prepoved vozZnje motornega vozila;

5. najmanj 1.200 evrov, ¢e prekoraci dovoljeno hitrost za ve€ kot 50 km/h. Vozniku
motornega vozila se izreCe tudi 18 kazenskih tock.

(6) Voznik, ki prekoraci s prometnim pravilom ali prometnim znakom omejeno hitrost
na cesti zunaj naselja, razen na avtocesti ali hitri cesti, ki ima fizi€¢no lo¢eni smerni
vozi§¢i z najmanj po dvema prometnima pasovoma in odstavnim pasom ali
odstavnimi niSami, se kaznuje za prekrsek z globo:

1. 80 evrov, €e prekoradi hitrost do vklju¢no 20 km/h;

2. 160 evrov, Ce prekoraci hitrost nad 20 do vkljuéno 30 km/h. Vozniku motornega
vozila se izre€ejo tudi 3 kazenske tocCke;

3. 300 evrov, Ce prekoradi hitrost do nad 30 do vklju¢no 40 km/h. Vozniku
motornega vozila se izreCe tudi 5 kazenskih tock;

4. najmanj 500 evrov, e prekoraci hitrost za ve€ kot 40 km/h. Vozniku motornega
vozila se izreCe tudi 9 kazenskih tock in prepoved voZnje motornega vozila.

(7) Voznik, ki prekoraci s prometnim pravilom ali prometnim znakom omejeno hitrost
na avtocesti ali hitri cesti, ki ima fizi€no lo€eni smerni voziS&i z najmanj po dvema
prometnima pasovoma in odstavnim pasom ali odstavnimi niSami, se kaznuje za
prekrsek z globo:

1. 60 evrov, Ce prekoradi hitrost do vklju¢no 20 km/h;

2. 120 evrov, Ce prekoradi hitrost nad 20 do vkljuéno 30 km/h;

3. 200 evrov, €e prekoraci hitrost nad 30 do vkljuéno 40 km/h. Vozniku motornega
vozila se izre€ejo tudi 3 kazenske tocke;

4. 300 evrov, Ce prekoracCi hitrost nad 40 km/h do vklju¢no 50 km/h. Vozniku
motornega vozila se izre€e tudi 5 kazenskih tock;

5. ngjmanj 400 evrov, Ce prekorai hitrost za ve¢ kot 50 km/h. Vozniku motornega
vozila se izreCe tudi 9 kazenskih tock in prepoved voZnje motornega vozila.

(8) Z globo 80 evrov se kaznuje za prekrSek drugega udelezenca cestnega prometa,
ki prekoracCi najvecjo dovoljeno hitrost, predpisano v tem Clenu.

Ena od novosti v ZPRCP je tudi raz8irjanje seznama povrSin, na Kkaterih je
prepovedano ustavljanje in parkiranje. O tem smo lahko brali na Siolovem portalu,
kjer se je pod &lanek podpisal Ales Crnivec. Crnivec (2011a) piSe, da od 1. 7. 2011
na mestnih ulicah velja posebna prepoved ustavljanja in parkiranja, Ceprav tega ne
prepoveduje noben prometni znak. Treba je prebrati ZPrCP, &len 65, odstavek 4,
toCko 12. Za neuposStevanje pa se izreCe globa najmanj 80 evrov.
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Crnivec (2011b) iz rezultatov ankete, objavljene novembra 2011, ugotavlja, da novih
predpisov ne poznamo dovolj, in sklepa, da novi predpisi, ki so v uporabi od 1. julija
2011, Se niso dosegli vseh voznikov. Dodaja pa tudi, da novi predpisi niso dosegli
niti tistih, ki bi morali skrbeti za veljavno prometno signalizacijo.

3.3 STATISTICNI PODATKI

V spodnji tabeli predstavljamo podatke o Stevilu prometnih nesre€ v Sloveniji, ki smo
jih razdelili v dve priblizno enaki obdobji. Prvo predstavija obdobje pred novo
omejitvijo hitrosti na hitrih cestah in drugo po uporabi novih omejitev hitrosti. Stevilo
prometnih nesre€¢ na hitrih cestah od zacetka leta 2008 do konca leta 2015 je,
podobno kot skupaj v Sloveniji, na dveh od treh predstavljenih cestah upadlo. Rahlo
poviSanje prometnih nesre€ zasledimo le na hitri cesti Razdrto—Vipava—Vrtojba, kjer
sta se v letih 2012-2015 primerili dve prometni nesreci vec kot v letih 2008—-2011.
Izredno visok odstotek znizanja prometnih nesre€ je na hitri cesti Maribor—Pesnica,
in sicer za 64,62 %, medtem ko je povpre€en upad Stevila prometnih nesre¢ v
Sloveniji 11,98 %.

Cesta Stevilo prometnih nesre¢ porast/
2008-2011 2012-2015 upad
LI-Zadobrova—Koseze 576 4331-24,83 %
MB—Pesnica 455 161(-64,62 %
Razdrto—Vipava—Vrtojba 187 189 1,07 %
Skupaj v SLO 87631 77132(-11,98 %

Tabela 5: Stevilo prometnih nesre¢ na hitrih cestah v primerjavi z vsemi
(Vir: www.policija.si)

Naslednja tabela belezi Stevilo prekoracitev hitrosti na hitrih cestah. Ponovno smo
pogledali rezultate za enako dolgo ¢asovno obdobje, pri Cemer prvo Stevilo govori o
Stevilu prekoracitev hitrosti na izbranih hitrih cestah v obdobju od leta 2007 do leta
2011, ko je bil v veljavi Se prejSnji zakon: ZVCP — Zakon o varnosti v cestnem
prometu. Drugo Stevilo pa govori o Stevilu prekoracitev hitrosti na izbrani hitri cesti v
obdobju med letoma 2011 in 2015, ko je bil v veljavi Ze novi zakon: ZPrCP — Zakon
o pravilih cestnega prometa. Na hitrih cestah LJ-Zadobrova—Koseze in Maribor—
Pesnica belezimo 83,22-odstotni oziroma 74,46-odstotni upad Stevila prekoracitev
hitrosti. Na hitri cesti Razdrto—Vipava—Vrtojba pa precejSen porast, in sicer 96,46 %.
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Hitra cesta Stevilo prekoracitev hitrosti porast/
ZVCP ZPrCP upad
LI-Zadobrova—Koseze 2151 361(-83,22 %
MB—Pesnica 1292 330|-74,46 %
Razdrto—Vipava—Vrtojba 1975 3880 96,46 %

Tabela 6: Stevilo prekoraditev hitrosti na hitrih cestah
(Vir: www.policija.si)

Glede na zgoraj prikazane statisticne podatke lahko re€emo, da je na hitri cesti LJ—
Zadobrova—Koseze manj prekoraditev in manj nesrec€. Pri nesre€ah opazamo 24,83-
odstotni upad, medtem ko je prekoraCitev hitrosti kar 83,22 % manj. Na hitri cesti
Maribor—Pesnica pa belezimo bolj podoben upad nesre¢ in prekoraitev, in sicer
64,62-odstotni upad nesre¢ in 74,46-odstotni upad Stevila prekoracitev hitrosti.
Drugaéna slika se kaze na hitri cesti Razdrto—Vipava—Vrtojba, kjer na obeh
podrocjih belezimo porast. V zvezi z nesreCami gre za 1,07-odstotni porast Stevila,
na drugi strani pa belezimo skoraj 100-odstotni porast v Stevilu prekoracitev hitrosti.

4 REZULTATI ANKETE IN GRAFICNI PRIKAZ
REZULTATOV

Med voznjo po hitrih cestah nas je veckrat preSinilo vpraSanje, koliko drugi
udelezenci v prometu poznajo omejitev hitrosti. O tem smo zaceli govoriti z znanci in
izkazalo se je, da vecina o omejitvi hitrosti bolj kot ne ugiba. Nadalje smo se odlogili,
da vpraSanje naslovimo na vedji krog ljudi. Na spletno stran smo v drugi polovici leta
2016 nalozili vpraSalnik in povezavo razposlali znancem in njih prosili enako. Nekaj
vprasalnikov pa smo natisnili in razdelili starejSim anketirancem, ki ne uporabljajo
svetovnega spleta. Zanimalo nas je dejansko poznavanje novih predpisov v zvezi z
omejitvijo hitrosti na hitrin cestah v primerjavi s poznavanjem omejitev na drugih
cestah zunaj naselja. V zelo kratkem €asu smo zbrali 200 anketirancev, ki pretezno
prihajajo iz gorenjske in osednjeslovenske regije. Kratek vprasalnik prilagamo na
koncu diplomskega dela.

1. vpradanje: STRUKTURA UDELEZENCEV PO SPOLU

Moski 76
Zenske 124
Skupaj 200

Tabela 7: Struktura udeleZzencev po spolu
(Vir: Lasten)
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Spol

= Moski

m Zenske

Slika 4: Struktura udeleZencev po spolu
(Vir: Lasten)

Anketni vprasalnik je izpolnilo 200 ljudi, od tega 124 Zensk in 76 mos8kih. Glede na
vso populacijo v Sloveniji, kjer Zenske predstavljajo 50,5 %, je v naSem anketnem

vpraSalniku sodeloval visji odstotek Zensk (62 %).

2. vpradanje: IZOBRAZBENA STRUKTURA UDELEZENCEV

OsnovnoSolsko izobrazevanje 3
Poklicno izobrazevanje 22
SrednjesSolsko izobrazevanje 79
Nedokoncano visjeSolsko izobrazevanje 16
VisjeSolsko izobrazevanje 31
Univerzitetni program 43
Magisterij 6
Skupaj 200

Tabela 8: Struktura udelezencev po izobrazbi
(Vir: Lasten)
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Struktura udelezencev poizobrazbi

m OsnovnoSolsko
izobraZzevanje

M Poklicno izobraZevanje

m SrednjeSolsko izobraZzevanje
Nedokoncano visjeSolsko
izobraZzevanje

M VisjeSolsko izobraZevanje

m Uiverzitetni program

Slika 5: Struktura udelezencev po izobrazbi
(Vir: Lasten)

VpraSane smo razdelili tudi glede na izobrazbo in ugotovili, da jih je 39 % zakljucilo
srednjeSolsko izobraZevanje, 61 % pa je razdelienih med druge skupine v
naslednjem vrstnem redu: univerzitetno izobrazevanje, viSjeSolsko izobrazevanije,
poklicno izobraZevanje, nedokonfano viSjeSolsko izobrazevanje, magisterij in
osnovnoS$olsko izobraZevanje.

3. vpraSanje: POSEDOVANJE VOZNISKEGA DOVOLJENJA

Da 195
Ne 5
Skupaj 200

Tabela 9: Posedovanje vozniskega dovoljenja med udelezenci
(Vir: Lasten)
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Posedovanje vozniskega dovoljenja

Slika 6: Posedovanje vozniskega izpita

(Vir: Lasten)

Da

m Ne

Zgornji podatki nakazujejo, da ima vecCina udelezencev ankete veljavno vozniSko

dovoljenje, brez njega so le 3 % vpraSanih.

4. vprasanje: STAROSTNA STRUKTURA UDELEZENCEV

Do 30 let 87
Od 30 do 60 let 100
Nad 60 let 13
Skupaj 200

Tabela 10: Starostna struktura udeleZzencev

(Vir: Lasten)
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Starostna struktura udelezencev

Slika 7: Starostna struktura udeleZzencev

(Vir: Lasten)

H do 30 let
B med 30in 60 let
M nad 60 let

Iz grafa ugotavljamo, da je vecina vpraSanih starih med 30 in 60 let, nekaj manj je

mlajSih od 30 in 7 % starejSih od 60 let.

5. vprasanje: KAKO
CESTNOPROMETNIH PREDPISOV?
Dobro 158
Slabo 8
Zelo dobro 33
Zelo slabo 1
Skupaj 200

Tabela 11: Samoocenitev poznavanja cestnoprometnih predpisov

(Vir: Lasten)

OCENJUJETE SVOJE POZNAVANJE
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Samoocenitev poznavanja CPP-ja

m Dobro
Slabo
m Zelo dobro

M Zelo slabo

Slika 8: Samoocenitev poznavanja cestnoprometnih predpisov
(Vir: Lasten)

UdeleZence raziskave smo prosili, da ocenijo lastno znanje o cestnoprometnih
predpisih. Vecina (79 %) meni, da predpise pozna dobro, kar nekaj (16 %) pa jih
meni, da predpise poznajo zelo dobro. Z oceno slabo oz. zelo slabo se je ocenilo le
5 % udeleZencev, kar predstavlja 34 od 200 vpraSanih. Kot zelo dobre poznavalce
predpisov se opiSe 33 % vseh vpraSanih magistrov, kar je najve€¢ med vsemi.
Anketa kaze, da so moski udelezenci v prometu bolj prepri€ani v svoje znanje, saj
se je 22% vseh vpraSanih moskih ocenilo za zelo dobre poznavalce
cestnoprometnih predpisov. Na drugi strani svoje poznavanje CPP-ja kot zelo dobro
opiSe 13 % vprasanih Zensk.

6. vprasanje: KATERI PROMETNI  ZNAK PO VASEM  MNENJU
OZNACUJE ZACETEK HITRE CESTE?

Slika 1 |ﬁ 32
T
Slika 2 il 160|
Smarje
Slika3 (_PriJelsah 8
Skupaj 200

Tabela 12: Poznavanje prometnega znaka, ki oznacuje zacetek hitre ceste
(Vir: Lasten)
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Poznavanje prometnega znaka,
ki oznacuje zacetek hitre ceste

m Slika 1
Slika 2
uSika3

Slika 9: Grafi¢ni prikaz poznavanja prometnega znaka, ki oznacuje zacetek hitre
ceste
(Vir: Lasten)

Iz grafa je razvidno, da je vecina (80 %) vpraSanih pravilno prepoznala znak za
zacCetek hitre ceste. 16 % vpraSanih je napacno ocenilo, da zaletek hitre ceste
oznacCuje zeleni znak s skico bele ceste, ki dejansko oznacuje zaCetek avtoceste.
4 % so se napacno odlocili za ¢rno obrobljen rumeni znak z zapisanim imenom
kraja, ki dejansko oznaCuje zaCetek naselja. Kot zanimivost lahko omenimo, da je
najvisji odstotek pravilnih odgovorov med univerzitetnimi diplomiranci (86 %). Ce
pogledamo starostno strukturo, je najve€ nepravilnih odgovorov med anketiranci, ki
imajo nad 60 let (31 %), sledijo tisti od 30 do 60 let (22 %), najmanj nepravilnih
odgovorov pa zasledimo med anketiranci do 30 let (16 %). Za slednje velja, da je
preteklo najmanj Casa od preverjanja znanja cestnoprometnih predpisov in je
priCakovati vecjo toCnost pri odgovorih.

6. Vpraanje: KOLIKO JE PO VASEM MNENJU NAJVISJA DOVOLJENA
HITROST NA AVTOCESTI?

100 km/h 4
110 km/h 5
130 km/h 191
Skupaj 200

Tabela 13: Omejitev hitrosti na avtocesti po mnenju udeleZencev
(Vir: Lasten)
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Omejitev hitrosti na avtocesti po
mnenju udelezencev

®m 100 km/h
110 km/h
® 130 km/h

Slika 10: Grafi¢ni prikaz poznavanja omejitve hitrosti na avtocesti
(Vir: Lasten)

Kar 96 % vprasanih je pravilno ugotovilo, da je najvi§ja dovoljena hitrost na avtocesti
130 km/h, 2 % menita, da je hitrost omejena na 100 km/h in e 2 %, da je omejena
na 110 km/h. Vsi nepravilni odgovori so prisli od mlajSih od 30 let, kar je
presenetljivo glede na rezultate odgovorov na prejSnje vprasanje. Najve€ nepravilnih
odgovorov je med visjeSolskimi diplomiranci (6,5 %) in najmanj med magistri, ki so
vsi odgovaorili pravilno.

7. vpraSanje: KOLIKO JE PO VASEM MNENJU NAJVISJA DOVOLJENA
HITROST NA CESTAH ZUNAJ NASELJA?

100 km/h 9
110 km/h 3
70 km/h 14
90 km/h 174
Skupaj 200

Tabela 14: Omejitev hitrosti na cestah zunaj naselja po mnenju udeleZzencev
(Vir: Lasten)
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Omejitev hitrosti na cestah zunaj
naselja po mnenju udelezencev

® 100 km/h
110 km/h

m 70 km/h

m 90 km/h

Slika 11: Grafi¢ni prikaz poznavanja omejitve hitrosti na cestah zunaj naselja
(Vir: Lasten)

odgovorilo 87 % vprasanih. Med 13 %, ki so nepravilno ocenili dovoljeno hitrost na
cestah zunaj naselja, izstopa 7 % tistih, ki menijo, da je tam hitrost omejena na
70 km/h. V najstarejSi starostni skupini (nad 60 let) je nepravilno odgovorilo 38 %
vprasanih, v srednji (30-60 let) 15 % in najmanj v prvi, najmlajsi starostni skupini (do
30 let), 7 %. Ce odgovore razélenimo $e glede na spol, je nepravilno odgovorilo 9 %
moskih in 15 % Zensk.

8. vpraganje: KOLIKO JE PO VASEM MNENJU NAJVISJA DOVOLJENA
HITROST NA HITRIH CESTAH?

130 2
100 km/h 87
110 km/h 79
70 km/h 1
90 km/h 31
Skupaj 200

Tabela 15: Omejitev hitrosti na hitrih cestah po mnenju udeleZencev
(Vir: Lasten)
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Omejitev hitrosti na hitrih cestah po
mnenju udelezencev

m 130 km/h
100 km/h
® 110 km/h
m 70 km/h
H 90 km/h

Slika 12: Grafi¢ni prikaz poznavanja omejitve hitrosti na hitrih cestah
(Vir: Lasten)

Na vprasanje o najvi§ji dovoljeni hitrosti na hitrih cestah je pravilno odgovorilo
relativno malo udelezenceyv, in sicer 39 %, kar pomeni 79 od 200 vpraSanih. Najvec
(43 %) odgovorov je bilo, da je omejitev 100 km/h, 16 % pa 90 km/h. Kot zanimivost
lahko omenimo, da je pravilno odgovorilo 42 % vseh sodelujoCih Zensk in 35 % vseh
sodelujoih moskih. Najve¢ pravilnih odgovorov je bilo med udelezenci s
srednjeSolsko izobrazbo (44 %), najmanj pa z univerzitetno izobrazbo (33 %). Glede
na razvrstitev v starostno skupino so udeleZzenci v tem primeru med seboj
odgovarjali primerljivo, saj je najve¢ pravilnih odgovorov (41 %) priSlo od srednje
starostne skupine (30-60 let), takoj za njimi je najstarejSa starostna skupina (nad 60
let) z 38,5 % in Se najmlajSa starostna skupina z 38 % pravilnimi odgovori.

9. vpradanje: ALI VAS PREPOCASNA VOZNJA MOTI, OVIRA NA CESTI?

Da 162
Ne 38
Skupaj 200

Tabela 16: Odgovori na vpraSanje, ali prepoCasna voZnja moti, ovira na cesti
(Vir: Lasten)
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Ali vas prepocasna voznja moti, ovira
na cesti?

mDa

Ne

Slika 13: Grafiéni prikaz odgovorov udelezencev, ali jih prepo¢asna vozZnja moti,
ovira na cesti
(Vir: Lasten)

Vecino vpraSanih (81 %) prepoCasna voznja moti, ovira na cesti, najbolj najmlajSo
starostno skupino (do 30 let), kjer je z da odgovorilo 87 % vpradanih. Odstotek pada
proti najstarejsi starostni skupini, kjer je z da odgovorilo $e 70 % vprasanih. Dodamo
lahko Se, da prepo€asna voznja bolj moti moske (84 %) kot Zenske (79 %).

10. vprasanje: NA KATERIH CESTAH VAS PREPOCASNA VOZNJA
NAJBOLJ MOTI?

Na avtocesti 28
Na cestah zunaj naselja 81
Na hitrih cestah 32
Povsod 5
V naseljih 14
V naseljih in cestah zunaj naselja 1
Skupaj 161

Tabela 17: Odgovori udelezencev, na katerih cestah jih prepo¢asna vozZnja najbolj
moti, ovira
(Vir: Lasten)
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Kje prepocasna voznja
udelezence najbolj moti

V NASELJIH IN CESTAH IZVEN NASEUA
V NASEUIH
POVSOD

NA HITRIH CESTAH

NA AVTOCESTI

NA CESTAH IZVEN NASELIA ’ 81 ~

Slika 14: Grafi¢ni prikaz, kje prepo¢asna voZnja udeleZzence najbolj moti
(Vir: Lasten)

Vecina anketirancev je odgovorila, da jih prepoasna voznja najbolj moti na cestah
zunaj naselja (41 %), sledi hitra cesta (16 %), potem avtocesta (14 %) in naselja
(7 %). 2,5 % vpraSanih je odgovorilo, da jih prepoasna voznja moti in ovira povsod,
na vseh cestah. Prepo€asna voznja na hitrih cestah moti 16 % vpraSanih.

11. vpra8anje: ALI SAMI KDAJ VOZITE POD DOVOLJENO OMEJITVIJO
HITROSTI?

Da, kadar nisem povsem prepri¢an, koliko je omejitev hitrosti 25
Da, ker varCujem z gorivom 29
Da, ker nisem prepri¢an v svoje sposobnosti 17
Da, ker se bojim, da me bodo ustavili policisti 14
Ne 115
Skupaj 200

Tabela 18: Odgovori vpraSanih, ali sami kdaj vozijo pod omejitvijo hitrosti in zakaj
(Vir: Lasten)
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Ali sami kdaj vozite pod dovoljeno
omejitvijo hitrosti?

® Da, kadar nisem povsem
preprican, koliko je omejitev

W Da, ker var¢ujem z gorivom

m Da, ker nisem preprican v
svoje sposobnosti

Da, ker se bojim, da me bodo
ustavili policisti

H Ne

Slika 15: Grafi¢ni prikaz odgovorov, ali vprasani sami kdaj vozijo pod omejitvijo
hitrosti in zakaj
(Vir: Lasten)

Kar 57,5 % vprasanih meni, da sami ne vozijo poCasneje, kot narekujejo prometni
znaki in dovoli zakonodaja. Drugi pa pod omejitvijo hitrosti vozijo iz razli¢nih
razlogov. Od vseh vpra8anih Zensk jih je 37 % odgovorilo, da vozijo pod omejitvijo
hitrosti. Glede na zgornje rezultate vpra8alnika, ki razkrivajo nezadostno poznavanje
omejitev, bi bil realni rezultat veCkrat namenjen odgovoru da, kot je prikazano v
razpredelnici.

Zakaj vprasani vozijo pod omejitvijo
hitrosti?

m Da, kadar nisem povsem
preprican, koliko je omejitev

Da, ker var¢ujem z gorivom

m Da, ker nisem preprican v
svoje sposobnosti

M Da, ker se bojim, da me bodo
ustavili policisti
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Slika 16: Grafi¢ni prikaz odgovorov tistih, ki vozijo pod omejitvijo hitrosti
(Vir: Lasten)

Vecina se je opredelila, da vozi prepocasi, ker varCuje z gorivom (34 %), sledijo tisti,
ki pravijo, da niso povsem prepri¢ani, koliko je omejitev hitrosti (29 %), tisti, ki niso
prepri€ani v svoje sposobnosti (20 %), in na koncu Se tisti, ki se bojijo, da bi jih
ustavili policisti (17 %). Ce povzamemo, 46 % udeleZencev ankete priznava, da
cestnoprometnih predpisov ne poznajo dovolj dobro: to velja za vse, ki pravijo, da
niso prepri¢ani, koliko je omejitev hitrosti, in posredno tudi tiste, ki vozijo pod
omejitvijo hitrosti zaradi strahu pred ustavljanjem policistov.

12. vprasanje: ZAKAJ PO VASEM MNENJU DRUGI UDELEZENCI V
PROMETU VOZIJO POCASNEJE, KOT JE DOVOLJENO?

Ker ne poznajo omejitve 82
Ker varéujejo z gorivom 27
Ker niso prepri¢ani v svoje sposobnosti 58
Ker se bojijo, da jih bodo ustavili policisti 33
Skupaj 200

Tabela 19: Odgovori udelezencev, zakaj po njihovem mnenju drugi udelezenci v
prometu vozijo po¢asneje, kot je dovoljeno
(vir: Lasten)

Zakaj po vasem mnenju drugi
udelezenci vozijo pocasneje, kot je
omejitev hitrosti?

KER SE BOJIJO, DA JIH BODO USTAVILI
POLICISTI

KER NISO PREPRICANI V SVOJE
SPOSOBNOSTI

KER VARCUJEIO Z GORIVOM

| ]
KER NE POZNAJO OMEJITVE ; \ | | ] [ [ 8: l
| | | | | | | |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Slika 17: Graficni prikaz odgovorov vpra$anih, zakaj po njihovem mnenju drugi
udeleZenci v prometu vozijo prepocasi
(Vir: Lasten)
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Na vpradanje o tem, zakaj drugi udeleZenci v prometu vozijo po¢asneje od omejitve
hitrosti, je 41 % vpraSanih menilo, da zaradi nepoznavanja omejitve hitrosti, 29 %,
ker niso prepri€ani v svoje sposobnosti, 16,5 %, ker se bojijo, da bi jih ustavili
policisti, in 13,5 %, ker varCujejo z gorivom. Najmanj jih je odgovorilo, da gre za
varCevanje z gorivom, €eprav jih je v prejSnjem vpradanju 14,5 % odgovorilo, da
sami to poc¢nejo prav s tem razlogom.

13. vprasanje: MENITE, DA Bl BILO TREBA OGLOBITI TUDI
PREPOCASNE VOZNIKE?

Da 119
Ne 81
Skupaj 200

Tabela 20: Odgovori udelezencev, ali bi bilo po njihovem mnenju treba oglobiti tudi
prepodasne voznike
(Vir: Lasten)

Menite, da bi bilo treba oglobiti tudi
prepocasne voznike?

®Da

mNe

Slika 18: Grafi¢ni prikaz odgovorov udeleZzencev o tem, ali se jim zdi, da je treba
oglobiti tudi prepolasne voznike
(Vir: Lasten)

Kar 59 % vpra8anih meni, da bi bilo treba oglobiti tudi prepo€asne voznike. V tem
primeru so prizanesljivejSi moski udelezenci, saj se jih 45 % ne strinja z idejo, da bi
bili oglobljeni tudi prepo€asni vozniki. Na drugi strani je med Zenskami 38 %
udelezenk enakega mnenja. Po starostni razdelitvi so najbolj naklonjeni kaznim za
prepocasne voznike mlajsi od 30 let (67 %), starostni skupini od 30 do 60 let in nad
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60 let pa sta s 54 % malo manj naklonjeni tej ideji. Glede na odgovore anketirancev,
ki so pri odgovarjanju na vprasanje, ali tudi sami vozijo pod omejitvami hitrosti (85
od 200 anketirancev je odgovorilo z da), je zanimivo, da ni vsaj enako Stevilo
vpraSanih odgovorilo, da prepoc¢asnih voznikov ne bi oglobiti (z ne je odgovorilo 81
vprasanih).

14. vpraSanje: ALlI PO VASEVM MNENJU OBSTAJA USTREZEN SISTEM, Ki
VOZNIKE IN DRUGE UDELEZENCE V PROMETU PRISILI K SEZNANJANJU Z
NOVOSTMI V CESTNOPROMETNIH PREDPISIH?

Da 39
Ne 161
Skupaj 200

Tabela 21: Odgovori udelezencev, ali obstaja ustrezen sistem, ki voznike prisili k
seznanjanju z novostmi v CPP-ju
(Vir: Lasten)

Odgovori udelezencev, ali obstaja
ustrezen sistem, ki voznike prisili k
seznanjanju z novostmiv CPP-ju

mDa

Ne

Slika 19: Grafi¢ni prikaz odgovorov udelezencev, ali obstaja primeren sistem, ki
voznike prisili k seznanjanju z novostmi v CPP-ju
(Vir: Lasten)

Vedji del vprasanih (81 %, kar pomeni 161 od 200 udelezencev) meni, da trenutno
ne obstaja ustrezen oz. primeren sistem, ki bi voznike prisilii k seznanjanju z
novostmi v cestnoprometnih predpisih. Malenkost bolj kritiéni so s 84 % negativnih
odgovorov moski udelezenci, Zzenske udelezenke pa z 78 % ne zaostajajo veliko.
Najmanj zadovoljni z obstoje€im sistemom so mlajSi od 30 let (84 %), ki jih
prepoCasna voznja tudi najbolj moti, sledi starostna skupina od 30 do 60 let (78 %)
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in nazadnje Se starejSi od 60 let (77 %), ki so najmanj nezadovoljni z obstoje¢im
sistemom. Med vsemi z zaklju€eno poklicno izobrazbo se 45 % (najvec) vprasanim
zdi, da je trenutni sistem ustrezen. Med vsemi z zaklju¢enim srednjeSolskih
izobraZevanjem pa se le 13 % (najmanj) obstojeci sistem zdi ustrezen.

15. vprasanje: KAKO OZ. KJE SE VI SEZNANJATE S SPREMEMBAMI V
CESTNOPROMETNIH PREDPISIH?

Prek medijev 158
V avtosoli 15
Na policijski postaji 1
Na spletni strani AMZS 23
V uradnem listu 11
Pri prijateljin 79
Nikjer 16
Drugo 4
Tabela 22: Odgovori na vprasanje, kje se udeleZenci seznanjajo z novostmi v CPP-

ju
(Vir: Lasten)

Kako oz. kje se vi seznanjate z
novostmiv CPP-ju?

DRUGO
NIKJER

PRI PRIJATELIIH

V URADNEM LISTU

NA SPLETNI STRANI AMZS
NA POLICIISKI POSTAII
VAVTOSOLI |FE | | |

PREK MEDIJEV | [ |

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Slika 20: Grafi¢ni prikaz odgovorov udeleZencev glede seznanjanja z novostmi v
CPP-ju
(Vir: Lasten)

Vecina vprasanih se o novostih v cestnoprometnih predpisih seznanja prek medijev.
Veliko je takih, ki za novosti izvejo od prijateljev, znancev, nekaj jih obiS¢e spletno
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stran AMZS, nekaj se jih pozanima v avto3oli ali pa prebere Uradni list RS. 16
udelezencev se z novostmi sploh ne seznanja. PeScica je izbrala odgovor drugo in
navedla Se seznanjanje pri partnerju, brskanje po internetu, branje blogov in
sluzbeno.

16. vprasanje: KAKO OZ. KJE Bl SE ZELELI SEZNANJATI S
SPREMEMBAMI V CESTNOPROMETNIH PREDPISIH?

Prek medijev 102
V avtosoli 19
Na policijski postaji 7
Na spletni strani AMZS 40
Po posti 72
V Uradnem listu RS 11
E-posta 35
SMS 19
Aplikacija na telefonu 48
Skupaj 353

Tabela 23: Zelje udelezencev, kako oz. kje bi se radi seznanjali z novostmi v CPP-ju
(Vir: Lasten)

Kako oz. kje bi se zeleli seznanjati
z novostmi v CPP-ju?

APLIKACUA NA TELEFONU
SMS

E-POSTI

V URADNEM LISTU

PO POSTI

NA SPLETNI STRANI AMZS
NA POLICIISKI POSTAJl |I§

V AVTO3OLI 1¢ % | ) ’ ‘

PREKO MEDIJEV ! ! 02

0 20 40 60 80 100 120

Slika 21: Grafi¢ni prikaz odgovorov udelezenceyv, kje o0z. kako bi se Zeleli seznanijati
z novostmi v CPP-ju
(Vir: Lasten)
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Vecdina odgovorov na vpraSanje o tem, kje oz. kako bi se Zeleli seznanjati z
novostmi v CPP-ju, je bila namenjena odgovoru prek medijev (29 %). Na drugem
mestu je z 20 % odgovor po posti, tretji pa s 14 % s pomocjo aplikacije na
pametnem telefonu. Drugi odgovori si sledijo v naslednjem vrstnem redu: na spletni
strani AMZS, e-posta, sms, v avtoSoli, v Uradnem listu RS in na policijski postaji. Kot
odgovor bi lahko ponudili Se preverjanje znanja npr. vsakih 5, 10 let.

17. vprasanje: ALl MENITE, DA Bl MORALI VECKRAT OBNAVLJATI
ZNANJE O CESTNOPROMETNIH PREDPISIH IN SE SEZNANJATI Z
NOVOSTMI?

Da 160
Ne 40
Skupaj 200

Tabela 24: Odgovori udeleZencev glede pogostejSega obnavljanja znanja o CPP-ju
(Vir: Lasten)

Ali menite, da bi morali veckrat
obnavljati znanje o CPP-juin se
seznanjati z novostmi?

® Da

H Ne

Slika 22: Grafi¢ni prikaz odgovorov udelezencev o njihovem mnenju glede
potrebnosti pogostejSega obnavljanja znanja CPP
(Vir: Lasten)

VecCina vprasanih (80 %) meni, da bi morali veckrat obnavljati znanje o
cestnoprometnih predpisih. Malenkost bolj dovzetne za vecCkratno obnavljanje
znanja so z 81 % Zenske, kmalu za njimi sledijo Se moski z 78 %. V srednji starostni
skupini (30-60 let) tako meni 82 % vpraSanih, v najmlajSi (do 30 let) 79 % in v
najstarejsi (nad 60 let) 69 %, C&eprav so ravno oni tisti, ki so znanje o
cestnoprometnih predpisih pridobili pred najdlie ¢asa. Glede na izobrazbeno
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strukturo se vecCkratnemu obnavljanju znanja najbolj upirajo tisti s srednjeSolsko
izobrazbo (76 %).

5  ZAKLJUCKI

5.1 KRITICNA ANALIZA

V uvodu smo napisali, da je s 1. 7. 2011 v veljavo stopil novi zakon o pravilih
cestnega prometa, ki je najprej prinesel nove kazni za prekoracitve dovoljene
hitrosti, o katerih smo veliko slidali predvsem v medijih, isto€asno pa je priSlo do
manjsih sprememb omejitev hitrosti, za katere pa menimo, da niso dosegle vseh
udelezencev v prometu. Osredotocali smo se na hitre ceste, kjer trenutno velja, da
je najvisja dovoljena hitrost omejena na 110 km/h in ne ve¢ 100 km/h, kot je pisalo v
starem zakonu o ZVCP. Preverili smo poznavanje omejitve hitrosti na hitrih cestah v
primerjavi z drugimi cestami in ugotovili, da udeleZzenci v prometu slabSe poznajo
omejitve hitrosti na hitrih cestah kot na drugih cestah in s tem potrdili hipotezo iz
uvoda.

Ugotovljeno je bilo, da se v veliki vecini s spremembami v cestnoprometnih
predpisih seznanjamo prek medijev, ti pa bolj kot seznanjajo z novostmi in
ozaveS$c€ajo uporabnike cest teatralno poro€ajo o stvareh, ki se nas bolj dotaknejo.
Posledi¢no lahko re¢emo, da niso najbolj verodostojen vir za pridobivanje tovrstnih
informacij, lahko pa je to povod, da se o spremembah podrobneje pozanimamo na
druge, bolj ucinkovite naCine. Tu pa se postavi vprasanje, kdo je pravzaprav
odgovoren za seznanjanje in obve$&anje javnosti o novih pravilih v prometu. Cigava
naloga je to? Bi si morali sami prebrati kar cel zakon in izlusCiti spremembe? Po
pregledu rezultatov ankete lahko re€emo, da trenutno ucinkovit sistem, ki bi
uporabnike cest prisilil k seznanjanju z novostmi v cestnoprometnih predpisih, ne
obstaja. Nobena od institucij ni poskrbela za obvesScenost javnosti, ne Vlada RS, ne
Generalna PP, ne avto3ole ... Del naloge so opravili le slovenski mediji, ki pa so se
osredotocili na poro€anje o novih, vi§jih kaznih in ustvarjali paniko zaradi povi$anja
prometnih glob, drugih novostih pa niso niti omenili. Povpre€en udelezenec v
cestnem prometu zato meni, da ZPrCP prinaSa le viSje kazni, a seveda ni tako.
NaSa osredotoCenost je bila na hitrih cestah, ki so veCkrat spregledane.

Z naso spletno anketo smo k sodelovanju privabili 200 naklju¢nih anketirancev, kjer
S0 62 % vpraSanih predstavljale Zenske (kar je ve€ od slovenskega povprecja, ki je
50,5 % vseh prebivalcev). Anketirance smo razdelili v tri starostne skupine, pri
¢emer je prva obsegala vse do dopolnjenega 30. leta starosti, druga vse med 30. in
60. letom in Se tretja, ki je obsegala starejSe od 60 let. Z razdelitvijo v starostne
skupine smo zeleli preveriti, ali poznavanje cestnoprometnih predpisov upada z leti
in posledi¢no z oddaljenostjo od pridobitve vozniSkega dovoljenja.
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Za zelo dobre poznavalce predpisov v prometu se je oznacilo ve¢ moSkih kot Zensk,
kar potrdi Zze vpraSanje o poznavanju omejitve hitrosti na cestah zunaj naselja, kjer
ugotovimo, da je pravilno odgovoril visji odstotek moskih kot zensk. Za dobre oz.
zelo dobre poznavalce predpisov se je samoocenilo 95 % vprasanih, zato toliko bolj
skrbijo rezultati dejanskega poznavanja predpisov. Ugotavljali smo primerjavo med
poznavanjem omejitve hitrosti na hitrih cestah in drugih cestah in ugotovili, da veliko
veC vprasanih pozna omejitve na drugih cestah, na hitrih pa zelo malo. Najbolj
poznamo omejitve na avtocestah, saj 96 % vpradanih poda pravilen odgovor, sledijo
ceste zunaj naselja, kjer odstotek pravilnih odgovorov pade Ze na 87 %, nazadnje
pa so tu hitre ceste s samo 39 % pravilnih odgovorov. Lahko vidimo, da odstotek
naglo pada — s 96 % na 39 %, kar je ogromna razlika v poznavanju omejitev hitrosti.
V primerjavi s prvima dvema cestama (avtocesta in ceste zunaj naselja) je pravilnih
odgovorov pri hitrih cestah za ve¢ kot pol manj. V praksi to pomeni, da omejitev na
hitrih cestah pozna samo vsak drugi do tretji udelezenec v prometu. Kot zanimivost
povejmo Se, da je na vprasSanje o poznavanju omejitve hitrosti na hitrih cestah
pravilno odgovorilo ve¢ zenk kot moskih. Glede na zgornje podatke preseneca, da je
kar 80 % vpraSanih prepoznalo znak za zaletek hitre ceste. Glede na starostno
skupino preseneca, da so tvorci vseh nepravilnih ugotovitev glede omejitve hitrosti
na avtocesti mlajSi od 30 let, kar je v nasprotju z drugimi rezultati, kjer praviloma
zberejo najvedji odstotek pravilnih odgovorov.

Glede na rezultate, ki predvsem pri uporabi hitrih cest kaZejo na nezadostno
poznavanje cestnoprometnih predpisov, bi tezko predvideli visok odstotek (81 %)
sodelujocih, ki jih prepoasna voznja moti, ovira na cesti. Pri tem izpostavimo, da
prepo€asna voznja bolj moti moske kot Zenske. Najbolj moti prepoCasna voznja na
cestah zunaj naselja, Ze na drugem mestu pa se znajdejo hitre ceste, za katere smo
ugotovili, da le 39 % vprasanih dejansko pozna omejitev. Sodelujo&e smo povprasali
o tem, ali sami kdaj vozijo pod omejitvami, in odgovori so nas ponovno presenetili.
42,5 % sodelujocih trdi, da sami ne vozijo pod omejitvami. Drugi to pocnejo iz
razlinih razlogov: varCevanje z gorivom, nekateri niso povsem prepri¢ani v svoje
poznavanje omejitve ali pa v svoje sposobnosti na cestah, nekaj pa se jih boji, da bi
jih ustavili policisti. Ce sestejemo tiste, ki priznavajo, da vozijo pocasneje, ker ne
poznajo omejitve, in tiste, ki jih skrbijo policisti (ti se lahko bojijo pravzaprav iz istega
razloga kot prvi), pridemo do Stevilke 39, ki predstavlja 46 % vseh, ki priznavajo, da
vozijo pod omejitvami. Kot prvi razlog pa vecina navede varCevanje z gorivom,
medtem ko na vpraSanje, zakaj drugi udelezenci v prometu vozijo prepocasi,
varCevanje z gorivom postavijo na zadnje mesto. Lahko vidimo, da niso skuSali
sklepati po svojem obnaSanju na cesti. Najve€ odgovorov na to vprasanje dobi prav
odgovor, da ne poznajo omejitve hitrosti, kar je glede na rezultate res. Ce
posploSimo, na hitrih cestah kar 61 % voznikov, verjetno nenamerno, glede na
rezultate ankete, vozi pod omejitvijo hitrosti, saj je pravzaprav ne poznajo. 59 %
sodelujoCih bi se strinjalo, da je enako kot prehitre voznike treba oglobiti tudi
prepoCasne. Gre za visok odstotek naklonjenosti taki reSitvi, saj smo ugotovili, da so
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slabi poznavalci cestnoprometnih predpisov in tudi sami (iz razlicnih razlogov)
prepocasni vozniki.

Enako kot pokaZejo rezultati ankete, ki kaZejo nespodbudno raven poznavanja
cestnoprometnih predpisov, kaZejo tudi odgovori sodelujoéih, ali obstaja ustrezen
sistem, ki spodbuja udelezence v prometu k seznanjanju z novostmi v CPP-ju. 81 %
vpraSanih je prepri¢anih, da trenutno ustrezen sistem za seznanjanje z novostmi ne
obstaja. Trenutno vecina znanje o novostih in spremembah ¢rpa iz medijev, nekaj jih
povprasa prijatelje, obiS&e spletno stran AMZS ali pa celo prebere Uradni list RS.
Malo je takih, ki se s spremembami seznanjajo sami, $e manj pa tistih, ki dejansko
preberejo Uradni list RS. Gre za precej obsezno literature, ki ji marsikdo ni kos.
Ostanejo nam torej le mediji, ki pristransko in sistematiéno objavljajo novice, ki so
bolj prodorne in bolj vznemirijo.

Ugotovljeno je bilo, da gre vecino odgovorov (28,9 %) glede seznanjanja s
spremembami v cestnoprometnih predpisih pripisati seznanjanju prek medijev, saj je
to najlazji nacin, a glede na rezultate ankete nezadosten in neucinkovit. Posledi¢no
smo kot odgovor postavili tudi mozZnost seznanjanja s klasi¢no posto (kot to
pocnemo obi¢ajno v Easu volitev, ko vsaka politiéna stranka na dom poslje svojo
publikacijo), z e-posto (kot dobivamo obvestila npr. o novih delovnih mestih,
reklamah, novostih v trgovinah itd.), z sms-i (kot npr. dolo¢ena trgovina poslje
opomnik za vikend akcijo) in z aplikacijo na telefonu (kot na primer nekateri spletni
trgovci obvescajo svoje stranke o statusu narocil). Ti odgovori so dobili skoraj 50 %
vseh odgovorov, zato lahko sklepamo, da bi lahko sledili trendom in posodobili
nacine obvescanja.

V glavnem lahko re€emo, da bi sodelujoCi pozitivho sprejeli veCkratno preverjanje
znanja o cestnoprometnih predpisih.

V diplomskem delu nismo upostevali uporabe raznih navigacijskih naprav, ki
praviloma opozarjajo tudi na omejitve hitrosti. Vecina novejSih avtomobilov je Ze
opremljena s tovrstno opremo, uporabljamo pa tudi prenosljive navigacijske naprave
in tiste, ki jih nalozimo na naSe pametne telefone. Gre za dobrodoslega sopotnika v
avtu, ki ne le da nas vodi do Zelenega cilja, ampak nas tudi opozarja na omejitev
hitrosti. Verjetno je kdo izmed vpraSanih zacel o omejitvi hitrosti razmisljati tudi po
tem, ko mu je njegova navigacijska naprava na hitri cesti predlagala 110 km/h.

5.2 PREDLAGANE SPREMEMBE

Iz diplomskega dela smo razbrali, da slabo poznamo prometne predpise, zato bi
predlagali, da bi vsakih nekaj let vsi udelezenci v cesthem prometu morali opravili
izpit iz cestnoprometnih predpisov (CPP), s &imer bi bili prisiljeni sproti slediti
spremembam in bili tako bolj na tekoCem z aktualnimi predpisi. PogostejSe
preverjanje znanja bi bilo vsekakor dobrodoslo, a s seboj prinese doloCene stroske.
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Naslednja ideja je poSiljanje klasiéne poste na domace naslove. Na ta nacin bi bili
prepriCani, da je bilo vsako gospodinjstvo o spremembah obvesceno. Tudi ta
predlagana sprememba je povezana z dodatnimi stroSki in v danasnjem cCasu
vsesplosnih varCevalnih ukrepov zato teZje izvedijiva.

Visok delez odgovorov je prejela tudi resitev obvesc€anja z aplikacijo na mobilnem
telefonu. Gre za sodobno komunikacijo brez vecjih denarnih viozkov, a nismo
prepri¢ani, da bi dosegli vse udelezence v prometu.

Ena od slovenskih zavarovalnic je uvedla zanimiv sistem spodbujanja voznikov k
voznji po predpisih, saj ob zagonu aplikacije ta preverja doslednost upostevanja
prometnih predpisov in vas ob ugodnem razpletu nagradi s popustom pri
avtomobilskem zavarovanju. Podoben sistem bi lahko uvedlo tudi ministrstvo za
notranje zadeve in pripravilo aplikacijo, ki preverja znanje o CPP-ju, tiste najbolj
uspesne pa bi nagradilo z brisanjem kazenskih pik, vi§jim popustom v primeru kazni
itd. Kaksno razliico te ideje bi lahko uporabile tudi razlicne avtoSole, druge
avtomobilske zavarovalnice ... Zagotovo je to najbolj privlaCha motivacija za
pridobivanje novih znanj oz. obnavljanje starih.

Pred kratkim smo bili pri¢a zanimivi kampaniji policistov, ki ob izmerjenih 0,0 %o
alkohola v krvi voznikom delijo sreCke za obisk koncerta. Ob uveljavitvi novih
zakonov bi hkrati s kontrolo prometa lahko preverili tudi poznavanje sprememb
udelezencev v prometu. Obves¢ali bi tiste, ki za spremembe niso izvedeli, in
nagrajevali vse, ki so se s spremembami seznanili. Vsaj prvi del predlaganega s
seboj ne prinasa nobenih novih stroskov in veéjih obremenitev za policiste.

Ko govorimo o obves¢anju s poSiljanjem sms-sporocil in elektronske poste, naletimo
na problem pridobivanja telefonskih Stevilk in elektronskih naslovov, sicer pa gre za
obvescanje z minimalnimi stro8ki. V primeru posiljanja sms-sporocil problem vidimo
v koli¢ini poslanih podatkov, saj ta ne smejo biti predolga. Na drugi strani v primeru
posiljanja e-postnih sporocil tega problema ni.

Veclina nas dnevno uporablja ceste in pripadajoCo infrastrukturo in prav je, da
poznamo pravila in navodila za uporabo. Vsakr$no obnavljanje znanj in pridobivanje
novih je vedno dobrodoslo, in ko govorimo o cestnoprometnih predpisih, ni ni¢
drugace. Ni pomembno, kako se bomo lotili tega izziva, pomembno je, da se ga
lotimo in uvedemo ucinkovit sistem, ki nam bo vsem olaj3al in izboljSal vozniSke
izkuSnje. Koncni cilj vseh nas je namre€ vecja prometna varnost za vse udeleZence
v prometu. Poznavanje predpisov in pravil je nujno za njihovo upostevanje. Le
upostevanje pravil in predpisov udeleZencev pa lahko prispeva k boljSi varnosti.
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