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POVZETEK

Ljudje so se ze od nekdaj oskrbovali z raznimi zivili. V zaCetku so ljudje ziveli na
manjSem obmocju in so lahko hitreje dostavili pripadniku istega plemena doloeno
vrsto zivila. Pogoji za dostavo v tistem Casu niso bili doloCeni. Ljudje tudi niso
potrebovali vecje koli€ine zivil, zaradi manjSega Stevila oskrbovanih oseb, pa tudi na
zaCetku niso delali velikih zalog. S€asoma, ko je prihajalo do preseljevanja in
razseljevanja ljudi na 8irSe podrocje in z razvojem tehnologije so se tudi te stvari
spremenile. Z uporabo razlicne tehnologije in razvojem le te, smo ljudje zaceli tudi
predpisovati pravila s katerimi se zagotavljajo boljSi pogoji za prevoz zivil. Obenem pa
se kupcem zagotavlja, da bodo dobili ustrezno kvalitetna Zivila. V nalogi je
predstavljeno kateri predpis v Republiki Sloveniji ureja pogoje za prevoze zivil in je v ta
namen natancno predstavijeno kako v praksi edini usposobljeni izvajalec (Viator
Vektor) izvaja omenjene preglede.

Predstavljen bo sistem izvedbe pregleda, izkusnje izvajalca in analiza raziskave v obliki
ankete, s katero bomo analizirali sam sistem pregleda in ali je potrebno podati nove
smernice in usmeritve za izvajanje opravljanja pregledov, in ali je potrebno uvesti in
predpisati nove standarde z namenom dviga kakovosti izvedbe omenjenih pregledov. S
¢imer bi priSlo do dviga strokovnega standard pri izvedbi pregledov, kar pomeni, da bi
prevozniki imeli vecje stroSke, na drugi strani, pa bi uporabniki imeli zagotovilo, da jim
dostavijo 8e bolj neopore¢no Zivilo. Pri tem pa je potrebno paziti tudi na to, da
prevoznik nebi doZivel, da je sistem izvedbe uperjen proti njemu. Prevoznik mora to
sprejeti, kot izboljSanje njegove ponudbe in da bo s tem pridobil vecje Stevilo
uporabnikov, ki bodo Se bolj zadovoljni z njegovimi storitvami. Seveda, pa je potrebno
prevozniku pri tem pomagati, tako mu bo tudi drzava s svojimi ukrepi in finan¢no
pomocjo pomagala, da bi lazje sledil spremembam. S tem bo priSlo do veéje kakovosti
prevozov, ki bo odraz aktualnosti in vse vecjih zahtev odjemalcev.

KLJUCNE BESEDE
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postopki za izvedbo pregledov specialnih vozil (ATP)
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SUMMARY

People have from old purveyed various foodstuffs to themselves. In the beginning
people used to live within a smaller territory and they could therefore faster deliver a
certain type of food to the member of the same tribe. The delivery conditions were not
laid down at those days. People also didn’t need larger quantities of food and due to
the smaller number of persons to whom they had to deliver foodstuffs to, they also
didn’t need any large stocks.

In the course of time people started to migrate and to settle elsewhere at the broader
area and with the development of the technology the said situation also started to
change. The development and the use of various technologies led to laying down the
rules for ensuring better conditions for the transport of foodstuffs. And at the same
time the buyer is so given a guarantee to be able to get the suitable quality of
foodstuffs. It is presented in this diploma paper which rule in the Republic of Slovenia
regulates the transport of foodstuffs and it is for this purpose precisely presented how
the only qualified provider (Viator Vektor) conducts the special purpose vehicle
inspections.

Presented will be a system of the inspection execution, performer's experience and
the analyses of the research in a form of a poll, with which the inspection system will be
analysed. The provider will present his point of view in consideration of the procedure
of the execution of the inspection. | will try to establish with the poll performed with the
provider’s responsible person, how the performer establishes, if new guidelines or
directions should apply for vehicle inspections and if new standards ought to be
introduced in order to improve the quality of the execution of the said vehicle
inspections. This would result in increase of quality standard with the execution of the
said inspections, meaning that the carriers would have higher costs but on the other
hand the users would have assurance that even sounder foodstuffs are delivered to
them. However the care shall be also taken that the carrier would not have to face the
situation where such system would turn against him. The carriers shall therefore accept
this as an improvement of their offer and that they will in this way acquire a larger
number of users, who will be even more satisfied with their services. Certainly the
carriers must be given a national support by means of appropriate measures and
financial aid to be able to pursue the changes more easily. This will also lead to a
higher quality of transports, which will be the reflection of the actuality and higher
demands of the customers.

KEY WORDS

e cestni promet = Road Transport

e specialna vozila za prevoz Zivil = Special Purpose Vehicles Carrying Foodstuffs.

e postopki za izvedbo pregledov specialnih vozil (ATP) = Procedures for
Implementing the Inspections of Special Purpose Vehicles

e prevoznik, uporabnik = Carrier, User
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1 UvOD

V zelo zgodnji dobi je moral ¢lovek v svojem razvoju ugotoviti, da mu sredstva za
prenasanje, ki mu jih je podarila narava, dopus&ajo uresni€itev mnogih zelja. Bremena
in razdalja, v kateri jih je zmogel prenasSati, so bila zelo omejena, prav tako pa tudi
hitrost, s katero je lahko potoval — pa deprav neobremenjen. Nadalje lahko
domnevamo, da mu je bil vliozeni telesni napor prav tako malo vSe¢, kot mu je danes.

Udomacene in ustrezno privajene Zivali so omogocale prenos teZjih bremen na vecje
razdalje in tudi hitreje, kot bi bil tega sposoben ¢lovek — z dodatno prednostjo, da se je,
medtem ko je Clovek potoval zlahka in udobno, mnogo bol;j trudila Zival.

Tezka bremena so viacili s sanmi, dokler ni neki in neznani tehnik iznaSel koles. To je
omogocilo izdelavo grobih dvokolnic, s katerimi so si olajsali celo prenos tezjih bremen.
Ena od slabih strani dvokolnice — ki velja e danes — je bila potreba po sorazmerno
gladki in trdi povrsini, po kateri so se kotalila kolesa. Razvoj vozil s kolesi je ozko
povezan z razvojem cest.

Razvili so nova gradiva in izdelavne postopke, to pa je omogocalo izboljSave pri vozilih.
Dokler so bile zivali edina oblika gibalne sile, bremen ni bilo mogocCe kaj prida
poveCevati, prav tako tudi ne hitrosti. Razvoj parnega stroja v osemnajstem in
devetnajstem stoletju je vodil k uporabi tega stroja za pogon vozil. Kljub nekaterim
grobim in neuspesnim poskusom so izdelali nekaj zares obetavnih vozil, ki bi se lahko
razvila v zelo uporabna, &e jih ne bi s ceste izrinila omejevalna zakonodaja.

Parni stroj se je izkazal manj primeren za cestna vozila, kot pa za vozila na tirih. Sele
uspesSen razvoj lahkega, hitrega motorja z notranjim zgorevanjem ob koncu
devetnajstega stoletja je v resnici odprl pot cestnim motornim vozilom, kar je omogodilo
razvoj sodobnega motornega vozila, tovornjaka, mestnega avtobusa in potovalnega
avtobusa.

Motorna vozila so se razvila iz konjskih ko€ij — in dejansko so jih poimenovali “kocije
brez konj”, saj svojo obliko v sploSnem dolgujejo ko&ijam. Tako so na primer uporabili
Stirikolesni ustroj, izdelan tako, da je na vsakem koncu dveh prem po eno kolo, Stiri
sticne toCke s tlemi pa so tvorile vogale Stirikotnika. To je Se vedno najbolj razSirjena
izvedba. Ker za stabilnost zadostujejo tri kolesa, takSna oblika ne zagotavlja toliko
“uporabnega prostora” na danem cestnem prostoru, kolikor ga zavzemajo.

Tovorna vozila so motorna cestna vozila, ki prevazajo tovor. MoCna konstrukcija teh
vozil je prilagojena tovorom, katere prevazajo.

Za tovor je potrebna velika nakladalna plos¢ad. Ker jo je mogo€e namestiti nad kolesi,
se konstruktorji niso posebej trudili znizati Sasijo, ki jo navadno sestavljata vzdolzno
names$éena stranska drogova, na ve¢ mestih povezana s preckami. Sasija nosi glavne
sestavne dele in tudi glavno nakladalno plos¢ad ter deluje kot podlaga za karoserijo in
kabino z voznikovim in sopotnikovim sedeZem spreda;j.

Tovrnjak ima navadno motor s kompresijskim vZzigom oziroma motor na lahko olje (kar
na kratko povedano pomeni, da se motor vziga ob visoki temperaturi, nastali ob visoki
kompresiji zraka v valjih). Motor je nameS¢en spredaj, z voznikovim sedezem ob strani,
tako da je ves prostor zadaj na voljo za nakladanje tovora.
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Zadnja kolesa so zaradi teze tovora izvedena kot dvojna kolesa (vzporedno drugo z
drugim) ali pa imajo Siroka platiS¢a za enojne gume Sirokega prereza. Vozila, ki
presegajo doloceno nakladalno tezo, morajo imeti po dvoje koles — po dve na vsaki od
Stirih osi. V tej zvezi so sprejeli tudi ustrezne predpise.

ATP je sporazum o mednarodnem prevozu pokvarljivih zZivil in o specialnih vozilih za
njihov prevoz (Accord relatif aux Transports Internationaux de Denrees Peressables et
aux Engins speciaux a utolliser pour ces transports), kateri je bil podpisan z dnem
01.09.1970 v Zenevi. Objavljen je bil v Uradnem listu 1. 1. SFRJ, Mednarodne
pogodbe §t.50/76, veljati pa je pri¢el 21.11.1976. V Sloveniji je priSel v veljavo 7.7.1993
pod istimi pogoji, saj od sprejetja dalje ni prislo do nobenih sprememb.

Skladno z dolo¢bami ATP med specialna vozila za prevoz pokvarljivih Zivil pristevamo
vagone, tovornjake, priklopnike, kontejnerje in druga podobna vozila.

Pogodbenice, ki Se niso pogodbenice Sporazuma o sprejetju enotnih pogojev
(kriterijev) za redne tehniCne preglede cestnih vozil in vzajemnem priznavanju teh
pregledov (1997), si morajo, v skladu z ustreznimi nacionalnimi in mednarodnimi
zakoni in drugimi predpisi, prizadevati olajSati prehode meja za cestna vozila tako, da
sprejmejo Mednarodno potrdilo o tehnicnem pregledu, kot je dolo¢eno v tem
sporazumu. Potrdilo o tehniénem pregledu, kot je vsebovano v Sporazumu z dne 1.
januarja 2002.

V Zenevi, je 1. septembra leta 1970, v francoskem, angleskem in ruskem izvirniku
ratificiran ATP sporazum o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in specialnih vozilih
za njihov prevoz. V spodniji tabeli so navedene vse drzave podpisnice tega sporazuma.

Definitive signature(s),

& . — : Ratification,
St. | Drzava podpisnica ATP Podpis sporazuma Accession(a),

Succession(d)
1. | Albania January 26, 2005 a
2. | Austrija May 28, 1971 March 1, 1977
3. | Azerbaijan May 8, 2000 a
4, Belarus August 3, 2001 a
5. Belgium October 1, 1979 a
6. | Bosna and Herzegovina January 12,1994 d
7. | Bulgaria January 26, 1978 a
8. Croatia August 3, 1992 d
9. Czech republic June 2, 1993d
10. | Denmark November 22, 1976 a
11. | Estonia Februarv 6, 1998 a
12. | Finland May 15, 1980 a
13. | France March 1, 1971 s
14. | Georgia November 30, 1998 a
15. | Germany February 4, 1971 October 4, 1974
16. | Grece April 1, 1992 a
17. | Hungary December 4, 1987 a
18. | Ireland March 22, 1988 a
19. | ltaly May 28, 1971 September 30, 1977
20. | Kazakhstan July 17,1995 a
21. | Latvia February 6, 2003 a
22. | Lithuania April 28, 2000 a
23. | Luxemburg May 25,1971 May 9, 1978
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24. | Monaco October 24, 2001 a
25. | Morocco March 5, 1981 a
26. | Netherlands May 28,1971 November 30, 1978
27. | Norway July 14, 1979 a
28. | Poland May 5, 1983 a
29. | Portugal May 28,1971 August 15, 1988
30. | Romania April 22,1999 a
31. | Russian Federation September 10, 1971 a
32. | Serbia and Montenegro Mach 12, 2001 d
33. | Slovakia May 28, 1993 d
34. | Slovenia August 6, 1993 d
35. | Spain April 24, 1972 a
36. | Swewden December 13, 1978 a
37. | Switzerland May 28,1971

The former Yugoslav
38. | Republic of Mfce o December 29, 1999 d
39. | United Kingdom October 5, 1979 a
40. | USA January 20, 1983 a
41. | Uzbekistan January 11, 1999 a

Tabela 1: DrZave podpisnice ATP sporazuma (Vir - www.intertransport.com)

Nadzor nad izvajanjem ATP sporazuma, ki zadeva prevoze je v pristojnosti Ministrstva
za promet, Prometnega inSpektorata PIRS na podlagi Zakona o prevozih v cestnem
prometu— ZPCP-2 (Ur. I. RS, §t. 131/06 z dne 14.12. 06) in Direktive 2000/30/ES
Evropskega Parlamenta o cestnem pregledu tehni¢ne brezhibnosti gospodarskih vozil,
ki vozijo v skupnosti z dne 6. junija 2000,

Vozila s katerimi se prevazajo Zivila morajo ustrezati predpisom, ki regulirajo razli¢ne
vidike oz. podro&ja v zvezi s cestnimi prevozi teh Zivil. Tako morajo:

e ustrezati predpisom s podrocja varnosti cestnega prometa in prevozov v cestnem
prometu,

e biti v skladu s sporazumom o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in specialnih
vozilih za njihov prevoz ATP,

e imeti opremo, katera se razlikuje od vrste pokvarljivega blaga.

V nadaljevanju naloge bodo predstavijena dolocila ATP, ki se nana8ajo na vozila s
katerimi se prevazajo Zivila ter nacin kontrole tehniCne brezhibnosti teh vozil v
pooblas€enih organizacijah, ki so pooblas€ene za kontrolo vozil za prevoze pokvarljivih
zivil. Opisan bo postopek kontrole vozila, ki se uporablja za prevoze pokvarljivih Zivil, ki
ga izvajajo v pooblaseni organizaciji VIATOR & VEKTOR LOGISTIKA d.o.o0.,
Dolenjska cesta 244, 1000 Ljubljana, ki je na podlagi odlo¢be Ministrstva za notranje
zadeve Republike Slovenije pooblas¢ena za:

e opravljanje tehni¢nih pregledov motornih in priklopnih vozil (registracijska
organizacija),

e opravljanje postopkov registracije motornih in priklopnih vozil,

e izdajo preizkusnih tablic ter potrdil za preizkusno voznjo,

e izvajanje upravne overitve podpisa po kupoprodajnih, komisijskih in darilnih
pogodbah pri spremembi lastniStva vozila,

e izvajanje brezplacnih preventivnih pregledov vozila (pregled osnovnih varnostnih
elementov),
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e opravljanje kontrolnih pregledov izotermiCnih vozil za prevoz hitro pokvarljivega
blaga, skladno s sporazumom ATP - izdaja FRC certifikate.

Z ATP sporazumom (Accord relatif aux Transports Internationaux de Denrees
Perissables et aux Engins speciaux a utiliser pour ces transports) se urejajo naslednja
vprasanja pri prevozu pokvarljivih zivil :

e Zdruzevanje transportnih enot v razrede glede na njihovo ustreznost in opremo

e Tehnitne zahteve glede toplotne izolacije in vgradnje hladilne enote, ki se nanasajo
na prevozno opremo

e Merilne metode in postopke za preverjanje izolacije zmogljivosti in ucinkovitosti
hlajenja ali gretja izotermnega prostora

e Vsa vozila, ki se uporabljajo v mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil morajo imeti
certifikat ATP.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Problem raziskovanja izhaja iz ugotovitve, da je drzava Slovenija sama premalo
naredila, da bi izboljSala ali nadgradila obstoje€i sistem za ugotavljanje ustreznosti
specialnih vozil s katerimi se opravljajo prevozi hitro pokvarljivih Zivil (ATP). Preprosto
je le ratificirala, to je prevzela Uredbo o ratifikaciji sporazuma o mednarodnem prevozu
pokvarljivih zivil in o specialnih vozilih za njihov prevoz. Ob pregledu postopkov za
ugotavljanje ustreznosti bo mo& ugotoviti, da so nekateri postopki primerni le za
nekatera vozila, saj je predvideno ob pregledu vozil le to, da komore ustrezno delujejo
Z namenom zagotavljanja predpisane temperature. Predpostavljamo, da lahko pride do
situacije, ko prevoznik sicer opravi ATP pregled, potem pa z istim vozilom v
dopoldanskem cCasu opravi prevoz zamrznjenih Zivil, v popoldanskem €asu pa na
primer prevoz cvetja, saj iz dovoljenja izhaja le, da je bil opravljen omenjeni ATP
pregled.

1.2 POSTAVITEV HIPOTEZE

Na osnovi postavljenega problema raziskovanja oblikujemo hipotezo, ki temelji na
izhodiCih, da je potrebno modificirati sistem ATP pregleda. Na osnovi tega bi bilo
potrebno tudi predpisati vrsto vozila, s katerimi naj bi se opravljal prevoz doloCenih
pokvarljivih Zivil.

1.3 NAMEN IN CILJI

V diplomskem delu bom raziskala in opisala definicije in norme specialnih vozil za
prevoz pokvarljivih Zivil (ATP). Za ta namen bom pregledala predpis-e, v katerem so v
Republiki Sloveniji doloCeni pogoji za izvedbo (Uredbo o ratifikaciji sporazuma o
mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in o specialnih vozilih za njihov prevoz) ATP
postopka in ostale pravne vire. Napisala bom ugotovitve, kdo je izvajalec tega
postopka v Republiki Sloveniji in bom raziskala oziroma na kratko opisala, kako je bila
druzba Viator Vektor izbrana kot edini izvajalec v Republiki Sloveniji, za izvedbo tega
postopka.
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1.4 METODOLOGIJA

Ker je prevoz hitro pokvarljivih zivil v cestnem prometu zelo obd&utljivo podrocje, je pri
raziskavi potrebno upostevati razlicne znanstvene metode in tehnike dela. Te metode
pa se med seboj prepletajo in dopolnjujejo, kar omogoc¢a zadostiti ciliem diplomske
naloge.

Metode in tehnike dela, ki so v raziskovalnem svetu najpogosteje uporabljene:

e deskriptivna metoda, ki omogoca opisovanje procesov, pojavov in dejstev,

e kompilacijska metoda, ki omogoc¢a uporabo prepisovanja iz strokovne literature,
uporabo razli¢nih raziskav in testiranj iz podrocja testiranja in pregleda vozil in
konzultacijo specialistov na podrocji tehni¢nih pregledov vozil,

e metoda opazovanja stanja,

e empiriCna metoda, kar pomeni, da obravnavana problematika izhaja tudi iz lastnih
izkudenj, ki sem si jih kot avtorica te diplomske naloge pridobila z opazovanjem
tehni¢nih pregledov specialnih vozil v podjetju Viator Vektor.
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2 UPORABLJENO IZRAZJE

Za pravilno razumevanje pogojev za prevoz pokvarljivih zivil s specialnimi vozili je
potrebno poznati naslednje izraze in poznavanje opredelitve pomena.

lzraz

Opredelitev pomena

ATP (Accord
relatif aux
Transports
Internationaux
de Denrees
Perissables et
aux Engins
speciaux a
utiliser pour
ces transports)

ATP Sporazum o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in
specialnih vozilih za njihov prevoz.

Izotermiéno
vozilo

Je termi¢no izolirano vozilo, katerega karoserijo sestavljajo
izolacijske stene, vrata, pod in streha, ki omogocajo, da se omeji
izmenjava zunanje in notranje toplotne energije tako, da se vozilo
glede na skupen koeficient (K) termi¢ne transmisije uvrsti v razli¢no
kategorijo.

Hladilno vozilo

Je izotermi¢no vozilo z virom hladu (hidri¢ni led: z dodatkom soli ali
brez evtekticne plosc€e: ogljikov led z regulacijo sublimiranja ali brez,
utekodinjeni plin: z regulacijo izparevanja ali brez) brez upostevanja
mehani¢ne opreme mehanizma na »absorpcijo«, ki omogoc€a, da se
temperatura znotraj karoserije s hladilnimi agensi in ustreznimi
napravami zniza:

Je izometricno vozilo z individualno hladilno napravo ali s skupno
hladilno napravo za vel tovornih vozil (kompresijska mehanska

K

Vozila hladilniki | skupina, absorpcijski stroj, itd.), ki omogoCa, da se pri srednji
zunanji temperaturi +30°C temperatura znotraj prazne karoserije
zniza in nato stalno obdrZi.

Je izotermi¢no vozilo s toplotno napravo, ki omogoCa, da se

Vozila temperatura znotraj prazne karoserije dvigne in nato obdrzi najmanj

- 12 ur brez oskrbovanja na prakti¢no stalni ravni, ki ni nizja od + 12

ogrevalniki o D ! K ] M
C, pri ¢emer lahko srednja temperatura zunaj karoserije doseze
navedeni razred.

Je skupen koeficient prenosa toplote (koeficient K, v nekaterih
drzavah imenovan koeficient U; ki oznaluje izotermijo vozil, je
dolocen s formulo:

Koeficient _ W

prenosa toplote - SAG® (1)

pri Cemer je W termiCna moc, ki je potrebna, da se v notranjosti
karoserije s srednjo povrSino S pri stalnem rezimu ohrani ob stalni
srednji zunanji temperaturi ©, absolutna razlika A © med srednjo
notranjo temperaturo @ , in srednjo zunanjo temperaturo O.

Temperatura

Je fizikalna veli€ina s katero se izraza toplotno stanje neke snovi.
Odvisna je od tega koliko toplote vsebuje neko telo doloCene mase
in pritiska (toplotni rezervoar). Temperatura ne more preiti iz telesa
na drugo telo, temveC prehaja toplota, temperature se po prenosu
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toplote izenacijo. Enota za merjenje temperature Sl sistema je
kelvin (K), a obstaja tudi nekaj drugih enot, ki niso del SI mernega
sistema to so celzijeve stopinje (°C) in stopinje farenhajta (°F).
Najnizja teoreti¢no mozna temperatura je 0 K (-273.15 °C). Imenuje
se tudi absolutna niéla.

Je geometri¢na sredina med njeno povrsino S;in zunanjo povrsino

Scinje:
S=./S,-S,
Srednja (2)
povrsina Povrdina S; in S, se dolocita tako, da se upostevajo posebnosti
karoserije konstrukcije karoserije ali nepravilnosti povrsine, kot zaoblitve,
vdolbine za kolesa itd. in te posebnosti in nepravilnosti vpiSejo v
ustrezno rubriko spodaj predpisanega zapisnika o preskusu; e je
karoserija oblozena z valovito plo¢evino, se uposteva ravna ne pa
zvita povrSina te obloge.
Srednja temperatura sten karoserije: je aritmeti¢na sredina srednje
Srednja zunanije in srednje notranje temperature karoserije
temperatura )
sten karoserije A® = M
2 3)

Stalni
vzdrzevani
rezim delovanja

Stejemo, da je rezim stalen, &e je zado$&eno naslednjima dvema

pogojema:

- Ce nihanje srednje zunanje in srednje notranje temperature
karoserije najmanj 12 ur ne prekoraci vrednosti +/- 0,5°C,

- Ce razlika med srednjimi termi¢nimi zmogljivostmi, merjenimi
najmanj 3 ure pred omenjenim vsaj 12-urnim obdobjem ali po
njem, ne prekoraci 8%.

Znacilnost vozila je v tem, da je njegov koeficient K enak 0,7 W/m2

Navadno °C ali nizji (priblizno 0,6 kcal’/h m2 °C). To so lahko Vagoni,
izotermiéno tovornjaki, priklopniki, kontejnerji in druga podobna vozila. V
vozilo Iy primerih ko gre za vozilo-cisterno, pomeni izraz "karoserija" v tej v
tej definiciji samo cisterno.

Oia&ano Znacilnost vozila je v tem. da je njegov koeficient K enak 0,4 W/m=
.y - °C ali niZji (priblizno 8,35 kcal/h m? °C). Definicija koeficienta K ki ga
izotermi€éno . N : L . . .

vozilo I v nekaterih drzavah imenujejo U, in metoda ki se uporablja za

njegovo merjenje, sta del ATP pravilnika.

Tabela 2: Opredelitev strokovnih izrazov
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3 ATP PREVOZIV CESTNEM PROMETU

Pokvarljiva Zivila se mora prevazati v prevoznih sredstvih, katera so predpisana in
opisana v sporazumu ATP — Accord relatif aux Transports Internationaux de Denrees
Perissables et aux Engins Speciaux a utiliser pour ces transports — Sporazum o
mednarodnem prevozu pokvarljivih Zzivil in specialnih vozilih za njihov prevoz. Ta
sporazum je bil sprejet v Zenevi 1. septembra 1970.

Obveznost uporabe za Republiko Slovenijo izhaja iz Akta o nasledstvu — Mednarodni
pogodbi s podroéja cestnega prevoza AETR in ATP (Uradni list RS, &t. 44/1993 z dne
29.7.1993, Depozitar Organizacija Zdruzenih narodov). Obveznosti glede nadzora
prevozov izhajajo tudi iz Direktive 2000/30/ES Evropskega Parlamenta o cestnem
pregledu tehni€ne brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v skupnosti z dne 6. junija
2000 oziroma iz Uredbe o nadzoru tehni¢ne brezhibnosti motornih in priklopnih vozil, s
katerimi se opravljajo prevozi v cestnem prometu (Uradni list RS, &t. 113/2003).

Za izvajanje nadzorov pa je pristojen Prometni indpektorat Republike Slovenije PIRS",
Veterinarski indpektorat Republike Slovenije VURS?, ter Policija” pri nadzoru prometa
¢ez ozemlje Republike Slovenije.

Za prevoze nekaterih lahko pokvarljivih Zivil (meso) je potrebno, da prevoznik preskrbi
veterinarsko spriCevalo, ki je namenjeno oznacCevanju proizvodov v prometu. Z
veterinarskim spri¢evalom se potrjuje zdravstveno stanje proizvodov oziroma je
dokazilo o oporeénosti proizvodov, ki se prevazajo. lzda se za doloen Ccas.
NatanCnejSe pogoje za oznacevanje proizvodov, pogoje za izdajo, vsebino in obliko
veterinarskega spri€evala ali potrdila predpiSe pristojni resorni minister.

Tako prevozna sredstva za ATP prevoze ni dovoljeno uporabljati za prevoz zivih zivali
ali drugih proizvodov, ki bi lahko onesnazila druge proizvode (npr. meso). V istem
prevoznem sredstvu se z mesom ne sme prevazati nobenega drugega izdelka, ki bi
lahko vplival na higiensko neopore¢nost mesa ali onesnazil meso, razen, Ce se
sprejmejo ustrezni zas€itni ukrepi.

Pakirano meso je potrebno prevazati v drugem prevoznem sredstvu, kot nepakirano
meso, razen Ce je prevozno sredstvo ustrezno fizicno pregrajeno, da se za&citi
nepakirano meso od pakiranega.

3.1 PREVZEM BLAGA NA PREVOZ

Kot je Ze bilo navedeno, je prevoz hitro pokvarljivin Zivil v cestnem prometu zelo
obcutljivo podrocje. Zato ima voznik dolZznost pred zaletkom prevoza preveriti ali je
vozilo ustrezno o€iS€eno in pripravljeno za prevoz hitro pokvarljivega blaga - Zivil, tako
da nebi priSlo do situacije, ko bi z istim vozilom pred tem opravljal prevoz kakSnega
drugega blaga, za katerega prevoz niso predpisani tako strogi pogoji, kot za opravljanje
prevoza hitro pokvarljivega blaga oziroma Zivil.

Postopek, ki ga mora izvesti voznik pri prevzemu blaga za prevoz:

 PROMETNI INSPEKTORAT REPUBLIKE SLOVENLIE , Trzagka 19a, P.P. 355, 1000 Ljubljana,
? Veterinarska uprava Republike Slovenije, Parmova ulica 53, 1000 Ljubljana,

» Ministrstvo za notranje zadeve RS.
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e nekaj ur pred pricetkom nakladanja je potrebno ohladiti tovori§€e (tovorni prostor)
vozila;

e prepri¢ati se, da je blago bilo shranjeno pod primernimi pogoji in da je pred
prevzemom brezhibno. Embalaza mora biti primerna in neposkodovana. Pri
ohlajenem sadju in zelenjavi mora imeti embalaza dovolj odprtin, ki omogocajo
krozenje zraka;

e toplota blaga mora biti ob merjenju enaka tisti, ki je vpisana v spremnih listinah.
Pregledi in meritve morajo biti skrbnejSe, Ce je bilo blago zloZzeno ali skladiS¢eno na
odprtem ;

e v primeru, ko je na tovoriS¢u vel razlicnih vrst blaga (ohlajenih na razlicno
temperaturo), moramo prepreciti "skupno nakladanje". "NezdruZljivost" je lahko v
temperaturi, odzivu na etilen ali pa na me3anje razli¢nih vonjav. V kolikor je prisoten
etilen (Cetudi v majhnih koli¢inah) to lahko povzro€i "zorenje" pri doloCenih vrstah
zelenjave in sadja, ki se pokaze v staranju in poslabSanju kakovosti blaga. Vonj
oddajajo dolo¢ene vrste rastlin (3e posebno, ko dozorijo), v koli€ini ki je odvisna od
vrste in raznolikosti. Zato v praksi velja, da ni priporoéljivo skupaj prevazati razlicne
vrste pokvarljivega blaga, ¢e se razlicno odzivajo na etilen. Na trziS¢u je mozno
kupiti Cistila za etilen, vendar pa njihovo ucinkovitost Se preverjajo. Vonj ki se Siri po
tovornem prostoru vozila lahko vpliva na preostalo blago, e posebej tisto, ki je
zivalskega izvora (maslo);

e prehrambne izdelke, ki dozorevajo ali pa so Ze dozoreli je potrebno prevazati lo¢eno
od ostalih posiljk. Le tako lahko prepreimo njihovo kvarjenje;

e podobno velja tudi za prenadanje okuzb na blago na istem tovoriséu. Blago, ki je v

slabem stanju izlo¢a teko€ino, zato je potrebno z njim ravnati previdno, predvsem pa

lo¢eno od ostalih posiljk;

blago z raztrganim ali poSkodovanim ovojem ali zaobalo je treba odstraniti;

ko so vrata na tovorid¢u odprta je smotrno izklju€iti ohlajevanje;

nakladanje ali/in razkladanje je treba opraviti v najkrajSem moznem &asu;

skladis¢a zamrznjenih in globoko zamrznjenih prehrambnih izdelkov morajo biti

vozilom ¢im bolj dostopna. Sadje in zelenjava morata biti zloZzena tako, da je med

ovoji, zaboji in steno tovoris¢a dovolj prostora, ki omogo&a kroZenje zraka;

e ko je nakladanje opravljeno, je treba zapreti vrata tovoris¢a. Ohlajevalna naprava se
sama vklju€i na nacrtovano delovanje in tam priporo€eno toploto. Glede na toploto
okolja, naravo in sestavo blaga lahko postopek ohlajevanja na dolo€eno toploto traja
od ene pa do treh ur;

e v kolikor imate pomisleke v zvezi s kakovostjo blaga je to potrebno zapisati v CMR
tovorni list in obvestiti poSiljatelja. To velja Se posebej za toploto blaga, ¢e le-ta ni v
skladu s predpisano ali pa so ovoji in zaobala poskodovani;

e Ce je verjetnost Skode velika, je o tem potrebno takoj obvestiti prejemnika,
narocnika, posSiljatelja ali pa izdelovalca blaga in druge udelezence. Zahtevati je
treba od naro¢nika - lastnika blaga, naj da ustrezna navodila;

e v kolikor pride do pravnega spora, zahtevajte pomoc izvedenca.

3.2 POSTOPEK MED PREVOZOM

Voznik, ki opravlja prevoz hitro pokvarljivih Zivil mora biti Se posebej skrben in mora
ves Cas opravljanja prevoza skrbeti in zagotavljati, da je vozilo ves Cas brezhibno v
smislu, da se zagotavlja, da je:

e posSilika v teku vsega prevoza pod doloeno toploto, nastavitev hladilnika na
samodejno delovanje (ha zahtevani toploti),
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e izkljuCeno ohlajevanje preden odprete vrata (pri nakladanju ali razkladanju) ali v
primeru, ko se vozilo ustavi za kratek Cas in delovanje ohlajevalne naprave
oneshazuje okolje ali pa je prehrupno,

o vecCkratno preverjanje toplote v notranjosti tovoriS¢a. Toplota se meri s
termometrom, ki je nameS€en na zunanji steni tovoris¢€a, (v nekaterih primerih pa
tudi v voznikovi kabini). Za zamrznjena in globoko zamrznjena zivila je potrebno
belezenje in shranjevanje podatkov o izmerjeni toploti,

o Ce ohlajevalna naprava ne deluje pravilno mora biti voznik na to zvono opozorjen
in se mora nato primerno odzvati,

e (e se ohlajevalna naprava pokvari, mora voznik poskrbeti, da ostane blago na ravni
zahtevanih pogojev:zapreti mora zracnike in s tem onemogoditi vdiranje toplote v
tovorisce,

e ohranjanje hladu na polnem tovoriS¢u je precejSne, (v primerjavi z vdiranjem toplote
skozi stene tovoris€a). To pomeni, da imamo tudi v zelo toplem vremenu €as od 6
do 8 ur, da oskrbimo ali popravimo ohlajevalno napravo. V tem &asu pa ostane
kakovost blaga skoraj nespremenjena. Ta ¢as mora biti pri ohlajenih Zivilih, ki se
prevazajo pri toploti 0°C, + 2°C ali 3°C &im krajSi. Nevarnost razmnoZevanja
drobnozivk pri tej toploti je najvedja,

e Ce blago nakladamo in razkladamo pri razli¢nih strankah v ve¢ krajih, moramo to
opraviti vsakokrat v &im krajSem Casu, prevoz pa opraviti po najkrajsi primerni poti,

e pri vsakem postanku naj bodo vrata odprta le za najman;jsi potreben ¢as,

e preverite, Ce toplota na tovoriS¢u resni¢no pade, ko zaprete vrata, (razen v primeru
odmrzovanja izparilnika),

enako preverjanje je potrebno po odmrzovanju.

3.3 OBVEZNOSTI PRI DOSTAVI BLAGA

Voznik vozila mora pri dostavi blaga dosledno upoS$tevati in izvajati naslednje
postopke, z namenom zagotavljanja stalne kakovosti blaga, in sicer:

e Po prihodu mora biti blago razloZzeno brez ¢akanja in na najhitrejSi mozen nacin.

e Pri dostavi v trgovino ima ohlajevalno vozilo prednost pred ostalimi tovornimi vozili.
Ce to ni mogoce, mora ohlajevalna naprava ves ¢as postanka delovati.

e |zklopite ohlajevalno napravo in zraénik preden odprete vrata.

e Ob prejemu trgovec (prejemnik) preveri stanje naloZzenega blaga in njegovo toploto.
Postopek za merjenje toplote blaga je opisan v Prilogi 2 to¢ka 2. po sporazumu
ATP in v Prilogi §t. 2 tega navodila.

e Ce je blago v slabem stanju se prevzem lahko zavrne, $e posebej &e je toplota
blaga znatno nizja od predpisane.

e Ce med prevozom sproti merimo in belezimo toploto posiljke, pa zabelezen zapis
sam po sebi ni dovolj, da bi lahko zavrnili prejem poSilike. Razen, €e izmerjena
toplota dokazuje nepravilnost.

e V kolikor posiljke iz istega tovoris€a razkladamo na ve¢ razli€nih krajih, bo toplota
zraka na tovoriSCu pri vsakem razkladanju visja, kot je bila ob nakladanju.

e V primeru dejanske ali verjetne Skode takoj obvestite naroCnika in Ce je potrebno
dobavitelja in izdelovalca ter druge soudelezence v poslu, ter zahtevajte takojSnje
ukrepanje. Prav tako je v prevoznikovo korist, da o tezavah obvesti zavarovalnico.

V primeru spora med voznikom in prejemnikom poSiljke lahkopokvarljivih Zivil, mora
voznik zahtevati, da prejemnik svoje pripombe izrazi pisno.
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4 MERJENJE TEMPERATURE PRI PREGLEDIH VOZIL ZA
ATP PREVOZE

Temperatura v tovornem prostoru je klju€nega pomena za ohranjanje kakovosti blaga.
Zato je potrebno pred zaCetkom prevoza in med samim opravljanjem prevoza izvajati
nadzor nad pravilnim in stalnim delovanjem hladilnih naprav. V nasprotnem primeru
lahko pride do situacije, ko se prevazano blago pokvari in nima veC prave kakovosti.

Pri postopku kontrole merjenja temperature v tovornem prostoru, le to merimo s
termometri, ki izkori€ajo fizikalni princip, da se s temperaturo spremenijo fizikalne
lastnosti snovi.

e povecuje ali zmanjSuje se volumen tekocin in trdnih snovi,
e spremenijo se elektrine lastnosti snovi,
e pojavljajo se deformacije teles.

Pri merjenju temperature ugotavljamo temperaturno ravnovesje med okolico in
termometrom.

Poznamo naslednje vrste termometrov:

tekocinski termometri (Zivosrebrni, alkoholni, plinski-a,b),

registrirni instrument termograf (bimetalni - c),

vodni termometri (za merjenje temperature vode),

talni termometri (globine 2,5,10,20,30, 50 in 100 cm) lomljena oblika,
elektricni termometri (d):

> Uporovni termometri (kovine pri katerih prevodnost pada z naras€anjem
temperature),

»  Termistorji (polprevodniki, njihova elektricha prevodnost z temperaturo
raste),

> Termoelementi (dva razli¢na tokovodnika pri katerih se na stikalis¢ih
razli¢ne temperature se pojavi elektricni tok).

Razli¢ne fizikalne metode merjenja temperature ponazarjajo naslednje slike:

O

# (a)

-

Icrmupar
L a—
t<__ U
otpornik
L AWW R,
L WWH R,

Slika 1: Fizikalne osnove in nacini merjenja temperature
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Enota za merjenje temperature v RS je 1 °C. Za merjenje temperature se zunaj ES
uporabljajo tudi druge merske enote. Povezavo med njimi lahko prikazemo z naslednjimi
enacbami:

1°C=5/9 (°F-32) =K-273
1°F=9/5°C+32
1 K=°C+273

4.1 NAPRAVE ZA MERJENJE TEMPERATURE

Navadni termometri temelje na dejstvu, da se snovi pri zviSanju temperature razsirijo in
pri znizanju temperature skréijo. To lastnost ima vecina plinastih, trdnih in tekocih
snovi. Najve¢ uporabljamo Zivo—srebrni termometer. Sestoji iz kapilarne cevke (cevke z
zelo majhnim prerezom), ki je na zgornjem koncu zataljena, na spodnjem pa razSirjena
v okroglo ali valjasto buc€ko. Ta razSirjeni del je napolnjen z zivim srebrom. Pri segretju
se zivo srebro raztegne, razsiri pa se lahko le v ozko kapilaro. Zato Ze majhno
poveCanje volumna pri segretju povzroli znaten dvig v kapilari. Termometer umerimo
pri dveh stalnih to¢kah. Spodnja je ledis¢e, zgornja vrelis€e vode pri normalnem tlaku
T60 mm Hg. Razlika viSin Zivosrebrne nitke med obema toCkama je po Celziju
razdeljena na 100 enakih delov in en del se imenuje 1°C. Ledi&Ce vode je torej pri 0°C,
njeno vrelis€e pri 100°C. Pod in nad tema dvema tockama so stopinje nanesene v
enakih odmikih. Po drugi, Reaumurjevi razdelitvi je skala razdeljena na 80 delov
(spodnja tocka 0°R, zgornja 80°R), po Fahrenheitovi na 180 delov. Pri tej je ledidCe
vode pri 32°F, njeno vrelis¢e pri 212°F. V termometrih, ki se uporabljajo za merjenje
nizkih temperatur, se zivo srebro ne more uporabljati kot polnilo, ker se strdi Ze pri -
39°C. Te termometre polnijo z obarvanim alkoholom, ki ima bistveno nizje zmrzisc€e.
Najnizja temperatura, ki si jo lahko teoreticno zamislimo, se imenuje absolutma nicla -
273,16°C ali 0°K (stopinj Kelvina). 2. Termoelement. Ce zvarimo dve Zici iz razliénih
kovin (npr. iz bakra in Zeleza ali iz bakra in konstantana) in pustimo en spoj na stalni
temperaturi, drugega pa segrejemo, nastane med obema spojema termoelektricna
napetost. Ta je tem vecja, ¢im vecja je temperaturna razlika med spojema. Taksno
kombinacijo dveh Zic imenujemo termoelement. Nastalo napetost lahko odcitamo na
voltmetru (sl. 2b). Termoelement lahko uporabliamo za merjenje temperature Sele
potem, ko umerimo instrument. Umerjamo ga pa tako, da izmerimo napetost pri znani
temperaturni razliki. Ker da en termoelement le nekaj milivoltov napetosti, ponavadi
zvezemo vec€ termoelementov zapored (sl.3). Tako dobimo baterijo termoelementov,
katerih spoji so izmenoma topli in hladni. 3. Pri uporovnih termometrih (sl. 5) uporabimo
lastnost vecine kovin, da pri vi§jih temperaturah slabSe prevajajo elektri¢ni tok kot pri
nizjin. Njihova upornost se veCa sorazmerno z zviSanjem temperature. Uporovni
termometer je narejen iz platinske ali nikljeve Zice in je tako umerjen, da ima pri 0°C
upornost 100 ohmov. Da lahko izmerimo upornost termometra pri razliénih
temperaturah, moramo nanj pritisniti zunanjo napetost. Za merjenje uporabimo npr.
instrument s krizno tuljavo. Izmerjena vrednost je odvisna od velikosti toka skozi obe
tuljavi. Tok skozi eno tuljavo je stalen, ker teCe skozi upor, ki se s temperaturo ne
spreminja, tok skozi drugo tuljavo pa je odvisen od upornosti uporovne Zice, Ki je
dologena s temperaturo. Nihanje napetosti ne vpliva na natanénost merjenj, ker enako
u€inkuje na obe tuljavi. 4. Bimetalni termometer je narejen iz dveh trakov razli€nih
kovin, ki sta med seboj zvarjena. Pri segrevanju se trakova razli¢no raztegneta. Sl. 4
kaze delovanje merilne naprave z bimetalno spiralo, ki se pri gretju zvije. TakSno
napravo moramo poprej umeriti. To storimo tako, da merimo temperature z nekim
drugim termometrom, ustrezne odklone kazalca pri raznih temperaturah pa sproti
nanasamo na skalo.
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Med prevozom blaga je zelo pomembno enakomerno krozenje zraka po vsem tovoriS¢u.
Zmogljivost prezracevalnikov (ventilatorjev) mora biti zadostna in je del ATP kontrole
vozila. Prav tako tudi krozenje in dotok zraka med nalozenim blagom. Zmogljivost
ventilatorja je doloCena s kolicnikom kroZenja zraka. To pa je: dotok zraka na uro:
(delieno) s prostornino praznega tovoris¢a. Ravno iz tega razloga kontroliramo
temperaturo ve¢ posameznih to€k v temperaturnem polju tovorisc¢a, tako kot to predpisuje

ATP sporazum.
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Slika 3: Oprema za merjenje temperature vozil za prevoz pokvarljivih Zivil

Za merjenje temperature v tovornem prostoru vozil za prevoz lahko pokvarljivih Zivil
uporabljamo veckanalne digitalne termometre, ki so opremljeni s skenerjem za hitro
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odcitavanje temperature na posameznem tipalu in tiskalnikom za dokumentiranje zapisov
izmerjenih vrednosti.

Pri merjenju temperature uporabljamo sonde, pri katerih se upornost materiala spreminja
s temperaturo. Za manjSa temperaturna obmocja je relacija med temperaturo in
upornostjo skoraj linearna in jo lahko opiSemo z naslednjo enacbo:

RD: RR ﬂkato_TR;

T , —dejanska temperatura
R, —dejanska upornost
RR —referenéna upornost pri temperaturi 20 °C

¢ —temperaturni koeficient za sondo Pt 100

T . — referencna temperatura je enaka 293 K (20°C)

VROCE
POLIE .
0BEUTLINVOST

RTLC

MRZLO
POLJE .
0BEUTLIIVOST

Relacijo med elektricno upornostjo in temperaturo dolo€a mednarodni standard 1TS-90.
Merilna sonda Pt 100 ima pri temperaturi 0 °C elektriéno upornost 100 Q, pri 100 °C pa
upornost 138.4 Q. Obmodje linearnosti temperaturne sonde se giblje od 0 °C do 850 °C
in je idealno tipalo za kontrolo temperature pri ATP kontroli vozil.

.

®

Instruction Sheet

\ Model Y2037
RTD 390 Probe

Slika 4: Tipala za merjenje temperature tovoris¢a vozila
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4.2 HLADILNI SISTEMI NA VOZILIH ZA ATP PREVOZE
LAHKOPOKVARLJIVIH ZIVIL

Same hladilne sisteme glede na nacin prenosa toplote lahko delimo na neposredne in
posredne. Razlika med enim in drugim sistemom je v nac€inu krmiljenja.

Neposredni hladilni sistem sestavljajo Stirje glavni elementi; kompresor ali skupina
kompresorjev, kondenzator, ekspanzijski ventil in uparjalnik oziroma sklop uparjalnikov.
Celoten sistem je napolnjen z enim hladilom.

—{KONDENZATOR ]

EKSPANZLISK]
VEMTIL KOMPRESOR
I
UPARJALNIK
HL. KOMORA

Slika 5: Hladilni sistem vozila za prevoz hitro pokvarljivih Zivil

Krmiljenje takSnega hladilnega sistema je v praksi ve€inoma izvedeno z elektronskimi
termostati. Elektronski termostat s temperaturnim tipalom dobiva podatek o temperaturi
v hladilni komori (tovoris¢e vozila). Glede na izmerjeno temperaturo in v samem
elektronskem termostatu nastavljeno Zeleno temperaturo vkljuCuje elemente hladilnega
sistema. V kolikor temperatura v komori naraste nad zeleno temperaturo plus
diferenco, se vklopi hlajenje. To pomeni, da elektronski termostat vklopi kompresor,
ventilatorje kondenzatorja, polnilni ventil ter ventilatorje uparjalnika. Po doseZeni Zeleni
temperaturi v komori (tovoris€u) se nasteti elementi istoCasno izkljuc€ijo, dokler ni
ponovne potrebe po hlajenju.

Uparjalnik je potrebno redno odtajevati. V ta namen ima elektronski termostat moznost
nastavitve parametrov odtajevanja.

Tako lahko izbiramo med naslednjimi nastavitvami:

o Casom med odtajevan;ji (ta &as je lahko realen ¢as ali ¢as delovanja hlajenja in
znaSa med $&tiri do osem ur, kar je odvisno od prevozenega (lahko pokvarljiva
hrana) blaga oziroma odprtosti vrat hladilne komore (tovorisce),

e maksimalno trajanje odtajevanja,

o temperaturo na lamelah uparjalnika, ki izkljuci odtajevanje,

e Cas odcejanja po odtajevanju (to je €as, ko elektrini grelci ne delujejo vec€ in se
kapljice le Se odcedijo iz uparjalnika),

e zakasnitev ventilatorjev po odcejanju (kapljice vode), ki so se zaradi
odtaljevanja pojavile na uparjalniku, bi z vklopom ventilatorjev razprsSilo po
prostoru in blagu, ki ga hladimo. Zaradi tega najprej za kratek ¢as vklju¢imo
hlajenje brez ventilatorjev uparjalnika in na ta nac¢in dosezemo, da kapljice na
uparjalniku zamrznejo in se na ta nacin ne razprsijo po tovornem prostoru.
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Pri takSnih navadnih sistemih ne moremo govoriti o kakrsni koli optimizaciji sistema v
smislu pove€evanja hladilnega Stevila oziroma povecanju energijske ucinkovitosti, kar
zaradi same vsebine naloge in razumevanje oshovnega principa delovanja pri prevozu
hitro pokvarljivih Zivil tudi ni namen.

Pri tak$nih izboljSanih sistemih, ki se danes uporabljajo v sodobnih vozilih so vgrajeni
mikroprocesorski (racunalniski) krmilniki, kjer lahko v vsakem trenutku uposStevamo vsa
stanja sistema in s tem na sistem vplivamo tako, da je glede ekonomicnosti in
varovanja okolja ¢im bolj ucinkovit.

\ gt

::::‘ ‘*:"::?_' — 1304 ’/h-m

0 i ] — 8y "“|

N\ i e

L 445 - il 220

137 N g T - i
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Slika 6: Glavni deli hladilnega sistema vozila za prevoz hitro pokvarijivih Zivil

Zaprti hladilni sistemi v procesu hlajenja uporabljajo posebna hladiva, ki zaradi vsebine
zdravju Skodljivih snovi, niso vedno okolju prijazna.

Za varen prevoz hitro pokvarljivin prehrambnih izdelkov mora prevoznik neprestano
skrbeti, da imajo njegova vozila in njihova hladilna tovoris€a zagotovljeno dolo¢eno
raven kakovosti in zmogljivosti.

Velja splodno nacelo, da ima prevoznik korist, Ce vsi tovornjaki v njegovem podjetju
uporabljajo isto vrsto in znamko hladilnih naprav in opreme. Priporo€ila sprejeta z
"Montrealskim zapisnikom" prepovedujejo za hlajenje uporabo tekoCega klora,
pridobljenega iz metana ali etana in e posebej CFC (R-11, R-12, in R-502) in HCFCs
(R-22). Za osamitev tovoriS¢ hladilnikov se ne priporo¢a uporaba pene R-11, niti
ohlajevalnih strojev, ki kot hladilo uporabljajo CFC in HCFC.

Po tem priporo€ilu izdelovalci hladilnih naprav svetujejo zamenjavo nedovoljenih snovi
z dovoljenimi, kot so halogene ohlajevalne snovi, tako R-134 in 134A, kot meSanica
dveh ali treh nekloriranih tekocin, katere ne vplivajo na ozon v ozracju.

AljoSa Brada$ka: Pogoji za prevoz pokvarljivih Zivil s specialnimi vozili
stran 16 od 40



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

Izdelovalci ohlajevalne opreme so sodobne naprave izpopolnili v taki meri, da zdaj za
hlajenje uporabljajo le dovoljene snovi. Za osamitev tovoriS¢ so razvili snovi, ki nimajo
slabSalnega ucinka na ozonsko plast. Po protokolu iz Kyota, ki naj bi ga uveljavili po
vsem svetu je treba dati prednost tistim sredstvom, ki manj onesnazujejo okolje in ne
povzroCajo segrevanje zemlje.

Kalibrirane morajo biti vse naprave za registriranje temperature in termometri, ki
merijo zrak ali temperature za proizvodne verige in tiste za transportno skladis€enje in
distribucijsko opremo za hlajena, zmrznjena ali globoko zmrznjena zivila ter sladoled
(DIN EN 12830 in DIN EN 13485).

Kalibrirni intervali so odvisni od:

tipa tipala skladno z navodili proizvajalca,
rokovanja s tipalom,

to€nosti tipala,

dopustne merilne zanesljivosti,
mednarodnih standardov.

SkladiS€enje zivil: pomembnost kalibrirnih intervalov naprave za registriranje
temperature je v pravilni kontroli temperaturnega merjenja ob zagonu in po tem
najmanj eno leto, ter v primerjalnem merjenju s preizkuSanjem ali kalibriranjem
termometrov.

Prevoz Zivil: tukaj je potrebno biti pozoren na primerjalno merjenje po vgradnji merilne
naprave, na letno primerjalno merjenje, ter na preverjanje to¢nosti merjenja na vsakih
Sest let.

AljoSa Brada$ka: Pogoji za prevoz pokvarljivih Zivil s specialnimi vozili
stran 17 od 40



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

5 POSTOPEK IZVEDBE TEHNICNEGA PREGLEDA

Izotermija vozil (razen cistern za prevoze tekoc€ih Zivil) se kontrolira pri stalnem rezimu
bodisi po metodi notranjega hlajenja, ali po metodi notranjega ogrevanja. V obeh
primerih se mora v izotermi¢no komoro postaviti vozilo brez kakrdnegakoli tovora.

Ne glede na metodo, ki se uporablja, mora biti srednja temperatura v izotermiéni
komori ves €as poskusa izena€ena in stalna z dovoljenim odmikom priblizno +/-0,5 °C,
t. j. na taki ravni, da je temperaturna razlika med notranjostjo karoserije vozila in
izotermi¢no komoro najmanj +20°C in da je srednja temperatura sten karoserije
nenehno priblizno +20°C.

Pri doloCanju skupnega koeficienta termi¢ne transmisije (koeficient K) po metodi
notranjega hlajenja, mora biti temperatura in vlaznost v izotermiéni komori nenehno
+25°C z dovoljenim odmikom +/-2 °C. Med preskusom tako po metodi notranjega
hlajenja kot tudi po metodi notranjega ogrevanja se mora ozracje v komori stalno
zniZevati, in sicer tako da kroZi zrak na 10 cm od sten s hitrostjo najmanj 1 ali najvec
2m/s.

V pooblasceni organizaciji se preverja izotermija vozil (operativho merjenje koeficienta
(K) ter preizkusa ucinkovitost termi¢nih naprav vozila.

Slika 7: Cirkulacija zraka v tovornem prostoru

(Vir: www.kress-web.de/kuehlfahrzeuge_Ikw.htm)

Ce se uporabi metoda notranjega hlajenja, mora biti eden ali ve¢ izmenjevalnikov
toplote v karoseriji. PovrSina teh izmenjevalnikov mora biti taka, da ostane srednja
notranja temperatura karoserije pri stalnem rezimu pod +10°C, kadar gre skoznje
kak$en fluid, katerega temperatura ni niZja od 0°C"). Pri metodi ogrevanja se morajo
uporabiti elektricne ogrevalne naprave (upori itd.). lzmenjevalniki toplote ali elektrine
ogrevalne naprave morajo biti opremljene z napravo za meSanje zraka, katere
prepustna mo€ zado$C€a, da maksimalna razlika temperature na dveh izmed
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TovorisCe oziroma karoserija vozila mora biti zgrajeno tako, da dovoljuje primerno
CisCenje in razkuzevanje notranjosti. Omejitve zavise od poveCanega ali zmanj$anega
obsega sprememb toplote med prevozom, od lastnosti blaga in od kakovosti izdelave.
Tovorni prostor v karoseriji vozila je lahko razdeljen kakor to ponazarja naslednja slika.

Langstrennwandsystem Quertrennwandsystem

Slika 8: Deljen tovorni prostor vozila

(Vir: www.kress-web.de/kuehlfahrzeuge Ikw.htm)

Izdelovalci ohlajevalne opreme, po pravilu ne vedo vnaprej, kaj se bo prevazalo v
tovoris€ih posameznih vozil. Ohlajevalno opremo izdelujejo serijsko v vedjih koli¢inah
za neznane uporabnike. Zato je nacrtovana in izdelana tako, da lahko zadovolji tudi
najstroZjim zahtevam doloCenim za prevoz svezih, ohlajenih ali zamrznjenih
prehrambnih izdelkov.

Te zahteve ali specifikacije so naslednje:

e notranje povrsine tovoris¢a, ki lahko pridejo v stik z blagom, morajo biti narejene iz
primernih snovi (n.pr. kavlji za obeSanje mesa ne smejo bi bili narejeni iz
pocinkanega jekla)

e notranje povrSine tovori8¢a morajo biti izdelane iz snovi, ki se pri €iS€enju ne
odzivajo kemiéno

e notranje povrSine naj ne bi povzroCale sprememb barve blaga, (aluminij povzro¢a
pocrnitev mesa)

e notranje povrSine morajo biti gladke - brez izboklin - saj le-te lahko poSkodujejo
blago, ker to lahko povzro€a odrgnine in praske

e notranje povrSine se ne smejo lusciti

e notranje povrSine morajo biti vodotesne, da olaj$ajo €iS€enje in izpiranje

e notranje povrSine naj ne bi vsebovale ostrih kotov, katere je teZzko ali nemogoce

e tirnice natleh in stenah naj bi se dale distiti z lahkoto

e vrata in zapahi naj bi bili gibki in gladkih povr$in, lahkih za is¢enje

e vozilo in tovoris¢e mora biti bele ali vsaj zelo svetle barve, da bi onemogocilo
poveCevanje vdora toplote in segrevanje sten in strehe v asu, ko vozilo stoji in je
izpostavljeno soncnim zarkom

o v tovoris€u naj bi bil vsaj en odtok, po katerem lahko voda neovirano odteka pri
odmrzovaniju in CiS¢enju

Pri

vozilih hladilnikih je potrebno Se upostevati:

e vrsto ohlajevalnega sredstva,
e zmogljivost ohlajevanja in njegov varnostni koli¢nik,
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e zmogljivost notranjega prezraCevanja in krozenja zraka.

Ugotavljanje trenutnega stanja uzitnosti pokvarljivega blaga se preverja pri nakladanju,
med prevozom in po razloZitvi.

Za rokovanje s pokvarljivim blagom so odgovorni izdelovalci prehrambnih izdelkov,
pakirnice in prevozniki. Prevozniki pokvarljivih Zivil morajo zagotoviti nespremenjeno
kakovost blaga po opravljenem prevozu. Za preverjanje kakovosti pokvarljivih Zivil po
prevozu in odlo¢anje sta potrebna strokovno znanje in pooblastilo za odloCanje.

Da bi se spoStovalo Nacelo dokazljivosti postopkov ¢asovno tudi za nazaj, morajo
biti vsa dogajanja med in po prevozu trajno zapisana, zato so v vozilih poleg merilne
opreme namesc€eni tudi posebni zapisovalniki temperature, ki ustrezajo standardom
EN12830:1999, EN50081-1:1992, EN50082 — 1:1997, EN60068:1993, EN60529:1992,
EN61010-1:1993/A1:1995.

Slika 9: Zapisovalniki temperature

(http://www .kress.web.def/images/pdfs/Bedienunganleitung)

Belezke se hranijo najmanj eno leto. V primeru pravnega spora so izvedencem,
upravnim organom in sodiS¢u na voljo veljavni podatki o: merjenjih, ugotovljenih
napakah in zmotah, odstopanjih od pravil in nastavitev (naprav).

Tako ravnanje z pokvarljivimi Zivili mora biti v skladu z mednarodnimi predpisi in se
sestoji iz:

e prevzema lahko pokvarljivih zivil,
e prevoza lahko pokvarljivih Zivil in,
e dostave lahko pokvarljivih Zivil.

Vzdrzevanje predpisane temperature je bistvenega pomena za varen prevoz blaga.
Pred nakladanjem tovornega vozila je vedno potrebno:

e temeljito pregledati prevozne enote,

e prevoznika seznaniti o delovanju hladilnega sistema in seznamu dobaviteljev
hladila na predvideni poti,

e prevoznika seznaniti o postopkih, ki jih je potrebno izvesti, ¢e sistem za nadzor
temperature preneha delovati,

e redno spremljati temperaturo snovi, ki se prevaza,

e zagotoviti pomozni hladilni sistem ali nadomestne dele.
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Vsaka nadzorna naprava in senzor za temperaturo v hladilnem sistemu mora biti lahko
dostopna, elektricni prikljuCki pa morajo biti zaSCiteni pred vremenskimi vplivi.
Temperaturo zraCnega prostora v prevozni enoti morata meriti dva neodvisna senzorja,
meritve pa se morajo zapisovati tako, da je mozno spremembe takoj opaziti.

Temperaturo je potrebno preveriti in zapisati vsake §tiri do Sest ur. Kadar se prevazajo
snovi z nadzornimi temperaturami pod + 25°C, mora biti prevozna enota opremljena z
vizualnimi in akusti¢nimi alarmnimi napravami, ki se napajajo neodvisno od hladilnega
sistema in so nastavljene tako, da delujejo pri nadzorni temperaturi ali pod njo.

Ce je nadzorna temperatura med prevozom preseZena, je potrebo zadeti z zasilnim
postopkom, ki vkljuCuje vsa potrebna pravila hladilne opreme ali pove€anje hladilne
sposobnosti (npr. z dodatkom tekoCega ali trdnega hladila). Temperatura je treba
pogosto preverjati in se pripravljati na izvajanje zasilnih postopkov.

Primernost posamezne opreme za nadzor temperature med prevozom je odvisna od
razli¢nih dejavnikov. Zato je potrebno upostevati:

nadzorno temperaturo prevazanega blaga,

razliko med nadzorno temperaturo in pri€akovanimi temperaturami v okolju,
ucinkovitost izolacije vozila,

trajanje prevoza,

dovoljeno zamudo.

Odbor za notranji promet UNECE je na svojem zasedanju februarja 1999 sklenil, da je
treba Konvencijo o usklajevanju revidirati tako, da bo vkljuCevala dolo¢be za olajsevanje
prehodov ¢ez meje za vozila, ki prevazajo pokvarljivo blago v okviru dolo¢b Sporazuma
ATP. Delovna skupina UNECE za carinska vprasanja, ki se nana$ajo na prevoz, je nato
s pomocjo ad hoc izvedenske skupine izdelala osnutke predlogov, ki bi dodali novo
prilogo h Konvenciji o usklajevanju, da bi dopolnila obstoje¢e dolocbe.

Pogodbenice, ki Se niso pogodbenice Sporazuma o sprejetju enotnih pogojev
(kriterijev) za redne tehniCne preglede cestnih vozil in vzajemnem priznavanju teh
pregledov (1997), si morajo, v skladu z ustreznimi nacionalnimi in mednarodnimi
zakoni in drugimi predpisi, prizadevati olajSati prehode meja za cestna vozila tako, da
sprejmejo Mednarodno potrdilo o tehnicnem pregledu, kot je doloCeno v tem
sporazumu. Potrdilo o tehni€nem pregledu, kot je vsebovano v Sporazumu z dne 1.
januarja 2002, je vsebovano v tej prilogi.

Da bi ugotovili, katera so vozila, odobrena po ATP, ki prevazajo pokvarljiva zivila, lahko
pogodbenice uporabijo razpoznavne oznake, pritrjene na ustrezno opremo in potrdilo
ATP ali ploscico odobritve ATP, kot je dolo€eno v Sporazumu o mednarodnem prevozu
pokvarljivih zivil in o opremi, obvezni za take prevoze (1970).

Z ATP sporazumom so urejena naslednja vprasanja prevoza pokvarljivih Zivil:

e Zdruzevanje transportnih enot v razrede glede na njihovo ustreznost in opremo.

e Tehnitne zahteve glede toplotne izolacije in vgradnje hladilne enote, ki se nanasajo
na prevozno opremo.

e Merilne metode in postopke za preverjanje izolacije zmogljivosti in u€inkovitosti
hlajenja ali gretja izotermnega prostora.

e Vsa vozila, ki se uporabljajo v mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil morajo imeti
certifikat ATP.
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5.1 POSTOPKI TESTIRANJA

Prevoznik mora posebno skrbeti za kontrolo naprav za upravljanje in ustavljanje vozila,
napravam za spajanje vleCnega in priklopnega vozila (vle€ne naprave) ter svetlobni
opremi vozila, kar se preverja pri tehnicnem pregledu vozila Zagotoviti mora brezhibno
ucinkovanije hlajenja in zraCenja vozila.

Prevoznik je dolzan zagotoviti sprotno in vestno vodenje ter hranjenje evidenc in
dokumentacije, kot to zahtevajo veljavni predpisi s podrocja opravljanja prevozov v
cestnem prometu, prometni predpisi in drugi predpisi. PrevozniSka organizacija vodi
evidenco in hrani dokumentacijo, ki mu je potrebna za optimalno opravljanje dejavnosti,
pri Cemer si sistem in nacin vodenja, hrambe in analiziranja podatkov ureja sam.

Pri kontroli ustreznosti vozila v pooblas€enih organizacijah za tehniCne preglede
VIATOR & VEKTOR LOGISTIKA d.0.0."”, se preverijo skupne dologbe o vrednosti
koeficijenta toplotne prevodnosti (K) ter preveri ustreznost toplotne izolacije
tovornega prostora (ucinkovitost izolacije). Ustreznost vozil zahtevam, ki so
predpisane v dodatku ATP sporazuma se kontrolira v ustreznih preskusnih
preizkusevali&€ih, ki jih dolog€i ali pooblasti pristojno ministrstvo drZzave, v kateri je vozilo
registrirano. Takdna kontrola se opravi:

e preden gre vozilo v promet,
e obc&asno - najmanj vsako 3esto leto,
o vsakokrat, kadar to zahtevajo predpisi.

Nova vozila, izdelana serijsko po dolo€enem tipu, se kontrolira vzoréno in sicer najmanj
1 % vozil iz iste serije. Pri tem se ne Steje da pripadajo vozila isti seriji, kateri pripada
vozilo, ki sluzi kot vzorec, ¢e ne izpolnjuje pogojev iz ATP sporazuma, ustrezajoCih
vozilu, ki sluzi kot vzorec.

Vozila za ATP prevoze so: hladilna vozila, vozila - hladilniki ali vozila - ogrevalniki, ki so
namenjeni za kopenski mednarodni prevoz pokvarljivih Zivil.

VOZILA
]
| | | I
IZOTERMICNA HLADILNA HLADILNIKI OGREVALNIKI

Tabela 3: Razvrstitev vozil

Potrdilo o ustreznosti normam ATP izda pristojni organ. Kadar gre za cestna vozila
mora biti potrdilo ali njegova kopija med prevozom v vozilu in jo je potrebno pokazati ha
vsako zahtevo organa, ki je pooblaséeno za kontrolo. Ce posameznega vozila ni
mogoce oznaditi, kot vozilo, ki bi pripadalo dolo€eni kategoriji ali dolo€enemu razredu
mora biti veljavnost potrdila izdana za obdobje, ki ga dolo¢ajo prehodne dolocbe ATP
sporazuma.

D" www.viator-vektor.com/kontakti.aspx
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Razpoznavni znaki ustreznosti morajo biti pritrjeni na vozilu na predpisani nacin. Ti
znaki in oznacbe se morajo nemudoma odstraniti, takoj, ko vozilo preneha ustrezati
normam ATP. Pri izdelavi naloge se bom omejila ha kontrolo zahtev vozil v uporabi, ki
so tudi predmet nadzora.

5.1.1 1IZOTERMIENO VOZILO

Izotermi¢no vozilo, je vozilo, katerega zaprto karoserijo sestavljajo izolacijska stena,
vrata, pod in streha, ki omogocajo, da se omeji izmenjava toplote znotraj in zunaj
zaprte karoserije tako, da se vozilo glede na skupen koeficient termi€ne transmisije
(koeficient K) lahko uvrsti v eno izmed naslednjih kategorij:

a) 1. kategorija: Iy je navadno izotermi€éno vozilo, katerega znacilnost je v tem, da
je njegov koeficient K enak 0.7 W/m?°C ali niZji (priblizno 0.6 kcal/hm? °C), med nje
spadajo; vagoni, tovornjaki, priklopniki, kontejnerji in druga podobna vozila.

b) 2. kategorija: Iz je ojaéeno izotermi€no vozilo, katerega znacilnost je v tem, da
je njegov koeficient K enak 0.4 W/m?°C ali niZji (priblizno 0.35 kcal/hm? °C).

Definicija koeficienta K, ki ga v nekaterih drzavah oznacujejo tudi z U ali z GrSko ¢rko
a je bila podano v to¢ki 3.1 "opis problema" te naloge.

5.1.2 HLADILNO VOZILO

Hladilno vozilo je izotermiéno, ki z dolo¢enim virom hladu (hidri¢ni led z dodatkom soli
ali brez nje; evtekti¢ne ploSce, ogljikov led z regulacijo sublimiranja ali brez nje), razen
mehani¢ne opreme ali mehanizma na "absorpcijo", ki omogoc¢a, da se temperatura
zunaj prazne karoserije vozila, pri srednji zunanji temperaturi +30 °C, s hladilnimi
agensi kot so Freoni ali ustreznimi napravami zniZza in nato vzdrZuje:

na najve¢ +70 °C za razred A,
na najve¢ -10 °C za razred B,
na najveC -20 °C za razred C,
na 0°C zarazred D.

To vozilo mora imeti vsaj enega ali ve€ oddelkov ali rezervoarjev, namenjenih za
hladilni agens. Ti oddelki morajo:

e biti taki, da jih je mogoc€e nakladati ali razkladati za zunanje strani vozila,

o imeti tolikSno zmogljivost, da lahko hladilni vir niza temperaturo do ravni, ki je
dolo€ena za dano kategorijo, in je nato obdrzi najmanj 12 ur brez oskrbovanja s
hladilno energijo.

Koeficient K pri vozilih iz razredov B ali C mora biti vselej enak 0.4 W/m?°C ali niZji
(priblizno 0.35 kcal/hm? °C).

5.1.3 VOZILO HLADILNIK

Izotermi¢no vozilo z individualno hladilno napravo ali s skupno hladilno napravo za ve¢
tovorov, ki omogoca, da se pri srednji zunanji temperaturi +30 °C temperatura znotraj
prazne karoserije zniZa in nato stalno vzdrzuje:
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e zarazrede A, B in C na vsako prakti¢no stalno zazeleno vrednost (®), ustrezno
spodaj navedenim zahtevam:

» Razred A: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je mogoce (©) izbirati in
vzdrzevati med + 12 °C in vkljuéno 0 °C,

» Razred B: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je mogoce (@) izbirati in
vzdrzevati med + 12 °C in vkljuéno — 10 °C,

» Razred C: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je mogoce () izbirati in
vzdrzevati med + 12 °C in vkljuéno — 20 °C,

e zarazrede D, E in F na prakti¢no stalno doloeno vrednost (O;), v skladu s spodaj
navedenimi zahtevami :

» Razred D: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je (O;), mogocCe izbirati
in vzdrZevati na + 2 °C ali niZje,

» Razred E: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je (©;), mogocCe izbirati
in vzdrZevati na - 10 °C ali niZje,

» Razred F: vozilo — hladilnik s tako hladilno napravo, da je (©;), mogoce izbirati
in vzdrzevati na - 20 °C ali nizje.

« Koeficient (K) pri vozilih razredov R, C, E in F mora biti vselej enak 0.4 W/m?°C ali
niZji (priblizno 0.35 kcal/hm? °C).

5.1.4 VOZILO OGREVALNIK

Vozilo ogrevalnik je izotermi¢no vozilo s toplotno napravo, ki omogoCa, da se
temperatura znotraj prazne karoserije dvigne in nato obdrzi najmanj 12 ur brez
oskrbovanja na prakti¢no stalni ravni, ki ni nizja od + 12 °C, pri ¢emer lahko srednja
temperatura zunaj karoserije doseze spodaj navedena razreda:

» Razred A: vozilo — ogrevalnik s srednjo zunanjo temperaturo (®;), — 10 °C,

» Razred B: vozilo — ogrevalnik s srednjo zunanjo temperaturo (®;), — 20 °C.
Koeficient (K) vozila mora biti vselej enak 0.4 W/m? °C ali nizji (priblizno 0.35
kcal/lhm? °C).

Nova vozila, izdelana serijsko po dolo¢enem tipu, se kontrolirajo s sondazami najmanj
1 % vozil iz serije. Pri tem se ne Steje da pripadajo vozila isti seriji, kateri pripada
vozilo, ki sluzi kot vzorec, €e ne izpolnjujejo vsaj tehle pogojev, ustrezajo€ih vozilu, ki
sluzi kot vzorec:

a) kadar gre za izotermi¢no vozilo, pri ¢emer je lahko vozilo, ki sluzi kot vzorec,
kakSno
izotermi¢no ali hladilno vozilo, vozilo-hladilnik ali vozilo-ogrevalnik:

» da je izolacija podobna, zlasti pa, da so izolacijski material, njegova debelina in
izolirna tehnika istovetni,

» da je notranja oprema istovetna ali poenostavljena,

» da sta Stevilo vrat in Stevilo pokritih ali drugih odprtin enaki ali manjsi,

» da notranja povrsina zaprte karoserije ni vecja ali manjSa za +/- 20%;

b) kadar gre za hladilnik vozila, pri ¢emer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec, hladilno
vozilo:
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da so izpolnjeni zgornji pogoji pod a),

da je notranja ventilacijska oprema podobna,

da je vir hladu istoveten,

da je rezerva hladu na enoto notranje povrsine vecja ali enaka.

YV VY

c¢) kadar gre za vozila-hladilnike, pri E¢emer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec, vozilo —
hladilnik:

» da so izpolnjeni zgornji pogoji pod a),
» da je ob enakih temperaturnih pogojih zmogljivost hladilne naprave na enoto
notranje povrsine vedja ali enaka.

d) kadar gre za vozila-ogrevalnike, pri ¢emer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec,
izotermi¢no
vozilo ali vozilo-ogrevalnik:

» da so izpolnjeni zgornji pogoji pod a),
» da je vir toplote istoveten,
» da je zmogljivost ogrevalne opreme na enoto notranje povrsine vecja ali enaka.

5.2 ANALIZA UGOTAVLJANJA USTREZNOSTI VOZILA
PREDPISANIM NORMAM

Potrdilo o ustreznosti normam izda pristojni organ. Kadar gre za cestna vozila mora biti
potrdilo ali njegova kopija med prevozom na vozilu in jo je potrebno pokazati na vsako
zahtevo organa, ki je pooblaséeno za kontrolo. Ce posameznega vozila ni mogode
oznaditi, kot vozilo, ki bi pripadalo dolo€eni kategoriji ali doloéenemu razredu mora biti
veljavnost potrdila izdana za omenjeno vozilo omejena na obdobje, ki ga dolo¢ajo
prehodne doloc¢be.

Razpoznavni znaki morajo biti pritrjeni na vozilo na predpisani nacin. Ti znaki in
oznacbe se morajo sneti, takoj, ko vozilo preneha ustrezati normam.
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GUIDELINES FOR VERIFICATION OF TRANSPORT EQUIPMENT
USED FOR ROAD TRAMSFORT OF PERISHABLE FOODSTUFFS
INSPECTION OF ISOTHERMAL PROPERTIES OF ROAD TRANSPORT EQUIPMENT
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MONITORING OF AIR TEMPERATURES FOR TRANSPORT OF QUICK-FROZEN PERISHABLE
FOODSTUFFS
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Slika 4: Oznacevanje vozil za ATP prevoze (Vir: www.intertransport.com)

Slika 5: Deklaracijske tablice vozil za ATP prevoze (Vir: osebni posnetki vozil)
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5.2.1 POTEK PONOVNEGA PREGLEDA VOZIL

Ponovni preizkus vozila se izvaja v pooblad€eni organizaciji za tehniCne preglede
motornih in priklopnih vozil VIATOR & VEKTOR LOGISTIKA d.o.0., ki ima pooblastilo
Nemske organizacije TUV Siddeutschland Bau und Betrieb — ATP Prifstelle,
Minchen. Postopek se nanaSa na vizualni pregled vozila in na ponovni preizkus po
poteku ATP certifikata. Postopek se zacne na podlagi pisne vloge in na zahtevo
stranke. PreizkuSevalni organ preveri predlozeno dokumentacijo (staro ATP potrdilo),

tehni€no stanje vozila in se odlo€i ali je vozilo sposobno za ATP preizkus in za izdajo
novega ATP certifikata.

POTEK PONOVNEGA ATP PREIZKUSA

STARO ATP POTRDILO
Obstaja staro Nemsko
poteceno potrdilo

STARO ATP POTRDILO
Obstaja staro tuje ATP
potrdilo

STARO ATP POTRDILO
ne obstaja ATP potrdilo

PRESKUS SE LAHKO

|ZVEDE VLOGA ZA IZDAJO ATP

ATP POTRDILO

Izpolni se zapisnik o ponovnem
preizkusu. Zapisnik se poslie na
pooblasc¢eni ATP

POTRDILA
Vloga se viozi pri ATP
poobladcenem organu

Poslati na ATP pooblas¢eno
organizacijo

NOVO ATP POTRDILO
lzda ga pooobla$¢ena ATP
enota

ODLOCITEV
0 PONOVI 1ZDAJI

ODLOCITEV
0 PONOVI IZDAJI

DA PREIZKUS SE IZVEDE
Izpolni se zapisnik o preizkusu
Zapisnik se poslie na
pooblas¢eni ATP

DA PREIZKUS SE IZVEDE
Izpolni se zapisnik o preizkusu
Zapisnik se poslie na
poobla$¢eni ATP

NOVO ATP POTRDILO
Izda ga pooblas¢ena ATP
organizacija

NOVO ATP POTRDILO
Izda ga pooblaséena ATP
organizacija

Tabela 4: Diagram aktivnosti
(vir TUV Stiddeutschland Bau und Betrieb — ATP Priifstelle, Miinchen)

Potek samega ponovnega ATP pregleda vozila je vezan na meritve temperature in
merjenje koeficienta (K).

Srednja notranja temperatura karoserije (©;): kadar govorimo o zaprti karoserij, ki ima

obliko paralelopipeda, aritmeti¢na sredina temperatur, izmerjenih 10 cm od sten na
naslednjih 14 tockah:
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v 8 notranjih kotih tovornega prostora karoserije
v srediS€u 6 notranjih povrSin tovornega prostora karoserije

Ce karoserija nima oblike paralelopipeda, je treba teh 14 merilnih to¢k razporediti po
moznosti ¢im bolje, upostevajo€ pri tem njeno obliko.

Srednja zunanja temperatura karoserije @e: kadar gre za karoserije v obliki

paralelopipeda, aritmeti¢na sredina temperatur, izmerjenih 10 cm od sten na naslednjih
14 tockah:
v 8 zunanijih kotih karoserije

v srediséu 6 zunanjih povrsin karoserije Ce karoserija nima oblike paralelopipeda, je
treba teh 14 merilnih toCk razporediti po moznosti ¢im bolje, uposStevajoC pri tem njeno
obliko.

Srednja temperatura sten karoserije: je aritmeti¢na sredina srednje zunanje in srednje
notranje temperature karoserije

A®:®e+®‘

2 (@)

Stalni rezim: da je rezim stalen mora ustrezati dvema pogojema: da kolebanje srednje
zunanje in srednje notranje temperature karoserije najmanj 12 ur ne prekoraci + 0,5 °C
da razlika med srednjimi termiCnimi zmogljivostmi, merjenimi najmanj 3 ure pred
omenjenim vsaj 12-urnim obdobjem ali po njem, ne prekoraci 3%.

5.3 UGOTOVITVE POMANJKLJIVOSTI PREGLEDA ATP

Ob podrobnem preverjanju izvedbe postopka pregleda vozila in pregleda samega
nacina izvedbe in poteka nacdina tovrstnega protokola za opravljanje ATP pregleda,
skladno s predpisano dokumentacijo sem v razgovoru oz. pri izvedbi intervjuja s
prometnim inSpektorjem PIRS NebojSem Zoranovi¢em in odgovorno osebo za izvedbo
ATP pregleda v podjetju Viator Vektor Iztokom Spreitzerjem priSla do ugotovitve, da je
sicer sama izvedba pregleda specialnega vozila, ki kasneje pridobi potrdilo o
ustreznosti za opravljanje prevoza hitro pokvarljivih zivil (ATP) na ustreznem
strokovnem nivoju, prav tako tovrstne preglede izvajajo strokovno usposobljene osebe.
Tudi sam postopek pregleda je po mojem mnenju na ustrezni strokovni ravni, saj je
izvajalec pregleda odgovorna organizacija Viator Vektor, ki ima pooblastio Nemske
organizacije TUV (Siiddeutschland Bau und Betrieb — ATP Priifstelle, Miinchen). Res
pa je, da se postopek nanasa samo na vizualni pregled vozila in na ponovni preizkus
po poteku ATP certifikata. Kot je Ze opisano v nalogi, se sam postopek zacne na
podlagi pisne vloge in na zahtevo stranke. PreizkuSevalni organ preveri predloZzeno
dokumentacijo (staro ATP potrdilo), tehni€no stanje vozila in se odlo¢i ali je vozilo
sposobno za ATP preizkus in za izdajo novega ATP certifikata. Nikjer pa ni
predpisano, kakS§na mora biti vrsta vozil, s katerimi se bodo opravljali prevozi hitro
pokvarljivih vozil, oziroma v Republiki Sloveniji ni predpisa, ki bi dolo¢al, da se z vozili,
ki pridobijo ATP potrdilo, ne sme opravljati e drugih vrst prevoza.

Menim, da je eden od glavnih razlogov, zakaj do sedaj drzava Slovenija Se ni pristopila
ko temu da bi izboljSala ali nadgradila obstojei sistem za ugotavljanje ustreznosti
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specialnih vozil s katerimi se opravljajo prevozi hitro pokvarljivih Zivil (ATP), tudi da, da
bi to pomenilo prevelik stroSek za tistega, ki bi se hotel ukvarjati samo s tovrstnimi
prevozi - priSlo bi do prevelikih stroskov. Iz tega razloga je le ratificirala, to je prevzela
Uredbo o ratifikaciji sporazuma o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in o
specialnih vozilih za njihov prevoz. Ob pregledu postopkov za ugotavljanje ustreznosti
je bilo ugotovljeno, da so nekateri postopki primerni le za nekatera vozila, saj je
predvideno ob pregledu vozil le to, da komore ustrezno delujejo z namenom
zagotavljanja predpisane temperature, kar se v praksi dosledno izvaja, saj se o tem
vodi in hrani ustrezna dokumentacija. Na podlagi izjave inSpektorja PIRS Neboj$a
Zoranovi€a, ki pravi, da pri svojem delu in v ob&asnih skupnih policijskih akcijah
ugotavlja, da prihaja do situacij da nekateri prevozniki kot imetniki dokazil o
opravljenem ATP pregledu, z istim vozilom opravljajo prevoz zamrznjenih zivilih, po
potrebi pa opravijo prevoz $e drugega blaga, sem ugotovila, da se je moja hipoteza
potrdila, se je izkazala kot to€na - pravilna. O tem se sicer ne vodi nobena evidenca,
saj za to ni zakonske osnove Se v nobenem zakonskem oz. podzakonskem predpisu.
Na podlagi omenjenega sem priSla do zaklju€ka, da je potrebno modificirati sistem ATP
pregleda in pripraviti ustrezen predpis, na osnovi katerega bi bilo potrebno tudi
predpisati vrsto vozila, s katerimi naj bi se opravljal prevoz dolo¢enih pokvarljivih Zivil.
To je pa ze naloga pristojnega ministrstva za promet, ki bo moralo v bliznji prihodnosti
razmisliti o tem in skupaj s svojimi kadri pripraviti ustrezen predpis, k sodelovanju pa
mora pritegniti pristojne in strokovne osebe iz podjetja Viator Vektor, ki bodo pri tem
pomemben in enakovreden sogovornik.

Ta pravila, bi bilo potrebno naknadno zakonsko utemeljiti in posredovati prometni
policiji, oziroma za pregled pristojnemu organu v &asu prevoza hitro pokvarljivega
blaga. Pregledi pa bi se morali izvajati pogosteje in bolj dosledno, kajti le tako, bi lahko
prevozniki zagotovili kvalitetnejSi prevoz hitro pokvarljivega blaga, hkrati pa bi lahko
zagotovili boljSo kakovost blaga svojim naroCnikom, ti pa svojim nadaljnjim
odjemalcem.

5.4 PREDLOGI RESITEV

Spremljanje omenjenega podrocja izvedbe pregledov me je pripeljalo do spoznanja, da
kljub temu, da se tehniéni pregledi vozil za prevoz hitro pokvarljivih Zivil pri podjetju
Viator Vektor izvajajo zelo dosledno, in da je za brezhibnost vozil potrebno pridobiti
certifikat nemskega podjetja TUV prihaja do pomanjkljivosti. Napaka se pojavi, ko je
vozilo v uporabi. Kajti, ko vozilo pridobi ustrezen certifikat, ki velja za dolo€eno dobo in
je pravilno oznaceno, ga pravzaprav nihce ve¢ ne kontrolira. Nihée ne preverja vozila,
ali pravzaprav resni¢no brezhibno tudi v Casu prevoza hitro pokvarljivega blaga.
Pristojni organi preverjajo samo brezhibnost dokumentov o ustreznosti blaga, ne pa
tudi brezhibnost delovanja vozila samega. |z pogovora o poteku nadzora vozil in
nadzora tehninega pregleda vozil z inSpektorji Ministrstva za promet sem spoznala
tudi, da Ministrstvo pravzaprav nima dolo¢enega protokola, ki bi jih vodil in usmerjal pri
nadzoru tehni¢nega pregleda vozil. Kar pa vsekakor pomeni, da tudi Ministrstvo samo
pravzaprav ne ve natancno, kako bi moral potekati tehniéni pregled vozil za prevoz
hitro pokvarljivih zivil, kljub temu, da imajo na podjetju Viator Vektor tocno dolocen
protokol. Prav tako, pa to velja tudi pomanjkljivo poznavanje protokola pregleda vozil v
primeru, ¢e takSno vozilo med voznjo in prevazanjem hitro pokvarljivega blaga ustavi
prometna policija, ali za to pristojen drzavni organ.
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6 ZAKLJUCEK

Ce so sklepi, meritve in izraduni, v zvezi s splonim stanjem karoserije ugodni, je lahko
vozilo v rabi kot izotermi¢no in ostane v svoji prvotni kategoriji najve¢ za novo triletno
obdobje. Ce so sklepi enega ali ve& strokovnjakov neugodni, se sme vozilo obdrzati v
rabi samo, Ce uspeSno prestane na preskusni postaji vse preskuse. V tem primeru se
sme obdrzati v rabi za novo 3estletno obdobje.

Ce gre za vozila, izdelana serijsko po kak§nem dolo&enem tipu, ki ustrezajo sredniji
povrsini karoserije in pripadajo enemu lastniku, se preskusi vsako vozilo, hkrati pa se
izmeri tudi koeficient (K) najmanj pri 1% teh vozil skladno s predhodno opisanimi
doloébami. Ce so izidi presku$anja in merjenja ugodni, se smejo vsa ta vozila obdrzati
v rabi kot izotermi¢na, v njihovi prvotni kategoriji za novo Sestletno obdobje.

Ce zaradi nezadostnega $tevila poskusnih pooblagéenih organizacij ni mogoge meriti
koeficienta (K) po predhodno opisanih metodah, se lahko Stiri leta (ustrezno sklepu, ki
ga je komite za notranji prevoz sprejel na svojem tridesetem zasedanju) od dneva
uveljavitve tega sporazuma ustreznost novih izotermi¢nih vozil kontrolira v skladu z
kontrolo izotermije vozila v rabi, ki mora temeljiti na:

Debelina izolacijskega materiala vaznih elementov (stranice, pod, streha, oknice, vrata
itd.) vozila mora biti v glavnem enotna in vecja od Stevila, ki se dobi, ¢e se koeficient
toplotne prevodnosti tega materiala v vlaznem okolju deli s koeficientom (K) za
kategorijo, v katero se zahteva sprejem vozila.
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10 PRILOGE

Priloga 1: Vzorec zapisnika o preizkusu hladilnika,
Priloga 2: Vzorec zapisnika o preizkusu ogrevalnika,

Priloga 3: Vzorec zapisnika o preizkusu vozila.

VZOREC ZAPISNIKA O PRESKUSU HLADILNIKA

Zapisnik o preskusu

sestavljen v skladu s sporazumom o mednarodnem prevozu pokvarljivega blaga in o specialnih

vozilih za njihov prevoz (ATP)
Uginkovitost hladilnih naprav na vozilih-hladilnikih®)

Pooblas€ena preskusna postaja: ime

naslov

Vozilo: Stevilka registracije

kdo je izdelal karoserijo

komu pripada ali kdo ga uporablja

kdo ga je pripeljal

dan zaletka uporabe

Tip pripeljanega
vozila®)

Znamka

Stevilka serije

TeZa praznega vozila®)

kg

Koristna
nosilnost?)

kg
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Skupna notranja prostornina
karoserijes) m

Glavne notranje dimenzije

Skupna povrsina poda karoserije

m
Skupna zunanja povrsina sten karoserije S,

m2
Skupna notranja povrsina sten karoserije S;

m°Sre

dnja povrsina karoserije
S=./S,*S, m?

Specifikacije sten karoserijes)

streha

pod

stranice

Izotermija karoserije:

vrednost koeficienta K /Im?°C

datum merjenja koeficienta K

sklicevanje na zapisnik o preskusu St

Stevilka vpisa karoserije, ki je bila predmet merjenja K

Hladilni stroj:

opis, znamka, Stevilka

koristna hladilna zmogljivost, ki jo je oznagil konstruktor, za zunanjo temperaturo +30°C in
notranjo temperaturo:

0°C

-10°C

-20 °C

Naprave za notranje prezracevanje:

opis (Stevilo aparatov itd.)
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zmogljivost elektri€nih ventilatorjav

prepustna mo¢

dimenzije krilc

Srednja temperatura zunaj in znotraj karoserije na zacetku preskusa
°Cin °C +/- °C

Temperatura vlaznosti preskusne komore °C +/-

°C +/-

°C.

Zmogljivost notranjega ogrevanja®)

Dan in ura zapiranja vrat in odprtin na vozilu

Dan in ura zaCetka preskusa

Merjenje srednje notranje in srednje zunanje temperature karoserije ali krivulja, ki oznacuje

gibanje teh temperatur po ¢asu

Cas od zacetka preskusa do trenutka, ko je srednja temperatura znotraj karoserije dosegla

predpisano temperaturo

Pripombe:

Sestavljeno v dne

Oseba, ki je odgovorna za preskus:

') Vagon, tovornjak, priklopnik, polpriklopnik, kontejner itd.
2) Natancéno navesti vir teh podatkov.

%) Vrsta izolacijskega materiala in obloge, nagin konstrukcije, ebelina itd.

4) Izpolniti samo za novo vozilo
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VZOREC ZAPISNIKA O PRESKUSU OGREVALNIKA

Zapisnik o preskusu

sestavljen v skladu s sporazumom o mednarodnem prevozu pokvarljivega blaga in o specialnih

vozilih za njihov prevoz (ATP)
Ucinkovitost ogrevalnih naprav na vozilih-ogrevalnikihl)
Pooblas€ena preskusna postaja:

ime

naslov

Vozilo: Stevilka registracije

kdo je izdelal karoserijo

komu pripada ali kdo ga uporablja

kdo ga je pripeljal

dan zacetka uporabe

Tip pripeljanega
vozila®)

Znamka

Stevilka serije

TeZa praznega vozilaz)

kg
Koristna -nosilnost?)
kg

Skupna notranja prostornina karoserijez)

m3
Glavne notranje dimenzije
Skupna povrsina poda karoserije ,

m
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Skupna zunanja povrsina sten karoserije S,

Skupna notranja povrsina sten karoserije S;

Srednja povrSina karoserije
S=.S, *S, m?

Specifikacije sten karoserije®)

streha

pod

stranice

Izotermija karoserije:

vrednost koeficienta K
wW/m?%C

datum merjenja koeficienta K

sklicevanje na. zapisnik o preskusu

Stevilka vpisa karoserije, ki je bila predmet merjenja K

Nacin ogrevanja

Eventualno koristna zmogljivost ogrevalne naprave, ki jo je oznag€il konstruktor, v kW

Neodvisnost ogrevalne naprave, ki se uporablja do najvisje stopnje

Mesta ogrevalne naprave in izmenjevalne povrsine

Globalna povrsina toplotne izmenjave

Naprave za notranje prezracevanje:
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opis (Stevilo ,aparatov itd.)

zmogljivost elektri¢nih ventilatorjev

prepustna mo¢

dimenzije krilc

Srednja zunanija in srednja notranja temperatura karoserije ob zacetku preskusa

°C +/- °Cin °C +/-

°C

Dan in ura zapiranja vrat in odprtin na vozilu

Dan in ura zaCetka preskusa

Merjenje srednje notranje in srednje zunanje temperature karoserije ali krivulja, ki oznacuje
gibanje teh temperatur po ¢asu

Cas od zadetka preskusa do trenutka, ko je srednja temperatura znotraj karoserije dosegla
predpisano temperaturo

Eventualno srednja zmogljivost ogrevanja med preskusom za vzdrZevanje doloCene
temperaturne razlike“) med temperaturami znotraj in zunaj karoserije

Pripombe:

Sestavljeno v dne

Oseba, ki je odgovorna za
preskus:

') Vagon, tovornjak, priklopnik, polpriklopnik, kontejner, itd.

%) Natan&no navesti vir teh podatkov.

3) Vrsta izolacijskega materiala in obloge, nacin izdelave, debelina itd.
4) Za nova vozila zviano za 35%.
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VZOREC ZAPISNIKA O PRESKUSU VOZILA

Zapisnik o preskusu

sestavljen v skladu s sporazumom o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in o specialnih

vozilih za njihov prevoz (ATP)

Merjenje skupnega koeficienta termi¢ne transmisije na vozilih, izvzemsSi cistern, namenjenih za

prevoz tekocih Zivil

Pooblas€ena preskusna postaja: ime

naslov

Vozilo: Stevilka registracije

kdo je izdelal karoserijo

komu pripada ali kdo ga uporablja

kdo ga je pripeljal

dan zacetka uporabe

Tip pripeljanega vozila®)

Znamka

Stevilka serije

So

S1

Teza praznega vozilaz) kg
Koristna nosilnost®) kg
Skupna notranja prostornina karoserijez) m?
Glavne notranje dimenzije

Skupna povrsina poda karoserije m?
Skupna zunanja povrsina sten karoserije

Skupna notranja povrsina sten karoserije

Srednja povr&ina: O = v/ Si * Se m?

Specifikacija sten karoserijeS)

streha
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pod

stranice

Posebnosti konstrukcije karoserije“)

Stevilo, vrat
mesto in odprtin za zracenje
dimenzije odprtin za nakladanje ledu

Pomozne naprave®)

Preskusna metoda, uporabljena za preskuse)

Dan in ura zapiranja vrat in odprtin vozila

Dan in ura zaCetka preskusa

1) Vagon, tovornjak, priklopnik, polpriklopnik, kontejner, itd.
%) Natan&no navesti vir teh podatkov.

%) Vrsta izolacijskega materiala in obloge, naéin konstrukcije, debelina, itd.

4) Ce karoserija nima oblike paralelopipeda, je treba oznaditi razpored merilnih tock zunanjih
in notranjih temperatur karoserije. Ce so povrsine nepravilne, je treba oznaciti sprejeti nacin

racunanja za dolocitev Si in Se.
5) Vzvodi za meso, Flettnerjevi ventilatoriji, itd.

6) Kratek opis preskusnih pogojev v zvezi z nadinom proizvodnje in razdelitvijo hlau ali toplote,

ter merjenja izmenjave hladilne ali grelne modi in ustrezne grelne moci ventilatorja za krozenje

zraka.
Srednje vrednosti dosezene v urah obratovanja ob

stalnem reZzimu (od do ure)

a) Srednja zunanja temperatura karoserije

®.= °C +/- °C

AljoSa Brada$ka: Pogoji za prevoz pokvarljivih Zivil s specialnimi vozili

stran 39 od 40



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

b) Srednja notranja temperatura karoserije

0, = °C +-/ °C

c) Dosezena srednja razlika v temperaturi:
A@ = °C +/- °C

Maksimalna razlika v temperaturi:

znotraj karoserije °C
zunaj karoserije °C
Srednja temperatura sten karoserije (strehe, poda in stranic) °C
Obratovalna temperatura izmenjevalnika hladu °C

Temperatura vlaznosti zraka zunaj karoserije ob stalnem

rezimu °C +/- °C
Skupno trajanje preskusa h
Trajanje stalnega rezima h

Porabljena zmogljivost v izmenjevalnikih: W4

Zmogljivost, ki so jo absorbirali ventilatoriji w2

Skupen koeficient termiénega prenosa, izraéunan po formuli*):

Preskus z notranjim hlajenjem ogrevanjem

W-W,  _W.+W,
S*A® S*A®

K W/m?©

K K

Maksimalni pogredek merjenja, ki ustreza opravljenemu preskusu

Pripombe:

\% dne

Oseba, ki je odgovorna za preskus

1) Preértati neustrezno pripombo
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