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POVZETEK

Kolo je prevozno sredstvo, katerega uporaba se je zelo povecala, saj je dostopno
skoraj vsakemu posamezniku. Vsi kolesarji kot udelezenci v promet v morajo biti
previdni in upostevati prometne predpise. V diplomski nalogi smo predstavili
zgodovino kolesarjenja na Slovenskem, odgovorili smo na vprasanje, kdo lahko vozi
kolo, ter predstavili zakon o kolesarjenju.

Veliko pozornosti je treba nameniti vzgoji in usposabljanju za voznjo z kolesom. Z
uvedbo sistema Bicikelj se je Ljubljana intenzivno vkljucila v promocijo kolesarjenja.
Z diplomsko nalogo smo Zeleli odgovoriti na predhodno zastavljena vprasanja.

KLJUCNE BESEDE
e kolo

e Kkolesar

e Kkolesarski izpit

e Kkolesarska izkaznica
e Kkolesarska steza

ABSTRACT

A bicycle is the means of transportation with the most increased use since it is
accessible to almost every individual. All cyclist as participants in the traffic have to
be careful and have to comply with the traffic regulations. In the thesis, the history of
cycling in Slovenia is presented, the question of who can ride a bike is answered,
and the law on cycling is presented.

Much of the attention has to be given to education and training on riding a bicycle.
By implementing the Bicikelj system, Ljubljana has taken an active part in the
promotion of cycling. The intent of the thesis is to answer prior asked questions.
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1 UvOoD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

V diplomski nalogi bomo obravnavali kolesarje v cestnem prometu. Lahko re¢emo,
da je voZnja s kolesom najcenej3a oblika prevoza, poleg tega na tak nacin skrbimo
za CistejSe ozracje. V zadnjem obdobju je mogoce opaziti vedno ve¢ tistih, ki za
prevozno sredstvo uporabljajo kolo. Vendar pa je treba, preden se podamo na pot s
kolesom, poznati nekaj pravil in dejstev o cestnem prometu. Tako kot vsi udelezenci
v prometu morajo tudi kolesarji razumeti in spoStovati prometne predpise. Na kolo
ne more vsak, treba je imeti zas&ito ter poznati cestnoprometne predpise.
Udelezenci prometa s kolesom imajo prav tako "svojo cesto", ki jo imenujemo
kolesarska steza. Menimo, da so kolesarji dokaj ogrozeni udelezenci v cestnem
prometu. Podrobno nas zanima problematika kolesarjenja v cestnem prometu. V
diplomski nalogi bomo tudi primerjali Stevilo prometnih nesre¢, v katerih so
udelezeni kolesariji.

1.2 NAMEN IN CILJI DIPLOMSKE NALOGE

Namen diplomske naloge je ugotoviti, ali so udelezenci v cesthem prometu pozorni
na kolesarje, ali je urejenih dovolj kolesarskih poti ter kako je poskrbljeno za zas¢ito
in varnost udelezencev v cestnem prometu. Pojavlja se tudi vpradanje o drugih
oblikah prevoza oseb na kraj$ih razdaljah.

Cilj diplomske naloge je odgovoriti na zastavljena vprasanja:
e Kdo lahko vozi kolo?
e Kako do kolesarskega izpita?
e Kako je poskrbljeno za varnost kolesarjev v cestnem prometu?
e Ali si je mogocCe izposoditi kolo?
o Ali kolesarji vplivajo na ostale udelezence v prometu?
e KakSen je pomen upostevanja cestnoprometnih predpisov v kolesarskem
prometu.

Predvidevamo, da bomo lahko odgovorili na vsa zastavljena vprasanja. Pri tem nam
bo v pomo¢€ dostopna literatura ter spletni viri.

1.3 PREDVIDENE METODE ZA DOSEGANJE  CILJEV
DIPLOMSKE NALOGE

V diplomski nalogi bomo uporabili opisno oziroma deskriptivno metodo dela z
analiziranjem razli€ne dostopne literature ter spletnih virov. Pridobljene podatke
bomo tudi grafi¢no predstavili.
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1.4 PREDVIDENE PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE PRI
OBRAVNAVANJU PROBLEMA

Problem, ki ga obravnavamo v diplomski nalogi, se nanaSa na sam kolesarski
promet. Raziskali bomo, kakSne so kolesarske steze ter ali obstajajo standardi za
njihovo izdelavo.

2 ZGODOVINA KOLES NA SLOVENSKEM

Na Slovenskem so se kolesa pojavila hkrati kot drugje po Evropi. Najprej so bila
znak bogatih me&€anov in Sele kasneje prakticno in lahko prevozno sredstvo za
ostale. S prvimi kolesarji so se pojavile tudi prve tezave, plasili so namrec¢ ljudi in
zivali ter na cestah povzrocali nered. Najvec koles je bilo v Ljubljani in ravno tukaj je
bilo zaradi tega kolesarjenje najbolj moteCe. Nakup kolesa je bil izredno drag, saj je
stalo tri do &tiri uciteljeve place — 200 kron.

Mestna vlada je omejila kolesarski promet po ljubljanskih ulicah, razlog je bil v
nesreCah. Zaradi tega so kolesarji veckrat protestirali, leta 1893 je vlada legalizirala
in priznala kolesarsko gibanje. Kljub temu pa je bila vec€ina ljudi zaradi misli, da je
kolesarjenje nevaren in Skodljiv $port, temu nenaklonjena.

Po 2. svetovni vojni so imele velike zasluge za uveljavljanje koles izposojevalnice.
Na ta nacin so pomagali manj premoznim spoznati kolo. Kolesa so posojali za nizko
odskodnino.

V tistem obdobiju je bilo v Ljubljani ve& kolesarjev kot avtomobilistov. Leta 1896 je bil
sprejet deZelni zakon za Vojvodino Kranjsko, ki je v obliki policijskih predpisov
dolocal vse pogoje, pod katerimi se kolo vkljuCi v sploSne prometne razmere.

Kolesarjem je bil dolo€en nacin prehitevanja (po levi) in izogibanja (po desni).
Kolesarjem je bilo posebej ukazano, da smejo voziti tam, kjer ima cesta Se hodnik
za pesce, izkljuno samo po cesti. PeSci so se morali ob sreCanju s kolesarjem, Ce
cesta ni imela posebnih bankin za peSce, temu izogniti.

Z vecCkratnim znamenjem z zvoncem je moral kolesar opozoriti peSca, voz ali
skupino Zivali, ¢e jih je Zelel prehiteti. To je moral storiti 20 m pred sre¢anjem. Ce je
kolesar opazil, da so zivali plasljive ali pa ga je na to opozoril tisti, ki je upravljal z
Zivino, je moral kolesar stopiti s kolesa in iti mimo zivali peS. Na zahtevo redarja so
se morali kolesarji izkazati s posebnim potrdilom, da so veS&i voznje ter da so se
tega naucCili v kolesarskem klubu. Za uc€enje voznje s kolesom so morali imeti
kolesarski klubi posebne zaprte prostore, saj se kolesarjenja niso smeli uiti na cesti
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ali drugem javnem prometnem kraju. Dvorane za uCenje kolesarjenja so imeli v hisi
vnetega slovenskega kolesarja Josipa Jakopi¢a, v telovadnici na Grabnu in v
poslopju Kolizeja.

V Ljubljani so se odlo€ili, da bodo vodili poseben seznam lastnikov in koles. Vsako
kolo je moralo biti opremljeno s posebno razvidno tablico, pritrjeno na okvir v blizini
krmila. Na magistratu so kupili 600 tablic, Ljubljana pa je Stela okoli 30.000 ljudi.

Kolesarska industrija je zelo pripomogla k Sirjenju kolesarstva. Na to sta najbolj
vplivala J. Puh ii okolice Ptuja in Fran Batjel. Leta 1889 je Puh v Gradcu osnoval
delavnico koles, ki je prerasla v tovarno. Leta 1905 pa je Batjel v Gorici ustanovil
prvo slovensko tovarno koles Tribuna in 1919 preselil v Ljubljano, njena naslednica
je tovarna Rog.

Leta 1885 je bil na Slovenskem prvi kolesarski klub, in sicer nemski Der Laibacher
Bycikilsticher Club. Kot protiutez je bil dve leti kasneje ustanovljen Klub slovenskih
biciklistov. Oba kluba sta v naslednjih letih priredila ve¢ sre€anj in kolesarskih
tekem. V Sloveniji je bilo leta 1991 okoli 700.000 koles (http://www.educa.fmf.uni-
lj.si/izodel/sola/2002/di/Penca/ena/zgodovina.htm).

Prva kolesa so bila najprej visoka (s prvim velikim in zadnjim malim kolesom)
kasneje pa nizka (kolesi sta izenaCeni), pri nas so se pojavila sredi stoletja.
Najpogosteje so jih uporabljali eminentni mes¢€ani, saj so bila draga. Kolesa niso bila
dostopna vsakomur, zato je bilo kar nekaj tatvin, to je bil sorazmerno tezek udarec
za lastnika kolesa in hud prekrsek za tatu.

Kolo je postalo pomembno prevozno sredstvo. Najprej so ga uporabljali bolj za
modo ali druzbeno izletnistvo. RastoCe kolesarstvo je bilo treba vkljuCiti v promet
(http://www.kolesarska-zveza.si/KZS, kzs,zgodovina _kzs.htm).

Slika 1: Prvo kolo
(Vir: http://www.kolesarska-zveza.si/KZS, kzs,zgodovina kzs.htm)
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SIiké 2: Prvo kolo in njegovi uporabniki
(Vir: http://www.kolesarska-zveza.si/KZS, kzs,zgodovina kzs.htm)

3 KDO LAHKO VOZI KOLO
3.1 KOLESARSKI IZPIT

Reéemo lahko, da je kolo med otroki najbolj priljubljeno prevozno sredstvo otrok.
Pomeni jim namreC tako igralo kot prevozno sredstvo. Hkrati pa je kolo tudi prvo
prevozno sredstvo, ki ga otrok lahko vozi sam. Pri Stirih ali petih letih pridobijo prve
spretnosti, pri starosti okrog 10 let pa so sposobni za samostojno voznjo v prometu.
Za voznjo s kolesom je treba imeti ustrezna znanja in opremo.

Kolesarski izpit je prvi izpit, ki ga otrok lahko opravi. Daje mu pravico do
samostojnosti na cesti in odgovornost za varno sodelovanje v prometu, hkrati pa je
prvi pravi dokument. Ce otrok nima kolesarske izkaznice, ki jo pridobi po uspe$no
opravljenem usposabljanju za voznjo kolesa, potem ne sme samostojno voziti
kolesa v prometu.

Program usposabljanja za voznjo kolesa

Pripravo u€encev za samostojno voznjo kolesa v prometu ter preverjanje znanja in
sposobnosti za voznjo organizirajo osnovne Sole ob pomodci starSev in obcinskih
svetov ter policije (Zakon o voznikih, Ur. [. 109/2010). V letu 2002 je ministrstvo za
izobrazevanje, znanost in Sport sprejelo Program usposabljanja za voznjo kolesa.
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Ta natancno opredeljuje cilje, vsebine, metode in oblike dela na osnovnih Solah pri
usposabljanju u¢encev za voznjo kolesa.

Vendar pa lahko omenjeni program usposabljanja u€encev za voZnjo kolesa izvajajo
le tisti ucitelji, ki so uspesno opravili seminar za izvajalce programa usposabljanja v
okviru stalnega strokovnega izpopolnjevanja Zavoda za S$olstvo RS. Program
predvideva 3 dele:

e pridobivanje teoreti¢nih znanj in preizkus znanja,

e spretnostno voznjo s kolesom po poligonu,

e prakticno voZnjo v dejanskem prometu z opravljanjem prakticnega dela

kolesarskega izpita.

Otrok pridobi kolesarsko izkaznico po uspe$no upravljanem celotnem programu,
nato lahko samostojno sodeluje v prometu. Ne gre zanemariti dejstva, da v novih ali
v zelo prometno zahtevnih situacijah $e vedno potrebuje pomo¢ odraslih.

Od prvega do tretjega razreda osnovne Sole naj bi se priCelo usposabljanje za
voznjo kolesa. Znanja se pridobivajo s teoreti¢nim usposabljanjem in pridobivanjem
znanja o prometnih znakih, pravilih in ustreznem varnem ravnanju v prometu. V
Cetrtem razredu osnovne Sole sledi utrjevanje in ponavljanje teoreti¢nega dela, ki se
kon&a s preverjanjem znanja o poznavanju cestnoprometnih predpisov, pomembnih
za kolesarje. V petem razredu naj bi sledilo prakticno usposabljanje na
spretnostnem poligonu, nato na simuliranem prometnem poligonu na Solskem
dvoriscu ter se konc&alo s prakti¢nim usposabljanjem v dejanskem prometu v okolici
Sole. Nato sledi Se prakticni del izpita oziroma voznja v dejanskem prometu.

Teoretiéno testiranje

Preko spletnega portala https://promet.kolesar.info/sim poteka teoretiCni del
kolesarskega izpita. Omenjeni nacin zagotavlja ministrstvo za izobraZevanje,
znanost in Sport. Teoreti¢ni del kolesarskega izpita poteka preko spleta z vnaprej
pripravljenimi naklju¢no prikazanimi vprasanji glede na posamezna podrocja CPP.
Sistem avtomatiCno belezi posameznikov rezultat. Vsak prejme 20 vprasan;.

Spretnostni poligon za kolesarje

Spretnosti poligon ima 11 ovir. Te ovire predstavljajo okolis€ine voznje kolesa v
prometu, s katerimi se lahko sre€a vsak kolesar v dejanskem prometu. Tisti otrok, ki
dobro obvlada kolo, lahko izpelje posamezne ovire brez vecjih napak. UspesSna
izpeljava spretnostnega poligona je prvi pogoj, da se otroka lahko spusti na cesto v
dejanski promet.
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Prometni poligon za kolesarje

Na povezovanje teoretitnega znanja s prakti¢nim ucenci preidejo, ko dovolj dobro
obvladajo kolo. Otroci zaénejo na prometnem poligonu na varni povrsini preizkusati
oshovna prometna pravila za voznjo kolesa, kot so pravilno vklju¢evanje s kolesom
v promet, zavijanje desno in levo, prepoznavanje in ustrezno ravnanje ob prometnih
znakih, pravilo sre€anja ter pravilo desnega, pravilo prednosti itd.

(telovadnici).

Nasveti za izpeljavo kolesarskih izpitov

Za teoreti¢no usposabljanje je nacrtovanih priblizno 15 ur. Za preostali del pa se
lahko nacrtuje kolesarski kroZek kot interesna dejavnost, ki se ga lahko uvrsti tudi v
letni uéni nacrt.

V 5. razredu OS se nadaljuje z usposabljanjem za voznjo kolesa z voznjo po
spretnostnem in prometnem poligonu. Pred priCetkom se seznani starSe s potekom
usposabljanja ter pridobivanjem njihovega soglasja, da je njihov otrok vkljuéen v
usposabljanje za voznjo kolesa. Pred samim priCetkom je treba preveriti tehni¢no
brezhibnost koles. Pomembno je tudi, da jih opozorimo na obvezno uporabo
kolesarske Celade.

Ko uc€enci uspesSno zakljuCijo usposabljanje na spretnostnem in prometnem
poligonu, se jim izda kolesarske izkaznice, ki jih nesejo podpisat starSem. S
podpisano kolesarsko izkaznico se izvede tudi praktiCna vozZnja v prometu, in sicer
priblizno 5 ur na skupino 5 u€encev. Ucence je treba opremiti z L-znaki, saj s tem
sporoCamo ostalim udelezencem, da gre za zacetnike. Lahko se jih opremi tudi z
odsevnimi brezrokavniki, saj so tako veliko bolj opazni. Obvezna je uporaba
kolesarske Celade.

Ucenci in ucitelj najprej skupaj prevozijo pot, v nadaljevanju usposabljanja pa lahko
vozi za njimi, da nadzira njihovo ravnanje in ga po potrebi popravlja. Nujno je, da pri
voznji v prometu z dodatno signalizacijo ustrezno oznacimo obmodje, kjer se vozijo
uCenci. Na ta nacin od voznikov zahtevamo vecjo previdnost in ustrezno ravnanje.

Po opravljenem izpitu je otroka Se vedno potrebno spremljati pri vozniji kolesa, saj Se
ni sposoben dobro obvladati prometno bolj zahtevnih ali zanj novih situacij
(http://www.avp-rs.si/preventiva/akcije/kolesarji/kolesarski-izpit).
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4  ZAKON O PRAVILIH CESTNEGA PROMETA (ZPrCP)

41 KOLESAR YV PROMETU

V zakonu o pravilih cestnega prometa (ZPrCP) je zapisano, da ima otrok, star 8 let,
pravico v prometu samostojno voziti kolo, ¢e je opravil usposabljanje za voznjo s
kolesom ter je tudi uspesno opravil kolesarski izpit.

Kolo je enosledno ali ve€sledno vozilo, ki ga poganja voznik z lastno mocjo. Kolesar
je oseba, ki vozi kolo — kolesari. Kolesarski izpit je preverjanje znanja o kolesarjenju.
Sestavljen je iz dveh delov: teoretiCnega in prakticnega. Kolesarska izkaznica je
potrdilo, da je otrok uspesno opravil usposabljanje za voznjo s kolesom.

Preden se podamo s kolesom na pot, mora biti to tehni¢no brezhibno. Obvezna
oprema kolesa so: zavore, bela lu€ spredaj, rde¢a lu¢ zadaj, odsevniki na pedalih in
kolesih, zvonec. Na kolesu se moramo pocutiti dobro in varno, na glavi moramo
imeti varnostno &elado ustrezne velikosti. Prav tako mora biti kolo, ki ga vozimo,
ustrezne velikosti, viSino sedeza nastavimo tako, da pri sedenju z nogami
dosegamo tla. Krmilo pa mora biti nastavljeno tako, da imamo obe roki rahlo
pokrceni, med voznjo moramo krmilo drzati z obema rokama. Rocki zavor morata
biti taki, da ju lahko brez tezav stisnemo in ustavimo (http://o0s.stanislav.si/wp-
content/uploads/2012/11/KOLESAR_V_PROMETU - zapiski_ucnih_vsebin.pdf).

Za varno vozZnjo otrok s kolesom veljajo posebna pravila
(http://www.policija.si/index.php/component/content/article/156/801-varno-na-kolo):
¢ Kolo sme samostojno voziti otrok, star najmanj osem let. Pri sebi mora imeti
veljavno kolesarsko izkaznico. Prav tako sme samostojno voziti kolo oseba,
ki je starejSa od 14 let.

e Za voznjo kolesa se otroci usposobijo ter opravijo kolesarski izpit in dobijo
kolesarsko izkaznico v osnovni Soli, ki jo obiskujejo.

e Otrok do 14. leta, ki nima opravljenega kolesarskega izpita, sme voziti kolo v
cestnem prometu le v spremstvu polnoletne osebe. Ob upoStevanju
prometnih razmer lahko polnoletna oseba spremlja najve¢ dva otroka.

e Otrok do 6. leta sme voziti kolo le na peSpoti ali v obmoc&ju za peSce. V
spremstvu polnoletne osebe pa lahko vozi koli tudi v obmoc&ju umirjenega
prometa.

o Kolesar, mlajSi od 14 let, mora med voznjo obvezno nositi na glavi pripeto
atestirano za&¢itno ¢elado. Enako velja tudi za otroka, ki se na kolesu vozi
kot potnik.

Skladno z Zakonom o cestah je v Sloveniji kolesarjenje dovoljeno na vseh cestah,
razen na hitrih cestah in avtocestah. Kolesarjenje je tudi prepovedano na mestih,
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kjer je to izrecno prepovedano s prometno signalizacijo. V omenjenih primerih
morajo vozniki koles voziti drug za drugim na desni strani smernega vozi§€a v smeri
voznje. Kolesarjem je treba zagotoviti ¢im ve¢ samostojnih, uporabnih in varnih
kolesarskih povrsin. V okviru zakonskih reSitev imamo v Sloveniji ve€ osnovnih vrst
kolesarskih  povrSin, to so (http://www.mobile2020.eu/fileadmin/Handbook/
Mobile2020 handbook SI_small.pdf):

o kolesarski pas,

e Kkolesarska steza,

e kolesarska pot,

o kolesarji na vozis¢u skupaj z motornim prometom.

V 93. &lenu ZPrCP je zapisano, da (https://www.uradni-list.si/1/content?id=101702)
morajo vozniki koles voziti po kolesarskem pasu, kolesarski stezi ali kolesarski poti.
Ce omenjenih poti ni oziroma niso prevozne, smejo voziti ob desnem robu
smernega voziS€a v smeri voznje.

Ce &irina kolesarske poti omogoé&a, lahko vozita dva kolesarja drug zraven drugega,

drugace pa drug za drugim. Med voznjo s kolesom je prepovedano:

1. voditi, vleci ali potiskati druga vozila, razen vieke priklopnih vozil;

pustiti se vledi ali potiskati;

prevazati predmete, ki ovirajo kolesarja pri vozniji;

voziti druge osebe, razen ¢e zakon ne dolo€a drugace;

Ce je kolesu dodano priklopno vozilo, mora biti vez med kolesom in

priklopnim vozilom takSna, da voznik kolesa lahko obvlada kolo in priklopno

vozilo in da se to ne more samo odpeti;

6. Ce je na kolesu pritrjen poseben sedez, je na njem dovoljeno prevazati
otroka, mlajSega od osmih let. Sedez otroka mora biti dodatno opremljen s
stopalkami za noge, ki morajo biti prilagojene velikosti otroka.

7. Dve ali ve€ oseb se sme voziti le na kolesu posebne konstrukcije, ki je
izdelano tako, da omogocCa varno voznjo.

8. Le polnoletna oseba sme na kolesu in v priklopnem vozilu prevaZzati otroka.

9. Ponodi in ob zmanjSani vidljivosti mora imeti voznik kolesa prizgana na
spredniji strani zaromet za osvetljevanje ceste, ki oddaja belo svetlobo, na
zadniji strani pa pozicijsko svetilko, ki oddaja rde€o svetlobo. Na zadnji strani
kolesa mora imeti namescen rde€ odsevnik, na obeh straneh pedal rumene
ali oranzne odsevnike, na kolesih pa rumene ali oranzne bo¢ne odsevnike.

10. Parkirano kolo mora biti postavljeno tako, da ne ovira prometa.

11. Ravno tako se doloCbe tega Clena uporabljajo tudi za kolo s pomoznim
motorjem.

12.Z globo 40 € se kaznuje za prekrSek udelezenca cestnega prometa, ki
prevaza otroka na kolesu ali kolesu s pomoznim motorjem in v priklopnem
vozilu, ki je dodan tema voziloma, v nasprotju z doloCbo Sestega, osmega ali
desetega odstavka tega Clena.

o koo
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13. Z globo 80 € pa se kaznuje za prekrdek udeleZzenca cestnega prometa, Ki

V 94,

ravha v nasprotju z dolo¢bo prvega, drugega, tretjega, Cetrtega, petega,
sedmega ali devetega odstavka tega Clena.

Clenu ZPrCP (voznja voznikov z licenco) je zapisano (https://www.uradni-

list.si/1/content?id=101702):

1.

Ne glede na drugi odstavek prejSnjega Celna smejo vozniki koles, ki imajo
licenco Kolesarske zveze Slovenije ali ustrezne druge mednarodne
kolesarske organizacije, za nastope na organiziranih kolesarskih
tekmovanijih pri izvedbi treninga na javni cesti voziti tudi po dva vzporedno.
To pa ne velja za primere, kadar je zmanjSana vidljivost in ponodi. Pri
vzporedni voznji se lahko uporablja le skrajni desni pas.

Trening iz prejSnjega odstavka lahko poteka na vozid¢€u tistih cest, ki nimajo
kolesarskega pasu oziroma kolesarske poti.

Organizirana kolona voznikov koles, ki vozijo vzporedno, ne sme $teti man;
kot Stiri voznike. Organizirano kolono voznikov koles spredaj ali zadaj
spremlja vozilo, oznaeno s posebno opozorilno svetilko, ki oddaja rumeno
svetlobo.

Na javnih cestah smejo vozniki uporabljati tudi tekmovalna kolesa, ko vozniki
koles vadijo v skladu s prejSnjim odstavkom. Obvezna je uporaba kolesarske
Celade.

V Casu, ko vozijo po dolo¢bah tega zakona, morajo imeti s seboj ustrezno
licenco, ki jo je izdala Kolesarska zveza Slovenije ali ustrezna druga
mednarodna kolesarska organizacija.

Z globo 100 € se kaznuje za prekrSek voznik kolesa, ki ravna v nasprotju z
dolo&bami tega €lena.
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5

5.1

KOLESARSKE POTI

VZDRZEVANJE KOLESARSKIH POTI V LJUBLJANI

Ljubljana v zadnjih letih s Stevilnimi izboljSavami postaja vse prijaznejSa kolesarjem.
Ravno zato ne preseneCa, da se deleZz poti, opravljenih s kolesom, povecuje.
Predvidevanja so, da naj bi se kolesarjenje do leta 2020 povecalo za 40 %.

VidnejSi dosezki v letu 2012/13 v Ljubljani so nasledniji.

Slovenska cesta — v letu 2013 je eden najpomembnejSih ukrepov pricetek
urejanja osrednje mestne avenije — Slovenske ceste. Ponovno je zazivel
kolesarski promet med Subigevo in Dalmatinovo ulico v asu evropskega
tedna mobilnosti. Omejitev prometa osebnih motornih vozil je po dobrih
Stiridesetih letih omogocila vrnitev kolesarjev na cestisce.

Veclna pot — novembra 2012 je bil dokon€an nov odsek kolesarske povezave
vzdolz Veéne poti ob Gozdarskem institutu. Omogoca hiter in udoben dostop
s kolesom iz mestnega srediSCa do Zivalskega vrta. 130 metrov znaSa
dolZzina povsem novega dela kolesarske poti, obnovljenega obstojeCega dela
poti pa znasa 390 metrov. Poskrbljeno je tudi za dodatno varnost, saj je ob
celotni stezi urejena tudi javna razsvetljava, poleg kolesarske steze sta na
Vecni poti urejeni Se dve grbini na prehodih za pesce.

skladu s Priro¢nikom za nacrtovanje prometnih ureditev v MOL. Pripravljeno
je bilo kot podpora izvajanju ukrepov v prometni politiki MOL. Omenjena
ureditev zagotavlja varen prehod s trisekundnim pred€asnim vklopom zelene
lu€i za peSce in dodatno umirja avtomobilski promet z majhnimi zavijalnimi
radiji. Zaradi speljane kolesarske steze naravnost in ker je na enakem nivoju
kot cestiSCe, zagotavlja veCje uposStevanje kolesarjev s strani voznikov.
NjegoSeve in ZaloSke ceste je preurejena v enosmerno cesto. Posebej je
oznacen pas za kolesarje, ki dovoljuje voznjo tudi v nasprotno smer.
Dolenjska cesta — del jugovzhodne Ljubljane je bil z mestnim jedrom
nezadovoljivo povezan. Kolesarska steza je bila slaba, dotrajana in za
voznjo neudobna. Ureditev Dolenjske ceste od hiSne Stevike 56 na
kolesarje.

Fabijanov most — za Ljubljano je tudi to pomembna pridobitev, saj
dvonivojski Fabijanov most povezuje NjegoSevo in RoSko cesto. Tako je
sklenjen notranji cestni obro€, saj je omogoc¢eno preurejanje drugih predelov
mesta v obmocja z omejenim dostopom za osebna motorna vozila. Zgorniji
nivo mosta je namenjen motornemu prometu, spodnji, ki povezuje obrezne
poti ob Ljubljanici, pa peScem in kolesarjem. Tudi dvigalo omogoca
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enostavno prehajanje med nadstropji predvsem za tiste, ki imajo gibalne
ovire.

vvvvv

vvvvv

Krakovskim nasipom narejen prvi kolesarski Zep.

V projektu CIVITAS Elan je bila izvedena javhomnenjska raziskava, ki je pokazala,
da anketiranci izboljSavi kolesarskega omrezZja pripisujejo izjemen pomen. Zanj se
jih je med sedmimi izbranimi ukrepi odloCilo kar 82 %, ureditvi omrezja regionalnih
kolesarskih poti pa so s 73 % podpore dodelili Cetrto mesto. Kakovostna, povezana
in redno vzdrzevana kolesarska struktura je najpomembnejsSi dejavnik, s katerim je
mo¢ povecati delez trajnostnih oblik prometa v mestu.

Leto Cestni odsek Vrsta ureditve Dolzina
(m)
2012 Peruzzijeva cesta 400
Fabijanov most 200
(spodniji nivo s povezavami na mrezo
lokalnih cest) Obojestranska steza in
Hrvatski trg pas na cestiS¢u 300

(llirska, Trubarjeva, NjegoSeva,
Rozmanova cesta)

Cesta 27. aprila 200

Vec&na pot 520

2013 Roska cesta Dvosmerna kolesarska 700
(od kriziS¢a s StreliSko ulico do steza

KarlovSke ceste z navezavo na
Grubarjevo nabrezje)

Dolenjska cesta Enosmerna kolesarska 2000
(od Rakovnika do kriZis¢a s steza na juzni strani
Peruzzijevo)
Slovenska cesta Obojestranska steza in 500
(med Gosposvetsko in Subigevo) pas na cestiS¢u
Rozmanova cesta Kolesarski pas na cestis¢u 500
Maistrova cesta Kolesarski pas na cestis¢u 500

Tabela 1: Ureditev kolesarska infrastrukture v letih 2012 in 2013
(Vir: Kolesarski letopis 2012/13 Ljubljana)

Stran 11 od 20
Elvedin Crnolic: Kolesarstvo v prometu




B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Dogajanje, ki lahko vpliva na cesto in promet na njej, preverja pregledniska sluzba.
Prav tako opravlja tudi manjSa vzdrzevalna dela na cesti. Podatke o ugotovitvah s
pregledov in o opravljenih delih, ki jih izvaja najmanj enkrat tedensko na lokalnih
krajevnih cestah, javnih poteh za peSce, pe$ poteh in javnih poteh za kolesarje,
posreduje strokovni sluzbi MOL.

Koncesionar KPL d.d. izvaja CiS€enje snega s plo¢nikov in kolesarskih stez.
Kolesarske steze, ki potekajo po cestiS€u, se Cistijo hkrati s pluZzenjem ceste, tam
kjer potekajo izven cestidCa, pa se Cistijo hkrati s ploénikom. Javno podjetje Snaga
skrbi za €iS&enje in urejanje javnih povrsin, tudi kolesarskih.

5.2 NACRTOVANJE KOLESARSKIH POTI V LIUBLJANI

Septembra 2010 so v MOL skupaj z Urbanisticnim institutom RS v sklopu projekta
CIVITAS pripravili interaktivno kolesarsko karto Ljubljane na Geopedeii — spletni
zemljevid s klju€nimi informacijami glede kolesarjenja v mestu. Omenjeni zemljevid
se sproti ureja in dopolnjuje tudi s predlogi Bicike(LJ), "¢rnimi tockami" in

kolesarskimi izletniSkimi krajami. Karta je dostopna na: www.geopedia.si/#T1256.

"Gremo na pot" je kolesarski internetni portal Ljubljanske urbane regije. Spletni
naslov dostopa je http://www.gremonapot.si/Kolesarstvo/kolesarske-steze.aspx.
Prav tako se spremljajo ¢rne tocke za kolesarje — t. i. nevarna mesta, spletni naslov
dostopa: http://www.geopedia.si/#L5714. Na osnovi danega seznama je bilo leta
2009 pripravljeno prvo Odzivno porocilo s ¢asovnim nacrtom odpravljanja nevarnih
mest (Kolesarski letopis, 2012/13).
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6 JAVNISISTEM ZA 1ZPOSOJO KOLES - LJUBLJANA

Maja 2011 je bila uvedena oblika javnega prevoza z mestnim kolesom v
samopostreznem sistemu izposoje Bicike(LJ). Oktobra 2012 je bila izvedena
raziskava, ki je pokazala, da prebivalci Ljubljane in okolice Bicike(LJ) ocenjujejo kot
zelo koristnega, tako jih meni 79 % od 311 vpradanih. Da je to pozitiven projekt, pa
meni 95 % vprasanih. Konec leta 2013 je imel Bicike(LJ) 51.514 uporabnikov, ki so
od uvedbe omenjenega sistema izposoje opravili 1,717.389 vozenj. 300 koles v tem
sistemu je bilo izposojenih vsaj po Sestkrat na dan.

Jeseni 2013 je bila v sodelovanju s Fakulteto za gradbenistvo izvedena raziskava o
potovalnih navadah prebivalcev MOL in ljubljanske urbane regije. Glede na rezultate
prejSnje raziskave iz leta 2003, ko je bil delez kolesarskega prometa v skupnem
prometu 10 %, znaSa sedaj (do jeseni 2013) dobrih 12 %.

Meritve kolesarskega prometa se redno izvajajo z avtomatskimi Stevci na treh
lokacijah: ob Dunajski, Celovski in Drenikovi cesti. Med leti 2007 in 2013 je opazen
rahel trend navzgor ter mocna odvisnost opravljenih poti od letnega €asa in
vremenskih razmer. Kolesarski promet poteka celo leto.

—_
Avto 38%
Pes _ 37%

JPP _ 13%
Kolo __ 12%
0% SI% 16% 15I% ZCI)% ZSI% 36% 35I% 46%

Graf 1: Meritev uporabe kolesa v primerjavi z drugimi sredstvi
(Vir: Kolesarski letopis, 2012/13)
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Slika 3: Kolo — Bicike(LJ)
(Vir: http://www.ekosvet.net/catalog/news/bicikelj-

20110504130827.jpghttp://www.ekosvet.net/)

7 VARNOST KOLESARJEV

Pri voznji s kolesom moramo biti zelo previdni. UpoStevati moramo pravila in
predpise ter jasno pokazati svoje namene. Pred zavijanjem ali preden zapelijemo na
cesto, se je treba vedno prepri¢ati, da to lahko storimo varno. Prav tako po cesti ne
divijamo in ne vijugamo, saj s tem ogrozamo sebe in ostale udeleZzence v prometu.
Neodgovorno je med voznjo s kolesom poslusati glasbo ali pa telefonirati. Nikoli ne
smemo kolesariti po levi strani ceste, enosmerni ulici ali po kolesarski stezi v
nasprotni smeri (http://0s.stanislav.si/wp-content/uploads/2012/11/KOLESAR V
PROMETU - zapiski _ucnih _vsebin.pdf).

V ZPrCP je v 35. Clenu zapisano, da voznik in ucCitelj voznje med voznjo ne sme
uporabljati opreme ali naprav na nacin, ki bi zmanjSevale njegovo slusno ali vidno
zaznavanje ali zmoZnost obvladovanja vozila. Globa znasa 40 €
(https://www.uradni-list.si/1/content?id=101702).

Kolesarji najpogosteje povzrocijo prometne nesrece zaradi
(http://www.policija.si/index.php/component/content/article/156/801-varno-na-kolo):
e nepravilne strani in smeri voznje,
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e voZznje pod vplivom alkohola,
e neupostevanja pravil o prednosti,
o velikokrat pa tudi zaradi neprilagojene hitrosti.

Ravno tako so kolesarji tudi zrtve ravnanja drugih udelezencev v cestnem prometu,
najveckrat zaradi prehitrih voznikov in tistih, ki vozijo pod vplivom alkohola,
velikokrat pa njihovo voZnjo ovirajo nepravilno parkirana vozila. V primerjavi z
drugimi udelezenci v prometu so kolesarji manj varni. SlabSe so vidni, njihova
vidnost je obratno sorazmerna s hitrostjo voznje: hitrejSi so, slabSe so opazni. Zato
morajo kolesarji upostevati naslednja pravila in nasvete
(http://www.policija.si/index.php/component/content/article/156/801-varno-na-kolo):
e Treba je usmeriti pozornost na prometno signalizacijo ter jo upostevati.
e Upostevati je treba svetlobne znake na mestih, kjer promet ureja semafor.
e Voznja pod vplivom alkohola ni dovoljena.
e Treba je biti pozoren pri spremembi smeri voZnje, vecCkrat je potrebno
pogledati, kaj se dogaja za nami ter pravo€asno in odlo¢no nakazati svoj
namen.

najbolj tam, kjer so oznacene kolesarske steze.

e Vedno je treba uporabljati le povrS§ino, namenjeno kolesarjem.

e Ce ni kolesarske steze ali pasu, je treba voziti ob desnem robu vozis¢a v
smeri voznje, in sicer ¢im blizje robu (ne ve& kot en meter od roba) vozis&a.

¢ Na sprednjem delu kolesa je treba imeti pono€i in ob zmanjSani vidljivosti
prizgano belo lu¢. Prav tako mora biti tu namescen Se rde€¢ odsevnik, na
obeh straneh pedalov je treba imeti rumene ali oranzne odsevnike, na
kolesih pa rumene ali oranzne bocne odsevnike.

e V skupini kolesarjev je treba voziti drug za drugim. Le €e je pot dovol;j Siroka,
lahko dva kolesarja vozita vzporedno.

e Kolesariji, ki imajo licenco Kolesarske zveze Slovenije, lahko vozijo v skupini,
ki jo morajo sestavljati najmanj Stirje kolesar;ji.

e Promet je treba skrbno opazovati.

e Posebno pozornost je treba nameniti vozilom, ki nas dohitevajo in
prehitevajo.

e Zavecjo in hitrejSo opaznost je zaZeleno uporabljati zvonec.

o Ponodi je treba poskrbeti za dobro vidnost.

e Prtliago je treba voziti v za to namenjeni koSarici ali pa pritrjeno na
prtljazniku.

o Krmila kolesa se nikoli ne sme spus¢ati iz rok, dvigati nog s pedal, voditi,
vleCi ali potiskati drugih vozil ipd.

e Zaradi lastne varnosti, Ce je treba, raje ustavimo in pustimo druga vozila
mimo.
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¢ Kolo mora biti brezhibno in redno vzdrzevano.

e Zvonec, lu¢ za osvetljevanje ceste, zadnja rdeca Iu¢, zadniji rdeCi odsevnik,
rumeni odsevniki v pedalih, brezhibna zadnja in prednja zavora ter boéni
odsevniki spadajo v obvezno opremo kolesa.

e Distanénik z odsevom, &Citnik verige, Dblatnike, ustrezne pnevmatike,
ustrezen sedez in ogledalo je priporocljivo imeti na kolesu.

o Kolesar, mlajsi od 14 let, mora med voznjo nositi na glavi pripeto atestirano
zascitno Celado. Enako velja tudi za otroka, ki se na kolesu vozi kot potnik.
Odraslim kolesarjem tudi priporoc¢ajo ¢elado, ¢eprav ni predpisana.

Statisticni podatki kazejo, da so v prometnih nesreCah najpogosteje udelezeni
starejSi kolesarji, zlasti starejSi od 65 let. Razlog gre iskati v tem, da so premalo
pozorni na vozila, ki jih prehitevajo, slabSe sliSijo, vidijo in poCasneje ustrezno
reagirajo. Zato je priporoCliivo, da omenjena  skupina  upoSteva
(http://www.policija.si/index.php/component/content/article/156/801-varno-na-kolo):
e odgovornost in upostevanje svojih sposobnosti;
e izogibajo naj se voznji ponoéi ter tudi vozenj po cestah, kjer se razvijajo
vecje hitrosti. Izogibajo naj se predvsem cest, kjer ni kolesarskih stez.

Na kolesarje pa morajo biti pozorni tudi vozniki drugih prevoznih sredstev, na primer
vozniki osebnih avtomobilov (http://www.policija.si/index.php/component/content/
article/ 156/801-varno-na-kolo):

vvvvv

e Ce v krizi88u zavijajo desno, morajo pustiti mimo vozila, ki vozijo v isti smeri

morajo pustiti mimo vsa vozila, ki vozijo po kolesarski stezi.

¢ Nikoli ne smejo parkirati na kolesarski stezi ali pasu.

e Treba je uporabljati predpisane Iuci, predvsem ponoci in ob zmanjSani
vidljivosti.

Levicar in Sustar$i¢ piSeta, da za kolesarje veljajo isti predpisi glede voZnje po
cestah in udelezbe v prometu kot za ostale udelezence v prometu. Za vecjo varnost,
poleg tehni€no ustreznega kolesa, lahko poskrbimo tudi tako, da imamo na sebi
8Citnike za komolce in kolena. Na kolesarskem servisu lahko preverimo tehni¢no
brezhibnost kolesa, policija pa nam je lahko v pomo& pri pregledu ustrezne
opremljenosti. S kolesi ni dovoljena voznja v naravnem okolju zunaj naselij, zunaj
vseh vrst cest, zunaj kolovozov in poljskih poti. Enaka prepoved velja za gozdne in
planinske poti. V pasu najve¢ 5 metrov od vozid€a je dovoljeno parkiranje ali
ustavljanje v naravnem okolju, vendar le, ¢e temu ne nasprotuje lastnik zemljis¢a in
Ce je to v skladu s predpisi o varnosti cestnega prometa.

Najvec€ja omejena hitrost kolesarja je 25 km/h na kolesarskih poteh, v obmogjih
umirjenega prometa in v obmodjih za peSce pa 5 km/h, na ostalih cestah, ki jih
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kolesar sme uporabljati, pa lahko vozi najve¢ tako hitro kot ostala vozila. Varnostna
razdalja med kolesi naj bo enaka trem dolzinam koles. Kolesar mora v prvi vrsti
upostevati vso prometno signalizacijo, prav tako je obvezna uporaba predpisanih
luci ponoCi in ob zmanjSani vidljivosti.

Kolesar ima lahko v krvi najve¢ 0,5 grama alkohola na kilogram krvi oziroma sme
voziti kolo le, ¢e ne kaze znakov motenj v vedenju, katerih posledica je lahko
nezanesljivo ravnanje v cestnem prometu. Ce kolesar vozi sopotnika, npr. otroka,
zanj velja meja 0,0 g alkohola na kg krvi. Prav tako ni dovoljeno biti pod vplivom
mamil.

Kolo mora biti parkirano tako, da ne ovira prometa in da ne more pasti. Kolesu lahko
dodamo tudi prikolico, vendar S$irina priklopnega vozila ne sme presegati enega
metra. Na priklopnem vozilu se ne sme prevazati oseb. PeSec mora kolo voditi na
svoji levi strani (http://www.promet.preporod.net/si/kolesarji/).

Na obmodju Mestne obc&ine Ljubljana se letno v povprecju pripeti 300 prometnih
nesre¢, v katerih so udelezeni kolesarji. Ljubljana kot najbolj urbano okolje v
Sloveniji zaznava najveC prometnih nesre¢, v katerih so udelezeni kolesariji.
Prevladujejo nesreCe brez poskodb ter tiste z lazjimi poSkodbami. V Sloveniji se
skoraj 75 % kolesarskih nesre¢ kolesarjev zgodi v naseljih, delez nesre¢ s hudimi

e

t

mSmrt
) M Huda telesna poskodba
Brez poskodhe

M Lazja telesna poskodba

Graf 2: Prometne nesrece kolesarjev
(Vir: Kolesarski letopis 2012/13 Ljubljana)

Kot pravi mag. Polona Andrej¢i¢ Musi¢, je kolesarjenje v Casu recesija odliCha
var¢na alternativa za prometno komuniciranje pri dnevnih migracijah. Prav tako je
zelo u€inkovita oblika za spros€anje in rekreacijo in dober prispevek k varéevanju v
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zdravstvu. Uporaba koles kot prevoznih sredstev ima pozitivhe u€inke tudi na okolje
in glede varCevanja z energijo. Po njenem mnenju lo¢imo dve vedji ciljni skupini
kolesarjev. V prvo skupino uvr§€amo tiste, ki se dnevno vozijo po opravkih; ti se
vozijo s to&no dolo¢enim namenom in ciliem, v 3olo, sluzbo, banko ali po nakupih. V
drugo skupino uvrs€amo kolesarje, ki se vozijo zaradi rekreacije in v turistiCne
namene, zanje so pomembni okolje, udobnost in varnost na poti.

Glede razmer za kolesarjenje v Sloveniji ocenjuje, da je zelo pomembno vzporedno
spodbujanje kolesarjenja z varnostjo — =z ustrezno izgradnjo kolesarske
infrastrukture. V zadnjem Casu se vse vec€ ljudi redno ukvarja z rekreacijskim
kolesarjenjem. Kolesarjenje hamre¢ pozitivno vpliva na telesno in duSevno zdravje
ter tudi na pocutje. Zaradi nastetega, pa tudi zaradi vitalnosti in sproséenosti, si
zasluzi pomembnejSo viogo v nadem vsakdanijiku. S kolesarjenjem se ukvarja Sirok
krog ljudi ne glede na starost in socialno strukturo.

Stevilne raziskave po Evropi in drugod po svetu so pokazale, da je kolesarjenje zelo
koristno za zdravje. Za konec pravi, da je Slovenija vsekakor kolesarska dezZela.
Prednosti Slovenije so pestra razporejenost turistiCnih srediS¢, majhne razdalje,
veliko naravnih in kulturnih znamenitosti, relativno d&isto okolje ter ugodna
geografska lega  (http://www.polet.si/maratonec/kolesarjenje-za-zdravje-boljso-
prihodnost-mest).

8 ZAKLJUCEK

Kot je razvidno iz diplomskega dela, smo odgovorili na vsa zastavljena vprasanja, ki
smo si jih zadali v zaCetku naloge, torej smo dosegli zastavljene cilje.

S pomocjo dostopnih virov in literature smo odgovorili na vprasanje o tem, kdo lahko
vozi kolo, kako do kolesarskega izpita, kako je poskrblijeno za varnost kolesarjev, ali
si je mogoce izposoditi kolo, kako kolesarji vplivajo na ostale udelezence v prometu
ter kakSen je pomen upoStevanja cestnoprometnih predpisov v kolesarskem
prometu. Na kratko smo predstavili tudi zgodovino kolesarstva na Slovenskem. Prisli
smo do spoznanja, da je bilo kolo najprej dostopno samo bogatim ter da so se
morali kolesarji boriti za svoje "pravice".

Vsi predpisi so urejeni z zakoni, ki jih je treba spoStovati in uposStevati. Dejstvo je, da
moramo biti za voznjo z kolesom previdni in pozorni na ostale udelezence v
prometu. Voziti se smemo po urejenih poteh za kolesarje — kolesarske steze, hitrost
moramo prilagoditi, prav tako se ne smemo pogovarjati po telefonu in poslusati
glasbe. Ce ne spostujemo zakona, nas lahko kaznuje policija.
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Kdor se usede na kolo, mora vedeti, da se z upostevanjem predpisov lahko izogne
kaznim ter tako poskrbi za lastno varnost kot varnost ostalih udelezencev v prometu.

Ocenjujemo, da je Ljubljana zelo veliko naredila na podrocju kolesarjenja. Urejenih
je vedno vec¢ kolesarskih poti, prav tako si je mozno kolesa izposoditi. Glede na to,
da se vedno vecCkrat omenja problematika onesnazevanja okolja in gospodarska
kriza, ima uporaba kolesa smiseln pomen. Imamo sreco, da zivimo v razvitem okolju
in imamo moznost izbire. Veliko ima pri tem dobro urejena prometna infrastruktura.
Kot je razvidno iz naloge, kolesa uporablja vedno ve¢ ljudi, ne glede na status in
starost. Nekateri se za prevoz s kolesom odlo€ajo iz rekreacijsko-zdravstvenih
razlogov, drugi pac iz ekonomskih. Oba vidika pa sta dober razlog za uporabo
kolesa.
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