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POVZETEK

Aktivni drzavljani — predstavniki razliénih druzbenih skupin, strokovnjaki, prostovoljci
in drugi — predstavljajo pomembno vez v dialogu med drzavnimi institucijami in
civilno druzbo.

V tej diplomski nalogi je zajeta obsezna raziskava o aktivnhem drzavljanstvu,
povezanem v Zvezo zdruzenj Soferjev in avtomehanikov Slovenije, ki je ob
neprekinjenem izpolnjevanju svojega poslanstva prezivela tako prvo kot tudi drugo
svetovno vojno. Z osamosvojitvijo Republike Slovenije pa se delovanje organizacije
Vv javnem interesu $e ni povsem prepoznalo, vsaj he na nacin, ki bi podpiral njen
obstoj, nadaljnjo rast in krepitev.

Zato smo proucili zgodovino organizacije in njeno pot od zaCetkov do prevzema
klju€ne vloge v druzbi po drugi svetovni vojni. Vzporedno smo proucevali tudi njeno
sodobno delovanje ter vklju€evanje v dialog z organi drzave, pripravo, oblikovanje in
izvajanje nacionalnega programa varnosti v cestnem prometu (NPVCP). Analizirali
smo obseg izvedenih aktivnosti v skladu z NPVCP in delo prostovoljcev ZSAM
ovrednotili na primeru koledarskega leta. S pomocjo anketnega vpraSalnika smo tudi
ugotovili, kakSne so potrebe in priCakovanja prostovoljcev, ki naloge izvajajo. Zbrali
in analizirali smo tudi mnenja osnovnih Sol, zavodov, vrtcev in krajevnih skupnosti, ki
so delezni tega varovanja v prometu.

Ugotovili smo, da Zveza ZSAM Slovenije svoje poslanstvo opravlja z najvisjo mero
odgovornosti in prizadevnosti. Ustrezno sistemsko financiranje pa bi tako
organizaciji kot tudi drzavnim institucijam omogocilo ohranitev kakovostnega
medsebojnega dialoga.

KLJUCNE BESEDE

- aktivno drzavljanstvo

- prostovoljstvo

- preventiva

- cestni promet

- preventiva v cestnem prometu



ABSTRACT

Active citizens - representatives of different social groups, professionals, volunteers
and others constitute an important link in the dialogue between state institutions and
civil society.

This thesis covers a comprehensive survey of active citizenship linked to the
Association of Societies of drivers and mechanics of Slovenia, which has continuous
fulfilment of its mission, surviving both the first and second world war. Because the
organization is not recognized as a government entity and is therefore not financially
supported, it is now struggling to continue its growth. This is potentially devastating
to the Republic of Slovenia because of the good work that is accomplished by the
organization.

In our research we looked at the history of the organization; its way from the
beginning until it took key roles in society after the Second World War. We studied in
parallel also its modern operation - engaging in dialogue with the authorities of the
State in the preparation and design of the national program of road safety (NPVCP)
and its implementation.

In the thesis we also studied the extent of the activities carried out in accordance
with NPVCP and the work of volunteers ZSAM evaluated on a case calendar year.
In this part we used a questionnaire also to find out what the needs and
expectations of volunteers who carry out tasks actually are, and we also analysed
the opinion of the elementary schools, institutes, nursery schools and the local
community, who benefit from this protection in transport.

We found that the Association of Societies of drivers and mechanics of Slovenia,
carried its mission out with the highest degree of responsibility and diligence.
Adequate funding of the entire system; the organization as well as the institutions of
the state, would mutually benefit both sides, enabling the preservation of the quality
of both self-interests.
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- road safety
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1 UuvOD

1.1 Predstavitev problema

Zavest 0 varnosti v cestnem prometu se je v Sloveniji razvijala hkrati z razvojem
cest, druzbe in gospodarstva. Prav organizacije civilne druzbe so bile tiste, ki so z
zaCetkom modernizacije cest in izgradnjo nove infrastrukture po drugi svetovni vojni
opozarjale na pomen preventive. Zakoni, nenehno spreminjajoa se prometna
pravila in napotki za varno voznjo so ves €as kazali na nujnost sodelovanja drzavnih
institucij z nevladnimi organizacijami in civilno druzbo. Resolucija o nacionalnem
programu varnosti cestnega prometa za obdobje 2013-2022 (ReNPVCP13-22) zato
predvideva, da bodo v prihodnje vecino preventivnih aktivnosti opravljale prav
nevladne organizacije (NVO). Program predvideva, da bo sistem sofinanciranja
omenjenih organizacij temeljil na prevzemanju del v javnem interesu, vklju¢no s
prevzemanjem odgovornosti za opravljeno delo.

Zveza zdruzenj Soferjev in avtomehanikov Slovenije (Zveza) kot neprofitna
prostovoljska organizacija deluje v javnem interesu in na pomen preventive opozarja
vse od ustanovitve leta 1922. Sodeluje pri oblikovanju NPVCP in ga hkrati tudi
izvaja. Svoje poslanstvo pa opravlja le z izjemnim naporom posameznikov —
prostovoljcev. Ti z lastnimi sredstvi podpirajo organizacijo in hkrati zagotavljajo
korektno izvajanje nalog. Brez ustrezne podpore drzave organizaciji grozi odpoved
sil in mocCi za poenoteno delovanje na tem podrocju v okviru azurnega poroc¢anja 0
opravljenih akcijah in vzdrZzevanja kvalitetnega kontakta z drzavnimi institucijami.

1.2 Namen in cilji naloge

Z raziskavo v tej nalogi zelimo ugotoviti, ali podlage in izhodiS¢a delovanja Zveze
upraviCujejo in izkazujejo nujnost CimprejSnje zagotovitve sistemskega vira
financiranja tako za izvajanje nalog NPVCP kot tudi za sodelovanje pri njegovi
pripravi. Pri tem bomo potrdili oz. ovrgli sledeci hipotezi:

1. Zveza ZSAM pripomore k uresnicevanju ciliev NPVCP in

2. izvajanje preventivnih aktivnosti Zveze pripomore k vecji varnosti otrok in ostalih
udeleZencev v prometu.

Namen naloge je:
o opredeliti pomen NVO pri izvajanju nalog iz NPVCP,
o prouciti organiziranost in delovanje Zveze pri izvajanju nalog iz preventive v
cestnem prometu,
o prouciti obseg v preteklosti opravljenih nalog iz preventive v cestnem
prometu, konkretno tudi iz NPVCP.

Mojca Erzar: Sodelovanje drzavljanov pri upravljanju javnih zadev — aktivno drZavijanstvo na primeru Zveze ZSAM
Slovenije Stran 1 od 48
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Cilji naloge so:
o ugotoviti, kakSen je pristop Zveze k pripravi in izvajanju NPVCP,
o ugotoviti, kako je Zveza uskladila svoje cilie z NPVCP,
o ugotoviti potrebe in pricakovanja prostovoljcev, ki v okviru organizacije
izvajajo preventivne akcije v cestnem prometu,
o ugotoviti pomen izvajanja preventive v cestnem prometu z vidika
udelezencev v prometu v smislu njihovih priakovanj in zvestobe.

1.3 Predstavitev okolja

Zveza ZSAM Slovenije je stanovsko, prostovoljno zdruZenje poklicnih voznikov,
avtomehanikov in simpatizerjev. Kot krovna organizacija petdesetin samostojnih
zdruzenj po Sloveniji deluje v javnem interesu in se pri svojem delovanju financira
skoraj izklju€no z naslova Clanarin. Vse od svoje ustanovitve, ki sega v leto 1922, se
aktivno zavzema za izboljSanje poklicnega polozaja in vioge tako voznikov kot
avtomehanikov. Osrednji del njenega delovanja je namenjen preventivi v cestnem
prometu.

Danes se njeno poslanstvo kaze predvsem v vlogi aktivnega drzavljanstva, Ki stremi
k nenehnemu izvajanju aktivnosti NPVCP. Pri svojem delu se tesno povezuje z
ministrstvi, Javno agencijo Republike Slovenije za varnost prometa (AVP), Svetom
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Drzavnim zborom RS, Drzavnim svetom
RS, zbornicami, organizacijami civilne druzbe, Solami, lokalnimi samoupravami in
Stevilnimi gospodarskimi zdruzbami.

Gledano vsebinsko je Zveza ZSAM Slovenije tudi utemeljiteljica, ¢e ne kar
ustanoviteljica evropske organizacije poklicnih voznikov I.A.G.H.S., katere €lanica je
od leta 1977. UdeleZuje se vsakoletnih kongresov, petkrat pa je bila tudi gostiteljica.
V letu 2005 se je prikljucila svetovni organizaciji Soferjev UICR in programu »UICR —
pravna pomoc« (Zaletel idr., 2012).

S podpisom Evropske listine o varnosti v cestnem prometu »European Road Safety
Charter« je postala udelezenka v gibanju za vecjo varnost cestnega prometa. Cil]
gibanja je zmanjSati Stevilo smrtnih Zrtev v evropskem prostoru za 25.000 (Evropska
komisija, 2015).

Zveza ZSAM Slovenije temelji na prostovoljnem delu svojih &lanov, v svoji strokovni
sluzbi pa zaposluje dve osebi, sekretarja in tajnico.

Mojca Erzar: Sodelovanje drzavljanov pri upravljanju javnih zadev — aktivno drZavijanstvo na primeru Zveze ZSAM
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25 000

ZIVLJENJ RESIMO JIH!

vropska listina o varnosti v cestnem prometu

L

Slika 1: Logo Evropske listine o varnosti v cestnem prometu
Vir: Arhiv Zveze

1.4 Predpostavke in omejitve

Predpostavke

Petdeset zdruzenj je v Zvezo povezanih z namenom, da dosegajo cilje, ki jih kot
organizirana celota skupaj lazje oblikujejo in uresniCujejo. Nacelo enakopravnosti je
v organizaciji zagotovljeno tako, da zdruzenja med svojimi ¢lani volijo posameznike,
ki prevzemajo vlogo funkcionarjev v organih Zveze.

Cilji, ki jih je Zveza zdruZila z NPVCP, so mo¢no preobrazili natin delovanja
organizacije. Ta je v smislu ucinkovitejSega delovanja v letu 2014 sprejela nov
statut, drustva pa so bila Ze v preteklosti povabljena, naj o opravljenem delu redno
in pisno poroc¢ajo. Porocila o izvedenih aktivhostih se na dogovorjenih obrazcih
zbirajo na Zvezi. Marsikatero drustvo pa v &€asu gospodarske krize, ob dolgih
delovnikih, slabih delovnih pogojih za poklicne voznike in upadanjem Clanstva tezko
sledi novo zastavljenemu nacinu dela, krovno organizacijo pa prepoznava le Se kot
organ prisile, kamor se mora porocati. ZdruZenja se v tem oziru prepoznavajo zgol;
kot izvrSevalci nalog, ki jih sprejme Zveza, ne glede na dejstvo, da nacelo
enakopravnosti ni kreno.

Omejitve:

Nekatera drustva so v letu 2015 Ze izrazila nezaupnico Zvezi in podala odstopno
izjavo. Prav tako so v tem letu najavili svoj odstop nekateri funkcionarji organov
Zveze. V tem delu bo pridobivanje informacij moc¢no okrnjeno.

1.5 Metode dela

Teoreti¢ni del
o Opisno metodo bomo uporabili pri splodnem pojasnjevanju pomena
aktivnega drzavljanstva in preventive v cestnem prometu. Uporabili bomo
raziskave, porocila in pojasnila, ki so zbrana v ReNPVCP13-22 in v pisnih
virih drugih avtorjev.

Mojca Erzar: Sodelovanje drzavljanov pri upravljanju javnih zadev — aktivno drZavijanstvo na primeru Zveze ZSAM
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Praktiéni del

o Z metodo intervjuja, ki ga bomo izvedli z nekdanjim sekretarjem organizacije,

bomo pojasnili pomen aktivhega drzavljanstva pri upravljanju javnih zadev z
zgodovinskega vidika organizacije,

z metodo intervjuja s sedanjim sekretarjem, izvedenega v preteklosti za
Studijske namene pri predmetu drzavna uprava in upravni postopek, bomo
pojasnili trenutni obseg in nacin delovanja Zveze kot deleznika pri pripravi in
izvajanju NPVCP,

z metodo analize arhivskih poro€il bomo pridobili podatke o obsegu v
preteklosti izvedenih aktivnosti in tudi, kako je organizacija svoje cilje
zdruzila z NPVCP,

z metodo anketnih vprasalnikov bomo ugotovili potrebe in pri€akovanja
prostovoljcev, ki izvajajo preventivne aktivnosti v okviru Zveze,

z metodo anketnih vpradalnikov, ki so bili za potrebe Zveze predhodno Ze
razdeljeni med narocnike varovanja — osnovne Sole, vrtce, zavode, krajevne
skupnosti in druge, bomo ugotovili pomen izvajanja preventivnih aktivnosti za
udelezence v prometu in Solsko mladino.

V raziskavo bo vklju€enih petdeset zdruzenj iz Slovenije.

ZDRUZENJA PO REGIJAH
l. LJUBLJANSKA REGIJA IV. |CELJSKO ZASAVSKA REG. VI. |NOTR. PRIMORSKA REG.
1. |z8AM Dolomiti 15. |ZSAM Celie 35. |Z5AM Cerknica
2. |z8AM Domzale 16. |Z8AM Hrastnik 36. |Z8AM Idrija
3. |ZSAM Kamnik 17. |Z3AM Lasko 37. |ZSAM liirska Bistrica
4. |ZSAM Logistiéni center 18. |ZSAM Radege 38. |ZSAM Logatec
5. |z8AMLPP 19. |Z8AM Rogaska Slatina 39. |Z8AM Postojna
6. [ZSAM Pos-Tel 20. |ZSAM Savinjska dolina 40. |ZSAM Vrhnika
21. |Z5AM Slovenjske Konijice
Il. |DOLENJSKA REGIJA 22. |Z8AM Trbovije VIl. |[KOROSKA REGIJA
7. |ZSAM Brezice 23. |ZSAM Velenje 41. |ZSAM Dravograd
8. |ZSAM Gorjanci Straza 24. |Z8AM Zg. Savinjska dolina 42. |Z8AM Podvelka
9. |ZSAM Krsko 25. |ZSAM Zrege 43. |Z8AM Rawne na Koroskem
10. |ZSAM Novo mesto 44. |ZSAM Slovenj Gradec
11. [ZSAM Trebnje V. |STAJERSKA REGIJA
26. |ZSAM Certus IX. |GORENJSKA REGIJA
lll. |REG. LIUBLJANA OKOLICA 27. |DSAM Maribor 45. [ZSAM Bled
12.  |ZSAM Grosuplie 28. |ZSAM Ruse 46. |ZSAM Cerkno
13.  |Z8AM Ivanéna Gorica 29. |ZSAM Poligane 47. |Z8AM Jesenice
14. |Z8AM Kocevie 30. |Z5AM Puj 48. |ZSAM Kranj
31. |ZSAM Slovenska Bistrica 49. |ZSAM Trzig
32. |ZSAM Gornja Radgona
NI VKLJUCENOSTI V REGIJO
VI. |POMURSKA REGIJA 50. |ZSAM Nova Gorica
33. |ZSAM Ljutomer
34. |ZSAM Murska Sobota

Tabela 1: Zdruzenja, ki so vkljuCena v raziskavo
Vir: Arhiv, lastni vir
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2 AKTIVNO DRZAVLJANSTVO

2.1 Pomen aktivhega drzavljanstva

»AKktivni drzavijani in drZzavijanke so osebe, ki so dejavne v javnosti in ki S svojo
dejavnostjo prispevajo k »sploSnemu dobremuc«, torej ne uresnicujejo le osebnih
individualnih interesov, pac pa delujejo v Korist splosno prepoznanih demokrati¢nih
ciliev in vrednost« Podmenik (2003, v Michieli in Blazin§ek, 2007). Po teoretiku
Veldhuisu se aktivno drzavljanstvo udejanja v S§tirih razseznostih, in sicer na
politi€no-pravnem, kulturnem, druzbeno-socialnem in ekonomskem podroc¢ju. Od
posameznika do posameznika pa je obcCutek pripadnosti v smislu drzavljanstva
lahko zelo razli€en. Od druzinske, lokalne in regijske se razteza vse do drzavne,
evropske in nazadnje tudi do svetovne drzavljanskosti (Michieli in BlazinSek, 2007).

2.2 Podpora aktivhega drzavljanstva v Evropi

Evropske institucije namenjajo aktivnemu drzavljanstvu in s tem prostovoljstvu
veliko pozornost tako v smislu vzgoje in izobraZevanja kot tudi povezovanja v SirSe
organizacije in zveze. Dialog s civino druzbo namreC predstavlja pomemben
element oblikovanja in izvajanja evropskih politik. Z namenom krepitve dialoga med
drzavljani EU in njenimi institucijami je Evropska komisija v Beli knjigi o evropski
komunikacijski politiki opredelila &tiri nacela:

o pravico do obveséenosti in do svobodnega izrazanja,

o Vvkljuéenost, ki naj bi vsem drzavljanom omogoc€ala dostop do informacij v
zvezi z EU v njihovem nacionalnem jeziku,

o raznolikost, ki naj bi omogoc€ala konsenz razli¢nih vidikov drzavljanov, ki
prihajajo iz razlicnih okolij z razli¢no kulturo,

o udelezba, ki naj bi omogoc€ila drzavljanom iz oddaljenih obmodij resnien
dialog z odlogevalci.

Na Belo knjigo so se odzvale Stevilne evropske organizacije, oblikovani pa so bili
tudi Stevilni projekti. Mednje sodi tudi program Evropa za drzavljane, ki ga je
Evropska komisija pripravila v podporo aktivnemu drzavljanstvu v Evropi. Prvi
progam je bil oblikovan za obdobje 2004-2006 in je predstavijal pravni okvir
podporam za promocijo evropskega drzavljanstva. V obdobju 2007-2013 se je
program usmeril preseganje prepada med drzavljani in Evropsko unijo (Michieli in
Blazinsek, 2007). Program za obdobje 2014-2020 se v enem delu posveca
ohranjanju evropskega spomina, v drugem pa demokraticnemu sodelovanju in

V primerjavi z drugimi evropskimi drzavami je stopnja razvoja nevladnih organizacij
v Sloveniji zelo nizka. Po ugotovitvah razvojne agencije USAID je razlog za to stanje
veCja odsotnost donatorskih sredstev. Zakon o nevladnih organizacijah v javnem
interesu, ki ¢aka na sprejem, bo v prihodnosti v podporo NVO med drugim
zagotavljal tudi opredelitev nekaterih pravic in ugodnosti, ki bodo spodbudili razvoj in
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omogocCili lazje doseganje javno Koristnih ciliev, pogoje za sprejem razvojnih
dokumentov s podrocja NVO, posvetovalno telo vlade, ki bo spremljalo razvoj NVO
in dajalo mnenje k predpisom in politikam, ki zadevajo njihovo delovanje in razvoj ter
ne nazadnje tudi vzpostavitev proracunske postavke za financiranje razvoja NVO
(CNVOS, 2015).

3 EVROPSKI PROMETNI PROSTOR

Evropska komisija v Beli knjigi — Nacértu za enotni evropski prometni prostor v
sklepni ugotovitvi navaja, da preobrazba evropskega prometnega sistema ne bo
mozna brez soCasnega izvajanja razliCnih pobud na vseh ravneh. Nacrt za
konkurenéen in trajnostni prometni sistem podpira mobilnost s ciliem zmanj$anja
emisij, predvideva ucinkovitejSe osrednje omrezje za medkrajevni promet, enake
konkurenéne pogoje za potovanja na dolge razdalje, medcelinski tovor ter Cist
mestni promet in dnevne migracije.

Enotni evropski prometni prostor daje varnosti v prometu Se poseben pomen. Kljub
zmanjSanju Stevila Zrtev je leta 2009 na cestah umrlo 34.500 ljudi. Posebna
pozornost je zato namenjena ranljivim uporabnikom cest, s tem v zvezi pa so
zazelene nove pobude tehnologije, izvrSevanja in tudi izobraZzevanja v prometu
(Evropska komisija, 2011). Kljub pomembnemu napredku, doseZzenem na podro¢ju
varnosti v cestnem prometu so potrebna nadaljnja in okrepljena prizadevanja.
Nacionalne ali lokalne strategije naj bi se ravnale v okviru usmeritev in visoko
zastavljenih ciliev evropske politike. Prednostno naj bi se izvajali trije ukrepi
(Evropska komisija, 2010):

o »uvedba strukturiranega in skladnega okvira, ki zdruzuje najboljSe prakse
v drzavah Clanicah, kot nujen pogoj za ucinkovito izvajanje usmeritev politike
na podrocju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020;

o strategija za zmanjSanje poskodb in prvo pomo¢ zaradi nujne in vedno
vecje potrebe po zmanjSevanju stevila poskodb v cestnem prometu;

o izboljSanje varnosti za ranljive udelezence v prometu, zlasti za motoriste,
pri katerih so statistiCni podatki najbolj zaskrbljujoci.«

Evropska komisarka za promet Violeta Bulc je intervjuju za Road Safety Newsletter
predstavila pomen Stevilnih obiskov evropskih drzav, ki jih je opravila v letu 2015.
BulCeva pravi, da obstaja velika razlika med posameznimi evropskimi drzavami v
Stevilu smrtnih Zrtev na cestah. Z okroglimi mizami, na katerih so prisostvovale
drzave Clanice, so skusali izmenjati izkuSnje in najboljSe prakse ter vzpostaviti
sodelovanje med drzavami. Tovrstna sreCanja, ki so se jih udelezili razlicni
strokovnjaki in predstavniki razlicnih organizacij, naj bi predstavljala okolje za razvoj
novih idej in priloznosti za poveCanje prometne varnosti (European Commission,
2015).
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3.1 Beseda stroke o strategiji razvoja varnosti v Sloveniji

EU je v preteklosti z razli€nimi programi dosegla Ze velike uspehe, evropske ceste
pa Zal Se vedno niso dovolj varne. Ta ugotovitev velja tudi za Slovenijo.

Po besedah Roberta Stabe, prepoznavnega aktivista na podro&u prometne
varnosti, strategija razvoja varnosti pri nas moéno $epa. Staba v intervjuju za
Dnevnik opozarja na veckratno menjavo direktorja AVP v zadnjih nekaj letih, denar
za obnovo cest se preusmerja v zeleznice, zakonodajalec pa zvisane kazni za
prometne prekrSke €ez €as ponovno zniza. Kot primer navaja tudi instrument
zasega avtomobila, ki je bil najprej zastavljen strogo, nato omiljen in kasneje spet
zaostren. Ob navedenem se odprto sprasuje, ali v Sloveniji besedo strategija na tem
podroc¢ju sploh verodostojno uporabljamo. Kot izvirni greh stanja, v katerem se
Slovenija nahaja, navaja vsebinsko poseganje politike v prometno varnost. Pravi
tudi, da bi morala stroka pripravljati ustrezne reSitve prometne varnosti, politika pa
naj bi jih izbrala (Lovsin, 2013).

V komentarju za Zurnal24 Robert Staba kot predsednik Zavoda Varna pot in
generalni sekretar AMZS neposredno opozarja tudi na premajhno angaziranost AVP
pri iskanju reditev za sistemsko prepreevanje kupovanja in ponarejanja vozniskih
izpitov. Po ugotovitvah Jeannota Merscha naj bi vsaka smrtna Zrtev na cesti stala
kar 1,8 milijona evrov, 265 milijard evrov pa stanejo evropski BDP posledice vseh
nesreC, ki se zgodijo s smrtnim izidom. Generalni sekretar Zveze ZSAM Slovenije,
Dejan Vidic, pa v komentarju pravi: »Odnos do organizacij, kot je naSa, s strani AVP
ni bil Se nikoli slabsi, saj nimamo nikakrSne podpore pri naSih preventivnih akcijah.
Kriza in pomanjkanje denarja ne sme biti izgovor, tako pomembna stvar, kot je
preventiva, potrebuje sistemski vir financiranja.« (Leban, 2014).

3.2 Otroci kot najranljivejSi udelezenci v prometu

Med najranljivejSe udelezence v prometu sodijo otroci. Prometne vzgoje morajo biti
delezni ob prvem koraku na cesti in ne Sele z vstopom v Solo. Po besedah Mateje
Markl iz Javne agencije RS za varnost prometa je treba s prometno vzgojo pri
otrocih zaceti postopoma, z zavedanjem, da smo sami najboljSi vzor. Otrokova
sposobnost sprejemanja informacij, vidno polje in zaznava niso enaki kot pri
odraslih, kar je pri uvajanju v promet treba upoStevati. Otroka je treba nauditi
opazovati in posluSati, pri vsakem vklju€evanju v promet pa nenehno preverjati, ali
razume, kaj prometni znaki pomenijo. Prav tako je pomembno otroka pred
vklju€itvijo v promet ustrezno opremiti. PrvoSolCki so v prometu prepoznavni po
rumenih ruticah, dobro je tudi, e se oblacgijo v obladila zivih barv in se naucijo
uporabljati kresnicko. AVP je v ta namen za prvoSolce pripravila razli¢ne broSure in
tudi vprasalnik za starSe, s pomocjo katerega lahko preverjajo, ali njihov otrok ze
obvlada doloCena vedenja ali pa potrebuje dodaten nadzor oz. pomoc
(Zavarovalnica Triglav, 2014).
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AVP — SPV z namenom varovanja Solske mladine skupaj s Policijo in v okviru Sol
spodbuja delovanje 3olskih prometnih sluzb. Te naj bi se organizirale preko celega
leta. V okviru te sluzbe pa naj bi delovali prostovolici ZSAM, ¢&lani drustev
upokojencev, gasilcev, motoristi¢nih klubov, starsi in drugi (AVP, 2015).

Kljub Stevilnim anomalijam je strategija razvoja varnosti v Sloveniji zacrtana in
zahteva sistemski pristop in izvajanje. Z nhamenom doseganja vizije o varnosti je
zato na podlagi Zakona o voznikih (Uradni list RS, §t. 109/2010) v 3. ¢lenu doloceno
oblikovanje nacionalnega programa varnosti cestnega prometa RS.

4 NACIONALNI PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA
PROMETA

4.1 Nacionalni program varnosti cestnega prometa — NPVCP

Voznja z avtomobilom in promet sta vsak dan zahtevnej$a. Stevilo udeleZzencev v
prometu nenehno naras€a, ob tem pa se spreminjajo tudi prometna pravila, napotki
za varnost in zakoni. V tem oziru smo, kot navaja Zlender v Breznik (2001), na cesti
vsak dan ucenci.

V Republiki Sloveniji je osrednja pozornost prometne politike usmerjena k trajnostni
mobilnosti, ta pa hkrati predstavija osréje prometne politike Evropske unije. Cil]
slednje je loCiti mobilnost od njenih negativnih stranskih ucinkov. Strateski cilj
NPVCP je pridruzen skupnemu cilju drzav ¢lanic EU, katerega izvajanje mora
zagotoviti, da se na cestah ohrani ¢im vec Zivljenj ter prepolovi tevilo hudo telesno
poskodovanih in mrtvih (ReNPVCP13-22, 2013).

4.2 Organizacijski vidik izvajanja NPVCP

Na drzavni ravni program zahteva vzpostavljeno kar najboljSo organizacijsko in
funkcionalno sestavo organov, horizontalno in vertikalno usklajevanje, opredeljeno
finan¢no strategijo, sistemske vire in zagotovljeno politiéno podporo.

Na lokalni ravni program zahteva sprejetje opredeljenih ciljev ter nosilce za
izvajanje nalog z zagotovljenim sistemskim virom financiranja. Program zahteva tudi
podpiranje dejavnosti svetov za preventivo in sodelovanje z nosilci programa
varnosti cestnega prometa na svojem obmoc¢ju (ReNPVCP13-22, 2013).

4.3 Nosilci, pristojni za spremljanje razvoja NPVCP

ReNPVCP13-22 (2013) navaja naslednje nosilce za spremljanje razvoja programa
in njihove pristojnosti:
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drzavni zbor RS, ki obravnava problematiko in razvoj varnosti cestnega prometa.
Zagotoviti mora ustrezno politiéno podporo, dati potrebne usmeritve in tudi
konkretne naloge za ucinkovito izvajanje programa;

vlado RS, ki v namen izvajanja programa najmanj enkrat letno obravnava porocilo o
izvajanju resolucije nacionalnega programa z vidika izvajanja strategij, programov in
akcijskih nacrtov;

odbor direktorjev, ki ga ustanovi vlada RS in skrbi za politi€no koordinacijo in
zagotavljanje strateSkih usmeritev nad izvajanjem programa; obravnava letno
zakljuéno porocilo o rezultatih in izvajanju programa; zagotavlja finan¢ne in druge
vire ter hkrati spremlja izvajanje programa;

medresorsko delovno skupino, ki jo ustanovi vlada RS in skrbi za spremljanje in
izvajanje nacionalnega programa. Sestavljena je iz skupine strokovnjakov iz vrst
strokovnih  organizacij, posameznikov, organizacij civine druzbe, podjetij,
vseslovenskega zavarovalniS8kega zdruzenja in samoupravnih lokalnih skupnosti;

javno agencijo RS za varnost prometa, ki vodi medresorsko delovno skupino in
skrbi za spremljanje in izvajanje programa.

Slika 2: Clani medresorske delovne skupine na novinarski konferenci AVP
Vir: Arhiv Zveze

4.4 Podroc¢ja varnosti cestnega prometa s cilji

ReNPVCP13-22 (2013) izpostavlja najpogostejSe dejavnike tveganja, ki so
ugotovljeni iz analize stanja in poznavanja prometne varnosti:
o hitrost kot najpogostejsi vzrok najhujSih prometnih nesrec,
o varnostni pas, uporaba katerega bistveno ublazi posledice prometne
nesrece,
vozniki motornih dvokoles,
kolesariji,
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O O O O O O

mladi vozniki,

starejsi vozniki,

prehodi cest preko zeleznice,

vozniki traktorjev,

varstvo SibkejSih prometnih udelezencev — peScev,
alkohol, prepovedane droge in druge psihoaktivhe snovi.

Ob tem navaja tudi ukrepe za njihovo preprecevanje. Cilj programa je z usklajenim
izvajanjem vseh aktivnosti dosedi najvedji u€inek na podrocju varnosti cestnega
prometa.

4.5

Nevladne organizacije in njihovo sodelovanje v NPVCP

ReNPVCP13-22 predvideva tak$no preobrazbo delovanja civilne druzbe, da bo
program sposobna izvajati. Cilj programa je tudi dosedi in ohraniti dolgoro¢ni sistem
financiranja nevladnih organizacij, ki neposredno izvajajo aktivnosti programa.
Resolucija med drugim tudi predvideva:

@)

sistemsko oblikovanje in tudi izvajanje usposabljanja posameznikov za
sodelovanje v preventivnih aktivnostih,

vklju€evanje ¢im vecjega Stevila prostovoljcev v program,

predstavitev delovanja nevladnih organizacij, ki delujejo v javnem interesu,
poenotenje opremljenosti in oznacenosti aktivnih udelezencev pri izvajanju
operativnih dejavnosti,

predstavitev prostovoljstva kot temeljne oblike izvajanja aktivnosti,
spremljanje rasti Stevila udeleZenih prostovoljcev kot aktivistov,

spremljanje dogodkov, ki vkljuéujejo neposredno komunikacijo z ob¢ani, s
podatki o Stevilu udeleZzencev in njihovem odzivu,

spremljanje poroCil o delu prostovoljcev v posameznih akcijah in ocenitev
vpliva dela prostovoljcev na uspesnost vsake od akcij,

izdelavo integralnih poroc€il vseh nevladnih organizacij, ki se vkljuujejo v
izvajanje programa s Stevilcnimi podatki in materialnim vrednotenjem.

Kot nosilce tega dela programa ReNPVCP13-22 navaja organizacije: ZSAM, AMZS
in ZGNZ.
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5 PRAKTICNI DEL

5.1 Notranja organiziranost Zveze ZSAM Slovenije

Zveza ZSAM Slovenije je pravna oseba zasebnega prava. Sestavljajo jo zdruZenja
ZSAM na podrogju Republike Slovenije in tudi kolektivne &lanice z namenom
skupnega uresnicevanja ciliev in nalog (Skupséina ZZSAMS, 2014).

Temeljna vpraSanja delovanja Zveze in povezovanja z zdruzenji so urejena s
statutom, pravilniki, poslovnikom in pogodbo. V pravnem interesu jo v sploSnih
opravilih zastopa predsednik, v poslovnih opravilih pa sekretar. Zveza ima pecat,
emblem Soferjev in emblem avtomehanikov, prapor, &lansko znacko, ¢Elansko
izkaznico in uniformo. Vidne zunanje znake organizacije smejo uporabljati izkljuéno
njene Clanice in ¢lani.

¢lanica ima na skups$c€ini najmanj enega delegata. Ostali organi upravljanja so: svet
¢lanic, upravni odbor, nadzorni odbor, predsednik, sekretar, ¢astno razsodiSce,
vodstvo, odbor regij, poveljstvo, uredniSki odbor in komisije, oblikovane za
posamezna delovna podrocja. Stalne komisije so: statutarna komisija, komisija za
preventivo, stanovska komisija, komisija za tekmovanja, komisija za prireditve,
komisija za odlikovanja in komisija za Clanski material. Na Zvezi je prav tako
oblikovana strokovna sluzba z redno zaposlenimi delavci.

V skladu z Zakonom o prostovoljstvu ima organizacija status prostovoljske
organizacije.

Zveza je na podlagi dolgoletnega uresniCevanja svojega poslanstva, izdajanjem
strokovne literature in publikacij, promocijo prometne varnosti, izvedenimi
prireditvami in tekmovaniji, udelezbi v razpravah in rednih usposabljanjih, izdelanim
programom delovanja in izkazanimi pomembnimi dosezki v letu 2013 pridobila
status delovanja v javnem interesu na podrocju preventive in vzgoje v cestnem
prometu.

V nadaljevanju smo z metodo strukturiranega intervjuja, opravljenega z nekdanjim
sekretarjem organizacije, pojasnili pomen aktivnega drzavljanstva pri upravljanju
javnih zadev. Osredotocili smo se na zgodovinski vidik organizacije.

5.2 Sodelovanje Zveze ZSAM Slovenije pri pripravi NPVCP
5.2.1 Zveza in njeni zacetki sodelovanja pri upravljanju javnih zadev

Pogovarjali smo se z nekdanjim sekretarjem Zveze Zlatom Zaletelom, dolgoletnim
odgovornim urednikom revije Prometni vestnik in urednikom Zbornika »90 let Zveze
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ZSAM Slovenije«. K intervjuju, ki je bil izveden 23. julija 2015, dodajamo naslednje
pojasnilo.

Od ustanovitve do dana$njih dni se je ob druzbenih spremembah ime organizacije
spreminjalo, in sicer:
o 2veza Soferjev Slovenije v ¢asu ustanovitve, leta 1922,
o Zveza Soferjev Dravske banovine leta 1929, ko se je Kraljevina Jugoslavija
razdelila na banovine, organizacija pa je bila kasneje — v ¢asu vojne, skupaj
z ostalimi drustvi, ki so delovala na svojem podrocju, razpus¢ena,
o Zdruzenje poklicnih Soferjev in avtomehanikov LRS leta 1951 ob ponovni
ustanovitvi,
o Zveza zdruzenj Soferjev in avtomehanikov Slovenije leta 1970, ob
gospodarski reformi in sprejetju novega Zakona od drustvih (Zaletel in drugi,
2012).

1. vprasanje: NPVCP predvideva preoblikovanje civilne druzbe z
namenom, da bo v prihodnosti sposobna program tudi izvajati. V €asu
svojega delovanja pa ste opozarjali na nekatera zgodovinska dejstva, Ki
priéajo o kljuéni viogi civilne druzbe Ze pri nastajanju in oblikovanju
preventive v cestnem prometu v Republiki Sloveniji. Nam lahko
podrobneje pojasnite oz. opiSete ta zgodovinska dejstva?

»Zveza Soferjev je Ze ob svoji ustanovitvi v temelinem aktu izbrala preventivo za
svojo drugo najpomembnej$o dejavnost. V &asu ustanovitve organizacije se je
promet odvijal po Zeleznih kolesih, uvajala se je trda guma, hitrosti so bile manjse,
ljudje pa so Ze razmisljali o varnosti. V tem smislu je organizacija prehitevala ¢as!
Glavni vzrok za to je bilo dejstvo, da pravil v prometu Se ni bilo, tista, ki pa so bila,
med drZzavami niso bila usklajena. Predvojni parni avto in Zelezna kolesa so zaradi
razvoja vojne industrije zamenjala sodobnejSa prevozna sredstva. Ta so bila bolj3a,
hitrejSa in mocnejSa. Preskok razvoja tehnologije, ki je bil narejen po drugi svetovni
vojni in v desetletjih po njej, je povzrodil pravo revolucijo v tudi na podroéju razvoja
cestnega prometa.

DoseZki vojne industrije so se kot pozitivni ucinek prenesli na gospodarstvo in
civilno druzbo. Po vojni je bilo treba ponovno organizirati takratna Soferska
zdruZenja v zvezo. Ob tem je treba razumeti, da je bila v tistem ¢asu s strani drzave
ustanovitev zveze pogojena s pri¢akovanji, da bo ta organizirana civilna druzba
skrbela za preventivo in vzgojo v cestnem prometu. Na ta zgodovinski trenutek je
torej treba gledati skozi o¢ala leta 1950 in ne skozi oCala leta 2015. V tistem &asu je
bilo zdruZevanje civilne druzbe s strani drzave Se posebej natan¢no nadzirano, v
izogib temu, da bi se pod krinko te oblike zdruzevanja oblikovale politicne stranke.
MozZnost ustanovitve drustev in zvez je bila politicno mocno pretehtana, zato je bila
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ustanovitev vsakega drustva, $e posebno pa zdruZitev ve¢ drudtev v zvezo, vezana
na soglasje drzave.

Dejstva, da je drZava v tistem ¢asu s tak$no politiko podpria ustanovitev zveze, ne
smemo spregledati niti zanemariti. DrZzava je s tem Ze takrat prepoznala pomen
civilne druzbe pri zagotavljanju varnosti v cestnem prometu in to vlogo namenila
Zdruzenju Soferjev in avtomehanikov Slovenije. «

2. vprasanje: Zdruzenje Soferjev in avtomehanikov je torej ena prvih oblik
organizirane civilne druzbe, ki sodeluje pri upravljanju javnih zadev.
Nam lahko opiSete kakSen primer tega sodelovanja?

»Seveda. Leta 1952 je mesecno zaclela izhajati revija Avtotransport — strokovna
revija Uprave za promet Ljudske republike Slovenije, ZdruZenja Soferjev in
avtomehanikov za LRS in RepubliSkega odbora sindikatov delavcev in
nameS$céencev reCnega, zraCnega in cestnega prometa za Slovenijo. V dvanajsti
Stevilki revije je bilo objavijeno, da zaradi finan¢nih razlogov revija ne more vec
izhajati. V' obvestilu je bilo hkrati navedeno, da bo ZdruZenje Soferjev in
avtomehanikov Slovenije zacelo izdajati novo revijo v lastni reZiji in nadaljevalo
tradicijo s tovrstno vsebino. Leta 1953 je zato ZdruzZenje poklicnih Soferjev in
avtomehanikov LRS zacelo izdajati meseénik za vpraSanja javnega prometa z
naslovom Prometni vestnik. Mesecnik je prejel odlikovanje "Red zaslug s srebrno
zvezdo" s strani marSala Tita. Takratni republiski sekretar je organizacijo pozval, naj
se kot pobudnik sprememb v cestnem prometu aktivno vkljuéi v Gospodarsko
zbornico Slovenije.

Prejeta odlikovanja, ki jih je Zveza Soferjev in avtomehanikov prejela, med njimi tudi
najvi§je drzavno priznanje ob 50-letnici obstoja revije Prometni vestnik — kresnicka
Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu RS, kaZejo na to, da se zavest o
nujnosti prometne preventive v organizaciji ohranja in na vse moZne nacine tudi
udejanja. Kljub financ¢nim in organizacijskim teZavam izhaja revija Prometni vestnik
Ze 62 let in je aktualna $e danes.«
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Slika 3: Priznanje SPV ob 50-letnici izhajanja revije Prometni vestnik
Vir: Arhiv Zveze

3. vprasanje: Zveza ZSAM Slovenije v sedanjem é&asu prezivlja kritiéno
obdobje, ki se zajeda v njen obstoj in tudi v njeno sodelovanje pri
upravljanju javnih zadev. Kaksen je vas pogled na nastalo situacijo in
kako bi jo lahko spremenili?

»Prostovoljstvo, ki je temelj delovanja civilne druzbe, je hkrati tudi temelj delovanja
Zveze Soferjev in avtomehanikov Slovenije. Druzba je v svojem razvoju vse
zahtevnejsa, prav tako pa tudi drzava. Poleg vse vedje kompleksnosti delovanja
civilne druzbe drzava nenehno oblikuje nove in nove predpise ter s tem kopicCi
administrativne zahteve do nevladnih organizacij. Zaradi tega je organiziranje
prostovoljcev vse bolj zahteven servis! Razumeti je treba, da prostovoljstvo ni
podobno skladiséu, iz katerega vzamesS dva, tri ali pet prostovoljcev, ko jih
potrebujes, nato pa jih vrne$§ nazaj. Prostovoljec je oseba, ki ¢uti potrebo po
vkljuéevanju v $irso druzbo ob prevzemu neke vloge, ki zanj ni obvezna, pac pa je
stvar njegove Zelje, Zelje po osebnem razvoju in osebnem zadovoljstvu. Tako kot
prostovoljnega gasilca ne klicemo na dom, kadar gori, pa¢ pa poklicemo
organizacijo, tako tudi prostovoljca, ki se vkljucuje v aktivnosti varovanja v prometu,
ne kli¢emo kar na dom, pa¢ pa se obracamo na organizacijo, katere ¢lan je.

Organizacija prostovoljce angaZira, jih strokovno usposobi in jim omogoci, da se
vkljucijo v Zeleno aktivnost ter dosezZejo svoje cilje, ki so hkrati tudi cilji SirSega
nacionalnega pomena. Organizacijsko-tehnicni del prostovoljstva je torej tisti, ki ga
drzava mora zagotoviti in podpreti, da prostovoljstvo kot tako lahko deluje. Pri
izvrSevanju ciljev, ki so nacionalnega pomena in jih je po zakonu potrebno
uresnievati, zato ne moremo in ne smemo pri¢akovati, da bo prostovoljec
prostovoljno organiziral prostovoljca, ki bo nato uresnicil zahtevane cilje. Pri tem je
nujna in potrebna strokovna podpora zvez in drzave. Kriticno obdobje, ki ga preZivija
Zveza ZSAM Slovenije, je nastopilo s trenutkom osamosvojitve Republike Slovenije.
Ce je do tega trenutka vse potekalo uteceno, so velike druzbene spremembe ob
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osamosvojitvi povzrodile, da so se ustaljeni nacini delovanja civilne druzbe podrli.
Nova organiziranost drzave ne omogoca enakih metod, enakih principov in enakega
nacina financiranja teh organizacij. Zveza Soferjev in avtomehanikov je kljub temu
Se naprej izpolnjevala cilje na podrodju varnosti v cestnem prometu, ki so kljub
druzbenim spremembam ostali enaki.

Z razvojem tehnike in tehnologije postaja promet vedno bolj zahteven in mnozi¢en,
ob tem pa se ves cas tudi spreminja. Temu se Zveza stalno prilagaja, vendar ima,
tako kot ostale organizacije civilne druzbe, velike teZave.

V preteklosti utecen sistem financiranja ne ustreza sedanjim razmeram, ob tem pa
tako na nivoju drzave kot posameznih organizacij ni oblikovan nacin, ki bi ustrezno
zagotavijal nhemoteno delo civilne druzbe. Kljuéno vpraSanje je torej materialno.
Odnos Zveze do preventive v cestnem prometu je ostal nespremenjen, okolje pa se
je moéno spremenilo. Nekdanjo druzbeno lastnino je s privatizacijo v druzbi in
gospodarstvu zamenjal zasebni kapital, pri katerem je redko izraZen S$irSi interes od
ustvarjanja dobi¢ka, kar ne zagotavija sistematske urejenosti financiranja aktivnosti
civilne druzbe v javnem interesu. Ne glede na nereSeno vpraSanje zagotavljanja
materialnih sredstev je Zveza z lastnimi sredstvi in prostovoljci aktivho sodelovala
pri oblikovanju NPVCP ter hkrati prevzela vlogo nosilca vrste aktivnosti, ki jih izvaja
V javnem interesu.

Obseg dela se iz leta v leto povecuje in dokazljivo prinasa rezultate, zato bi bil ¢as,
da druzba ponovno prepozna viogo civilne druzbe v tem segmentu delovanja in ji
zagotovi ustrezno financiranje. Pohvale in priznanja za opravljeno delo so vsekakor
spodbuda za nadaljnje delo Zveze ZSAM Slovenije, vendar bi $ele zagotovijeno
financiranje pomenilo dejansko pripoznanje njenega dela v javnem interesu. Nastala
kriticna situacija, ki ogroZza obstoj in delovanje Zveze, se lahko spremeni samo tako,
da ji drzava zaupa del aktivnosti pri izvajanju NPVCP in preko proraduna zagotovi
potrebna sredstva za strokovno in sodobno delovanje ter vkljuéevanje prostovoljcev
Vv omenjeni projekt.«
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Slika 4: Razvitje prapora v ZSAM Gorjanci Straza leta 1975
Vir: Arhiv Zveze

Z metodo intervjuja smo dobili vpogled v tudi trenutni obseg in nacin delovanja
Zveze kot deleznika pri pripravi in izvajanju NPVCP.

5.2.2 Sodelovanje Zveze pri upravljanju javnih zadev v sodobnem ¢asu

Pogovarjali smo se z generalnim sekretarjem Zveze Dejanom Vidicem, ki nam je v
intervjuju dne 8. maja 2015 odgovoril na spodaj zastavljena vprasanja.

1. vprasanje: Kako vasa prostovoljska organizacija danes sodeluje pri
upravljanju javnih zadev?

»NaSa prostovoljska organizacija sodeluje v postopku vplivanja na javno politiko in
izvajanje javne politike na podrodju prometa in preventive, tako da je C&lanica
medresorske delovne skupine pri AVP. Hkrati je tudi &lanica za izvajanje programa v
Strokovnem svetu AVP.«

2. vprasanje: Nam lahko podrobneje pojasnite, na kakSen naéin poteka to
sodelovanje?

»Na nivoju organa Strokovnega sveta za preventivo se delo zacne s pripravo
osnutka aktivnosti, ki bodo tvorile NPVCP v naslednjem obdobju. Osnovni program
varnosti se sprejema za daljSe obdobje — to je za deset let; v sklopu sprejetega pa
Se za krajSa — dveletna obdobja. V prvi fazi nastajanja programa, na osnovi
usmeritev, ki jih AVP ugotovi s statisticnim zbiranjem podatkov, ugotovimo kriticne
toCke. Iz tega sledi dogovarjanje ciljev v smislu, kaj Zelimo dosedéi in na katerih
podrodjih ugotavljamo najveéja tveganja. Ugotovijeno razvrstimo po prioritetah v
smislu varnosti. Na osnovi tega vsi izvajalci, ki sodelujemo pri pripravi nacrta; na eni
strani javne in viadne sluzbe (ministrstvo, policija) in na drugi strani nevladne
organizacije (Zveza, Zavod Varna pot in drugi) nacrtujemo izvedbo svojih aktivnosti
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in jih v organih sveta in medresorski delovni skupini predstavimo celoti delujocih.
Predlagano se vkljuc¢i v skupne naloge in tako Ze nastaja osnutek programa za
naslednje obdobje. Ko je program aktivnosti posameznih deleznikov v teh dveh
aktivnih organih operativno usklajen, ga AVP posreduje vliadi RS v potrditev. Vlada
program predloZi v sprejem DrZzavnemu zboru (DZ). Ko DZ potrdi NPVCP, ta preide
v veljavo in se zacne izvajati.«

5.3 Sodelovanje Zveze ZSAM Slovenije pri izvajanju NPVCP

5.3.1 Sodelovanje Zveze v medresorski delovni skupini

Pogovarjali smo se z generalnim sekretarjem Zveze Dejanom Vidicem, ki nam je v
intervjuju dne 8. maja 2015 odgovoril na spodaj zastavljena vprasanja.

1. vprasanje: Kaksni so postopki izvedbe NPVCP v vasi organizaciji?

»V izvedbeni fazi sodelujemo v naS$i organizaciji tako, da koordiniramo izvajanje
aktivnosti na$ih druStev po terenu, skladno z napovedanimi v NPVCP. Pri tem se
beleZi in skozi leto tudi spremlja izvajanje na rednih delovnih sestankih, ki jih
organizira AVP. Najpogostejsi so sestanki Sveta za preventivo AVP, kjer se vsi
delezniki sestajamo vsaka dva meseca in ugotavljamo potek in izvajanje NPVCP, ob
tem pa analiziramo Ze prve moZzZne odzive s terena v smislu vpliva na varnost v
cestnem prometu. Temu sledi strokovna analiza, oblikovanje zaklju¢kov in
usmeritev, ki lahko vodijo do prilagoditve izvajanja programa ali pa se uporabijo pri
planiranju naslednjega nacionalnega programa za naslednje programsko obdobje.
Primerjajo se ugotovijeni statisticni podatki o nesreCah, ki jih zbira AVP in na tej
toCki se ugotavija ucinkovitost izvajanih akcij, predvsem, ali so doprinesle k
povecanju stopnje varnosti v prometu zadovoljivo ali pa morda tudi ne. Na tej osnovi
se sklepa o prilagoditvah delovanja v prihodnje, da bi bila uéinkovitost v izvajanju
programa ¢im vi§ja.

Na ta nacin se zaradi multidisciplinarnosti prometa, kjer je seveda pomembno, da
sodelujemo vsi (tako represivni drZzavni organi kot tudi druzba in nevladne
organizacije), zadeve s postopki in ucinkom med seboj prepletajo. Zato je
koordinirano delo vseh deleZnikov izjemno pomembno. Na ta nacCin tudi najlazje
izmenjamo izkusnje o delu med posameznimi udeleZenci. Policija svoje ugotovitve
predstavi vsem in tako lahko mi kot predstavniki nevladnih organizacij poklicnih
voznikov na tej osnovi razmi$ljamo in dajemo predloge za izvajanje nasih aktivnosti,
ki sluzijo skupnemu cilju, poveéanju stopnje varnosti na slovenskih cestah.«

Ugotovili smo, da Zveza ZSAM Slovenije nastopa kot pomemben deleznik pri
pripravi NPVCP.
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Z metodo analize arhivskih poro€il pa smo v nadaljevanju pridobili podatke o obsegu
izvajanja aktivnosti v preteklosti in ugotovili, kako je organizacija svoje cilje zdruzila
z NPVCP.

5.3.2 Pregled izvajanja preventivnih aktivnosti po obsegu, vsebini in letih

V letu 2007 so bila vsa zdruzenja pozvana k pisnemu poroanju o opravljenih
aktivnostih. V smislu novosti, ki je predstavljala aktivacijo dodatnih prostovoljcev ali
reorganizacijo dela oz. dodatno obremenitev aktivnih prostovoljcev, vsa zdruZenja
niso bila zmozna poro€ati o vseh opravljenih aktivnostih. Pomanijkljivo poro¢anje se
je in se Se vedno pojavlja kot rezultat teh navedb in tudi kot rezultat slabe podpore
njihovega dela. Pri pregledu podatkov zato upoStevamo verjetnost, da je obseg
aktivnosti lahko tudi vedji, vendar ostaja nezabelezen. V nalogi so zajeti podatki od
uvedbe pisnega poroc¢anja do leta 2014. Zbrani podatki poleg obsega opravljenih
del dajejo vpogled v dejansko spreminjanje civilne druzbe, ki se usposablja za
samostojno izvajanje nalog iz NPVCP.

ZdruZenja so od leta 2007 do 2014 na Zvezo posredovala porodila, ki so poleg
ostalih aktivnosti iz preventive v cesthem prometu pokrivala naslednja podrocja iz
NPVCP:

varovanje pescev (prvi Solski dan),
kolesarske izpite,

kolesarska tekmovanja Kaj ve$ o prometu,
varnostni pas.

o O O O

Porocila o izvedenih akcija iz NPVCP, kot so »Alkohol«, »Hitrost«, »Ustavi se, vlak
se ne more«, »Motorist«, »Zakon omejuje, da varuje« in »Trenutno nedosegljiv« so
zajeta v zbranih podatkih.

o Ostale preventivne aktivnosti
Varovanje pescev v preventivni akciji »Prvi Solski dan«
Akcija zajema varovanje na obmocju osnovnih 3ol in vrtcev in je najobseznejSa ter
najpogosteje izvajana aktivnost zdruzenj. Po Stevilu opravljenih ur in kilometrih, ki jih

na lastne stroSke prevozijo prostovoljci, se uvrS€a na najvisje mesto vseh izvajanih
aktivnosti.
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Slika 5: Predsednik DZ dr. Milan Brglez v prostovoljski akciji ZSAM Dolomiti
Vir: Arhiv Zveze
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Slika 6: Akcija “Prvi $olski dan”
Vir: Arhiv Zveze

Ugotovitev: iz zbranih podatkov razberemo, da prostovoljci Zveze letno opravijo
povpre¢no 10.413 ur prostovoljnega dela pri varovanju prvoSolcev in v ta namen na
lastne stroske prevozijo povpre¢no 35.502 km.

Kolesarski izpiti

Kolesarski izpit je sestavljen iz treh delov. Prvi del izpita je teoreti¢ni, drugi del pa
poteka na poligonu in obsega voznjo med ovirami, nakazovanje smeri in druge
vescine, ki jih kolesar potrebuje v prometu. Tretji del izpita poteka s prakti€no voznjo
po cesti (AVP, 2015). ZdruzZenja izvajajo izpit v sodelovanju z mentorji na osnovnih
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Solah, udelezeni pa so v drugem in tretiem delu izpita. Njihovo sodelovanje obsega
varovanje, podajanje mnenja o pravilni voznji in oceno voznje.

Slika 7: Kolesarski izpit v sodelovanju s &lani ZSAM Postojna
Vir: Arhiv Zveze
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Slika 8: Kolesarski izpiti
Vir: Arhiv Zveze

Ugotovitev: iz zbranih podatkov razberemo, da prostovoljci Zveze letno opravijo
povpre€¢no 1.475 ur prostovoljnega dela pri izvajanju kolesarskih izpitov in v ta
namen prevozijo povpre¢no 3.640 km na lastne stroske.

Kolesarska tekmovanja »Kaj ves o prometu«
Tekmovanje organizirajo osnovne in srednje Sole v sodelovanju z ob¢€inskimi sveti in

zdruzZenji Zveze. Gre za aktivnost, v kateri osnovnoS$olci in dijaki utrjujejo in
nadgrajujejo svoje znanje o prometnih pravilih. Tekmovanje je sestavljeno iz treh
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delov, in sicer teoretithega dela, spretnostne voZnje na poligonu ter vozZnje v
prometu (AVP, 2015). Prostovoljci Zveze sodelujejo pri izvajanju tekmovanja z
varovanjem, podajanjem mnenja in ocene.

Slika 9: Tekmovanje uéencev OS Celje
Vir: http://www.iosce.si/
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Slika 10: Kolesarsko tekmovanje “Kaj ve$§ o prometu”
Vir: Arhiv Zveze

Ugotovitev: iz zbranih porocil ugotovimo, da prostovoljci letno opravijo povpre¢no
444 ur prostovoljnega dela in v namen izvajanja tekmovanja prevozijo 658,76 km.
Tekmovanje izvajajo in 0 njem poroc¢ajo le nekatera zdruzenja.

Varnostni pas

Preventivha akcija »Varnostni pas« je usmerjena v preverjanje ustrezne uporabe
pasu v vozilu in tudi v pravilno uporabo otroskih varnostnih sedezev (AVP, 2015).
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Pri izvajanju akcije se pogosto delijo letaki, ki jih Zvezi za uporabo pri izvajanju
akcije posreduje AVP.

Red je vedno
pas pripetl

2a vetjo varnost otrok med VoZnjo

EXCI@IO) i panein]

Slika 11: Informativno-izobraZevalna knjiZica izdajatelja AVP
Vir: http://lwww.avp-rs.si/
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Slika 12: Akcija “Varnostni pas”
Vir: Arhiv Zveze

Ugotovitev: iz porocil razberemo, da prostovoljci letno opravijo povpreéno 231 ur
prostovoljnega dela in v namen izvajanja akcije prevozijo 696,37 km. O izvajanju te
aktivnosti poroCajo le nekatera zdruzenja.
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Ostale preventivne aktivnosti

Med ostalimi aktivnostmi so zajete akcije varovanja na prireditvah in dogodkih,
obcinskih praznikih, tekaskih maratonih in tudi sodelovanje v akcijah: »Alkohol«,
»Hitrost«, »Motorist«, »Ustavi se, vlak se ne more«, »Trenuthno nedosegljiv,
zelim ostati ziv«, »Zakon omejuje, da varuje« z razdeljevanje informativnih
letakov, broSur in plakatov.

Zakon omejuje,

davaruje.

'PRIPNITE SE

IN DOZIVITE
SR

Ustavite se.
\ﬂak_)se ne more.

Slika 13: Letaki in broSure izdajatelja AVP
Vir: Arhiv Zveze
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Slika 14: Ostale preventivne aktivhosti
Vir: Arhiv Zveze

*Opomba: zaradi menjave vodstva v strokovni sluzbi Zveze so se v letu 2010
obravnavala zgolj porocila iz izbranih aktivnosti za potrebe poroanja na AVP.
Podatek o ostalih preventivnih aktivnostih je za to leto, zaradi realnejSega prikaza,
izraCunan iz povprecja proucevanih let.

Ugotovitev: zdruZenja za namen izvajanja ostalih preventivnih aktivnosti letno
namenijo povprec¢no prostovoljnih 3.064 ur, prostovoljci pa v ta namen prevozijo
povpre¢no 7.064 km na lastne stroske.
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5.3.3 Vrednotenje dela prostovoljcev na primeru koledarskega leta

Za informativni prikaz vrednotenja smo izbrali zadnje prou€evano leto, to je leto
2014. Prostovoljsko delo varovanja je ovrednoteno na podlagi Pravilnika o podrodgjih
prostovoljskega dela in vpisniku (Uradni list RS &t. 60/11, 2011), in sicer 10 EUR za
vsebinsko delo. Kilometrina je obraénana po tarifi 0,37 EUR (Uradni list RS

St. 76/28, 2008).

AKTIVNOST UR KM OBRACUN
Prvi Solski dnevi 11.489 42.009 130.435,15 EUR
Kolesarski izpiti 1.649 3.711 17.863,07 EUR
Kaj ve$ o prometu 686 681 7.111,97 EUR
Varnostni pas 99 267 1.088,79 EUR
Pesci 467 1.423 5.191,51 EUR
Alkohol 33 340 455,80 EUR
Hitrost 16 80 189,60 EUR
Ostale preventivne aktivnosti 3.212 7.785 34.995,45 EUR
VSOTA 17.650 56.296 197.331,34 EUR
Tabela 2: Ovrednoteno prostovoljsko delo za leto 2014
Vir: Arhiv Zveze
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Slika 15: Preventivne aktivnosti v letu 2014
Vir: Arhiv Zveze
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Ugotovitev: ovrednotenje prostovoljskega dela poleg vsebinskega vidika pokaze
tudi na materialno vrednost, za katero je druzba bogatej8a. Primer za leto 2014
izkaze vrednost 197.331,34 EUR. Zveza ZSAM Slovenije je v letih 2009, 2010
in 2011 na podlagi sklenjenih pogodb z Direkcijo RS za ceste in AVP ze uspela
pridobiti del sredstev za sofinanciranje opravljenih aktivnosti.

Z metodo anketiranja smo ugotovili potrebe in pri€akovanja prostovoljcev, ki izvajajo
preventivne aktivnosti v okviru Zveze. V nadaljevanju predstavljamo rezultat analize
vpraSalnikov.

6 POTREBE PROSTOVOLJCEV V ZSAM

ZdruZenja se pri organizaciji preventivnih aktivnosti soo€ajo s Stevilnimi tezavami.
Dolgi delovniki in neugodne delovne razmere redno zaposlenih ¢lanov imajo za
posledico nezmoznost udelezbe v naértovanih akcijah, zato aktivnhosti pogosteje
izvajajo upokojeni prostovoljci. Izdelava pisnih porocil, elektronska korespondenca,
organizacija v zdruzenju odpira dodatno podrocje dela, ki se ga mora marsikateri
aktivni ¢lan Se priuciti. Z namenom ugotovitve stanja in potreb smo med clani
zdruzenj, ki sodelujejo pri organizaciji preventivnih aktivnosti, izvedli anketo in jo
posredovali 50 zdruzenjem. V €asu raziskave je 10 zdruzenj podalo odstopno izjavo,
1 zdruZenje je prenehalo poslovati. Na anketni vprasalnik je odgovorilo 20 zdruzen,;.

Ali je v vaSsem zdruzenju na razpolago dovolj prostovoljcev za izvajanje
preventivnih aktivnhosti?

o 10 zdruzenj (50 %) meni, da razpolaga s premajhnim Stevilom prostovoljcev.
o 10 zdruzenj (50 %) meni, da razpolaga z zadostnim Stevilom prostovoljcev.

o Nobeno zdruzenje ni izrazilo mnenja, da je prostovoljcev na razpolago vec
kot dovaol.

Ocenite z odstotkom, kakSna je povpreéna starost tistih ¢lanov vasSega
zdruzenja, ki se udelezujejo preventivnih aktivnosti na terenu.
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Slika 16: Starostna struktura prostovoljcev po ZSAM
Lastni vir

Ugotovitev: iz podatkov ugotovimo, da je 70 % prostovoljcev, ki sodelujejo v
preventivnih akcijah, starih 60 let in ve€. 35 % prostovoljcev zastopa starostno
skupino od 40 do 60 let. Samo 11 % prostovoljcev, ki izvajajo aktivnosti, pa je starih
od 20 do 40 let.
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Menite, da bi vam pri delu v vaSem zdruzenju koristilo dodatno izobrazevanje?

Ce je vas odgovor pritrdilen, oznaéite stopnjo koristnosti za vas pri posamezni
izobrazevalni temi.

/ Zelo koristno
/

/ Koristno
/ Srednje koristno

Mogoce bi mi koristilo

B Povsem nekoristno
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Slika 17: Koristnost izobrazevalnih programov
Lastni vir

ZdruZenja so v veliki meri izobraZzevanje oznacila kot zelo koristna. Pri ocenjevanju

koristnosti posameznih tem so izbirala med: povsem nekoristno, mogoce bi mi
koristilo, srednje koristno, koristno in zelo koristno. Pri tem:

o 45 % anketiranih oznacCuje izobrazevanje na temo vodenja, komunikacije in

motivacije kot koristno, 30 % pa navedeno izobraZzevanje oznacuje kot zelo
koristno,

Mojca Erzar: Sodelovanje drZavljanov pri upravljanju javnih zadev — aktivno drzavijanstvo na primeru Zveze ZSAM
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47 % oznaduje izobrazevanje na temo organizacije prostovoljstva v drustvu
kot koristno, 21 % pa kot zelo koristno,

42 % anketiranih  zdruzenj pripisuje izobraZzevanju na temo
medgeneracijskega sodelovanja najvisjo stopnjo koristnosti,

45 % zdruzenj meni, da bi jim izobraZevanje glede, postopkov, rokov in
nacina poroCanja Zvezi koristilo,

35 % anketiranih meni, da bi jim izobraZevanje v zvezi z elektronsko posto in
delom v programih Word in Excel koristilo, 25 % pa jih meni, da bi jim zelo
koristilo.

Kako bi ocenili svoje sodelovanje z ob&inskim svetom za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu?

B Ne sodelujemo
B Sodelujemo samo obcasno

= Sodelovanje je pogosto

Slika 18: Sodelovanje zdruzenj z ob&inskim SPV
Lastni vir

Ugotovitev: iz raziskave razberemo, da zdruzenja pri nacrtovanju in izvajanju
preventivnih aktivnosti veCinoma dobro sodelujejo z Obcinskim svetom za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu. SPV za izvajanje akcij nudi razli¢ne
materiale (zlozenke, letake, broSure, opremo za vecjo vidnost v prometu).
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Kako bi ocenili obseg izvajanja preventivnih aktivnosti v prihodnosti?

B Zmanjsan obseg
B Enak obseg

Povecan obseg

Slika 19: Nacrtovani obseg aktivnosti v prihodnosti
Lastni vir

Ugotovitev: zdruZenja v prihodnosti nameravajo izvajati aktivnosti ne glede na
teZave, s katerimi se sooCajo, nekatera bodo svoje aktivnosti Se povec€ala. ManjSi
obseg zdruzZenj v prihodnosti predvideva upad aktivnosti, kar je posledica upadanja
Clanstva.

Navedite najvecjo tezavo, s katero se soo€ate pri organizaciji in delu v vaSem
ZSAM.

Zdruzenja so na odprto vprasanje podala naslednje odgovore:

o Neaktivnost ¢lanov, pomanjkanje mladih ¢lanov.

o Pomanjkanje finan¢nih sredstev, pomanjkanje mladih ¢lanov. Vedinoma vse
delo lezi na predsedniku zdruZenja.

o Vegjih tezav ni. Problem so pogosto finance.

o Zaradi vse manj druzenja Clanov je vse manj interesov po dodatnih
aktivnostih.

o Pomanjkanje kadra oz. prostovoljcev, pripravljenih na delovne akcije.

o Premalo zanimanja mladih, ki ne vidijo perspektive v prostovoljnem delu v
ZSAM.

o Premajhno $tevilo uniformiranih &lanov. Kader. Clani so v delovnem
razmerju in je tezko nacrtovati njihove aktivnosti.

o Staranje Clanstva. Nizka drustvena zvest.

o Placilo ¢lanarine.

o Finance, ni interesa za pridobivanje novih ¢lanov, nimamo svojih prostorov.
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o Imamo premalo mlajSih €lanov, ki bi lahko fleksibilno izvajali naloge. StarejSi
se tezje gibljejo, tezje si zapomnijo naloge, ki so jim dane. Zaradi tega so
manj aktivni in deloma odrinjeni na rob dogajanja.

o Pridobivanje novih €lanov, sodelovanje pri opravljanju dolo€enih nalog v
drustvu.

o Finanéna sredstva.

Pridobivanje novih ¢lanov.

Predvsem je to delovni ¢as naSih Clanov, saj je tezko uskladiti termine, v

katerih se kaj dela.

Nezainteresiranost za delo v drustvu.

Nima tezZav pri opravljanju svojega dnevnega dela.

Pomanjkanje aktivhega kadra.

Finan¢na pomoc, izstop ¢lanov.

Pridobivanje novih ¢lanov. Starostna struktura ¢lanov je visoka.

o O

O O O O O

Ugotovitev: zdruzenja v vecini navajajo pomanjkanje novih &lanov oz. visoko
starostno strukturo obstojeCih kot najpogostejSo tezavo, s katero se soocajo. Kot
tezavo v veliki meri izpostavljajo tudi finanéna sredstva, ki se na eni strani ti¢ejo
placevanja visokih ¢lanarin, na drugi strani pa primanjkljaja finanéne pomodi za kritje
stroskov delovanja.

Ali menite, da se je vrednost in s tem ugled poklica VOZNIK v druzbi bistveno
zmanjsala?

o 85 % anketiranih meni, da se je vrednost in ugled poklica voznik v druzbi
zmanijsala.
o 15 % jih meni, da se vrednost in ugled tega poklica ni zmanjsala.

Ali menite, da se je vrednost in s tem ugled poklica AVTOMEHANIK v druzbi
bistveno zmanjsala?

o 65 % jih meni, da sta se vrednost in ugled omenjenega poklica zmanjsala.
o 35 % anketiranih meni, da se vrednost in ugled tega poklica nista zmanjSala.

Kako bi bilo treba po vaSem mnenju dopolniti obstoje¢i sistem izobrazevanja
za poklica voznik in avtomehanik oz. zaposlovanje v obeh poklicih za
izboljSanje vrednosti in ugleda obeh poklicev?

Zdruzenja so podala naslednje odgovore:

o Vecja povezava Sol z gospodarstvom.

o Za to imamo strokovnjake. Mi kot ¢lani zdruzenja nimamo moznosti in ne
vpliva na izboljSanje uénih programov.

o Ze v osnovni $oli bi bilo treba predstaviti poklica $ofer in avtomehanik.
Dogaja se, da ugitelji govorijo: »Ce ne bo$ znal, bo§ pa $ofer.« (zelo
podcenjevalno s strani uciteljev).
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O

Delovne organizacije bi morale z zakonom zaposlovati poklicne voznike, saj
sedaj to opravljajo amateriji, ki vozijo poltovornjake z naloZzenim tovorom in to
seveda lahko sedaj vozi vsak, ki ima doloCeno kategorijo. Kot primer
navajam vozila za prevoz pokojnih in reSevalna vozila. Vsi, ki zelijo opravljati
viSjo kategorijo od C, bi morali najprej koncati poklicno Solo za voznika
motornih vozil.

Uvesti vajeniSki sistem, u€no-vzgojne programe, ki bi jih vodili strokovno
usposobljeni mentorji. Pouk naj temelji na najsodobnejSi tehnoloski in
tehni¢ni opremi.

Vec praktiCnega pouka.

Z manjSimi stroski izobraZevanja, z boljSim nagrajevanjem (placa).

Poudarek mora biti na raCunalniSkem opismenjevanju z osnovami
zakonodaje in same stroke. Niso dovolj nekak3ni tecaji, ampak bi morali tako
kot v srednjeSolskem kot na viSjeSolskem usposabljanju uskladiti zahteve.
Urediti sistem nagrajevanja, saj za oba poklica velja, da za pokojninsko
oshovo obi¢ajno prijavljajo minimalno placo.

Vedji nadzor nad delodajalcem.

IzobraZevanije je v redu, samo spostovanja do teh poklicev ni.

Predvsem bi morala drzava poskrbeti, da bi bila ta dva poklica bolj ugledna,
predvsem voznik, saj je to delo zelo stresno in naporno. Vrniti bi morala
beneficiran delovni staz, obenem pa tudi pokrivati vse obveznosti, ki izhajajo
iz tega. Seveda bi moralo biti tudi placilo temu primerno.

Osnove bi morali pridobiti v srednjih Solah in v usmerjenem izobrazevanju.
Za poklica voznik in avtomehanik je potrebno vel strokovnega znanja in
usposabljanja.

Poklic bi moral biti glede na tezavnost in zahtevnost veliko bolj cenjen in
nagrajen. Potrjeno je, da so poklici podcenjeni in nimajo pravega mesta v
druzbi. Za stanje, ki ga je vsilila politika, bi morala prevzeti odgovornost in
dati ponovno veljavo delu (delu &ast in oblast). V obdobju turbo kapitalizma
so zanemarjena vse te vrednote. VazZen je le dobiCek za lastnike. S
sedanjem stanjem so zanemarjeni tudi drugi poklici, kot so strugar, orodjar,
vodovodar itd. Omenjene panoge bi bilo treba ponovno ovrednotiti, jim dati
primeren status in temu primerno nagrado oz. mesec¢no placo.

V ucni dobi avtomehanika bi moralo biti veC prakticCnega usposabljanja.

Ugotovitev: iz odgovorov razberemo, da bi oba poklica potrebovala boljSi program
izobrazevanja, tako v teoreticnem kot tudi prakticnem delu. S tem bi bil obema
poklicema vrnjen ugled, bila bi bolje cenjena, kar bi izboljSalo placilo in nagrade.

Kaj menite, da bi bilo potrebno storiti za izboljSanje statusa v zdruzenjih
ZSAM?

Zdruzenja so podala naslednje odgovore:

O

Nastopanje v medijih.
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o Primanjkuje finanéne pomodi pri izvajanju preventivnih aktivnosti, ki jih
izvajamo med letom. Uspeh zdruZenja je odvisen od tega, kako je zdruZenje
vpeto v lokalno skupnost in kako deluje na terenu.

o Ve¢ prikazovanja v razlicnih medijih. Poudarjati pomen in nujnost poklica
avtomehanik in voznik.

o Program dela.

o Ugodnosti.

o Najti nacin dela, ki bi pritegnil mlade. Imeti ve¢ finanénih sredstev za
programe izobrazevanja.

o Financiranje s strani drzave, kot imajo to urejeno gasilci in nekatera druga

drustva.

Dvigniti zavest in stanovsko pripadnost z ustrezno motivacijo in stimulacijo.

BoljSa komunikacija, informiranje, sodelovanje.

Prepoznavnost v medijih — lokalno.

Predvsem na pridobitvi mlajSih voznikov in avtomehanikov, ki jih je veliko

Stevilo. Le v zdruzenjih jih ni videti. Ko se jim zgodi krivica ali morajo trpeti

anomalije sistema, zdruZenje premalo stori zanje in je premalo odlo¢no pri

svojih zahtevah. Pomislimo le na doge &akalne dobe pred predorom na

Jesenicah, ko so ljudje v kabinah zmrzovali in bili la¢ni. Takrat se je izkazala

Obrtna zbornica Slovenije. Nas pa tam ni bilo.

o Pridobiti nove mlade ¢lane.

o Ponudbo je treba popestriti in nadgraditi.

o Ponuditi ¢lanstvo, kar se bi pa lahko dosegalo predvsem z zanimivo
ponudbo organizacije, ter ve€¢ ugodnosti za Clane, kar je zopet povezano s
sredstvi, ki jih na Zalost kroni¢no primanjkuje.

o Odvisno od pozicije drustva, ali ta deluje v okviru svojih podjetij ali

samostojno.

Je dober. V letodnjem letu je bil na novo oblikovan statut na skups¢&ini Zveze.

Poudarjati prostovoljstvo in preventivo.

Pomladitev ¢lanstva in vodstva, pridobiti vir finanénih sredstev.

Motivacija za pridobitev novih ¢lanov. Ve€ predavanj s podro¢ja prometa in

tehnike.

o O O O

O O O O

Ugotovitev: s pomlajenim in pestrejSim programom delovanja bi drustva postala
zanimivejSa za nove mlajSe Clane. Pomlajeno Clanstvo, dober sistem nagrajevanja
in tudi medijska pozornost bi omogocila hitrejSe navezovanje stikov z okolico ter
lazje pridobivanje finanéne podpore iz razli¢nih virov.

Kaj menite, da bi bilo potrebno storiti za izboljSanje statusa v Zvezi ZSAM
Slovenije?

Zdruzenja so na zadnje vpraSanje odgovorila takole:

o Obvesc&anje in ¢lanki v medijih.
o Zveza ne posveCa enakomerne pozornosti dolgoletnemu clanstvu v
zdruzenjih. Predsedstvo sprejema sklepe, ki se jih samo ne drzi. Sklepi se
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dejansko ne izvajajo v celoti. V zadnjem Casu se je zgodilo kar lepo Stevilo
izstopov iz Zveze.

o Na vseh ministrstvih (ne samo za promet) vcepiti v zavest, da brez
prostovoljcev ZSAM ne bodo veé mobilni.

o Imeti strokovnega ¢loveka (ki ga ni ¢as povozil) za stike z javnostmi. Imeti
Cloveka, ki vodi javne razpise in evropske projekte.

o Je dovolj dober.

o Samo financiranje Zveze brez ¢lanarin iz drustev.

o Zveza mora doseci partnerski odnos z agencijo za varnost prometa, kar naj
zagotovi tudi delno sofinanciranje programov s podro¢ja prometne
preventive.

o Boljsa komunikacija, informiranje, sodelovanje.

o Prepoznavnost v medijih — na drZzavni ravni.

o Zveza bi morala na drzavnem nivoju pridobivati sposobne, pametne
strokovnjake, ki dobro poznajo tako stroko kot zakonodajo. Teh je sedaj Ze
kar lepo Stevilo (prometni inZenirji), le pridobiti jih zal ne znamo. Dejstvo je,
da smo razmeroma skromna organizacija, ki tezko ponuja dobrine, ki si jih
ob vélanjenju vsak zazeli. Gledam AMZS, ki neprestano reklamira svoje
popuste in tehni¢ne preglede itd. namesto nasSega trimesec€nika izdajajo
mesecnik. Tudi nas§ PV se malce krha, vsaj po besedah g. Dejana. Prav to
sijajno vez med ¢lani in Zvezo bi morali mnogo bolj podpirati in zanjo tudi kaj
potrositi.

o Za Clane pridobiti kako koristi od €lanarine.

o Da bi se sama financirala.

o Zvezi predlagam, da pripravi program in pomo¢ pri pravnih zadevah in
pridobitvi licenc poklicnih voznikov.

o BoljSe sodelovanje s posameznimi zdruzenji, pregledno delovanje in tudi

pazljivo in odgovorno ravnanje s sredstvi.

Imeti vedji posluh za Zvezo in ne le za medsebojne zdrahe.

Ni pomislekov. Vse je opravljeno strokovno in po predpisih.

VKklju€evati se v razpise, medijsko promovirati dejavnost.

Pri izvolitvi organov upravljanja dati prednost poklicnim voznikov iz vseh

regij.

o lzboljSati komunikacijo s posameznimi zdruzeniji. VeC prisotnosti na terenu.

o O O O

Ugotovitev: organizacija bi z razlicnimi ugodnostmi za ¢lane in izboljSano
komunikacijo utrdila svoj status med zdruzeniji in njihovimi Clani. K utrditvi statusa bi
pripomogla tudi dobra promocija v javnosti, samostojno financiranje za delovanje —
tudi iz naslova vklju€enosti v razli€ne projekte in razpise.

Zanimalo nas je tudi, kaj o delu prostovoljcev ZSAM, ki izvajajo preventivne
aktivnosti, menijo udelezenci v prometu oz. naro¢niki varovanja, to so osnovne $ole,
vrtci, zavodi, krajevne skupnosti in drugi. Rezultate analize anketnih vprasalnikov
predstavijamo spodaj.
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7 MNENJE IN PRICAKOVANJA UDELEZENCEV V
PROMETU

Ob prvem pisnem poroc¢anju leta 2007 je bila poleg porocil o opravljenih aktivnostih
med udelezenci v prometu in naro€nikih varovanja — osnovnimi $olami, vrtci,
krajevnimi skupnostmi izvedena anketa, v kateri je bilo pridobljene mnenje o
koristnosti varovanja v njihovi okolici. Na anketni vprasalnik je s podajanjem ocen in
mnenj odgovorilo 109 anketiranih.

Kako ocenjujete preventivno delo prostovoljcev?
(Izbira ocene 1 pomeni najslabse, izbira ocene 5 pa najboljSe.)

M ocena 5
M ocena 4
W ocena 3
M ocena 2

Wocenal

Slika 20: Ocena varovanja
Lastni vir

Ugotovitev: anketirani so v visokem delezu zdruzenjem, ki varujejo prvoSolce na
poti v Solo, pripisali najvi§jo mozno oceno. Le nekaj odstotkov ocenjuje delo
prostovoljcev kot prav dobro. Nih¢e od anketiranih pa delu varovanja ne pripisuje
nizke ocene.
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V kolik$ni meri vpliva na varnost to, da so prostovoljci uniformirani?
(Izbira ocene 1 pomeni najslab3e, izbira ocene 5 pa najboljse.)

Mocena 5
1% Hocena 4
mocena 3
M ocena 2
Wocenal

m brez ocene

Slika 21: Koristnost uniformiranosti
Lastni vir

Ugotovitev: uniformirani Clani Ze s svojo pojavnostjo v uniformi vplivajo na
izboljSanje vozZnje voznikov. Prenekateri voznik dojame prostovoljca v uniformi kot
uradno osebo, kar posledi¢no vpliva na takojSnjo prilagoditev vozZnje razmeram.
Pozitivni u€inek uniformiranosti bi na nek nacin lahko primerjali pozitivnim u€inkom
placeba.
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Ali menite, da bi moralo varovanje otrok potekati dlje éasa? Ce DA, koliko?

3% M Da

M Ne

™ Odgovor niizbran

Slika 22: Izbira podaljSanega ¢asa varovanja
Lastni vir
Pri navedenem vprasaniju je:
o 12 osnovnih 3ol (11 %) izrazilo mnenje, da bi varovanje moralo potekati celo
leto,

o 17 osnovnih 3ol (16 %) meni, da bi varovanje v okolici Sol in na nevarnih
odsekih ceste moralo potekati ves mesec september,

o 17 osnovnih 8ol (16 %) meni, da bi varovanje osnovno$olcev moralo potekati
minimalno prvih 14 dni ob za€etku pouka,

o 7 osnovnih 3ol (6 %) meni, da bi varovanje moralo trajati prvi teden pouka.

o 9 osnovnih 3ol (8 %) meni, da bi varovanje osnovno$olcev moralo potekati
obcasno skozi celo leto, ob praznikih in vsaki¢ po pocitnicah.

Ali menite, da preventivno delo prostovoljcev prispeva k vecji varnosti otrok?
Ce NE, obrazlozite.

Na vprasanje je vseh 109 anketiranih (100 %) odgovorilo pritrdilno.
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Ali menite, da bi bilo sodelovanje prostovoljcev potrebno tudi pri drugih
aktivnostih otrok v prometu? Ce DA, navedite, katerih.

1% HDa
M Ne

= Odgovor niizbran

Slika 23: Potrebnost varovanja otrok pri drugih aktivnostih
Lastni vir

Pri navedenem vprasaniju je:
o 48 osnovnih 3ol (44 %) pojasnilo, da je varovanje Se posebej potrebno pri
izvajanju kolesarskih izpitov,

o 49 osnovnih 3ol (45 %) opozorilo, da je varovanje osnovno3olcev potrebno
zagotoviti tudi pri izvajanju obSolskih dejavnostih, razliénih prireditev Sole,
ekskurzij, pohodov in $portnih dni.

Ugotovitev: ugotovimo lahko, da sicer zagotovljeno varovanje osnovnosolcev kli¢e
po razSiritvi aktivnosti oz. dodatnem varovanju. Sklepamo lahko, da bi Sole, zavodi,
vrtci, krajevne skupnosti in drugi razSirjeno dejavnost varovanja tudi podprli in se
vanjo vkljucili s predlogi in nacrtovanjem.
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Ali podpirate zamisel, da bi bilo varovanje Solskih poti organizirano celo
Solsko leto? Obrazlozite.

0,
3% W Da

B Ne

Odgovor niizbran

Slika 24: Podpora celoletnega varovanja Solskih poti
Lastni vir

Anketirani so svoje mnenje glede celoletnega varovanja Solskih poti podprli z
dodanimi pojasnili.
o Ob celolethem varovanju starSem ne bi bilo potrebno celo leto spremljati
otrok v Solo.
o Celoletno varovanje je 8e posebej pomembno na podezelju, kjer ni veliko
o Celoletno varovanje je preventiva v prometu, dejavnosti pa so navadno
samo obcCasne.
o Celoletno varovanje ni potrebno ob pogoju, da obstaja urejen plo¢nik, in
sicer na isti strani ceste, kot je Sola.
o Varovanje je potrebno samo po pocitnicah.
o Celoletno varovanje je potrebno z ustreznim nadomestilom za opravljeno
delo oz. kakSnimi drugimi ugodnostmi, da si lahko vzames Cas za to.
o Da, vendar s strani starSev ali s strani oseb, ki bi prejemale denarno
nadomestilo.
o Da, v tednu po zimskih pocitnicah in v ¢asu prostovoljnih dejavnosti, ki
potekajo izven Solskih ur.
Da, otroci skozi celo leto potrebujejo opozarjanje na cesti.
Delno, zlasti v jesensko-zimskem &asu, ko se zgodaj znoci.
Da, zaradi vecje varnosti.
Da, ker to pripomore k vecji osve$Cenosti vseh udelezencev v prometu.
Da, celoletno varovanije je dobra ideja. Na zaCetku leta naj bi bilo varovanje
SirSe zastavljeno, potem pa neposredno ob Solah.
o Da, zaradi prometne ceste skozi Gotenico in v Ljubljano.

O O O O O
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O O O O

O

0O O O O

o
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Da, samo ob dolo¢enih intervalih pred in po pocitnicah.

Ne vse leto, pac€ pa trikrat po tri tedne, v septembru, decembru in aprilu.

Ne. Problem kadra.

Ne. Potrebna pa je sprotna vzgoja vseh udelezencev v prometu, v dnevnih
situacijah pa pridobljeno uporabljati.

Da, otroci so udelezenci v cestnem prometu vse Solsko leto, starsi jim niso
najboljsi vzgled.

Varovanije bi morali organizirati nekajkrat med Solskim letom, po en teden.
Ve¢ akcij ¢ez leto.

Ne, Otroke je treba uciti in vzgajati za vkljuevanje v promet. Odgovorno
ravnanje vseh udeleZencev bo najvel prispevalo k varnosti.

Da, zaradi gostote prometa, neupostevanja predpisov voznikov.

Da, varovanje bi bilo potrebno na tistih Solskih poteh ali tockah, ki so
nevarne.

Da, vozniki v avtomobilih v glavnem takoj zmanj$ajo hitrost in so previdne;jsi,
Ce vidijo fiziCno varovanje. Vecinoma prometni znaki niso tako u€inkoviti.

Ne, vsaj enkrat mesecno pa bi bilo dovolj.

Da, povecala bi se varnost otrok. StarSi kot vozniki bi bili pravi vzgled svojim
otrokom, ko spostujejo predpise.

Da, dnevno v ¢asu prometnih konic.

Da, periodicno med letom.

Da. Je to sploh mogoce?

Ne, otroci naj bodo delezni vecje skrbi prvi mesec. Dvigovati je potrebno
zavest voznikov. Policija naj bo veckrat v blizini Sol.

Da, varovanje bi lahko potekalo na vseh Solskih prehodih o0z. nevarnih
tockanh.

Da, dobrodosla bi bila na najbolj kriticnih mestih Solske poti.

Da, Ce bi dosegli vi§ji nivo varnosti v cestnem prometu.

Ne, bi pa bilo priporodljivo po prekinitvi u¢no-vzgojnega procesa (pocitnice,
prazniki).

Da, ob¢asno, predhodno narejen nacrt sodelovanja, tudi delo v skupini ali v
razredu.

Da, ob&asno enkrat do dvakrat na mesec.

Ne, saj veCina starSev pripelje svoje otroke v 3olo, ostali se pripeljejo s
Solskimi avtobusi.

Da, na podrodgjih, kjer je veliko kriticnih tock in prometa.

Ne, del odgovornosti prevzamejo starSi in nujno otroci.

Ne, nemogoce izpeljati.

Da, na nevarnih predelih.

Da, ker so otroci vsak dan razigrani, $e bolj kot prve Solske dni. Kajti Cez Cas
spoznajo sosolce in takrat se sprostijo.

Da, v Policiji je to celoletna naloga. Sicer ne tako kot ob zacetku leta, vendar
bolj ob&asno in v ¢asu raznih akcij.

Ne, menimo, da se mora u¢enec &im prej osamosvoijiti v prometu.

Da, nasi u€enci so moteni v dusevnem in telesnem razvoju in so v nevarnosti
takoj, ko stopijo iz bivalid¢a.
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Ne, osebno mislim, da so varnostne razmere na razmeroma visokem nivoju,
nekaj odgovornosti pa seveda imamo tudi 3ole, starsi in prevozniki.

Da, povsod €ez progo, zlasti pri dovozih v $olo in v centru kraja.

Da, idejo deloma podpiramo, vendar je zadeva skoraj neizvedljiva.

Da, s tem bi vplivali na druga¢no kulturo voznikov.

Da, menimo, da so &lani ZSAM-a velika pomo¢& pri varovanju $olskih poti.
Prav tako podpiramo idejo o celolethem varovanju Solskih poti, saj tako
omogoc¢amo vecjo varnost otrok.

Da, s tem bi predvsem vplivali na drugaéno kulturo voznikov.

Da, uniformirani prostovoljci delujejo pozitivno na voznike, ko se ob&asno
pojavljajo.

Da, to je nujno potrebno. Sodim, da bi bilo manj nesrec pri Solajoi populaciji.
Da, na avtobusnih postajalis€ih, kjer je organiziran Solski prevoz.

Da, predvsem varovanje otrok vozacev, na postajaliscih.

Ne, menimo da zadostuje v zaCetku Solskega leta oz. po veédnevnih
prekinitvah pouka v Soli (prazniki).

Ugotovitev: veC kot polovica anketiranih oznacuje celoletno varovanje kot
dobrodoslo. Anketirani so v tem okviru izpostavili izvedbo varovanja na bolj
izpostavljenih predelih, kjer ni semaforjev in ob prehodu letnih ¢asov. Varnost bi se
po mnenju anketiranih povecala tudi ob akcijah, ki bi potekale intervalno — enkrat ali
dvakrat mesecno, po pocitnicah in tudi ob €asih in na lokacijah, kjer tecejo obSolske
aktivnosti. Nekateri anketirani so opozorili tudi na ustrezno nadomestilo za kritje
stroSkov, ki nastajajo ob izvajanju aktivnosti.
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8 POTRDITEV HIPOTEZ

Z raziskavo v nalogi smo ugotavljali, ali podlage in izhodis¢a Zveze opravicujejo
nujnost CimprejSnje zagotovitve sistemskega vira financiranja tako za izvajanje
nalog NPVCP kot tudi za sodelovanje v njegovi pripravi. Pri tem smo postavili dve
hipotezi, ki smo ju z raziskavo v celoti potrdili.

1. hipoteza: Zveza pripomore k uresni¢evanju ciljev NPVCP.

Obrazlozitev: pregled aktivnosti ZSAM vse od uvedbe pisnega poroéanja v letu
2007 do leta 2014 kaZe na neprekinjeno izvajanje ciliev NPVCP. ZdruZenja so poleg
najobseznejSe akcije varovanja otrok v ¢asu prvih Solskih dni redno sodelovala pri
izvajanju kolesarskih izpitov in kolesarskih tekmovanj in tudi v akcijah »Alkohol«,
»Hitrost«, »Motorist«, »Ustavi se, vlak se ne more« ter drugih, ki so v skladu z
nacionalnim programom.

2. hipoteza: lzvajanje preventivnih aktivnosti Zveze pripomore k vedji varnosti
otrok in ostalih udeleZzencev v prometu.

Obrazlozitev: zveza v Casu prvih Solskih dni vse od leta 2007 ni zabelezila nobene
nesreCe, v Kkateri bi bil poSkodovan otrok. O zaZelenosti varovanja, tudi
uniformiranega, pa so se v anketi opredelili predstavniki osnovnih $ol, zavodov,
vrtcev, krajevnih in drugih skupnosti. Anketiranci v visokem delezu spodbujajo
ZSAM k aktivnostim celoletnega varovanja $olske mladine.

Slika 25: Varovanje ZSAM Krsko v Evropskem tednu mobilnosti 2015
Vir: Arhiv Zveze
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9 ZAKLJUCEK

Drzavljani imajo pri upravljanju javnih zadev ter oblikovanju in izvajanju politik vse
pomembnejSo viogo tako doma kot tudi v Evropi. Raziskava o0 aktivnem
drzavljanstvu na primeru Zveze ZSAM Slovenije se dotika specifiénega podrogja, to
je prostovoljstva na podroCju prometne preventive. Poleg proucitve in prikaza
sodobnega nacina delovanja Zveze razkriva tudi zaCetke in zgodovinsko ozadje
organizacije.

Obe hipotezi, ki smo ju oblikovali na zaCetku naloge: 1. Zveza pripomore k
uresniCevanju ciliev NPVCP in 2. Zveza pripomore k vedji varnosti otrok in ostalih
udelezencev v prometu, smo v raziskavi potrdili. Ugotovili smo, da je Zveza ZSAM
Slovenije svoje aktivnosti nenehno usklajevala s potrebami okolja in tudi s cilji
NPVCP. Raziskava je pokazala, da izhodis¢a in delovanje Zveze izkazujejo nujnost
CimprejSnje zagotovitve sistemskega vira financiranja tako za izvajanje nalog
NPVCP kot tudi za sodelovanje pri njegovi pripravi.

Resitev se kaze v vsak C&as priCakovanem sprejetiu Zakona o nevladnih
organizacijah v javnem interesu. Zakon daje podlago postavkam proracuna, ki naj bi
se kon¢no oblikovale tudi za podro€je preventive v cestnem prometu. Predstavlja
tudi izhodis¢€e, ki bi organizaciji lahko odprlo moznost, da svoje delo v prihodnosti e
dodatno okrepi in specializira. NPVCP namre¢ predvideva, da bodo preventivne
dejavnosti v prihodnje opravljale prav nevladne organizacije. Te bodo prevzele tudi
odgovornost za opravljeno delo.

Solske prometne sluzbe, ki jih je zasnovala AVP, bi v sodelovanju z zdruZenji Zveze
lahko zaZivele v vseh vedjih krajih po Sloveniji. Teznja po celoletnem varovanju
otrok namre¢ je izrazena in delo uniformiranih prostovolicev ZSAM je zaZeleno.
NajobsezZnejSa akcija varovanja v €asu prvih Solskih dni, ki jo izvajajo zdruZenja po
Sloveniji, bi tako lahko prerasla v projekt celoletnih aktivnosti, ki bi bile zasnovane v
sodelovanju z obcinami, osnovnimi Solami in potrebami posameznega lokalnega
okolja. Okrepljena strokovna sluzba Zveze bi zdruZzenjem olajSala delo pri
navezovanju stikov z okoljem in sodelovanju z drzavnimi institucijami.

Ovrednoteno delo prostovoljcev Zveze ZSAM Slovenije odkriva visoke $tevilke, za
katere je bogatejSa celotna druzba. Letno povprecje zajema 17.000 ur prostovoljno
opravljenega dela ter ve€ kot 56.000 prevozenih kilometrov. Ta doprinos druzbi je
ovrednoten na ve¢ kot 190.000 EUR. Prostovoljno delo je in ostaja neprecenljivo. Z
zagotovitvijo kritja stroskov, ki pri tem nastajajo, pa bi ta doprinos druzbi samo Se
narascal.
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PRILOGI — ANKETNA VPRASALNIKA

ZVEZA ZSAM SLOVENIJE
LetaliSka 16, 1000 Ljubljana

ZVEZA ZSAM
SLOVENIJE

. OO

VPRASALNIK

®

REPUBLIKA SLOVENIJA

OPIS AKTIVNOSTI:
ZSAM:

LOKACIJA:

1. Kako ocenjujete preventivho delo prostovoljcev? 1 2 3 4 5

2. V koliksni meri vpliva na varnost to, da so
prostovoljci v uniformi? 1 2 3 4 5

2. Ali menite, da bi moralo varovanje otrok trajati
dalj ¢asa? Ce DA, koliko? DA NE

3. Ali menite, da preventivno delo prostovoljcev
prispeva k veéji varnosti otrok? Ce NE, obrazlozite DA NE

4. Ali menite, da bi bilo sodelovanje prostovoljcev
potrebno tudi pri drugih aktivnostih otrok v DA NE
prometu? Ce DA, navedite pri katerih

5. Ali podpirate idejo, da bi bilo varovanje Solskih
poti organizirano celo Solsko leto? DA NE
Obrazlozite

kritika, pripombe, predlogi, pobude, pohvala:

(zig in podpis)

(OCENA: 1 - najslabse; 5 - najboljse)
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Anketni vprasalnik o sodelovanju drzavljanov pri upravljanju
javnih zadev — aktivnhem drzavljanstvu

Sem Mojca Erzar, tajnica Zveze ZSAM Slovenije in $tudentka na Visji strokovni $oli B&B v
Kranju. Pripravljam diplomsko nalogo z naslovom "Sodelovanje drzavljanov pri upravljanju
javnih zadev — aktivno drzavljanstvo na primeru Zveze ZSAM Slovenije". Del moje naloge bo
zajemal analizo stanja in potreb zdruZenj in njihovih aktivnih €lanov, ki sodelujejo pri
organizaciji, izvajanju in tudi poro¢anju o opravljenih preventivnih aktivnostih. Vesela bom,
Ce si boste vzeli nekaj minut svojega €asa in mi s tem omogodili, da svojo diplomsko nalogo
dobro pripravim. Podatke iz ankete bom uporabila za izdelavo diplomske naloge, izsledke
naloge pa bo Zveza uporabila tudi pri nacrtovanju svojega delovanja v prihodnosti.

1. Naziv ZSAM-a:

2. Ali je v vasem zdruzenju na razpolago dovolj prostovoljcev za izvajanje
nacrtovanih preventivnih aktivnosti?

a) Prostovoljcev je obi¢ajno premalo.
b) S prostovoljci razpolagamo v zadostnem Stevilu.
c) Prostovoljcev je na razpolago vec kot dovol;.

3. Ocenite z odstotkom, kakSna je povpreéna starost tistih ¢lanov vasega zdruzenja,
ki se udelezujejo preventivnih aktivnosti na terenu.

Povprecna starost %

od 20 do 40 let

od 40 do 60 let

60 let in ve¢

SKUPAJ 100 %

4. Menite, da bi vam pri delu v vaSsem zdruzenju koristilo tudi dodatno
izobrazevanje? Ce je vas odgovor pritrdilen, oznadite stopnjo koristnosti za vas
pri posamezni izobrazevalni temi.

(1 — povsem nekoristno, 2 — mogoc&e bi mi koristilo, 3 — srednje koristno, 4 — koristno, 5 —
zelo koristno)

lzobrazevalna vsebina 1 2 3 4 5

Vodenje, komunikacija in motivacija v zdruZenju

Organizacija prostovoljstva v zdruzenju

Medgeneracijsko sodelovanje in pridobivanje novih ¢lanov

Postopki, roki in nadini poro&anja Zvezi ZSAM Slovenije

Elektronska posta, delo s programi Word in Excel
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10.

Kako bi ocenili svoje sodelovanje z ob€inskim svetom za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu?

a) Ne sodelujemo.
b) Sodelujemo samo obcéasno.
c) Sodelovanije je pogosto.

Kako bi ocenili obseg izvajanja preventivnih aktivnosti v prihodnosti?
d) Aktivnosti bomo predvidoma izvajali v zmanjSanem obsegu.
e) Obseg nasih aktivnosti bo predvidoma ostal enak.

f) Obseg aktivnosti, ki jih izvajamo, se bo predvidoma povecal.

Navedite najvecjo tezavo, s katero se soo€ate pri organizaciji in delu v vasem
ZSAM:

Ali menite, da se je vrednost in s tem ugled poklica VOZNIK v druzbi bistveno
zmanjsala?

a) Da. b) Ne.

Ali menite, da se je vrednost in s tem ugled poklica AVTOMEHANIK v druzbi
bistveno zmanjsala?

a) Da. b) Ne.

*Ce je vas odgovor na vsaj eno predhodno vprasanje pritrdilen, odgovorite tudi na
naslednje vprasanje:

Kako bi bilo potrebno po vaSem mnenju dopolniti obstoje¢i sistem izobrazevanja
za poklica voznik in avtomehanik oz. zaposlovanje v obeh poklicih za izboljSanje
vrednosti in ugleda obeh poklicev?
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a) Kaj menite, da bi bilo potrebno storiti za izboljSanje statusa v zdruzenjih
ZSAM:

b.) Zvezi ZSAM Slovenije:

Zahvaljujem se vam za cas, ki ste ga namenili izpolnjevanju tega anketnega
vprasalnika.

Mojca Erzar: Sodelovanje drzavljanov pri upravljanju javnih zadev — aktivno drZavijanstvo na primeru Zveze ZSAM
Slovenije Stran 48 od 48



