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POVZETEK

Tema in vsebina diplomske naloge obravnavata prometno problematiko cestnega
odseka, ki vodi na dve izletnisSki destinaciji, to sta Preddvor in Jezersko.

jo dopudCa tamkajdnji ravninski odsek, predstavija veliko nevarnost za vse
udelezence v prometu.

kolesarjem, ki obiskujejo tamkajSnje izletniSke toCke. Druga in cenejSa resitev je
postavitev ustrezne prometne signalizacije.

KLJUCNE BESEDE

vvvvv

prometna ureditev
vozisCe
varnost
promet
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DIE ZUSAMMENFASSUNG

In der Diplomarbeit wird die Geschichte der Kreisel in Slowenien vorgestellt sowohl
als auch die Vorteile, die Nachteile und Besonderheiten der Kreisel und einige
theoretischen Ausgangspunkte der Projektierung und Benutzung der Kreisel in
Slowenien.

Das Thema und der Inhalt der Diplomarbeit erortern die Verkehrsproblematik des
Strallenabschnitts, welcher zu zwei Ausflugsdestinationen flhrt und zwar Preddvor
und Jezersko.

In der Diplomarbeit wird die kritische Kreuzung im Dorf Tupali¢e vorgestellt, die
wegen der Schnelligkeit der vorbeikommenden Fahrzeuge, die der dortige ebene
Abschnitt erlaubt, ein grolies Gefahr fir alle Verkehrsbeteiligten vorstellit.

Es wurde vorgeschlagen, das man aus der jetzigen »normalen« Kreuzung eine
vierzackige Kreisel macht, was zur Geschwindigkeitsabnahme fuhrt und somit eine
groliere Sicherheit vor allem fiir die Motorfahrer als auch fur Fahrradfahrer die die
dortigen Ausflugsziele besuchen, bietet. Die andere und preiswertere Loésung ware
womoglich die Aufstellung einer entsprechenden Verkehrssignalisierung des oben
genannten Abschnitts.

Die Schliuisselworter

die Kreisel

die Verkehrsregelung
die Fahrbahn

die Sicherheit

der Verkehr
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1 UvOD

ZacCetki cestnega prometa segajo v €as, ko je Clovek opustii nomadski nacin
zivljenja, se stalno naselil in si zacel graditi naselja. V tem Casu so se iz
najprimitivnejsih stez zaele polagoma razvijati poti in ceste, ki so naselja med seboj
povezovale. 1z zgodovine so znane ceste za vozni promet ze na Kitajskem, v Indiji,
Egiptu in Juzni Ameriki. Veliki mojstri gradnje cest in organiziranja cestnega prometa
so bili Rimljani, ki so Z2e zgodaj spoznali, da je za ustanovitev in obvladovanje
drzave treba imeti obsezno in kakovostno cestno omrezje. Razvoj cestnega omrezja
je pospesila tudi industrijska revolucija in s pojavom prvega avtomobila v 19. stoletju
je prilo do intenzivnega razvoja prometne infrastrukture. Razvoj avtomobilizma je
bil najhitreji v ZDA. Ze leta 1921 je zna$ala stopnja motorizacije 90,9 avtomobila na
1000 prebivalcev, v letu 1938 pa so bili na 1000 prebivalcev kar 204 avtomobili.

uporaba pa sega v leto 1905, krozZis¢e je bilo zgrajeno v New Yorku. V Evropi se

prvo krozi§€e pojavi v Franciji leta 1907.

Zanimiv je podatek o zamisli kvadratni obliki kroznega otoka, ki je bil uporabljen v
50. letih prejSnjega stoletja, vendar je ideja nekako zamrla.

Promet je ze stoletia pomemben dejavnik oblikovanja slovenskega prostora.
Obmodje, kjer danes prebivamo Slovenci, leZi na stiku velikih evropskih makroregij,
pomembnih prometnih povezav in razpotij.

vvvvv
vvvvv

posameznih obcinah. Predvsem v urbanem okolju, kjer se sreCujemo z vecjim
Stevilom kolesarjev in peSCev, umirjajo promet in so zato dobrodosla, nesmiselno pa

vvvvv

vvvvvv

Obcinske uprave si prizadevajo, da bi sredinske otoke uporabile za izpostavitev
simbolov ali predstavitev posebnosti kraja, ne zavedajo pa se, da s tem zmanjSujejo

vvvvv

mnogokrat tezave s pravilnim razvr§€anjem v kroznih kriziScih.
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tudi za voznike vedjih vozil, saj pri voznji skoznja nemalokrat »povozijo« sredinski
del otoka.

vvvvv

povecala preglednost in se vpisala seznam obcin, ki se ponasajo s kroznimi kriziSci.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

povezuje Kranj in Zg. Jezersko. Zal je cesta v vasi HotemaZe nedokonéana,
ravninski del od Hotemaz do Preddvora pa omogoCa bistveno vecje hitrosti od
dovoljenih. Povecan obseg prometa se zaznava v €asu od zgodnje pomladi do
pozne jeseni, predvsem na raéun mopedistov, kolesarjev in kmetijske mehanizacije,
kar vpliva tudi na stanje varnosti na cestnem odseku.

1.2 CILJ IN NAMEN NALOGE

vvvvv

vvvvv

krozno.

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Pri zbiranju literature smo imeli kar nekaj tezav. NajveC literature o tej temi se
pojavlja na spletnih straneh, aktivne so predvsem obcine in lokalne skupnosti, ki
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Strokovna literatura, ki se nanasa na varnost cestnega prometa, izgradnjo kroznih

vvvvv

Preddvor.

Omejitev pri izdelavi diplomske naloge pa predstavlja tudi lastno znanje o kroznih
kriziS¢ih.

1.4 METODE DELA

Za doseganije ciljev diplomske naloge bomo uporabili:
» deskriptivno opisno metodo, kjer uporabliamo Studije in interpretacije ze
napisane literature, pojme, podroben opis kraja;
» eksperimentalno metodo — sami se bomo odpravili na teren, opazovali
obna$anje udeleZencev v prometu ter posneli oziroma fotografirali vpetost

v v

2 KROZNA KRIZISCA

V tem delu so predstavljeni osnovni pojmi ter pomen izrazov, ki se uporabljajo,
kadar govorimo o kroznih kriziS¢ih.

2.1 POMEN IZRAZOV

Bvew w s aviv v

smeri, ki je nasprotna smeri gibanja urinih kazalcev. Ima nepovozni in delno povozni
ali povozi sredinski otok, v katerega se steka tri ali veC krakov cest.

EvEw v s v avawv v

Evaeww s v avav v

na uvozih/izvozih, katerega del kroZnega voziS€a ali celotno kroZno vozisce je
oblikovano kot ve€pasovno voziSce.

vvvvvvvvv

Sredinski otok je izveden na takSen nacin, da omogoca prevoznost vecjim motornim
vozilom.
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vaw

vvvvv

skladu s prometnovarnostnimi zahtevami, namenjena izboljSanju preto¢nosti ali/in
prometne varnosti.

v w

povoznim sredinskim otokom ter kroznim voziS¢em spiralne oblike, v katero se
stekajo tri ali Stiri ceste z vecjim Stevilom srediSC zunanjih in notranjih premerov in
dvema ali tremi pasovi v kroznem voziSc¢u.

v W

2.2 OSNOVNI ELEMENTI KROZNEGA KRIZISCA

Krozno vozisce: je vozisCe krozne oblike, po katerem vozijo vozila okoli
sredinskega otoka v nasprotni smeri urinega kazalca. Vozila v kroznem toku imajo
prednost pred vozili, ki prihajajo iz uvozov.

Sredinski otok: je denivilirana fizicna oblika kroZne ali ovalne oblike, postavljena v

VvV notranji strani.

Povozni del sredinskega otoka: je tisi del otoka, ki skupaj s kroznim voziséem

vvvvv

premer zunanjega roba kroZznega voziSca.

Notranji premer: je premer sredinskega otoka oziroma notranjega roba kroznega

swEw
vvvvv

vvvvv

od njega locen z lo€ilno ¢rto. Uvoz je lahko lijakasto razSirjen ali pa so njegovi robovi
vzporedni. Na tem obmocju morajo vozila upoCasniti voznjo ali ustaviti do trenutka,
ko je med vozili v kroZnem toku zadostna ¢asovna praznina za njihovo prikljucitev
na krozno vozisce.
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NiSa za ¢akanje vozil na uvozu: je prostor med notranjim robom zaznamovanega
prehoda za pesce ali kolesarske steze in robom kroznega vozis¢a, ki ga uporabljajo
vozila za ¢akanje na sprejemljivo ¢asovno praznino med vozili v kroznem toku.

NiSa za ¢akanje vozil na izvozu iz kroznega kroziS€a: je prostor med notranjim
robom zaznamovanega prehoda za peSce ali kolesarske steze in robom kroZznega
vozi§€a, ki ga uporabljajo vozila za Cakanje pred prehodom za peSce. NiSa za
Cakanje je bistveni element za zagotavljanje prometne varnosti nemotoriziranih

» -
P e

POVOZNI DEL < o :
SREDINSKEGA ~ SREDINSKI ,.,,:SAZACAKANJE

© LOCILNIOTOK OTOKA OTOK A UVOZU

KROZNO
VOZISCE

(Vir: http://www.dc.gov.siffileadmin/dc.gov.si/pageuploads/pdf_datoteke/21-21-
OKROGLA-I-DVOJNA-koncni_popravki.pdf)
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krak kriZisca
izvoz
krozno vozidée
uvoz
l
. . l 1zvozni radij
zunanji premer )
L ~
% povozni del sredinskega otoka

S N R e
YA
%, S
J O
agas,
"< Y evet sredinski otok

.
/ uvozni radij

notranji premer

lodilni otok

nida za akanje

(Vir:
http:/imww.mzip.gov.si/fileadmin/mzip.gov.si/pageuploads/DC_splosno/predpisi/TSC
03 341 _2011.pdf)
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3 POSEBNOSTI KROZNIH KRIZISC

konfliktnih situacij in s tem prometnih nezgod.
Krozna krizis¢a spadajo med varnejSe oblike krizanj, saj tu zaznavamo manjSe

Stevilo prometnih nesre€, posledice katerih so v vecini primerov omejene le na
materialno Skodo.

» krozna krizis€a so krizis¢a s kombinacijo prekinjenega in neprekinjenega
prometnega toka;
voznja poteka v nasprotni smeri urinega kazalca;

Y VvV

» dolgim vozilom (zglobim avtobusom, tovornim vozilom s prikolicami) je
dovoljeno med voznjo uporabljati tudi neasfaltirani del kroZznega vozisca.

3.1 PREDNOSTI KROZNIH KRIZISC

» visoka raven prometne varnosti (manjSe Stevilo konfliktnih toCk kot pri
moznost prepuscanja prometnih tokov velike jakosti,

kraj8i ¢akalni ¢as,

manjsi hrup in emisija Skodljivih plinov,

manjSa poraba prostora,

dobra reSitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega toka na
glavni in stranski prometni smeri,

dobra reSitev pri veckrakih kriziscih,

manjSe posledice prometnih nesrec,

YV VVYVYY

YV VvV
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>
>

dobra reSitev kot ukrep umirjanja prometa v urbanih obmogjih,
estetski videz.

3.2 POMANJKLJIVOSTI KROZNIH KRIZISC

>

>

>
>

zmanjSanje ravni prometne varnosti s povec¢anjem S$tevila voznih pasov v
kroznem voziScu,

smereh, pri katerih je pomembna hitrost),
pomanjkanje prostora za izvedbo sredinskega otoka v zazidanem jedru
(stara mestna jedra),

slabovidne ter slusno motene, pred domovi za ostarele, bolniSnicami in
zdravstvenimi domovi,

slaba resitev pri mo¢nem toku (levih) zavijalcev,
naknadna semaforizacija ne vpliva bistveno na kapaciteto.

Zaradi vseh naStetih dejstev ni enotnega obrazca za primernost uvedbe kroZnega

3.3 KONFLIKTNE TOCKE

Konfliktne tocke so deli cestnega odseka, na katerih prihaja zaradi napak voznikov
do moznosti povzroCitve nevarnosti ali pa celo do prometne nesrece. Teoreticno

vvvvv

povzrocCitve nevarnosti, to so 4 odcepljanja in 4 zdruzevanja.
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. knzan)e tokow
O ceplienje tokov
® zdufevanje tokav

(Vir: http://www.drc.si/Portals/1/Referati/T5-Tollazzi.pdf)

S povecanjem Stevila pasov v kroznem vozis€u se poveca tudi Stevilo konfliktnih
to€k, hkrati pa lahko govorimo tudi o konfliktnih odsekih, saj ni dolo€eno, na katerem
mestu naj bi voznik zamenjal vozni pas.
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vvvvv

(Vir: http://lwww.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/turbo-slo/slo-
clanek5.html)

3.4 VRSTE NESREC V KROZNIH KRIZISCIH

Vv v

Primerjava klasi¢nih in kroznih kriziS¢ je pokazala, da so kroZna varnejSa, posledice
prometnih nesre¢ manjSe, praviloma brez tezkih poskodb in smrtnih Zrtev. Sama
naletov. Najvec¢jo nevarnost za nastanek prometnih nesre¢ v urbanem obmocju pa
predstavljajo srediScni otoki.
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Slika 5: Tipi nesrec
(Vir: http://www.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki)

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

vvvvv

trk s peScem ali kolesarjem
trk pri uvozu

trk pri menjavi voznega pasu
nalet od zadaj pri uvozu
nalet od zada pri izvozu

trk v srediS¢ni otok

trk v lo€ilni otok pri izvozu

vvvvv

[N
o

. prevrnitev

. trk v locilni otok pri uvozu

. zana8anje — zdrs pri izvozu
. VoZnja v nasprotno smer

el el
W N R
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3.5 VZROKI NASTANKA PROMETNIH NESREC V KROZNIH
KRIZISCIH

Primerjava vzrokov prometnih nesrec

ostalo
nepravilna stran in smer voinje...

neupostevanje pravil o prednosti

VLN e i

i 2000
premik z vozilom m 1997
neustrezna varnostna razdalja y
neprilagojena hitrost
0 10 20 30 40 50 60 70
Slika 6: Grafi¢ni prikaz nastanka prometnih nesre¢
(Vir: lasten, prirejeno iz besedila)
STEVILO PROMETNIH NESREC
Zacetek obra.—1997 1997-2000
KroziS€e v Dolnji Poéehovi 24 26
Krozis¢e v Kopru 37 20
Krozis¢e v Rozni dolini 11 36
Krozis¢e Tomacevo 72 Ni podatka

Tabela 1: Stevilo prometnih nesreé
(Vir: lasten, prirejeno iz besedila)

da se je delez neprilagojene hitrosti, ki je bila na zaCetku kljuéni vzrok prometnih
nesre¢, zmanj3al, kar kaze, da so udeleZenci v cestnem prometu dojeli zakonitosti
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pozornosti posvecajo pravilnemu razvr§€anju (sprememba voznega pasu), saj se je
delez vzroka prometnih nesre¢ poveCal za 21 % (http://www.fg.uni-
mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/posvet-cele-prvi/slo-clanek1.html).

Ukrepi za umirjanje prometa so tudi v Sloveniji v zadnijih letih vse pogostejSi. Nas
zakon o varnosti v cestnem prometu (1998, 2005, 121. Clen) definira razlicne
ukrepe in naprave za umirjanje prometa. Ti ukrepi so fizine, svetlobne in druge
naprave in ovire, ki fizicno onemogocCajo voznjo z neprimerno hitrostjo, ali pa
omejitve hitrosti na cestah. Te spreminjajo nacCine obnaSanja voznikov motornih
vozil in izboljSujejo pogoje za nemotorizirane uporabnike cest.

Glavni namen umirjanja prometa je poveCanje kakovosti Zivljenja, vkljuCevanje,
upostevanje znacilnosti in zahtev vseh ljudi, ki so uporabniki doloCenega podro¢ja,
ustvarjanje varnih cest in ulic, pomo€ pri zmanjSevanju negativnih u€inkov vpliva
motornih vozil na okolje ter promocija pe$acenja in kolesarjenja

Sami cilji umirjanja prometa so doseganje nizjih hitrosti motornih vozil, zmanjSevanje
Stevila prometnih nesre¢ in njihovih posledic, izboljSanje varnosti nemotoriziranih
udeleZencev v cestnem prometu in tudi njihovega »obc&utka varnosti«, zmanj$anje
potrebe po prisotnosti in nadzoru policije.

Ukrepov za umirjanje prometa na razlicne skupine udelezencev v cestnem prometu
je o) pomembni: zmanjSanje/povecanje hitrosti motornih vozil,
zmanjSanje/pove€anje emisij v okolju, izboljSanje/poslabSanje ravni prometne
varnosti (Rencelj, 2006).
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se izvajale razli¢ne dejavnosti: trgovine, sprehajali€a, zbirali€a ljudi, prometa.

Z naradCanjem prometa je prihajalo tudi do potrebe uvedbe doloCenega prometnega
rezima, pravil voznje, saj dogovor o prednosti zaradi pove€anega prometa ni bil ve¢
mozen. V tem Casu nastopi tudi prva potreba po kanaliziranju prometnih tokov, ki se
na zaCetku izvaja z zozitvami prej Sirokih trgov in uvedbo dvignjenih otokov, okoli
kateri je treba kroziti.
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Slika 8: Kralja Petra trg, okoli leta 1930
(Vir: http://iwww.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/posvet-cele-
prvi/SLO-CLANEK1.HTML)

Slika 9: Trg revolucije fotografija leto 1962
(Vir: http://www.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/posvet-cele-
prvi/SLO-CLANEK1.HTML)

vvvvv

nudijo.

(Vir: http://www.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/posvet-cele-
prvi/SLO-CLANEK1.HTML)
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(Vir: http://www.fg.uni-mb.si/research/cccp/staff/tollazzi/noviclanki/posvet-cele-
prvi/SLO-CLANEK1.HTML)

Pomanjkanje lastnih smernic v zaCetnem obdobju je povzrocCalo, da se je pri
projektiranju vsak projektant sam moral odlo¢ati za uporabo ene od tujih smernic.

sprojektirano po drugih smernicah. Na slovenskem ozemlju v tistem Casu ni bila
prisotna pravna ali fizicna oseba, ki bi s kroznimi kriziS¢i imela toliko prakti¢nih
izkudenj in teoretitnega znanja, da bi z gotovostjo lahko dolocila, katere tuje
smernice naj bi prevzeli kot standard v Sloveniji. Zaradi pomanjkanja strokovne
literature o kroznih krizi§¢ih v zacetni fazi, preve¢ strokovne literature, predpisov in
smernic drugih drzav v naslednji fazi in pomanjkanja lastnih navodil za prometno

Vv v

na slovenskih kroznih krizi€ih lahko trdimo, da so projektanti in izvajalci svoje delo
opravili strokovno in na visoki ravni.

vvvvvvvvvv

vvvvv

ki so odgovorne za izvajanje nacionalne politike prometne varnosti: Druzba za
raziskave v cestni in prometni stroki in druStva za ceste. S posvetovanji in
organizacijo seminarjev so prenesli in izmenjali mnenja o vlogi pomenu in razvoju

Sloveniji. Analiza je bila izvedena v sodelovanju z upravami za notranje zadeve z
ministrstvom za notranje zadeve. Analizirana so bila vsa do takrat zgrajena krozna
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Namen analize je bil ugotoviti vrsto in lastnost prometnih pojavov v slovenskih

......

......

Gorici.

Analiza je izpostavila dve dejstvi: prvo, da obstaja »sivo polje« Stevila prometnih

vvvvv

popolnoma prilagoditi tudi nadin zajemanja in obdelave varnostno zanimivih
podatkov.

4.1 STANJE KROZNIH KRIZISC V SLOVENIJI

V Sloveniji so se krozna krizis€a pri¢ela uvajati v devetdesetih letih, najveéji razvoj
pa so dozivela med leti 2003 in 2009. Razvoju klasi¢nih kroznih kriziS¢ je sledil

KROZNA KRIZISCA NA
DRZAVNEM CESTNEM OMREZJU
" AC . obstojede
S AC - planirano

driavno cestno omradje
[, 2eleznica
® onopasovno kroino krifisée
® velpasovno krono krilisle

(Vir: http://lwww.dc.gov.si/fileadmin/dc.gov.si/pageuploads/pdf_datoteke/21-21-
OKROGLA-I-DVOJNA-koncni_popravki.pdf)
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V zadnjih dvajsetih letih so krozna kriziS¢a v Sloveniji postala zelo priljubljena.

vvvvv

pa se porast njihovega Stevila (Tollazzi, 16, str. 1-5).

Na spletni strani Educentra (http://www.educenter.si/novice/krozna-krizisca/) je
zapisano, da je bilo do 11. marca 2014 na drzavnem omrezju v upravljanju Direkcije

vvvvv

nesre¢ celo za 50 %, Stevilo poSkodovanih pa kar za 75 %, saj so hitrosti manjse,
manjSe je Stevilo toCk moznega tr€enja, verjetnost za huda celna tréenja je
minimalna.

vvvvv
vvvvvvvvvv

v Slovenji je majhna.

V zadnjih letih postaja promet na cestni mrezi vse gostejsi, predvsem v Casu
Pojavljajo se velike zamude, Stevilo ustavljanj presega razumne meje, potovalni ¢as
je nesorazmeren z dolZzino potovanja. Zaradi vsega tega se prekomerno
obremenjuje okolje (emisije plinov, hrup ipd.). Problemi, ki se pojavljajo, ne nastajajo
samo zaradi pomanjkanja prometnih povrSin, temve¢ tudi zaradi neustreznih
krmilnih programov na semaforiziranih krizis€ih, zaradi neustreznega prometnega
rezima in drugih nepotrebnih posegov v vodenje prometnih tokov v mestih. Sanacija
prometnih problemov pa je uspednejSa z uporabo kompleksnih sistemov za

simulacijo prometa (Maher, Strah, 2006, str. 238—245).
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v v

5 TIPI KROZNIH KRIZISC

projektno-tehni¢nih elementov, namenjeni pa so reSevanju le ene doloCene vrste
problema in ne sodijo med sploSne reSitve.

vvvvv

vvvvv
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opremo, ki je skladne s prometnovarnostnimi zahtevami, namenjena pa je
izboljSanju preto¢nosti in prometne varnosti.

(Vir: http://lwww.postojna.si/UserFiles/1/Image/prometna_ureditev05.jpg)

Jelka Hribernik: Preteklost in prihodnost kroznih krizis¢ v Republiki Sloveniji stran 19 od 47



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

5.2 KROZNO KRIZISCE S KVADRATNIM SREDINSKIM OTOKOM

cvew

stoletja, razvili pa so jo Anglezi, ki imajo pozitivno mnenje o njem zaradi njegove
velike preto¢nosti; ha uvozu je namre€ prostor za dve osebni vozili hkrati (Tollazzi,
2005, str. 5).

5.3 KROZNA KRIZISCA S PREVOZNIM SREDINSKIM DELOM

glavna prometna smer s prevladujo&im prometnim tokom.

5.4 PAR KROZNIH KRIZISC

objektov (Tollazzi, 2005, str. 17).

(Vir: http://'www.zurnal24.si/novi-tipi-krozisc-ze-v-plenicah-clanek-230650)

5.5 KROZNA KRIZISCA S SPIRALNIM POTEKOM KROZNEGA
VOZISCA

vvvvv
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(Vir: http://www.prlekija-
on.net/components/com_joomlaboard/uploaded/images/TurboKrozisce.JPG)

5.6 SEMAFORIZIRANA KROZNA KRIZISCA

Znacilnost teh kriZiS€ je postavitev svetlobnih signalnih naprav, s katerimi reguliramo

vvvvv

vvvvv

se omogocajo »umetne« Casovne praznine in poveCa pretocnost (TehniCna
specifikacija za javne ceste: TSC 03.341.2011).

5.7 KROZNA KRIZISCA S POVOZNIM SREDINSKIM DELOM

Uvajajo se v urbanih obmocjih predvsem zaradi prostorske omejenosti. Pravila
voznje so razliéna. Vozila s kratko medosno razdaljo vozijo na enak nacin kot v

vvvvvv
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(Vir: http://lwww.cbrd.co.uk/histories/roundabouts/img/mini.jpg)

5.8 DVONIVOJSKA KROZNA KRIZISCA

vvvvv

omejitve hitrosti, s €imer se doseZe skladnost nivojskega prometa. Prevoznemu
prometu na glavni prometni smeri je na drugem nivoju dovoljen prosti tok, krozedi
promet pa je s povezovalnimi cestami povezan z glavno prometno smerjo (Tollazzi,
2005, str. 18).

5.9 KROZNO KRIZISCE S PRISILJENIMI PASOVI ZA DESNE
ZAVIJALCE

Tuje varnostne analize kaZejo nizko raven prometne varnosti v vecpasovnih
krizi8Cih. Sporna so predvsem prepletanja oziroma menjava prometnih pasov, s

vvvvv

spiralnim potekom kroznega vozis€a - turbokrozno krizis¢e. Ideja je bila
predstavijena na International Roundbout Conference v Carmelu, Indiana, ZDA
maja 2011.

» ima fizi€no loCene pasove na kroznem voziS€u (enako kot pri turbo kroznem
kroziscu);
» vsi desni zavijalci imajo svoj loCeni pas (notranji vozni pas uporabljalo le

polkrozno obracajo;
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» s fizitnim loCevanjem desnih zavijalcev dobimo enopasovno krozisce
(izognemo se konfliktnim to¢kam krizanja in prepletanja), tako imamo le Stiri
konfliktne tocke priklju€evanja in §tiri konfliktne to¢ke odcepljanja. Konfliktne
to¢ke prepletanja se s kroZznega voziS€a prenesejo na odsek ceste pred

» »error-forgliving« — tudi ¢e se vozilo pomotoma razvrsti na notranji krozni
pas, ima $e vedno moznost, da na prvem naslednjem izvozu zapusti
kroZiCe.

> )

(Vir: http://www.zveza-dgits.si/nov-tip-kroznega-krizisca-krozno-krizisce-s-
pritisnjenimi-pasovi-za-desne-zavijalce-flower-roundab)

reSitvijo, ko desne zavijalce iz vseh smeri vodimo mimo, lahko bistveno
razbremenimo krozno voziSCe. KroziSCe s prisilienimi pasovi se uporablja kot
ustrezna resitev, ko imamo zelo velik delez desnih zavijalcev na vseh krakih
kroziS€a (vec ko 60 %) (Tollazzi et al., 2011, str. 164).
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6 MOZNOST UVEDBE KROZNEGA KRIZISCA V
TUPALICAH

Pri nacrtovanju in projektiranju cest se pogosto pojavlja vpraSanje, katere vrste

vecnivojske analize, osnovni kriteriji, ki jih je treba upostevati pri izboru, pa so
prometna varnost, prometni tok, umes&enost v prostor ter merilo gospodarnosti
(https://bs.scribd.com/doc/163965512/Kenijic-Zoran-1zbor-Tipa-Raskrsnice).

proti naselju Mozjanca, z desne pa lokalna cesta LC 326012, ki predstavlja severni
priklju¢ek naselja Tupali¢e na drzavno cesto R1-210/1107.

grudCa in diluvija, ki so grajeni pretezno iz proda, peska in prodnih nanosov.
Krozis€e se v tlorisnem pogledu nahaja v blagi desnosmerni krivini, v viSinskem
pogledu pa v blagem vzponu v obmocju konveksne vertikalne zaokrozitve, gledano
dodatno omejena, geometrijski elementi ceste pa omogoc€ajo vozilom doseganje
vecjih hitrosti od predpisane. LoCene povrsine za peSce in kolesarje niso urejene,

vvvvv
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(Vir: http://www.geoprostor.net/piso/ewmap.asp?obcina=PREDDVOR)

6.1 GEOMETRIJSKI ELEMENTI OBSTOJECEGA KRIZISCA

Cestalprikljucek Smer Sirina Dolzina
R1-210/1107 Preddvor -« 3,5m 65 m
R1-210/1107 Preddvor 4 3,5m INF
R1-210/1107 Preddvor —> 3,5m 60
R1-210/1107 Preddvor Izvozni krak 3.5m INF

LC Tupalice <« 4 — 3,00 m INF
LC Tupalice Izvozni krak 3,00 m INF
R1-210/1107 Kranj «— 3,5m 75m
R1-210/1107 Kranj 4 35m INF
R1-210/1107 Kranj e 3,5m 70m
R1-210/1107 Krani] Izvozni krak 3,5m INF
LC Mozjanca “— 4 — 3,00 m INF
LC Mozjanca Izvozni krak

vvvvv

(Vir: Elaborat — prometna Studija AP020-10E, november 2013)
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6.2 PROMETNI PODATKI

Tabela 3 prikazuje pregled prometne obremenitve na drzavni cesti
Stevno mesto 249.

R1-210/1107,

Promet 2005 2006 2007 2008 2009
PLDP 6281 6257 6484 6393 6598
oV
BUS 41 47 37 38 44
LT 216 289 359 375 397
ST 55 56 50 43 37
TT 42 55 58 54 53
TSP 26 30 34 35 28

v

(Vir: Elaborat — prometna Studija AP020-10E, november 2013)

Jutranja konica nastopi med 6.30 in 7.30, popoldanska konica pa med 15.00 in
16.00. Po pridobljenih podatkih je faktor pove€anja (promet 2009) za leto 2010
znasal 1.17 za jutranjo konico in 1.22 za popoldansko konico (projektna

smeri urejena tudi posebna pasova za vozZnjo v desno z loCilnima otokoma. V
prihodnosti je sicer priCakovati poveCane prometne tokove, ki pa bistveno ne bodo
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Slika 19: Cesta Kranj—Zg. Jezersko R1-210/1107
(Vir: lasten)

Slika 20: Cesta Zg. Jezersko—Kranj R1-210/1107
(Vir: lasten)
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Slika 21: LC 326012 — Cestni priklju¢ek naselja Tupali¢e
(Vir: lasten)

Slika 22: LC326011 Cestni prikljuc¢ek MoZjanca
(Vir: lasten)
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6.3 STANJE VOZISCNE KONSTRUKCIJE

Vozna povrsina v glavni smeri prometnega toka je iz vidika voznodinamic¢nih
lastnosti v dobrem stanju. Na vozis€u je opaziti termiCne razpoke, ki so zalite z
bitumensko maso. MreZaste razpoke je opaziti na prikljuénem kraku MoZjanca, so
Siroko odprte in so posledica nepravilnega odvodnjavanja, saj se ze ob nekoliko
izdatnejSem deZevju tu zadrzuje voda.

Na povrSini vozis€ne konstrukcije se opazi izrazita makrotekstura, ki je posledica
staranja materialov. Na nekaterih odsekih ceste se pojavlja izmet grobih asfaltnih
zrn, kar pa vodi v nastajanje udarnih jam. Stanje je dokumentirano na spodnjih
slikah.

Slika 23: Stanje vozi§éne konstrukcije
(Vir: lasten)
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Slika 24: Stanje voziséne konstrukcije
(Vir: lasten)

Slika 25: Stanje voziséne konstrukcije
(Vir: lasten)

4

6.4 STANJE VARNOSTIV OBSTOJECEM KRIZISCU

Varnost v cestnem prometu je odvisna od izgrajene infrastrukture, urejene prometne
signalizacije in tudi od vseh udelezencev v cestnem prometu. Najpogostejsi vzrok
prometnih nesre€ na nasih cestah pa sta hitrost in alkohol. S hitrostjo so povezani
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tudi nekateri drugi vzroki, med katere sodijo prekratka varnostna razdalja,
nepravilnosti pri prehitevanju, nepravilna stran voznje ter izsiljevanje prednosti.

Varnostno so najbolj izpostavljeni pesSci, kolesarji in mladi vozniki, kriticni so
predvsem poletni meseci. Pove€an obseg prometa pa je zaznati tudi ob dela prostih
dnevih ter ob cerkvenih praznikih, predvsem zaradi povezave z mejnim prehodom
Jezersko.

Upravljavec drzavnih cest je obéini Preddvor na podlagi zahteve iz Projekta
posredoval statisticne podatke o prometnih nesreCah za obdobje petih let. V

6.5 ELABORAT SKRITE MERITVE HITROSTI MOTORNIH VOZIL

Elaborat je bil izdelan na Univerzi v Mariboru, centru za interdisciplinarne raziskave
in Studije ter nosi oznako 09/210-TT.

Meritve hitrosti so bile izvedene na lokaciji glavne prometne smeri. Hitrosti so bile
merjene vozilom v obe smeri voznje, loeno po posamezni smeri. Za vsako smer je

bilo izmerjenih 100 vozil, skupaj torej 200 vozil.

Ugotovitve so naslednje.

Vozila iz obeh smeri vozijo s podobnimi hitrostmi, nekoliko niZje so hitrosti vozil iz
smeri Kranj—Preddvor.

Za vozila iz smeri Preddvora proti Kranju je bilo ugotovljeno, da je razpon hitrosti od
69 do 105 km/h, izratunana povpre€na hitrost znasa 86,07 km/h, ter izraCunana
hitrost V85 kar 92,33 km/h.

Za vozila iz smeri Kranja proti Preddvoru pa je bilo ugotovljeno, da so njihove hitrosti
od 69 km/h do 106 km/h, izraCunana povprecna hitrost je znaSala 84,06 km/h ter
izraCunana hitrost V85 je 90,0 km/h.

Iz elaborata skrite meritve hitrosti lahko povzamemo, da hitrosti vozil na

vvvvv

0.800).
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6.6 PODATKI O PROMETNI SIGNALIZACIJI

Pomemben dejavnik zagotavljanja varnosti v cestnem prometu je tudi prometna
signalizacija, s katero nas upravljavec ceste oziroma dolo¢enega cestnega odseka
obvesca o nevarnostih na cestah in objektih na njih, predpisuje ravnanja in omejitve
ter oznacuje in doloc¢a voziSce.

Prometna signalizacija mora biti postavljena in nacrtovana tako, da se lahko od
udeleZencev v cestnem prometu pri¢akuje, da jo bodo zlahka in pravo¢asno opazili,
dojeli njen pomen ter ravnali v skladu s pomenom oziroma zahtevami, ki so z njo
doloCene (http//:l.wikipedia.org/wiki/Prometna_signalizacija#Vertikalna_signalizacij
a).

Vertikalna prometna signalizacija:

znaki za nevarnost,

znaki za izrecne odredbe,
znaki za obvestila,
dopolnilne table,
svetlobni prometni znaki.

YV VVVYY

Vertikalna prometna signalizacija je praviloma postavljena na desni strani cestiS¢a v
smeri voznje vozil. V izjemnih primerih se dopolnjuje s ponovljeno postavitvijo na
levi strani ali nad cestiS¢em (Knez, 2004).

Horizontalna signalizacija

Oznacbe na voziS€u so namenjene urejanju in vodenju prometa na cestah ter
obves¢€anju udelezencev na doloCene nevarnosti v cestnem prometu. Oznacbe na
voziS€u so lahko vzdolzne, preCne in druge, so bele, rumene in modre barve.
Odsevati morajo svetlobo ter ne smejo zmanjSevati torne sposobnosti vozil (Knez,
2004).
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Slika 26: Prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Prometni znak stoji v glavni vozni smeri na desni strani cestiS¢a, spada v skupino
znakov za obvestila (I11-85.1) in nas obvesc€a o pravilni razvrstitvi v blizajoéem se

vvvvv

Slika 27: Prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Prometni znak spada v skupino znakov za nevarnost (I-27), postavljen je na desnem

vvvvv

stransko cesto pod pravim kotom.

Jelka Hribernik: Preteklost in prihodnost kroznih krizis¢ v Republiki Sloveniji stran 33 od 47



B&B — Visja strokovna $Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Slika 28: Prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Postavitev prometnega znaka je v glavni vozni smeri, obve$€a voznike o pravilni

Slika 29: Prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Prometni znak je postavljen na loCilnem otoku, sodi v skupino prometnih znakov za
obveznost (11-47.1) in voznike opozarja na pravilno stran voznje.
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Slika 30: Prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Prometni znak je postavljen na desnem robu cesti§¢a, spada v skupino znakov za

vvvvv

vvvvv

Kranj—Jezersko LC MozZjanca LC Tupalice
R1-210/1107 LC326011 LC326012

O
\4

O
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Tabela 4: Vertikalna prometna signalizacija
(Vir: lasten)

Vsa navedena vertikalna signalizacija je postavijena v skladu s pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Horizontalna signalizacija je v zadovoljivem stanju, robne ¢rte so potrebne obnove.

6.7 PREDNOSTI IN SLABOSTI

SWOT-analiza obstojeCega Stirikratnega kroZis€a je bila izvedena na podlagi
razgovorov z razliénimi odgovornimi osebami, ki delujejo na tem podrogju.

Prednosti obstojecega kriziS¢a Slabosti obstojecega kriziS¢a
Velikost Predimenzioniranost
PretoCnost prometa Krizis€e ni razsvetljeno
Umesc&enost v prostor Ni prehodov za pesce

Ni urejenih kolesarskih povrsin
Ni oznak za omejitev hitrosti
Nepreglednost

awEw Avew v

(Vir: lasten, povzetek predhodno napisanega)
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7 KROZNO KRIZISCE V TUPALICAH

vvvvv

izvedbenega projekta. Sestavni del projektne dokumentacije je tudi kapaciteta
prepustnosti, analiza statisti¢nih podatkov prometnih nesre¢ in doloCitev geometrije

7.1 PREDLOG KROZNEGA KRIZISCA V TUPALICAH

Analiza prepustnosti je izdelana za dobo 10 let (2012-2022) za jutranje in
popoldanske konice, faktor rasti je bil podan s strani ob&ine Preddvor in zna3a 1.75
% za vsa vozila. Faktor za desetletno obdobje je enak in znasa 1.189 % .

kapacitetni parametri v jutranji in popoldanski konici v letu 2012-2022 niso
presezeni.

!
=
5
=

L& Modianca

(Vir: Projektna dokumentacija obCine Preddvor)

Na podlagi ovrednotenih rezultatov kapacitetnih izradunov je bilo ugotovljeno, da
dostopnima cestama do naselja Tupalice in Mozjanca s staliSCa prepustnosti
ustreza, saj kapaciteti parametri niso presezeni ne v tekoem letu ne na koncu
planske dobe 10 let, kot je predpisana z veljavnim pravilnikom o projektiranju cest

vvvvv
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Ugotovljeno je, da na priklju¢nih krakih prihaja do zamud, vendar so v sprejemljivih
mejah.

R1-210/1107 Preddvor

agyedny D1
bE Moéjanca

R1-210/1107 Kranj

Slika 32: Novo predvideno krozisce
(Vir: Projektna dokumentacija obc&ine Preddvor)

Novo predvideno krozis€e s prikljuénimi kraki je umesc€eno v prostor na tak nacin, da
¢im manj posega izven obmocja obstojecih cest, hkrati pa naj bi zagotavljalo visok
nivo varnosti vsem udelezencem v cestnem prometu.

vvvvv

Vertikalni elementi ve€inoma sledijo obstoje¢emu vozid€u, predvidena je le

vvvvv

m, Sirina kroZznega voznega pasu 7 m, premer notranjega otoka pa 13 m. Povozni
del sredinskega otoka ni predviden. LocCilni otoki v obmocju priklju¢evanja so za 0,50

vvvvv

vvvvv

preglednost za varno vklju¢evanje v promet, ki je skladno s TSC za hitrost 40 km/h
najmanj 40 m. Vse ovire (stalne in zaCasne), razen prometne signalizacije so
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lo€ene povrsine za pesce in kolesarje.

Promet kolesarjev po regionalni cesti bo v prihodnosti prepovedan. Kolesarji bodo iz
smeri Kranja vodeni po vzporednih lokalnih cestah, na relaciji med Preddvorom in
Tupali€am pa bo kolesarski promet potekal po vzporedni poljski poti.

Na prikljuénih krakih neprednostnih cest bo promet urejen s pomocjo prometnih
znakov za odstop prednosti 1l-1. V obmodé&ju prometnih otokov bo promet kanaliziran
s pomocjo lo€ilnih otokov, na katerih bodo postavljeni prometni znaki 11-47 in VI-8.
Prometni znaki 11-45.1 (obvezna smer desno) bodo postavijeni na sredinskem
loCilnem otoku v sredidCu podaljSka srediS&nice voznega pasu in nepovoznega dela
otoka.

Na obmodju obdelave je na glavni prometni smeri predvidena izvedba neprekinjene
loCilne &rte V-1 in opozorilne rte V-3 Sirine 15 cm, ki se na obeh krakih navezujeta
oznaCbami prehoda za pesce V16, prehod za kolesarje V17 in prekinjeno Siroko
pre¢no ¢rto V-10 izvedena oznacba na voziS¢u V-39 (simbol na voziS€u — trikotnik).

vvvvv

7.2 OPIS PREDRACUNSKEGA ELABORATA

V preddelih so zajeta dela standardnih zakoli€enih del, rusitev obstojeCega vozis¢a,
odstranitev obstojeCe vertikalne signalizacije in opreme, odvoz odpadnega
materiala, odstranjevanje asfalta. Zajeta so tudi dela, ki so povezana z za¢asnimi
ureditvami dovozov na obstojeci objekt, zaCasni objekti ter odSkodnine.

Zemeljska dela predvidevajo izkope, zaCasno deponijo materiala, ponovno uporabo
materiala pri izgradnji nasipnih brezin ter planu temeljnih tal.

Dela, povezana z vozi§¢no konstrukcijo, zajemajo izdelavo nosilne in obrabne plasti,
dobavo in vgraditev robnih elementov voziS¢ ter izdelavo bankine iz drobljenca.

Dela, povezana 1z odvodnjavanjem, zajemajo povrSinsko in globinsko
odvodnjavanje, izgradnjo jaskov in ponikovalnic.

Postavitev prometne opreme in signalizacije zajema vertikalno in horizontalno
opremo cest, opremo za vodenje in zavarovanje prometa, opremo cest za zimsko
sluzbo ter drugo prometno opremo.

Tuje storitve vkljuCujejo predvidene nadzore upravljavcev komunalnih vodov,
elektroenergetskih vodov ter telekomunikacijskih naprav ter nadzor geomehanika in
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projektanta. Nepredvidena dela zajemajo dela, ki jih ni mogoce v naprej predvideti,
in znasajo 10 % investicije.

7.3 PROJEKTNI PREDRACUN - REGIONALNA CESTA

NAZIV ZNESEK
Preddela 27.132,50
Zemeljska dela 25.337,68
VoziS€na konstrukcija 92.005,30
Odvodnjavanje 10.509,40
Prometna oprema 14.499,52
Tuje storitve 18595,40
Nepredvidena cela 18,807,98
VREDNOST SKUPAJ BREZ DDV 206.887,78

Tabela 6: Projektni predracun — regionalna cesta
(Vir: Projektna dokumentacija ob&ine Preddvor)

7.4 PROJEKTNI PREDRACUN - LOKALNE CESTE

NAZIV ZNESEK
Preddela 6.468,50
Zemeljska dela 10,406,30
VoziS¢ne konstrukcije 26.895,35
Odvodnjavanje 5,009,60
Prometna oprema 3.941,00
Tuje storitve 200,00
Nepredvidena dela 5.292,08
VREDNOST SKUPAJ DREZ DDV 52.212,83

Tabela 7: Projektni predradun — lokalne ceste
(Vir: Projektna dokumentacija obCine Preddvor)
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7.5 PROJEKTNI PREDRACUN - POVRSINE ZA PESCE IN

KOLESARJE

NAZIV ZNESEK
Preddela 1.134,00
Zemeljska dela 5.785,00
VoziS&ne konstrukcije 18.851,00
Odvodnjavanje 0
Prometna oprema 199,20
Tuje storitve 0
Nepredvidena dela 2.596,92
VREDNOST SKUPAJ DREZ DDV 28.566,12

Tabela 8: Projektni predraéun — povrsina za pesce in kolesarje
(Vir: Projektna dokumentacija obCine Preddvor)

7.6 REKAPITULACIJA CELOTNIH STROSKOV

projektnem predra¢unu zna$ajo 420.225,00 €.

Investitor rekonstrukcije je Ministrstvo za promet, DRSC. Obc¢ina Preddvor je
financirala izdelavo dokumentacije, strodek katere bo povrnjen.

vvvvv

smeri proti TupaliCam in MoZjanci), obvoz bo urejen po lokalnih in regionalnih
cestah.

Zapora na regionalni cesti R1210/1107 se razdeli v ve€ faz. V fazi ena je predvidena
zapora z dvosmernim prometom, zgradijo se voziSca in otoki na prikljucnih cestah. V
fazi dve, tri in Stiri se promet uredi izmeni¢no enosmerno s semaforskim urejanjem,

vvvvv

vvvvv

uporabo  krizis€a ali ravnanjem  udelezencevn v  samem  kriziSCu
(https://bs.scribd.com/doc/163965512/Kenijic-Zoran-1zbor-Tipa-Raskrsnice).
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Appia, druzba za projektiranje, raziskave in inzeniring, je v okviru elaborata

vvvvv

kapacitetnih parametrov za leto 2012-2022.

Prometni izraCuni so izdelani s pomoc¢jo programskega orodja SIDRA Intersection
5.0. Omenjeni paket temelji na metodologiji HMC 2000, ki jo za prometne analize in
dimenzioniranje priklju¢kov predpisuje Direkcija Republike Slovenije za ceste.

Programski paket se uporablja kot programsko orodje za prometno dimenzioniranje

Preddvor-Kranj
| 2012 2022
422
353
jutranja konica popoldanska konica

Slika 33: Koni¢ne obremenitve
(Vir: lasten, prirejeno iz besedila)

Iz smeri Preddvor—Kranj je v jutranji konici za leto 2012 zaznanih 353 vozil/h, za leto
2022 pa se predvideva 422 vozil/h v koni¢ni obremenitvi, faktor rasti znasa 1,189 %.

V popoldanski konici je iz smeri Preddvor—Kranj zaznanih 153 vozil/h, v letu 2022 pa
se koni¢na obremenitev pove€a za 30 vozil in skupna koniCna obremenitev znasa
183 vozil/h.
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Kranj-Preddvor

H2012 =2022

333

jutranja konica popoldanska konica

Slika 34: Koni¢ne obremenitve
Vir: lasten, prirejeno iz besedila

Iz smeri Kranj—Preddvor je v jutranji konici za leto 2012 zaznanih 124 vozil/h, za leto

Bolj obremenjena je popoldanska konica, ki je v letu 2012 zaznala 280 vozil/h, za
leto 2022 pa se predvideva 333 vozil/h (faktor rasti 1.189 %).

kapacitetni parametri v jutranji in popoldanski konici na koncu planske dobe v letu
2022 niso presezeni.

8 LASTNA STALISCA S PREDLOGI

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Tu pa izpostavljamo tudi dejstvo, da na celothem odseku drzavne ceste
R1/210/1107, ki je zal nedokon¢ana in poteka od naselja Hotemaze proti Preddvoru,
ni opozorilne signalizacije, ki bi voznike motornih vozil opozarjala na udelezbo
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kolesarjev in motoristov v prometu. Ti imajo moznost uporabe lokalnih cest, ki pa jih
v vecini primerov zal ne uporabljajo.

Prostorski nacrt obcine Preddvor predvideva novo zazidalno obmocje vzdolz
drzavne ceste R1-210/1107. S tem se bo Stevilo prebivalcev v Tupali€ah podvojilo,
izdelana pa bo tudi nova LC, ki bo potekala vzdolZ drzavne ceste in naj bi se po

vvvvv

Na povecanje prometa na drzavni cesti R1-210/1107 bo vplivala tudi izgradnja
komunalne cone.

KROZISCE NE

Ce pa se postavimo v vlogo dnevnega obiskovalca Preddvora ali Jezerskega, je na$

finanéno breme za investitorja.

Glede na finan¢no stanje drzave in viSino sredstev, s katerimi razpolaga DRSC,
menimo, da je krozis¢e v TupaliCah nepotrebno, saj bi samo s postavitvijo
opozorilne signalizacije prispevali k vecji varnosti na danem odseku.

Vsak udelezenec v cesthem prometu pa se mora zavedati, da varnost ni odvisna
samo od izgrajene infrastrukture, upostevanja prometne signalizacije, ampak tudi od
nas samih.

ZA UMIRJANJE PROMETA NA OBSTOJECI CESTI PREDLAGAMO:

postavitev prometne signalizacije za umirjanje prometa z 90 na 70 km/h,
postavitev opozorilnih tabel — kolesarji na cesti,

postavitev opozorilnih tabel — divjad na cesti,

izgradnjo kolesarske steze,

YV VVYY

vvvvv

Prometno varnost bi bilo mozno izboljSati ze z minimalnimi stroSki in posegom z
odstranitvijo posebnih pasov za zavijanje desno, s €imer bi zmanjSali preobsezno

Jelka Hribernik: Preteklost in prihodnost kroznih kriziS¢ v Republiki Sloveniji stran 44 od 47



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

9 ZAKLJUCEK

Cas je zlato. Tempo Zivljenja je z dneva v dan hitrej$i. Vsem se neprestano nekam
mudi. Zato za vecino udelezencev v prometu hitrost na cesti ne pomeni prav veliko,
razen v primeru, ko nas ustavi policija in nam napiSe poloznico. Ne mislimo na svojo
varnost, kaj Sele na varnost drugih udelezencev v prometu. Ravno na tem odseku
ceste so tarCe hitrosti motoristi in kolesarji, ki obiskujejo izletniski to¢ki Jezersko in
Preddvor.

planski dobi 2012—-2022 niso presezeni.

Po mnenju vecine vsakodnevnih uporabnikov tega cestnega odseka bi bila
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