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POVZETEK

K dolgotrajni ohranitvi ustrezne kakovosti hitro pokvarljivega in zamrznjenega blaga
med transportom poleg izbire primernega ATP vozila pripomorejo tudi drugi dejavniki.
Eno od osnovnih pravil je, da Zivila v ¢asu od proizvodnje do prodaje ohranjamo na
dolo¢eni temperaturi. Vso opremo, s katero v vozilih za prevoz hitro pokvarljivih zivil
vzdrzujemo primerno temperaturo, je treba redno vzdrzevati, Cistiti in pregledovati. V
Sloveniji je nekaj pooblascenih organizacij za tehni¢ni pregled vozil po Sporazumu
ATP. Ocenjujemo, da je takih kontrolnih organov premalo, zato so prevozniki in lastniki
tak3nih vozil prisiljeni opraviti takSen pregled v tujini.

Na zacetku diplomske naloge predstavljamo osnhovne pojme, povezane z logistiko hitro
pokvarljivega blaga. V nadaljevanju je prikazan postopek tehni¢nega pregleda vozil v
podjetiu A1 — Remont Kranj d.o.0. na Laborah. Glede na to, da je tehni¢ni pregled
pomemben tudi za ATP vozila, je predstavljen celoten postopek, osnovne znacilnosti
temperature, ki mora biti v vozilu konstantna, ter merilne naprave, s katerimi je
izmerjena temperatura v sklopu tehni¢nega pregleda. V nadaljevanju je opisan Se
postopek pridobitve pooblastila za izvajanje tehni¢nih pregledov ATP vozil za podjetje
Al — Remont Kranj d.o.o., ki je sedaj kontrolni organ na podrocju tehnicnih pregledov
osebnih vozil, tovornih vozil, traktorjev ipd.
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ABSTRACT

In addition to suitable ATP vehicles, other factors can also contribute to the long-term
preservation of adequate quality of perishable and frozen goods during transportation.
Maintaining a certain temperature of goods during the time between producing and
selling them is one of the basic rules. All equipment used to maintain the temperature
in the vehicles for the transport of perishable goods should be regularly maintained,
cleaned and inspected. In Slovenia, a few authorized organizations can carry out
roadworthiness test under the ATP Agreement. The estimation is that there are not
enough of such inspection authorities, and therefore the carriers and owners of ATP
vehicles are forced to undergo such test abroad.

At the beginning of the thesis, basic concepts related to logistics of perishable goods
are presented. Next, the procedure of roadworthiness test in the company Al —
Remont Kranj d.o.o. in Labore is shown. Roadworthiness test is important also for ATP
vehicles; therefore, the entire procedure is presented as well as basic features of the
temperature that needs to maintain constant in the vehicle and measuring devices
used to measure the temperature as a part of the roadworthiness test. Next, the
procedure to obtain authorization for conducting roadworthiness test of ATP vehicles
for the company Al — Remont Kranj d.o.o. is described; the latter is the inspection
authority for the roadworthiness tests of private vehicles, cargo vehicles, tractors, etc.
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1 UvOD

Hitro pokvarljivo blago je nagnjeno h kvarjenju, to je propadanju in zmanjSevanju
vrednosti, kadar je izpostavljeno vecjim spremembam temperature in vlage ali daljSim
¢asovnim obdobjem zaradi zamude pri dostavi.

Hitro pokvarljivo blago se mora prevazati v prevoznih sredstvih, kot je predpisano in
opisano v Sporazumu o mednarodnem prevozu pokvarljivih zivil in specialnih vozilih za
njihov prevoz. Takih prevoznih sredstev za prevoze ATP ni dovoljeno uporabljati za
prevoz Zivih Zivali ali drugih proizvodov, ki bi lahko onesnazila druge proizvode (npr.
meso). Za ohranjanje kakovosti blaga je klju¢na temperatura v tovornem prostoru.

Pri kontroli ustreznosti vozila v pooblas€enih organizacijah za tehni¢ne preglede se
preverijo skupne dolo¢be o vrednosti koeficienta toplotne prevodnosti ter ustreznost
toplotne izolacije tovornega prostora. Ustreznost vozil zahtevam, ki so predpisane v
dodatku ATP Sporazuma, se kontrolira v ustreznih za to opremljenih prostorih, ki jih
doloci ali pooblasti pristojno ministrstvo drzave, v kateri je vozilo registrirano. Tako
vozilo se nujno pregleda, preden gre v promet oz. vsakokrat, kadar to zahtevajo
predpisi.

Pregled specialnega vozila, ki kasneje pridobi potrdilo o ustreznosti za opravljanje
prevoza hitro pokvarljivih Zivil, je opravljen strokovno in ustrezno, vendar bi se morali
izvajati pogosteje, saj bi le tako prevozniki zagotovili svojim odjemalcem kvalitetnejsi
prevoz in stanje blaga.

1.1 Predstavitev problema

Hitro pokvarljivo blago je blago, ki je nagnjeno h kvarjenju, to je propadanju in
zmanjSevanju vrednosti, kadar je izpostavljeno vedjim spremembam temperature in
vlage ali daljSim ¢asovnim obdobjem zaradi zamude pri dostavi.

Hitro pokvarljivo blago se mora prevazati v prevoznih sredstvih, kot je predpisano in
opisano v Sporazumu o mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in specialnih vozilih za
njihov prevoz. Takih prevoznih sredstev za prevoze ATP ni dovoljeno uporabljati za
prevoz zivih zivali ali drugih proizvodov, ki bi lahko onesnazila druge proizvode (npr.
meso). Za ohranjanje kakovosti blaga je klju&na temperatura v tovornem prostoru.

Vozila za prevoz hitro pokvarljivega blaga morajo biti ustrezno pregledana in
opremljena s potrdilom o ustreznosti. Da bi ugotovili, katera so vozila, odobrena po
ATP, ki prevazajo pokvarljiva Zivila, lahko pogodbenice uporabijo razpoznavne oznake,
pritrjene na ustrezno opremo, in potrdilo ATP ali ploS€ico odobritve ATP, kot je
dolo¢eno v Sporazumu. Ti znaki in oznacbe se morajo nemudoma odstraniti, takoj ko
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vozilo preneha ustrezati normam ATP. Ustreznost vozila potrdi pristojni organ, ki je
pooblas¢en za kontrolo.

Pri kontroli ustreznosti vozila v pooblas€enih organizacijah za tehni¢ne preglede se
preverijo skupne doloCbe o vrednosti koeficienta toplotne prevodnosti ter preveri
ustreznost toplotne izolacije tovornega prostora. Ustreznost vozil zahtevam, ki so
predpisane v dodatku porazuma ATP, se kontrolira v ustreznih za to opremljenih
prostorih, ki jih dolo&i ali pooblasti pristojno ministrstvo drzave, v kateri je vozilo
registrirano. Tako vozilo se nujno pregleda, preden gre v promet oz. vsakokrat, kadar
to zahtevajo predpisi.

Pregled specialnega vozila, ki pozneje pridobi potrdilo o ustreznosti za opravljanje
prevoza hitro pokvarljivih Zivil, je opravljen strokovno in ustrezno, vendar bi se morali
izvajati pogosteje, saj bi le tako prevozniki zagotovili svojim odjemalcem kvalitetnejsi
prevoz in blago.

1.2 Namen in cilj naloge

Namen diplomskega dela je preuciti postopek pregleda vozila ATP za prevoz
zamrznjenega in hitro pokvarljivega blaga po standardih, ki so dolo¢eni v Sporazumu o
mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivil in specialnih vozilih za njihov prevoz. Prikazati
zelimo glavne prednosti, ki bi jih imelo podijetje s pridobitvijo pooblastila za kontrolo
vozil ATP.

Cilj diplomske naloge je pregledati celotno literaturo s podroc¢ja kontrole in tehni¢nega
pregleda ATP vozila in ugotoviti obstojeCe stanje na tem podrocju ter ugotoviti, kateri
postopki so potrebni za pooblastilo pregledov vozil ATP v podjetju A1 — Remont Kranj
d.o.o.

1.3 Predpostavke in omejitve

Pri delu priCakujemo predvsem tezave s pridobivanjem podatkov o tem, kaksni pogoji
so potrebni za pridobitev pooblastila za pregled vozila ATP. Gre namre€ za norme, Ki
so predvidene za prilagoditev prostorov in opreme, te pa so tezko dostopne.

1.4 Metodologija dela

Pri izdelavi diplomske naloge bodo uporabljene predvsem naslednje metode
raziskovanja:

¢ Studija knjiznih virov,

¢ metoda intervjuvanja,

o Studija primera.
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2 TEHNICNI PREGLEDI V A1 - REMONT KRANJ D.O.O.

Tehniéne preglede motornih in priklopnih vozil opravljajo pravne osebe, ki jih za to
pooblasti minister za notranje zadeve. Za pridobitev pooblastila mora pravna oseba
izpolnjevati pogoje glede poslovnih prostorov, predpisane opreme in naprav ter
strokovnih delavcev, doloCene z zakonom in predpisom o pogojih za opravljanje
tehni¢nih pregledov. Tehniéne preglede smejo opravijati le kontrolorji tehni¢nih
pregledov, ki imajo najmanj srednjo izobrazbo tehnine smeri in tri leta delovnih
izkuSenj na podroc¢ju mehanike, popravila vozil. Opravljen morajo imeti tudi strokovni
izpit za kontrolorja tehni¢nih pregledov.

Motorna in priklopna vozila, razen izjem, navedenih v 50. ¢lenu Zakona o motornih
vozilih (2010), opravijo prvi tehni¢ni pregled Stiri leta po prvi registraciji, nato pa vsaki
dve leti do osmega leta starosti.

Lahki priklopniki, bivalni priklopniki, traktorski priklopniki ter priklopna vozila za prevoz
Colnov, vodnih skuterjev in drugih priprav za Sport in prosti ¢as, katerih najvedja
dovoljena masa presega 750 kg in ne presega 3500 kg, opravijo prvi tehni¢ni pregled
Stiri leta po nakupu oz. prvi registraciji ter nato vsaka Stiri leta.

Tehni¢ni pregledi motornih in priklopnih vozil, s katerimi se opravlja javni prevoz
potnikov, avtobusov, motornih in priklopnih vozil, ki prevazajo nevarno blago, vozil, ki
se uporabljajo za u€enje voznje v avtoSolah in motornih vozil, opremljenih kot vozila s
prednostjo oziroma vozila za spremstvo, razen motornih in priklopnih vozil v lasti
prostovoljnih gasilskih drustev, ki so po obliki in namenu karoserije gasilska vozila, se
opravljajo vsakih Sest mesecev (Zakon o motornih vozilih, 2010).

51. ¢l. Zakona o motornih vozilih (2010) predpisuje izvedbo tehniénega pregleda.
TehniCni pregled vozila mora biti opravljen v skladu z veljavnimi predpisi in ob uporabi
brezhibnih predpisanih merilnin naprav in opreme. Merilne naprave morajo biti
odobrene, pregledane in overjene skladno z meroslovnimi predpisi ali ustrezno
umerjene, e zanje ni meroslovnih predpisov. Pri izvedbi tehni¢nega pregleda se
upostevajo tudi navodila za uporabo naprave, ki jih izda proizvajalec naprave.

Ce je bilo na tehniénem pregledu ugotovljeno, da je vozilo tehni¢no brezhibno, se izda
potrdilo, na katerem je oznacen rok, ko mora vozilo opraviti tehni¢ni pregled.

Postopek tehni€énega pregleda v A1 — Remont Kranj d.o.o.

Tehnicni pregledi v podjetju A1 — Remont Kranj d. o. 0. se opravljajo na treh stezah za
preizkuSanje: stezi za motorna kolesa, stezi za osebna vozila in kombinirani stezi za
kombinirana in osebna vozila. Tehni¢ni pregled vozila vedno opravljata dva strokovno
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usposobljena preglednika. Ce so na vozilu narejene predelave, je treba preveriti, ali so
vpisane v potrdilo o skladnosti vozila.

Tehni¢ni pregled motornega vozila se zaCne z identifikacijo vozila, primerjanjem
podatkov o vozilu v prometnem dovoljenju s potrdilom o skladnosti in racunalnidko
bazo vozil MRVL!. Ko ugotovimo, da vozilo, ki je pri$lo na tehniéni pregled, ustreza
dokumentom, preverimo tlak v pnevmatikah in po jih potrebi napolnimo po predpisih, ki
jih je izdal proizvajalec. Vozilo zapeljemo preko plos¢e za optino nastavitev podvozja
na plosce, kjer ga stehtamo. Potem ga zapeljemo v valje, kjer pomerimo zavorni u¢inek
na prednji osi; potem zapeljemo vozilo z zadnjimi kolesi preko ploS€e za opticno
nastavitev podvozja na plosce, kjer stehtamo drugo os vozila. Vozilo zapeljemo Se z
zadnjimi kolesi na valje za preizkuSanje zavornega ucinka delovne zavore in potem Se
parkirne zavore. Rezultati, ki smo jih izmerili, se prenesejo v raCunalniSko vodeno
preizkudevalno stezo.

Slika 1: Valji za merjenje zavornega ucinka

(Lastni vir)

' MRVL — mati&ni register vozil
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Slika 2: Digitalni prikazovalnik meritve zavor
(Lastni vir)

Sledi postopek pregleda podvozja. Eden od strokovno usposobljenih preglednikov
pregleda celostno podvozje vozila. Pogleda zra¢nost vpetja kolesa na Sasijo vozila,
volansko gred, pogonske gredi, zavorne cevi, pusCanje tekocin, stanje pnevmatik
(dimenzijo, hitrostni razred, starost in globino dezena), stanje zavornih diskov in
karoserije, stanje izpuSnega sistema in amortizerjev, rezervoar. Sledi postopek
merjenja viSine prednjih Zarometov. Pred merjenjem viSine je treba v kabini vozila
preveriti, da je stikalo za nastavitev viSine Zarometov na vrednosti nic.

Regloskop postavimo pred prednji zaromet in nastavimo vrednost, ki jo od¢itamo na
zarometu. Ce te vrednosti ni, izradunamo vi§ino po predpisanih podatkih Pravilnika o
tehni¢nih pregledih. Tako pomerimo zasenceni snop prednjega levega in prednjega
desnega Zarometa. Potem pomerimo viSino dolgega snopa prednjega levega in
desnega zarometa in viSino snopa prednjih meglenk. Vrednosti, ki jih dobimo,
prenesemo na racunalniSko vodeno preizkuSevalno stezo. Preverimo Se delovanje
vseh ostalih svetlobnih teles.

Nadalje preverimo notranjost vozila. Kontroliramo delovanje opozorilnih Iu€i na
armaturni plo3éi, delovanje sistemov, ki so vgrajeni v vozilu (ABS? ESP® zraéne

2 Anti — Lock Braking System (protiblokirni zavorni sistem)
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blazine, tlak v pnevmatikah), preverimo delovanje varnostnih pasov v vozilu in
kontroliramo vgrajene vzglavnike v sedezih. Nato preverimo obvezno opremo v vozilu,
ki jo sestavljajo varnostni trikotnik, rezervne zarnice, ki morajo vsebovati polovico
potrebnih Zarnic za osvetlitev vozila, prva pomo¢, ki ne sme biti starejSa od 5 let,
vsebina v njej pa ne manj8a od specifikacije, ki je navedena v Pravilniku o tehni¢nih
pregledih motornih in priklopnih vozil, ter opozorilni jopi€. V vozilih, ki potrebujejo
gasilni aparat, mora biti ta vgrajen na dostopnem mestu ter pregledan v rokih, ki jih
predpisuje Pravilnik o tehniénih pregledih motornih in priklopnih vozil, gasilna
sposobnost aparata pa mora ustrezati kategoriji vozila, za katero ga uporabljamo.

Sledi postopek merjenja izpusnih plinov pri dizelskih in bencinskih motorjih. Pri
merjenju izpusnih plinov pri bencinskih motorjih na vozilo najprej pripnemo kles¢e za
merjenje obratov motorja, v izpusno cev pa vstavimo sondo za merjenje emisije CO, in
vrednosti lambda sonde. Namesto merilne palice za kontrolo koli¢ine olja v motorju
vstavimo sondo za merjenje temperature motorja. Na merilni postaji izberemo meritev z
ali brez katalizatorja, vnesemo podatke, ki jih predpisuje Pravilnik za merjenje izpusnih
plinov. Meritev poteka 30 sekund na prostem teku in potem Se 30 sekund na
poviSanem prostem teku 2000-3000 obratov na sekundo. Rezultate, ki jih dobimo,
prenesemo na racunalnisko vodeno preizkusevalno stezo.

Postopek merjenja izpusnih plinov pri dizelskih motorjih se od postopka pri bencinskih
motorjih nekoliko razlikuje. Na vozilo pripnemo kleS€e za merjenje obratov motorja, v
izpudno cev damo sondo s fotocelico za merjenje trdih delcev. Namesto merilne palice
za kontrolo koli€ine olja v motorju vstavimo sondo za merjenje temperature motorja.
Vnesemo podatke, ki jih je predpisal proizvajalec vozila. Vozilo segrejemo na delovno
temperaturo 80 °C. Meritev poteka 30 sekund na prostem teku in potem Se 30 sekund
na poviSanem prostem teku 2000-3000 obratov na sekundo. Rezultate, ki jih dobimo,
prenesemo na racunalnisko vodeno preizkusevalno stezo.

® Elektronski program stabilnosti
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Slika 3: Merjenje izpusnih plinov
(Lasni vir)

Podatke, ki smo jih dobili, in napake, ki smo jih ugotovili skozi celotni tehni¢ni pregled,
zabeleZzimo na zapisnik o tehnicnem pregledu, na katerem lahko po tehnicni
specifikaciji TSV 601 oznacimo, da je vozilo brezhibno, pogojno brezhibno (vozilo je
lahko udelezeno v cestnem prometu, vendar mora v 15 delovnih dneh odpraviti
napake), vozilo ni brezhibno (vozilo je lahko udeleZzeno v cestnem prometu, vendar
mora odpraviti napake v 5 delovnih dneh in se vrniti na ponovni tehni¢ni pregled) ter
kriticna napaka (vozilo ne sme biti udelezeno v cestnem prometu, v 5 delovnih dneh
mora odpraviti napake in se ponovno vrniti na tehnic¢ni pregled).

Pri motornih kolesih merimo poleg nastetega tudi hitrost. Izvzamemo le merjenje
izpuSnih plinov, ki pri motornih kolesih ni potrebno. Pri tovornih vozilih preverimo Se
vle€ne sklopke, kraljevi ¢ep in sedla na vladilcih ter radij ogledal.

2.1 Naprave in oprema za izvedbo tehni¢nega pregleda vozila

Vsaka pooblad€ena organizacija mora za izvedbo tehniénega pregleda imeti ustrezno
opremo. Pravilnik o tehni¢nih pregledih motornih in priklopnih vozil (2013) tako
predpisuje naslednje naprave in opremo:
e merilno napravo za merjenje emisije izpusnih plinov motorjev na kompresijski
vzig (dizelskih motorjev);
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e merilno napravo za merjenje emisije bencinskih motorjev;

e fonometer;

o elektronski regloskop za kontrolo nastavitve zarometov;

e napravo za merjenje pojemkov;

e Kkalibre z ustreznimi tolerannimi polji za kontrolo vle¢nih naprav;

e dolzinski merili sploSnega namena;

e napravo za merjenje globine profila na pnevmatikabh;

¢ manometer za merjenje tlaka v pnevmatikah;

e napravo za merjenje vrelis€a zavorne tekocine v stopinjah Celzija;

e napravo za simulacijo vztrajnostne sile pri vztrajnostnih zavorah priklopnih vozil;

e napravo za funkcionalno kontrolo elektri¢nih priklju¢kov za vle¢na in priklopna
vozila;

o dve podlozZni zagozdi za kolesa;

e prenosno svetilko za pregled podvozja;

¢ indikator za ugotavljanje pus€anja pogonskega plina;

e ustrezen vir tehni¢nih podatkov o vozilih, ki so potrebni za identifikacijo vozil in
opravljanje tehni¢nih pregledov vozil;

e predpise, ki se nanasajo na tehni¢ne preglede in ugotavljanje skladnosti vozil;

e navodila proizvajalcev merilnih naprav in opreme za njihovo uporabo;

¢ tehtnico za tehtanje mase po posamicni osi vozila;

e napravo za merjenje zavornih sil;

o kanal za kontrolo spodnjega dela vozila;

e merilno mesto za merjenje emisij izpusnih plinov;

e napravo za merjenje zavornih sil tovornih in priklopnih vozil ter avtobusov;

e merilno napravo za merjenje hitrosti mopedov;

e programsko opremo za zajem podatkov o vozilu.

3 ATP VOZILA
3.1 Znadilnosti in zmogljivosti ohlajevalnih naprav

Za varen prevoz kvarljivih prehrambnih izdelkov mora prevoznik skrbeti, da imajo
njegova vozila in njihova hladilna tovoriSs¢a zagotovljeno raven kakovosti in
zmogljivosti.

Hladilna oprema
Montrealski zapisnik za hlajenje prepoveduje uporabo tekoCega klora, pridobljenega iz

metana ali etana in $e posebej CFC (R-11, R-12 IN R-502) in HCFC* (R-22). Za
osamitev tovoriS¢ (hladilnikov) se ne priporo¢a uporaba pene R-11 niti ohlajevalnih
strojev, ki kot hladilo uporabljajo CFC in HCFC. Po tem priporocilu izdelovalci hladilnih

* Plini, ki povzro&ajo razgradnjo ozona
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naprav svetujejo zamenjavo nedovoljenih snovi z dovoljenimi, kot so halogene
ohlajevalne snovi, tako R-134 kot meSanica dveh ali treh nekloriranih tekocin, ki ne
vplivajo na ozon v ozracju (Navodila o dobrem poslovanju, 2015).

Ohlajevalno telo
Osama in njena u€inkovitost sta doloceni z koli¢nikom prenosa toplote — K. Ta mora biti

nizji ali vsaj enak uzakonjeni meji (K < 0,7 W/m? °C za navadno osamljeno opremo in K
< 0,4 W/m? °C za ojadano osamitveno opremo). Tovori§&e mora biti zgrajeno tako, da
dovoljuje primerno C&iS€enje in razkuzevanje notranjosti. Omejitve so odvisne od
poveCanega ali zmanjSanega obsega sprememb toplote med prevozom, od lastnosti
blaga in od kakovosti zaobale (Navodila o dobrem poslovaniju, 2015).

Ohlajevalno opremo izdelujejo v vedjih koli€éinah za neznane uporabnike. Zato je

nacrtovana in izdelana tako, da lahko zadovolji najstrozjim zahtevam, doloCenim za

prevoz svezih, ohlajenih ali zamrznjenih prehrambnih izdelkov. Te zahteve so

naslednje (Navodila o dobrem poslovanju, 2015):

o notranje povrsine tovoris€a, ki lahko pridejo v stik z blagom, morajo biti
narejene iz primernih snovi (npr. kavlji za obeSanje mesa naj ne bi bili narejeni
iz pocinkanega jekla),

o notranje povrsine tovori§€a morajo biti izdelane iz snovi, ki se pri ¢iS€enju ne
odzivajo kemiéno,

o notranje povrSine naj ne bi povzroCale sprememb barve blaga (aluminij
povzro€a pocrnitev mesa),

o notranje povrSine morajo biti gladke — brez izboklin — saj te lahko poSkodujejo
blago,

o notranje povrsine naj se ne bi lusCile,

o notranje povrdine morajo biti vodotesne, da olajdujejo CisCenje in izpiranje,

o notranje povrSine naj ne bi vsebovale ostrih kotov, ki jih je tezko ali nemogoce
temeljito odcistiti,

o vrata in zapahi naj bi bili gibki in gladkih povr$in, lahkih za CiS¢enje,

o vozilo in tovoriSCe mora biti bele ali vsaj zelo svetle barve, da bi onemogocilo

poveCevanje vdora toplote in segrevanje sten in strehe v ¢asu, ko vozilo stoji in
je izpostavljeno sonénim zarkom,

o v tovoriS€u naj bi bil vsaj en odtok, po katerem lahko voda neovirano odteka pri
odmrzovanju in CiScenju.

Zmaogljivost ohlajevanja

Sposobnost ohlajevalne enote, ki lahko dobi (po mednarodnem sporazumu ATP)
dovoljenje za uporabo za Sest let, mora biti enaka sposobnosti prehajanja toplote skozi
stene pri zunaniji toploti +30 “C, pomnoZzeni z zakonsko dolo€enim koli€nikom varnosti,
ki mora znasati vsaj 1,75 (za obdobje vseh 6 let). V praksi je varnostni koli¢nik ocenjen
glede na pogoje uporabe in najvecjo sposobnost prodiranja toplote skozi stene, ko
oprema deluje. Ta sposobnost je zlasti odvisna od zunanje toplote, hitrosti voznje
vozila ter kakovosti osamljenosti vozila (Navodila o dobrem poslovanju, 2015).
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Vpliv hitrosti voznje je omejen. Ce so stene vozila spojene nepredusno in ko je koliénik
zunanjega pretoka toplote zelo visok (zaradi hitrosti voznje), K naraste za 4 do 5 % nad
vrednostjo, izmerjeno s preizkusi.

Zracna osamitev tovoris¢a je lahko pomembna za vozilo, ki ima pomanjkljivo spojene
stene. Zanesljivost notranjega krozenja zraka, ki je nepomembno pri preizkusanju v
preizkusni komori, narad¢a s hitrostjo, s katero vozilo vozi. Kljub temu pa je
priporocljivo upostevati naslednje (Navodila o dobrem poslovanju, 2015):
e Ceprav so vrata med prevozom odprta le kratek ¢as, lahko zunaniji zrak povzrogi
znatno povecanje toplote (npr. pri oskrbovanju trgovin),
o izplata se dodatna osamitev vrat, e posebej na dostavnih vozilih, ki prevazajo
globoko zamrznjene izdelke (npr. s Siroko zaveso, proznimi plasti¢nimi trakovi,
ki se dotikajo tal).

Notranje krozenje zraka

Med prevozom blaga je zelo pomembno enakomerno kroZenje zraka po vsem
tovoridCu. Zmogljivost prezracevalnikov (ventilatorjev) mora biti zadostna. Prav tako
tudi kroZenje in dotok zraka med naloZzenim blagom. Zmogljivost ventilatorja je
dolo¢ena z koli€nikom krozenja zraka, to pa je: dotok zraka s prostornino praznega
tovoridca.

Priporodljivo je:
¢ daje koli¢nik kroZenja zraka 60 ali veg,
e daje zrak usmerjan.

V primeru slabSega pretoka zraka v velikih tovoris€ih je priporocljivo zrak dovajati do
posilik v srednjem in zadnjem delu po eni ali dveh dodatnih ceveh, nameS¢enih med
naloZzenim blagom (Navodila o dobrem poslovanju, 2015).
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Slika 4: ATP vozilo
(Lastni vir)

3.2 Prevoz blaga pod nadzirano toploto

Za zagotovitev in dokazilo o brezhibnosti pokvarljivega blaga po prevozu je treba
organizirati preverjanje zZe ob prevzemaniju, pri nakladanju in nato med prevozom ter ob
razlozitvi. Za ravnanje z blagom soodgovarjajo izdelovalci prehrambnih izdelkov,
pakirnice in prevozniki. Zagotoviti morajo nespremenjeno kakovost. Za preverjanje in
odloCanje sta potrebna strokovno znanje in ustrezna pooblastila.

Voznikova dolznost in odgovornost je zlasti (Prevoz blaga pod nadzirano toploto,
2015):
e preverjati kakovost blaga ob prevzemu in organiziranje ustreznih merjenj skupaj
z odgovorno osebo posiljatelja in/ali prejemnika,
o Zzbirati vse zapise in opazanja, ki se obicajno beleZijo v prevozne listine (tovorni
list, odpremnico, tahograf, zapisovalec hlajenja in podobne),
o zahtevati pomol izvedenca, Ce pride do spora oz. razlicnih mnenj o
ugotovitvah.

Prevozno sredstvo mora biti opremljeno s primerno napravo za spremljanje in
zapisovanje toplote zraka, pri kateri se prevazajo globoko zamrznjeni pokvarljivi
prehrambni izdelki. Merilne naprave morajo preverjati pristojne oblasti v drzavi, kjer je
vozilo registrirano. Podatki meritev toplote morajo biti shranjeni najmanj eno leto
(glede na naravo hrane) (Prevoz blaga pod nadzirano toploto, 2015).
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3.3 Tehniéni pregled in kontrola ATP vozila

Izdelovalci ohlajevalne opreme po pravilu ne vedo vnaprej, kaj se bo prevazalo v
tovoris€ih posameznih vozil. Ohlajevalno opremo izdelujejo serijsko v vecjih koli¢inah
za neznane uporabnike. Zato je nacértovana in izdelana tako, da lahko zadovolji tudi
najstrozjim zahtevam doloCenim za prevoz svezih, ohlajenih ali zamrznjenih
prehrambnih izdelkov (BradaSka, 2011).

Te zahteve ali specifikacije so naslednje (Navodila o dobrem poslovanju, 2015):

e notranje povrSine tovoriS€a, ki lahko pridejo v stik z blagom, morajo biti
narejene iz primernih snovi (npr. kavlji za obeSanje mesa ne smejo biti narejeni
iz pocinkanega jekla),

e notranje povrsine tovoriS¢a morajo biti izdelane iz snovi, ki se pri ¢iS€enju ne
odzivajo kemiéno,

e notranje povrSine naj ne bi povzroCale sprememb barve blaga (aluminij
povzroc€a pocrnitev mesa),

e notranje povrSine morajo biti gladke — brez izboklin — saj lahko po$kodujejo
blago, ker to lahko povzro¢a odrgnine in praske,

e notranje povrSine se ne smejo lusciti,

e notranje povrsine morajo biti vodotesne, da olajSajo €iSCenje in izpiranje,

¢ notranje povrsine naj ne bi vsebovale ostrih kotov, ki jih je tezko ali nemogoce

e tirnice natleh in stenah naj bi se dale distiti z lahkoto,

e vrata in zapahi naj bi bili gibki in gladkih povrSin, lahkih za CiS€enje,

o vozilo in tovoris¢e mora biti bele ali vsaj zelo svetle barve, da bi onemogocilo
povecCevanje vdora toplote in segrevanje sten in strehe v ¢asu, ko vozilo stoji in
je izpostavljeno sonénim zarkom,

o v tovoris€u naj bi bil vsaj en odtok, po katerem lahko voda neovirano odteka pri
odmrzovaniju in CiSCenju.

Pri vozilih hladilnikih je treba upostevati Se:

e vrsto ohlajevalnega sredstva,
e zmogljivost ohlajevanja in njegov varnostni koli¢nik,
e zmogljivost notranjega prezraCevanja in krozenje zraka.

Ugotavljanje trenutnega stanja uzitnosti pokvarljivega blaga se preverja pri nakladanju,
med prevozom in po razlozitvi (Bradaska, 2011).

Za ravnanje s pokvarljivim blagom so odgovorni izdelovalci prehrambnih izdelkov,
pakirnice in prevozniki. Prevozniki pokvarljivih Zivil morajo zagotoviti nespremenjeno
kakovost blaga po opravljenem prevozu. Za preverjanje kakovosti pokvarljivih Zivil po
prevozu in odloCanje sta potrebna strokovno znanje in pooblastilo za odloCanje.
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Da bi se spostovalo nacelo dokazljivosti postopkov ¢asovno tudi za nazaj, morajo biti
vsa dogajanja med in po prevozu trajno zapisana, zato so v vozilih poleg merilne
opreme namesceni tudi posebni zapisovalniki temperature.

Belezke se hranijo najmanj eno leto. V primeru pravnega spora so izvedencem,
upravnim organom in sodiS€u na voljo veljavni podatki o merjenjih, ugotovljenih
napakah in zmotah, odstopanjih od pravil in nastavitev (naprav).

Tako ravnanje z pokvarljivimi Zivili mora biti v skladu z mednarodnimi predpisi in se
sestoji iz:

e prevzema lahko pokvarljivih Zivil,
e prevoza lahko pokvarljivih zivil,
e dostave lahko pokvarljivih Zivil.

VzdrZzevanje predpisane temperature je bistvenega pomena za varen prevoz blaga.
Pred nakladanjem tovornega vozila je treba (Bradaska, 2011):

o temeljito pregledati prevozne enote,

e prevoznika seznaniti z delovanjem hladilnega sistema in seznamom
dobaviteljev hladila na predvideni poti,

e prevoznika seznaniti s postopki, ki jih je treba opraviti, ¢e sistem za nadzor
temperature preneha delovati,

e redno spremljati temperaturo snovi, ki se prevaza,

e zagotoviti pomozni hladilni sistem ali nadomestne dele.

Vsaka nadzorna naprava in senzor za temperaturo v hladilnem sistemu mora biti lahko
dostopen, elektricni prikljuCki pa morajo biti zaSC€iteni pred vremenskimi vplivi.
Temperaturo zraCnega prostora v prevozni enoti morata meriti dva neodvisna senzorja,
meritve pa se morajo zapisovati, tako da je mozno spremembe takoj opaziti.

Temperaturo je treba preveriti in zapisati vsake $tiri do Sest ur. Kadar se prevazajo
snovi z nadzornimi temperaturami pod +25 °C, mora biti prevozna enota opremljena z
vizualnimi in akusti€¢nimi alarmnimi napravami, ki se napajajo neodvisno od hladilnega
sistema in so nastavljene tako, da delujejo pri nadzorni temperaturi ali pod njo.

Ce je nadzorna temperatura med prevozom presezena, je treba zadeti z zasilnim
postopkom, ki vkljuCuje vsa potrebna pravila hladilne opreme ali pove€anje hladilnih
sposobnosti (npr. z dodatkom tekoCega ali trdnega hladila). Temperaturo je treba
pogosto preverjati in se pripravljati na izvajanje zasilnih postopkov (Bradaska, 2011).

Primernost posamezne opreme za nadzor temperature med prevozom je odvisna od
razliénih dejavnikov. Zato je potrebno upostevati (Bradaska, 2011):

e nadzorno temperaturo prevazanega blaga,
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¢ razliko med nadzorno temperaturo in priCakovanimi temperaturami v okolju,
¢ ucinkovitost izolacije vozila,

e trajanje prevoza,

e dovoljeno zamudo.

Tehni¢ni pregled oz. kontrolo ATP vozila dolo¢i drzava, v kateri je vozilo vpisano ali
registrirano. Ta kontrola se opravi, preden gre vozilo v promet ter najmanj vsako Sesto
leto. Nova vozila, izdelana serijsko po doloéenem tipu, se kontrolirajo s sondazami
najmanj 1 % vozil serije. Ne Steje se, da pripadajo vozila isti seriji, kateri pripada vozilo,
ki sluzi kot vzorec, ¢e ne izpolnjujejo naslednjih pogojev (Sporazum o mednarodnem
prevozu pokvarljivih zivil in specialnih vozilih za njihov prevoz — Sporazum ATP, 1976).

a) Kadar gre za izotermi¢no vozilo, pri ¢emer je lahko vozilo, ki sluzi kot vzorec,
kaksno izotermi¢no ali hladilno vozilo, vozilo — hladilnik ali vozilo — ogrevalnik:
e da je izolacija podobna, zlasti pa, da so izolacijski material, njegova
debelina in izolirna tehnika istovetni,
e da je notranja oprema istovetna ali poenostavljena,
e da sta Stevilo vrat in Stevilo pokritih ali drugih odprtin enaki ali manjsi,
e da notranja povrSina zaprte karoserije ni vecja ali manjSa za +20 %.

b) Kadar gre za hladilna vozila, pri €emer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec, hladilno
vozilo:
e da so izpolnjeni zgoraj navedeni pogoji,
¢ da je notranja ventilacijska oprema podobna,
e da je vir hladu istoveten,
e daje rezerva hladu na enoto notranje povrsine veéja ali enaka.

c) Kadar gre za vozila — hladilnike, pri ¢emer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec,
vozilo — hladilnik:
e da so izpolnjeni zgoraj navedeni pogoji pod tocko a,
e da je ob enakih temperaturnih pogojih zmogljivost hladilne naprave na
enoto notranje povrsine vecja ali enaka.

d) Kadar gre za vozila — ogrevalnike, pri éemer mora biti vozilo, ki sluzi kot vzorec,
izotermicno vozilo ali vozilo — ogrevalnik:
e da so izpolnjeni zgornji pogoji pod tocko a,
e da je vir toplote istoveten,
e da je zmogljivost ogrevalne opreme na enoto notranje povrSine vecja ali
enaka.

Potrdilo o ustreznosti normam izda pristojni organ na predpisanem obrazcu. Kadar gre
za cestna vozila, mora biti potrdilo ali njegova fotokopija med prevozom na vozilu in jo
je treba pokazati na vsako zahtevo organa, ki je pooblaséen za kontrolo. Ce
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posameznega vozila ni mogoce oznaditi kot vozilo, ki bi pripadalo dolo¢eni kategoriji ali
doloenemu razredu, mora biti veljavnost potrdila, izdanega za omejeno vozilo,
omejena na obdobje, ki ga dolo€ajo prehodne dolocbe.

Razpoznavni znaki in oznacbe morajo biti pritrjeni na nacin, kot ga dolo¢a Sporazum o
mednarodnem prevozu pokvarljivih Zivi in o specialnih vozilih za njihov prevoz (1976).
Sestavljeni so iz temnomodrih latinskih zacetnih na beli podlagi, ki morajo biti visoke
najmanj 12 cm. Te ¢rke so naslednje:

Vozilo Razpozngvni
znaki
Navadno izotermiéno vozilo IN
Ojaceno izotermi¢no vozilo IR
Navadno hladilno vozilo razreda A RNA
Ojaceno hladilno vozilo razreda A RRA
Ojaceno hladilno vozilo razreda B RRB
Ojaceno hladilno vozilo razreda C RRC
Navadno vozilo — hladilnik razreda A FNA
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda A FRA
Navadno vozilo — hladilnik razreda B FNB
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda B FRB
Navadno vozilo — hladilnik razreda C FNC
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda C FRC
Navadno vozilo — hladilnik razreda D FND
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda D FRD
Navadno vozilo — hladilnik razreda E FNE
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda E FRE
Navadno vozilo — hladilnik razreda F FNF
Ojaceno vozilo — hladilnik razreda F FRF
Navadno vozilo — ogrevalnik razreda A CNA
Ojaceno vozilo — ogrevalnik razreda A CRA
Ojaceno vozilo — ogrevalnik razreda B CRB

Tabela 1: Klasifikacija vozil po sporazumu ATP
(Vir: Sporazum ATP, 1976)

Ce ima vozilo premostljive termiéne nesamostojne naprave, morajo razpoznavni znak
0z. znaki imeti Se ¢rko X.

Poleg zgoraj navedenih razpoznavnih znakov mora biti pod njimi tudi datum izteka
veljavnosti potrdila za vozilo (mesec, leto). Ti znaki in oznacbe se morajo sneti takoj, ko
vozilo preneha ustrezati normam.
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3.3.1 Metode in postopki, ki se morajo uporabljati za merjenje in kontrolo
izotermije in ucinkovitosti hladilnih ali ogrevalnih naprav na
specialnih vozilih za prevoz pokvarljivih Zivil

a) lzotermija vozil
Vozila razen cistern za prevoz tekocih zivil

Izotermija teh vozil se kontrolira pri stalnem rezimu bodisi po metodi notranjega
hlajenja bodisi po metodi notranjega ogrevanja. V obeh primerih se mora v izotermi¢no
komoro postavili vozilo brez kakrsnegakoli tovora. Ne glede na metodo, ki se uporabi,
mora biti srednja temperatura v izotermi¢ni komori ves €as poskusa izenacena in
stalna, dovoljeni odmik je priblizno +0,5 °C, tj. na taki ravni, da je temperaturna razlika
med notranjostjo vozila in izotermi¢no komoro najmanj 20 °C in da je srednja
temperatura sten karoserije nenehno priblizno +20 °C.

Pri doloCanju skupnega koeficienta termi¢ne transmisije (koeficient K) po metodi
notranjega hlajenja mora biti temperatura vlaznosti v izotermi&ni komori nenehno +25
°C z dovoljenim odmikom +2 °C. Med preskusom tako po metodi notranjega hlajenja
kot tudi po metodi notranjega ogrevanja se mora ozracje v komori stalno meSati, in
sicer tako, da krozZi zrak na 10 cm od sten s hitrostjo najmanj 1 m in najve€ 2 m v
sekundi.

Ce se uporabi metoda notranjega hlajenja, mora biti eden ali ve¢ izmenjevalnikov
toplote v karoseriji. PovrSina teh izmenjevalnikov mora biti taka, da ostane srednja
notranja temperatura karoserije pri stalnem rezimu pod +10 °C, kadar gre skoznje
kak$en fluid, katerega temperatura ni nizja od 0 °C°. Pri metodi ogrevanja se morajo
uporabiti elektricne ogrevalne naprave (upori itd.). Izmenjevalniki toplote ali elektrine
ogrevalne naprave morajo biti opremljene z napravo za dovajanje zraka, katere
prepustna mol zados3Ca, da maksimalna razlika temperature na dveh izmed 14
merilnih toCk pri stalnem reZimu ne presega 3 'C. Teh 14 merilnih tock je:

e v 8 notranjih kotih karoserije,

e v srediS€u 6 notranjih povrSin karoserije.

Naprave za merjenje temperature, zaSCitene pred sevanjem, morajo biti znotraj in
zunaj karoserije names€ene na merilnih tockah, omenjenih zgoraj. Vklopijo se aparati
za ustvarjanje in razporejanje hladu ali toplote, aparati za merjenje izmenjane hladilne
ali ogrevalne zmogljivosti in kaloricnega ekvivalenta ventilatorja, ki jih poganja zrak.
Maksimalna razlika med temperaturo na najtoplejSi in na najhladnejsi toCki zunaj
karoserije pri stalnem rezimu ne sme v nobenem trenutku prekoraciti 2 “C. Srednja in
notranja temperatura karoserije se mora meriti najmanj Stirikrat na dan (Sporazum
ATP, 1976).

® Da bi se izognili ivju.
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Vozila — cisterne, namenjena za prevoz tekocih zivil

Navedena metoda prihaja v poStev samo za vozila — cisterne z enim ali ve¢ oddelki, ki
SO namenjena samo za prevoz tekoc€ih Zivil, kot je na primer mleko. Vsak oddelek teh
cistern mora imeti najmanj eno okroglo odprtino in eno cev za praznjenje; Ce je
oddelkov ve€, morajo biti med seboj lo€eni z neizoliranimi navpi¢nimi pregrajami.

Kontrola se opravi pri stalnem reZimu po metodi notranjega ogrevanja cisterne, ki se
brez kakrdnegakoli tovora postavi v izotermi€no komoro. Srednja temperatura
izotermi¢ne komore mora biti ves ¢as poskusa izenaCena ali stalna in se gibati med
+15 in +20 °C z dovoljenim odmikom +0,5 °C; srednja notranja temperatura mora biti
pri stalnem rezimu nenehno med +45 in +50 °C, pri ¢emer mora znaSati srednja
temperatura sten cisterne med +30 in +35 °C.

Ozracje v komori se mora stalno regulirati, tako da krozi zrak na 10 cm od sten s
hitrostio 1 m do 2 m v sekundi. Izmenjevalnik toplote mora biti v cisterni. Ce ima
cisterna veC oddelkov, mora biti v vsakem oddelku po en izmenjevalnik. Ti
izmenjevalniki imajo elektricne upore in ventilator, katerega prepustna mo¢ zadoS$¢a,
da razlika med maksimalno in minimalno temperaturo znotraj vsakega oddelka pri
stalnem rezimu ne presega 3 °C. Ce ima cisterna ve¢ oddelkov, sme znasati razlika
med srednjo temperaturo, merjeno v najhladnejSem oddelku, in srednjo temperaturo,
merjeno v najtoplejSem oddelku, najve¢ 2 °C (Sporazum ATP, 1976).

Naprave za merjenje temperature, ki so zasSCitene pred sevanjem, morajo Dbiti
postavljene v cisterni in zunaj nje 10 cm od sten na naslednji nacin (Sporazum ATP,
1976).
a. Ce ima cisterna en sam oddelek, so merilne tocke:
e skrajne toCke dveh pravokotnih premerov, eden vodoraven, drugi pa navpicen,
blizu enega in drugega dna,
e skrajne tocke dveh pravokotnih premerov z naklonom 45° nad vodoravnico v
aksialni ravni cisterne,
e srediS€e enega in drugega dna.

b. Ce ima cisterna ve¢ oddelkov, je razpored naslednji (Sporazum ATP, 1976):

za vsakega dveh skrajnih oddelkov:

e skrajni to¢ki vodoravnega premera pri dnu in skrajni to¢ki navpiénega premera
blizu srednje pregraje,

e srediSce dna;

za vsak drug oddelek pa najmanj:

e skrajni tocki premera z naklonom 45° nad vodoravnico blizu ene izmed pregra;j
in skrajni toCki premera, ki stoji navpicno na prejSnjem blizu druge pregraje.

Srednja notranja in srednja zunanja temperatura cisterne sta aritmeti¢na sredina vseh
merjenj, opravljenih znotraj in zunaj. Za cisterne z ve¢ oddelki je srednja notranja
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temperatura vsakega oddelka aritmetiCna sredina merjenj, ki se nanada na oddelke, s
pristavkom, da se morajo opraviti najmanj Stiri merjenja. Vklopijo se aparati za
ogrevanje in krozenje zraka, aparati za merjenje izmenjane termiéne zmogljivosti in
kaloricnega ekvivalenta ventilatorja, ki jih poganja zrak. Pri stalnem rezimu maksimalna
razlika med temperaturama na najtoplejSi in najhladnejSi tocCki cisterne ne sme
prekoraciti 2 ‘C. Srednja zunanja in srednja notranja temperatura cisterne se morata
meriti najmanj Stirikrat na uro (Sporazum ATP, 1976).

b) U inkovitost terminih naprav vozila
Hladilna vozila

Vozilo brez kakrSnegakoli tovora se postavi v izolacijsko komoro, v kateri je srednja
temperatura enakomerna in stalno na +30 “C z dovoljenim odmikom 10,5 °C. Ozracje v
komori mora biti vlazno, temperatura vlage pa naravnana na +25 °C z dovoljenim
odmikom =2 °C. Naprave za merjenje temperature, ki so zaS€itene pred sevanjem, se
postavijo znotraj in zunaj karoserije.

Pri vozilih, razen pri vozilih s fiksnimi evtekti€nimi plo§¢ami, se da na dolo¢ena mesta
maksimalna koli¢ina hladila, ki jo je oznaCil konstruktor oz. ki se da normalno
razporediti, ko srednja notranja temperatura karoserije doseze njeno srednjo zunanjo
temperaturo (+30 °C). Vrata, oknice in razne odprtine se zaprejo, morebitne naprave za
notranje zradenje vozila pa vklopijo do njihove maksimalne obremenitve. Ce gre za
nova vozila, se vklopi v karoseriji ogrevalna naprava, katere zmogljivost znasa 35 %
toplote, ki se pri stalnem rezimu izmenjuje skozi stene, ko se doseze temperatura, ki je
predvidena za domnevni razred vozila. Med preskusom ni dovoljena dopolnilna
obremenitev hladila.

Pri vozilih s fiksnimi evtekti¢nimi plos€ami se pred preskusom opravi faza zaledenitve
evtektiCne raztopine. Ko srednja notranja temperatura karoserije in temperatura plos¢
doseZeta srednjo zunanjo temperaturo (+30 °C), se vrata in odprtine zaprejo in vklopi
hladilna naprava plo¢ za 18 zaporednih ur. Ce ima hladilna naprava plos¢ stroj s
kroZnim gibanjem, mora biti vklopljena skupaj 24 ur. Takoj ko hladilna naprava neha
delovati, se vklopi v karoseriji, e gre za nova vozila, ogrevalna naprava, katere
zmogljivost zna8a 35 % toplote, ki se pri stalnem reZzimu izmenjuje skozi stene, ko se
doseze temperatura, Ki je predvidena za domnevni razred vozila. Med preskusom ni
dovoljena ponovna zaledenitev raztopine.

Srednja zunanja in srednja notranja temperatura karoserije se morata meriti najmanj
vsakih 30 minut. Preskus mora trajati 12 ur od trenutka, ko srednja notranja
temperatura karoserije doseze spodnjo mejo, doloeno za domnevni razred vozila (A =
+7 °C, B = -10 °C, C = =20 °C), ali za vozila s fiksnimi evtekti¢nimi plos¢ami, ko
hladilna naprava neha delovati. Preskus je zadovoljiv, e notranja srednja temperatura
karoserije v 12 urah ne prekoraci spodnje meje (Sporazum ATP, 1976).
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Vozila = hladilniki

Ko srednja notranja temperatura karoserije doseze zunanjo temperaturo (+30 °C), se
vrata, oknice in razne odprtine zaprejo, hladilna naprava in morebitne naprave za
notranje zraCenje pa vklopijo do najvecje obremenitve. Razen tega se vklopi, ¢e gre za
nova vozila, v karoseriji ogrevalna naprava, katere zmogljivost znasa 35 % toplote, ki
se pri stalnem rezimu izmenjuje skozi stene, ko se doseze temperatura, ki je
predvidena za domnevni razred vozila.

Srednja zunanja in srednja notranja temperatura karoserije se morata meriti najmanj
vsakih 30 minut. Preskus mora trajati 12 ur od trenutka, ko srednja notranja
temperatura karoserije doseze:
— bodisi spodnjo mejo, dolo€eno za domnevni razred vozila, e gre za razred A, B
aiC(A=0°’C,B=-10CinC =-20"°C);
— bodisi najnizjo zgornjo mejo, dolo¢eno za domnevni razred vozila, e gre za
razred D, E,aliF (D=+2 'C,E=-10"'Cin F =-20 °C).

Preskus je zadovoljiv, ¢e je hladilna naprava v teh 12 urah sposobna ohraniti rezim
doloCene temperature, pri Cemer se ne upoStevajo obdobja avtomaticnega
odmrzovanja hladilne naprave.

Ce hladilna naprava z vsemi svojimi pomoznimi napravami prestane preskus koristne
hladilne zmogljivosti na dolo€enih temperaturah in jo pristojni organi pozitivno ocenijo,
se sme vozilo priznati kot hladilno brez kakrdnegakoli preskusa ucinkovitosti, ¢e je
hladilna mo¢ naprave za dani razred, pomnozena s koli¢nikom 1,75, ve€ja od termiénih
izgub skozi stene pri stalnem rezimu. Te dolo¢be pa ne veljajo za vozila, ki sluzijo kot
vzorec (Sporazum ATP, 1976).

Vozila - ogrevalniki

Vozilo brez kakrSnegakoli tovora se postavi v izotermicno komoro, v kateri je
temperatura enakomerna in stalno na ¢im nizji ravni. Ozracje v komori se mora mesati
tako, da kroZi zrak na 10 cm od sten s hitrostjo najmanj 1 m in najve¢ 2 m v sekundi.
Naprave za merjenje temperature, ki so zasCitene pred sevanjem, se postavijo znotraj
in zunaj karoserije. Vrata, oknice in razne odprtine se zaprejo, ogrevalna naprava in
morebitne naprave za notranje zraCenje pa vklopijo do njihove najvedje obremenitve.

Srednja zunanja in srednja notranja temperatura karoserije se morata meriti najmanj
vsakih 30 minut. Poskus mora trajati 12 ur od trenutka, ko razlika med srednjo notranjo
temperaturo karoserije in srednjo zunanjo temperaturo doseze vrednost, ki ustreza
pogojem, doloCenim za domnevni razred vozila, pri Cemer se ta vrednost pri novih
vozilih pove€a za 35 %. Preskus je zadovoljiv, ¢e je ogrevalna naprava sposobna v 12
urah ohraniti predvideno razliko v temperaturi (Sporazum ATP, 1976).
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3.3.2 Merilne naprave za merjenje temperature

Za merjenje temperature v hladilnih vozilih uporabljamo kabelska tipala. Maksimalno
obratovalno temperaturo, za katero je grajeno tipalo dolo€a izolacija prikljuénega kabla
in vgrajen senzor.

Kabelska temperaturna tipala izberemo glede na razlicne pogojne okolice, kjer bo
tipalo vgrajeno. Pomembna sta predvsem maksimalna temperatura, ki ji bo
izpostavljeno tipalo, in nagin pritrditve tipala na merilno mesto. Ce Zelimo tipalo s
kratkim odzivnim ¢asom, izberemo tipalo z manjSim premerom plas¢a © p.

Kabelsko tipalo sestavlja (Elektronika Pahor, 2016):
o priklju¢ni kabel, katerega izolacija dolo€a temperaturno obmocje uporabe tipala;
o za&citni plad¢ (nerjavela cevka), v katerega je vstavljen;
o temperaturno obcutljiv element, ki je spojen s prikljuénim kablom, vstavljenim v
zascCitni plasc tipala.

Za viSje obratovalne temperature so primerna tipala, ki imajo prikljuéne kable izdelane
iz temperaturno obstojnejSih materialov (silikon, teflon, steklena vlakna z jeklenim
opletom itd.) in so izdelana za temperature do 400 °C. Predvidena so za vgradnjo v
zasCitne tulke, ki so navadno Ze vgrajene v hranilnike toplote, cevovode, pe¢i itd.
(Elektronika Pahor, 2016).

ap

|}
1

Slika 5: Kabelsko tipalo
(Vir: Elektronika Pahor d.o.0.)
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Tipalo sestavlja prikljuéni kabel in zasc¢itni plas¢ (cevka ® p dolzine Lv), v katerega je
vstavljen temperaturno obcutljiv element — senzor. Senzor je spojen s prikljuénim
kablom, vstavljenim v za&citni plas¢ tipala. Temperaturno obmocje uporabe tipala
doloca izolacija prikljuénega kabla in vgrajeni senzor (Elektronika Pahor, 2016).

Kabelska tipala so povezana s temperaturnimi prevodniki — tipalo se vanj priklopi in
prevodnik prebere, kak$no temperaturo je tipalo izmerilo, ter jo prikaze na
prikazovalniku temperature. PoveZemo ga lahko tudi z raCunalnikom in izpiSemo
graficni prikaz. Na temperaturni prevodnik lahko pripnemo do 7 tipal.

Temperaturno
Izolacija kabla obmocdje
PVvC -20/+150 °C
Silikon -50/+180 °C
Teflon -20/+270°C
Steklena vilakna z jeklenim
opletom -50/+400 °C

Tabela 2: Merilno obmodje tipala
(Vir: Elektronika Pahor d.0.0.)

3.3.3 Ugotavljanje ustreznosti vozila predpisanim normam

Potrdilo o ustreznosti normam izda pristojni organ. Kadar gre za cestna vozila, mora
biti potrdilo ali njegova kopija med prevozom na vozilu in jo je treba pokazati na vsako
zahtevo organa, ki je pooblaséeno za kontrolo. Ce posameznega vozila ni mogode
oznaciti kot vozilo, ki bi pripadalo dolo¢eni kategoriji ali doloéenemu razredu, mora biti
veljavnost potrdila izdana za omenjeno vozilo in omejena na obdobje, ki ga dolo&ajo
prehodne dolocbe.

Razpoznavni znaki ustreznosti morajo biti pritrjeni na vozilu na predpisani nacin. Ti
znaki in oznacbe se morajo odstraniti takoj, ko vozilo preneha ustrezati normam ATP.
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Slika 6: OznaCevanje vozil po predpisih

(Vir: www.lotric.si)
Na sliki 6 je prikazan certifikat FRC. Crke FRC imajo vsaka svoj pomen.

Oznaka F nam pove vrsto agregata. Pod to oznako imamo dodatno razlago
posamezne ¢rke 0z. oznake:

C — agregat za segrevanije;

F — agregat za hlajenje;

R — ne potrebujemo agregata, saj se hladi s hladilnimi vlozki.

Oznaka R prikazuje, katero izolacijo lahko imamo v hladilni§ki komori:
N — normalna toplotna izolacija;
R — okrepljena toplotna izolacija.

Oznaka C pa je razlaga temperature, na kateri lahko dolo¢eno vozilo transportira
blago:

A — transport blaga od 12 °C do 0 °C;

B — transport blaga od 12 °C do -10 °C;

C — transport blaga od 12 °C do —20 °C.
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4 POSTOPEK PRIDOBITVE POOBLASTILA ZA PREGLED
ATP VOZIL V PODJETJU Al - REMONT KRANJ D.O.O.

Ugotavljanje skladnosti cestnih vozil v Republiki Sloveniji je del evropskega sistema
preverjanja vozil, ki omogo¢a, da se dajejo v promet samo vozila, ki ustrezajo veljavnim
predpisom in tako zagotavljajo najvecjo mozno stopnjo varnosti v prometu in varovanja
okolja. Ti predpisi so za nekatere kategorije vozil ze v celoti usklajeni (harmonizirani) v
vseh drzavah EU, za ostale pa ta postopek e poteka.

Za to podrocje skrbi slovenski homologacijski organ in hkrati organ za posamiéno
odobritev vozil. Za neposredni pregled vozil, predvsem pri posamicni odobritvi, so v
Sloveniji imenovane strokovne organizacije, obstajajo pa tudi tehniéne sluzbe za
preverjanje vozil v postopku homologacije, od katerih delujeta dve tudi kot
preizkuSevalni laboratorij.

Ministrstvo za infrastrukturo izdaja potrebne nacionalne predpise s tega podrocja in
sodeluje pri pripravi tovrstnih evropskih predpisov (Usmeritve za pridobitev pooblastila
za izvajanje postopkov ugotavljanja skladnosti vozil, 2016).

51. &l. Zakona o motornih vozilih (2010) pravi, da mora biti tehniéni pregled vozila
opravljen v skladu z veljavnimi predpisi in ob uporabi brezhibnih predpisanih merilnih
naprav in opreme. Merilne naprave morajo biti odobrene, pregledane in overjene
skladno z meroslovnimi predpisi ali ustrezno umerjene, €e zanje ni meroslovnih
predpisov. Pri izvedbi tehni¢nega pregleda se upoStevajo tudi navodila za uporabo
naprave, ki se uporablja pri tehni€énem pregledu in jih izda proizvajalec naprave.

4.1 Usmeritve za pridobitev pooblastila za izvajanje postopkov
ugotavljanja skladnosti vozil

Za izvedbo pregleda in kontrole vozil, ki ustrezajo kriterijem ATP, Javna agencija RS za
varnost prometa lahko podeli pooblastilo kontrolnemu organu, ki izpolnjuje za to
zahtevane predpise in pogoje. Javha agencija RS za varnost prometa kot
homologacijski organ na podlagi 3. ¢l. Zakona o motornih vozilih (2010) izda usmeritve
za pridobitev pooblastila za izvajanje postopkov ugotavljanja skladnosti vozil.

Odlo¢be za izvajanje pooblastil se izdajajo za naloge tehniCne sluzbe na podlagi
prvega in drugega odstavka 56. ¢l. Zakona o motornih vozilih (2010) ter za naloge
strokovne organizacije na podlagi prvega in drugega odstavka 57. Cl. Zakona o
motornih vozilih (2010). V usmeritvah za pridobitev pooblastila za izvajanje postopkov
ugotavljanja skladnosti vozil je tako predpisan tudi postopek pridobitve pooblastila za
ugotavljanje skladnosti vozil.

1. Zakon o motornih vozilih v 58. €lenu dolo¢a pogoje za pridobitev pooblastila za
vloZnike, ki morajo izpolnjevati naslednje pogoje:
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— razpolagati morajo z zadostnim Stevilom osebja, ki mora imeti potrebno
izobrazbo in delovne izkusnje ter opremo in prostore, ki omogoc€ajo strokovno
opravljanje nalog,

— trajno morajo zagotavljati neodvisnost in nepristranskost v razmerju do pravnih
ali fizitnih oseb, ki so neposredno ali posredno povezane s proizvodom,
katerega skladnost se ugotavilja,

— zagotavljati morajo poslovno tajnost in

— imeti zavarovano odgovornost za opravljanje dejavnosti.

2. Za izpolnjevanje pogojev iz prve tocke mora viloznik izpolnjevati kriterije v skladu s
standardom SIST EN ISO/IEC 17020:2012

2.1. Za pogoje iz prve alineje morajo biti izpolnjeni kriteriji v skladu s Standardom in

zakonskimi pogoiji:

— v skladu z dolo€ili Standarda mora imeti kontrolni organ za vsako lokacijo stalno
osebje, ki ima s kontrolnim organom sklenjeno pogodbo o zaposlitvi (pogodba o
delovnem razmerju);

— osebje mora imeti tehnicho znanje, veSCine in izkusnje za obvladovanje
kategorije, obsega in koliine dela, ki ga izvaja;

— osebje mora imeti prakticno usposobljenost za izvajanje kontrole, smisel za
strokovno razsojanje in analiziranje, sposobnost sestavljanja certifikatov,
zapisov in porocil, ki so potrebni za overjanje izvedbe preskusov;

— delavec, ki vodi upravni del postopka, mora imeti pridobljena znanja o sploSnem
upravnem postopku, kar dokazuje s potrdilom o opravljenem izpitu iz ZUP-ga;

— oprema, ki se uporablija v posameznih postopkih, mora biti opredelijena v
internih aktih in mora izpolnjevati zahteve za izvedbo postopka kontrole
(Navodila za delo);

— vsa merilna in preizkuSevalna oprema, katere merilni rezultati pomembno
vplivajo na rezultate kontrole, tj. na ugotovitev skladnosti z zahtevami, mora biti
sledljivo umerjena ali kalibrirana;

— kadar se uporablja oprema, ki ni pod neposrednim nadzorom kontrolnega
organa, mora kontrolni organ pred uporabo take opreme za kontrolo preveriti,
ali izpolnjuje zahteve standarda ISO/IEC 17020:2012. Postopek preverjanja
mora biti dokumentiran, zapisi o preverjanju pa shranjeni;

— prostor za kontrolo mora biti takSen, da se v postopku pregleda vozila omogoci
varen dostop do vseh obmocij, kjer so potrebni posegi med kontrolo vozila
(preprecijo vsa tveganja zaradi izpu$nih plinov). Kontrolni organ z internimi akti
dolo¢i zahteve za prostorske pogoje, glede na kategorije vozil, obseg in koli¢ine
dela;

— izdelan Poslovnik kakovosti ali drug organizacijski predpis, s katerim kontrolni
organ ureja nacin izvajanja kontrole.
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Kontrolni organ izpolnjevanje pogojev in kriterijev dokazuje s Poslovnikom kakovosti ali
drugim organizacijskim predpisom za posamezni postopek kontrole oziroma z dokazili
za zahtevan pogoj.

2.2. Za pogoj iz druge alineje mora biti izpolnjen kriterij Standarda »Neodvisnost,
nepristranskost in postenost«, ki dolo¢a nacin dela, da je osebje kontrolnega
organa prosto komercialnih, finan¢nih ali drugih pritiskov, ki bi lahko vplivali na
njegovo razsojanje. Kontrolni organ to dokazuje s Poslovnikom kakovosti in
Navodili za delo za posamezni postopek kontrole.

2.3. Za pogoj iz tretje alineje mora biti izpolnjen kriterij Standarda »Zaupnost«, Ki
dolo€a, naj ima kontrolni organ politiko, dokumentirano v svojem sistemu
kakovosti v zvezi z zahtevami naro¢nika o zaupnosti, ki velja tako za kontrolni
organ kot za morebitne podpogodbenike kontrolnega organa in mora
upostevati zakonske zahteve. Kontrolni organ to dokazuje s Poslovnikom
kakovosti in Navodili za delo za posamezni postopek kontrole.

2.4. Za pogoj iz Cetrte alineje mora biti izpolnjen kriterij Standarda »Upravne
zahteve«, ki dolo¢a, da se od kontrolnega organa pri¢akuje sposobnost
pokazati, katere dejavnike je uposteval pri doloCanju potrebne ravni
zavarovanja. Kontrolni organ to dokazuje s Poslovnikom kakovosti, Navodili za
delo za posamezni postopek kontrole in z zavarovalno polico, ki dokazuje
zavarovanje odgovornosti iz dejavnosti zaradi poSkodb na predmetu pregleda
ali napak v izvedbi postopka, ki jih napravi kontrolni organ.

2.5. Izpolnjevanje pogojev se dokoncno preverja v postopku ustne obravnave pri
vlozniku.

3. Tretji odstavek 58. €lena Zakona o motornih vozilih (2010) dolo¢a, da ¢e voznik
pridobi ustrezno akreditacijo po standardih, ki doloCajo sploSne zahteve za
usposobljenost organov za ugotavljanje skladnosti, se Steje, da izpolnjuje pogoje iz
prvega odstavka 58. ¢l. Zakona o motornih vozilih.

4.2 Obseg delav Al - Remont Kranj d.o.o.

Kontrolni organ A1 — Remont Kranj d.o.o. je akreditiran kontrolni organ tipa C po
standardu SIST EN ISO/IEC 17020, in sicer za postopek identifikacije in ocene
tehniCnega stanja vozil ter za posamicno odobritev predelanih vozil.

Al — Remont Kranj d.o.o. opravlja tehni¢ne preglede za kategorije vozil L1e do L7e,
kategorijo vozil M1 do M3, N1 do N3, T1 do T5, O1 do O4 ter R1 do R4. Poleg
tehni¢nih pregledov opravlja tudi homologacije vozil oz. postopek posamicne
identifikacije in oceno tehni¢nega stanja vozila za osebna in tovorna vozila do 3500 kg
NDM, traktorje T1 do T5, motorna kolesa L1le in L3e, predelavo vozil, vozila, prirejena
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za prevoz invalidnih oseb, vgradnje izpudnih sistemov, vgradnje pnevmatik in platiS¢,
premicne delavnice, vgrajen sistem za pogon na utekocinjen naftni plin LPG, svetlobna
telesa, vgradnja usmernikov zraka in pogrebna vozila. Za vse zgoraj nastete kategorije
opravijo tudi postopek registracije vozila.

V enotah tehni¢nih pregledov ima sedez zavarovalnega zastopanja A1 — Kritje d.o.o0. —
zavarovalna agencija. Zavarovanja sklepajo pod enakimi pogoji, ugodnostmi in popusti,
kot jih nudijo zavarovalnice ali njihovi zavarovalni zastopniki. V Siroki paleti storitev, ki
so v prvi vrsti namenjene varnosti udelezencev v cestnem prometu, ponujajo
avtomobilska, premozenjska, nezgodna, zZivljenjska in turisti¢cna zavarovanja.

Kot akreditirani kontrolni organ bi lahko opravljali tudi preglede izoliranih hladilnih
naprav, ki se uporabljajo za transport pokvarljivih Zivil, ki morajo biti redno vzdrZzevane
in pregledane s strani pooblas&enih ATP postaj. Po izpolnitvi pogojev, ki jih predpisuje
Sporazum o mednarodnem prevozu pokvarljivih zZivil in specialnih vozilih za njihov
prevoz, bi se kot pooblaséena postaja ATP za redni iz izredni pregled vozil po posebnih
zahtevah — ATP vpisali na mednarodni seznam izvajalcev pregledov vozil pri Evropski
komisiji.

Kontrola vozila po Sporazumu ATP bi tako obsegala:
— kontrolo izotermije vozila v rabi;
— kontrolo u€inkovitosti termic¢nih naprav v rabi;
— opremljanje vozila in/ali priklopnika z mednarodno veljavnimi ATP oznakami;
— izdaja mednarodno veljavnega Certifikata ATP.

O izvajanju tehni¢nih pregledov ATP vozil smo povprasali Jozeta Povseta, direktorja
poslovnega podroc¢ja tehni¢ni pregledi v podjetju A1 — Remont Kranj d.o.o. Zaupal nam
je, da se Ze od vsega zaletka oz. ustanovitve podjetja trudijo nadgrajevati in
dopolnjevati delovne naloge. Na ta nacin lahko krepijo tudi osebnostno rast vsakega
delavca ter razbijajo monotonost in rutino dela.

Pregledi ATP vozil bi bili zanje novost in za take preglede bi se bilo treba dodatno
specializirati. Pred leti so drzave EU poostrile nadzor nad prevozi hitro pokvarljivega
blaga. V Sloveniji se je iskala organizacija, ki bi opravljala take preglede, saj so jih bili
slovenski prevozniki in lastniki vozil za prevoz hitro pokvarljivega blaga v veliki vecini
prisiljeni opravljati v tujini. Edini kontrolni organ, ki je v tistem Casu opravljal take
preglede, je bil LPP d.d. v Ljubljani.

Javna agencija RS za varnost prometa je na podlagi dokazil o ustreznosti zahtevanim
pogojem izdala pooblastilo podjetju Lotric d.o.0. za naloge strokovne organizacije za
izvedbo postopkov rednih in izrednih pregledov vozil po posebnih zahtevah v skladu s
sporazumom o Mednarodnem prevozu pokvarljivih zivil in o specialnih vozilih za njihov
prevoz — ATP. V Zelji po tem, da bi A1 — Remont Kranj d.o.o. opravljal te preglede, je
vodilno osebje stopilo v stik s podjetiem Lotri€ d.o.o. Gre za podjetje, ki deluje na
podro€ju meroslovja. Med njihove glavne dejavnosti sodijo pregledi merilne in

Jure Jeraj: Pogoji za kontrolo ATP vozil za prevoz zamrznjenega in hitro pokvarljivega blaga v podjetju A1 — Remont
Kranj d.o.o. stran 27 od 34



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

laboratorijske opreme, poleg tega pa deluje tudi kot kontrolni organ. PovSe nadaljuje,
da podjetje Lotri¢ d.o.o. kot pooblaséenec za opravljanje pregledov ATP vozil ni imelo
primernih prostorov za opravljanje takih pregledov. A1 — Remont Kranj d.o.o. bi za
opravljanje takih pregledov dogradilo nove prostore na Ljubljanski cesti 22 in dokupilo
potrebno opremo. Po PovSetovem mnenju je ta lokacija za stranke zelo dostopna in
primerna, saj nudi uporabnikom »vse na enem mestu«. To pomeni, da je poleg
tehni¢nih pregledov tudi enota za pregled tahografov in omejilnikov hitrosti, kar je
ugodno tudi za priklopnike in polpriklopnike. Zeleli so odpreti prvo in edino tako
poslovalnico na Gorenjskem, ki bi zdruZevala celoten sklop tehni¢nih pregledov.

Za njihovo podrocje delovanja bi bila moznost pregledov ATP vozil zelo pomembna
pridobitev tako na podro¢ju znanja in izkuSenj kot na finanénem podrocju. Z dobrim
delom in strokovno usposobljenim kadrom bi podijetje tako pridobilo dodano vrednost k
dosedanjemu delu in s tem Se vedji ugled na slovenskem trgu, predvsem na obmocju
gorenjske regije. Vse to bi dodatno pripomoglo k ve&jemu obisku uporabnikov motornih
vozil ter s tem seveda k boljSemu finanénemu ucinku. Posledi¢no bi tako lahko dodatno
investirali v opremo, prostore ter kader in tako zagotovili celostno obravnavo
uporabnikov.

Do realizacije skupnega izvajanja pregledov ATP vozil z podjetjem Lotri¢ d.o.o. zal Se
ni prislo, saj je tak projekt pred ¢asom predstavljal prevelik stroSek za podjetie A1 —
Remont Kranj d.o.o., vendar pa je projekt Se vedno odprt, e doda Povse.

Prostor in oprema

Za pregled po Sporazumu ATP je potrebna posebna merilna oprema za merjenje
temperature ter prostor, ki bo dovolj velik tudi za najvecje hladilnike, cisterne ipd.

Za opravljanje pregledov bi bilo v podjetju A1 — Remont Kranj d.o.o. treba preurediti
prostore oz. dograditi nov prostor. ZdajSnji prostori, ki so namenjeni opravljanju
tehni¢nih pregledov, niso primerni za to, saj so prirejeni za redne preglede osebnih in
tovornih vozil. Na dvoriS€u podjetja bi tako dogradili nov prostor z vso potrebno
opremo.

Nov prostor za opravljanje pregledov bi imel naslednje dimenzije:
— dolzina prostora: 25 m,
— S§irina prostora: 4 m,
— visina prostora: 4,50 m,
— viSina vhodnih vrat: 4,30 m,
— S§irina vhodnih vrat: 3 m.

Vgraditi bi bilo treba primerno ogrevanje, vhodna vrata, elektricno napeljavo, pode,
okna, internetno povezavo, ra¢unalnisko opremo, stene pobarvati na primerne svetle
barve in poskrbeti za ostale instalacije, ki morajo biti gotove do zaletka opravljanja
dejavnosti.
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Glede na razmere, velikost in pogoje izdelave lahko ocenimo, da bi projekt izdelave
celotnega prostora stal pribl. 50.000 EUR.

Za merjenje temperature smo Ze v enem od prejsSnjih poglavij opisali, da potrebujemo
kabelska tipala, ki so povezana s temperaturnimi prevodniki. Poleg tipal potrebujemo
Se prikazovalnik za prikazovanje izmerjene temperature ter racunalnik za grafi¢ne
prikaze ter izdelavo certifikata o ustreznosti vozila normam ATP. Za tipala bomo
potrebovali e izdelana posebna stojala, da tipala postavimo na predpisana mesta v
hladilnih vozilih. Za grafiéni prikaz izmerjene temperature ter tisk certifikata
potrebujemo Se racunalniski program, ki bi bil povezan s prikazovalnikom temperature
in tipali za merjenje.

Slika 8: Prikazovalnik temperature
(Lastni vir)

Za nakup opreme smo poslali povprasevanje v podjetje Elektronika Pahor d.o.o.
Podjetje se ukvarja z merjenjem temperature in vlage ter izdelavo in popravilom
temperaturnih tipal.

Za naSe potrebe bomo potrebovali tri kabelska tipala, pretvornik ter displej oz.
prikazovalnik temperature. Za podjetje bi to pomenilo nasledniji stroSek.

3 tipala = 75 EUR (eno tipalo stane 25 EUR)
Pretvornik = 300 EUR
Prikazovalnik temperature = 400 EUR (v ceno je vklju€en tudi racunalniski program)

StroSek skupaj = 775 EUR

Racéunalniski program za pregledovanje bi dobili poleg prikazovalnika temperature.
Nadgradnjo oz. dopolnitev raCunalniSkega programa po naSih zeljah bi uredil
informatik, zaposlen v podjetju.
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Osebje

Za opravljanje pregledov kontrolni organ potrebuje stalno osebje, s katerim ima
sklenjeno pogodbo o delovnem razmerju. Osebje mora imeti tehni€no znanje, vescine
in izkudnje za obvladovanje dela, ki ga izvaja. Delavec, ki bo opravljal preglede, mora
imeti potrdilo o opravljenem izpitu iz ZUP-a ter strokovni izpit s podro¢ja opravljanja
tehni¢nih pregledov.

Al — Remont d.o.0. trenutno razpolaga z zadostnim Stevilom zaposlenih delavcev, ki
ustrezajo predpisanim normam in pogojem, vendar le za opravljanje dela v tolik§nem
obsegu, kot je sedaj. Za opravljanje pregledov ATP vozil bi tako morali redno zaposliti
enega novega delavca s V. stopnjo izobrazbe ter zahtevanimi delovnimi izkusnjami.
Opravil bi Se strokovni izpit s podrocja tehni¢nih pregledov ter izpit iz Zakona o
upravnem postopku. Po opravljenihn morebitnih dodatnih izobraZevanjih in
usposabljanjih na podrocju tehniénih pregledov ATP vozil bi lahko delavec samostojno
opravljal delo tehni¢nega preglednika.

Vloga za pridobitev pooblastila za pregled vozila

Podjetje A1 — Remont Kranj d.o.0. bi za pridobitev pooblastila moralo podati vlogo za
pridobitev pooblastila za pregled vozila po posebnih zahtevah — za postopek ponovnih
pregledov za vozila po sporazumu ATP, in sicer za:

— kontrolo izotermije v rabi,

— kontrolo ucinkovitosti termi¢nih naprav vozil v rabi.

Vloga za pridobitev pooblastila se odda na Javno agencijo RS za varnost prometa.
Agencija pregleda predloZeno vlogo ter vse potrebne priloge k vlogi ter na podlagi
ustreznosti ugotovi skladnost dokumentacije ter prostorov za pregled vozil.

Opremljenost prostorov o0z. izpolnjevanje pogojev za opravljanje takih pregledov bi Al
— Remont Kranj d.o.o. dokazovalo z naslednjo dokumentacijo:

— podatki o vlozniku zahtevka za pooblastilo za izvajanje rednih in izrednih

pregledov vozil po posebnih zahtevah,

— opis postopkov,

— protokol o ponovnem pregledu za vozila po sporazumu ATP,

— klasifikacija vozil po postopku ATP,

— temperaturni senzorji, ki se uporabljajo pri postopku ATP,

— seznam strokovnih delavcev, ki bi sodelovali pri postopku,

— podpisi pooblas&enih oseb za podpisovanje certifikatov,

— redni izpis iz sodnega/poslovnega registra,

— akt o ustanovitvi druzbe z omejeno odgovornostjo,

— dokazilo o zavarovanju odgovornosti iz dejavnosti,

— poslovnik kakovosti.

— vzorec certifikata.
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G. JoZeta Povseta iz podjetia A1 — Remont Kranj d.o.0. smo povprasali o pripravi
zgornje dokumentacije. Povedal nam je, da je vsa ta dokumentacija potrebna za
izvajanje standardnih tehni¢nih pregledov, opravljenih na podlagi Pravilnika o tehni¢nih
pregledih motornih in priklopnih vozil (2013). Vseeno bi bilo potrebnih nekaj dopolnitev,
in sicer spisati bi bilo potrebno interni pravilnik z opisom postopkov za preglede vozil
ATP. V internem pravilniku bi bilo treba opisati vse postopke, ki bi jih opravijali,
opredeliti navodila za izvedbo tehni¢nega pregleda, opredeliti Stevilo zaposlenih za
opravljanje postopka ter ostale specifikacije za kvalitetno izvedbo tehni¢nega pregleda
vozil ATP. V protokolu bi navedli roke za ponovni tehniéni pregled, ugotavljanje
predelav ali sprememb na vozilih, evidentiranje teh sprememb ter preverjanje tehni¢ne
brezhibnosti vozila.

Vzorec certifikata bi prilagodili nasemu podijetju, poslovnik kakovosti imamo izdelan ze
sedaj, ostalo pa so dokumenti, ki jih imamo od zacetka izvajanja tehni¢nih pregledov,
Se doda Povse.

Na podlagi predloZene vloge bo Agencija RS za varnost prometa ugotovila, ali je A1 —
Remont Kranj d.o.o. registriran z dolo¢enimi dejavnostmi in Siframi, da ima zavarovano
odgovornost za izvajanje dejavnosti, da kot vloZnik razpolaga z zadostnim Stevilom
osebja, ki ima tehni€no znanje, ves€ine in izkusSnje za obvladovanje kategorije, obsega
in koli€ine dela, ki ga izvaja, da vloznik razpolaga z opremo, ki omogo¢a strokovno
opravljanje nalog, da kot vloZnik zagotavlja neodvisnost in nepristranskost v razmerju
do pravnih ali fiziénih oseb, ki so neposredno ali posredno povezane s proizvodi, ki so
predmet postopka s poslovnikom kakovosti, da ima kot vloznik zagotavljanje poslovne
tajnosti urejeno s poslovnikom kakovosti ter da ima podjetie v €asu izvajanja
postopkov, ki so predmet vloge, notranji nadzor urejen s poslovnikom kakovosti.

4.3 Ocena ucinkov

V podjetju A1 — Remont Kranj d.o.0. bi z izvajanjem tehnicnih pregledov ATP vozil
zaokrozili izvajanje storitev tehniCnih pregledov, saj bi s tem stranke obravnavali
celostno. Podjetje ima odli¢no lokacijo, usposobljen kader ter dolgoletne izkuSnje na
podrocju tehni€nih pregledov.

Skozi celoten €as delovanja si prizadevajo za dobro opravljeno delo ter razprSevanje
dejavnosti v okviru njihovih zmoznosti. Tehni¢ni pregledi motornih vozil so njihova
osnovha dejavnost, ki jo dopolnjujejo tudi z zavarovanjem, homologacijami in
registracijami. V Zelji po dodatni dejavnosti in vecji prepoznavnosti na trgu so se podali
v dogovarjanje za opravljanje tehni¢nih pregledov po Sporazumu ATP.

Predstavili smo, koliko zaetnega kapitala bi bilo treba vloziti za zagon te dejavnosti na
lokaciji v Kranju. Ker primerne opreme in prostorov §e nimajo, brez investicije ne bi Slo.
Po izraCunih smo torej ugotovili, da bi samo investicija stala pribl. 50.775 EUR.
Pricakovati je, da bi na zaCetku opravljanja dejavnosti lahko opravili 20 pregledov
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mesecCno, v nadaljevanju pa tudi ve€. Na slovenskem trgu so tehni¢ni pregledi relativho
dragi, kar pomeni 425 EUR z vklju¢enim DDV na vozilo. Ce opravimo 20 takih
pregledov meseéno, je dohodek podjetia 8.500 EUR. Ce upos$tevamo tudi stalne
stroSke podjetja, kamor pristevamo stroSek elektrike, komunalnih storitev, pla¢ osebja,
amortizacije idr., je dobiCek temu primerno nizji. Stalni stroSki niso odvisni samo od te
dejavnosti, porazdeljeni so med vse aktivnosti podjetja. Ocenimo lahko, da bi bila
prvotna investicija s tako ceno tehni¢nega pregleda povrnjena prej kot dveh letih.

Po podrobnem spremljanju in prou€evanju tehni¢nih pregledov ATP vozil ter po
pogovoru z g. Jozetom Pov3etom, direktorjem poslovnega podrocja tehni¢ni pregledi,
smo ugotovili, da je premalo pozornosti namenjene izvajanju teh. Po tem, ko vozilo
ustreza predpisom in pridobi certifikat o skladnosti, tega nihe veC ne kontrolira.
Morebitna policijska kontrola teh vozil se nanaSa zgolj na brezhibnost samega vozila,
homologacijo ter dovoljeno lastno maso vozila. Za pravilno temperaturo v hladilnem
delu vozila je tako odgovoren voznik sam. Pregled lahko opravi tudi sanitarna
inSpekcija na mestu razkladanja blaga.

6 let je predolga doba za opravljanje ponovnega tehniCnega pregleda. Glede na to, da
stroka zaostruje pogoje na vseh drugih podrogjih, so tu vse preve¢ ohlapni. Obstojedi
sistem za ugotavljanje ustreznosti vozil bi bilo nujno treba izboljSati oz. nadgraditi. To
pomeni, da bi se tehni¢ni pregledi ATP vozil morali izvajati pogosteje in bolj dosledno.
Maksimalna doba med pregledoma naj bi bila najve€ dve leti, cena tehni¢nega
pregleda pa bi se za lastnike ATP vozil posledi¢no tudi znizala. Tako bi lahko tudi
prevozniki zagotovili varnejsSi in kvalitetnejSi transport s tocke A na tocko B.

5 ZAKLJUCEK

V Sloveniji so pregledi vozil za prevoz hitro pokvarljivega in zamrznjenega blaga Se v
razvoju, kar se vidi tudi po Stevilu kontrolnih organov. Osnovni cilj Sporazuma ATP je
Zelja po izboljanju pogojev za ohranjanje kakovosti hitro pokvarljivega blaga med
prevozom in omogocanje razvoja trga tako na domacem kot tudi na mednarodnem
trziScu.

Sam tehni¢ni pregled po Sporazumu ATP ni tako zelo zahteven, potrebujemo le
primeren prostor, strokovno osebje in merilne naprave. Pri merilnih napravah nas
zakonodaja ne ovira 0z. omejuje, ampak nam puScCa proste roke. Tako lahko sami
izberemo merilna tipala, ki bodo najbolj ustrezala nacinu merjenja temperature v
vozilih. Za konstantno ohranjanje pravilne temperature v vozilih mora skrbeti prevoznik
sam. V primeru okvare ohlajevalnih naprav mora poskrbeti za takojSnje popravilo, saj v
nasprotnem primeru prevoz hitro pokvarljivega blaga ni ve€ ustrezen.

Po pregledu predpisanih postopkov lahko sklenemo, da so tehni¢nih pregledi vozil ATP
zelo pomembni. Hitro pokvarljivo mora ohranjati konstantno temperaturo od
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proizvodnje do koncnega potroSnika. Pri tem lahko veliko vlogo odigra tudi kontrolni
organ, ki v postopku tehni¢nega pregleda lahko ugotovi nepravilnosti na vozilih oz.
ohlajevalnih napravah. Morda bi si zeleli, da bi se v primeru slabe ali zastarele opreme
tehni¢ni pregledi takih vozil izvajali pogosteje.

V Sloveniji bi bilo treba pooblastiti ve¢ kontrolnih organov za preglede vozil po
Sporazumu ATP, saj logistika in transport prehrambnih izdelkov predstavljata enega
bolj obcutljivih dejavnosti tako z vidika proizvajalca kot potroSnika. S tem bi olajSali delo
ter privarCevali prepotrebni ¢as in denar tudi prevoznikom, ki so v teh €asih $e vedno
prisiljeni preglede opraviti v sosednjih drzavah.
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