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SUMMARY

Seatbelts save many lives in road accidents. By changing behavioural patterns, we are
strengthening the awareness that our safety and that of other road users depends on
our own actions.

Seatbelts are the most effective device for the protection of passengers in personal
vehicles and lightweight vans.

The most important element of safety equipment is a seatbelt, and if it is not used,
other safety devices will fail. Safety system in vehicles is comprised of individual safety
devices that are interconnected and can be successful only when all individual
elements function correctly and well.



In 2009 seatbelt wearing rate among drivers increased compared to 2008, which puts
Slovenia among those countries that have high seatbelt wearing rate. The wearing rate
in rear seats remained low, although it was higher compared to 2008.

The 2009 seatbelt wearing rate among women is higher compared to men regardless
where drivers or passengers are sitting in the car. Studies show that women are more
likely to fasten their seatbelt whereas only 90% of men use a seatbelt. On average, the
use of seatbelts on front seats is higher than on rear seats.

A general evaluation of seatbelt wearing in 2009 was made as well. The observation
was conducted in big towns by including the following four types of roads: motorways,
roads outside urban areas, roads in urban areas and city streets; as well as four means
of transport: personal vehicles, vans, buses and taxis.

Prevention campaign “The Use of Seatbelts: Fasten Your Life" has contributed to a
greater safety of all road users. Should the campaign contribute to less severe
consequences of road accidents or even save a life, its purpose will undoubtedly be
achieved.

Euchires is an international project that is being organized in Slovenia for the third year
in a row. This campaign wants to encourage the correct use of baby car seats and
seatbelts in children. The slogan of the project is: “Always fasten your seatbelt”.

Road safety will play an important role in the upcoming White Paper on transport policy
2010 — 2020, as lowering the number of road users' casualties is key to improving the
overall performance of the transport system and to meet citizens' and companies'
needs and expectations. The road safety action programme 2001-2010 shows that, in
spite of important progress made on road safety, the European Commission would like
to continue and further strengthen its endeavours regarding road safety.

European Road Safety Day is a project created to save lives on the roads of the
European Union. The aim of the European Road Safety Day is to raise awareness
among people, present practices and European policies as well as possibilities for a
greater road safety within the European Union and around the world.

Key Words: seatbelt, traffic accidents, road traffic, prevention campaign, international
project, European Road Safety Day, safety systems, Road Safety
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1 UvOD

Po zakonodaji Evropske unije morajo biti vozniki in vsi potniki privezani z varnostnim
pasom na sedezih, ki so opremljeni z varnostnim pasom. Evropska komisija je sprejela
ambiciozen nadrt za varnost v cestnem prometu 2011-2020, da v naslednjih letih za
polovico zmanj$ajo Stevilo smrtnih Zrtev v prometu. Kljub uspehu prej$njih programov
evropske ceste e vedno niso varne. V letu 2009 je v prometnih nesre¢ah umrlo 35.000
ljudi, ve¢ kot 1,7 milijona pa jih je bilo ranjenih. Najvecjo groznjo varnosti predstavljajo
alkohol, prehitra voznja in neuporaba varnostnega pasu (vir: http://ec.europa.en).

Proizvajalci vozil se zavedajo, da je varnost na prvem mestu. Stalno razvijajo nove
sisteme, ki v voznjo voznika aktivho posezejo ali pa so bolj nevtralni. Inteligentni
sistemi za omejevanje hitrosti, opozorilniki pripetosti varnostnih pasov, elektronski
nadzor stabilnosti, sistemi za prepreCevanje trkov in pomo¢ pri zaviranju ter za
opozarjanje pri nenamerni menjavi voznega pasu zelo povecuje varnost na cesti (vir:
http://ec.europa.en).

Pripni svoje Zivljenje je akcija, ki jo v okviru nacionalnega programa za zagotavljanje
varnosti cestnega prometa, vsako leto pripravlja ministrstvo za promet v sodelovanju s
policijo. V okviru akcije policisti izvajajo poostrene nadzore nad obvezno uporabo
varnostnih pasov in zadrzevalnih sistemov za otroke, avtobusna in druga prevozniska
podjetja opozarjajo na obveznost uporabe varnostnih pasov, obiskujejo osnovne in
srednje Sole ter na roditeljskin sestankih opozarjajo starSe na obvezno uporabo
varnostnih pasov (vir: www.policija.si).

Vsak udelezenec v prometu se mora zavedati dejstva, da z neupostevanjem cestno
prometnih predpisov ne ogroza samo sebe, ampak tudi druge udelezence v prometu.
Za kakovosten prometni sistem, ki bo zadovoljeval naSe potrebe in priCakovanja, da bo
varen, moramo v najvecji meri prispevati vsi udeleZenci v prometu.

Vladimir Kerkez: Uporaba varnostnega pasu v RS stran 1 od 36
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1.1 Opredelitev problema

Varnost v cestnem prometu se je v zadnjih letih v Republiki Sloveniji zelo izboljSala. S
sprejetiem nacionalnega programa se je drzava zavezala, da mora zmanj3ati Stevilo
mrtvih in hudo ranjenih oseb v prometnih nesreCah v naslednjih letih. Veliko vlogo v
programu ima tudi varnostni pas. Udelezenci v prometu se premalo zavedajo
pomembnosti uporabe varnostnega pasu. StarSi, otroci, vozniki zacetniki in drugi
udelezenci bi morali biti bolj ozaveS€eni oziroma informirani glede varnosti. Malo ljudi je
vklju€enih v prostovoljno delo, ki bi vklju€evalo preventivo in vzgojno delo v Solah in na
lokalni ravni. DrZzavne institucije izvajajo razne akcijske programe s pomocjo medijev,
da bi udelezence spodbudili k vegji uporabi varnostnega pasu. Policija poskuSa z
vi§jimi kaznimi in vegjim nadzorom spodbuditi ve¢jo uporabo. Vsak posameznik se
mora zavedati, da je prva stvar, ko sedemo v vozilo, ta, da se moramo pripeti. S tem ko
bomo vsi upostevali prometne predpise, bomo pripomogli k veéji varnosti in k boljSemu
prometnemu sistemu.

1.2 Opredelitev ciljev naloge

Cilj diplomskega dela je nazorno prikazati, v kolik§ni meri udelezenci v cestnem
prometu uporabljajo varnostni pas, ki ima veliko vlogo pri varnosti v cestnem prometu.
Z raziskavo Zelimo odgovoriti oziroma oceniti, koliko prometnih nesre¢ se konca
tragi¢no zaradi neuporabe varnostnega pasu na sprednijih in zadnjih sedeZih.

S podatki, ki jih bomo pridobili, bomo prikazali, na katerih cestah v Republiki Sloveniji je
najveCja uporaba in neuporaba varnostnega pasu, kateri udeleZzenci v cestnem
prometu najmanj ga uporabljajo in v katerih vozilih se varnostni pas najmanj uporablja.

Navedli bom tudi, kako se s problematiko v prometu soocajo policija in druga
ministrstva in kako uspesni so pri izvajanju raznih preventivnih akcij glede uporabe
varnostnega pasu. Rezultate, ki jih bomo pridobili, bomo primerjali z rezultati razli¢nih
drzav v Evropski uniji in predstavili zakonodajo, ki se dotika tega podrocja v Sloveniji in
Evropski uniji. S spoznanji in raziskavami, ki jih bomo pridobili s tem delom, bomo
skus$ali odgovoriti, kaj bi lahko $e naredili za vecjo uporabo varnostnega pasu.

1.3 Metode dela

V diplomski nalogi bomo uporabljali predvsem metodo raziskovanja, s pomocjo katere
bomo navedli pregled strokovne literature, statisticno obdelavo podatkov, primerjanje
podatkov itd.

Uporabljali bomo tudi podatke iz Statisticnega urada Republike Slovenije. Prikazali
bomo statistitne podatke iz leta 2009, kjer je nazorno pokazana ocena pripetosti
voznika in potnikov z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto ceste.
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S pomocjo pridobljenih podatkov bomo prikazali tudi, koliko ljudi je uporabljalo
varnostni pas spredaj in zadaj ter koliko jih pasu ni uporabljalo. Z deskriptivno metodo
si bomo pomagali z domacimi in tujimi viri iz razli€nih medijev ter z lastnimi izkuSnjami.

2 VARNOST V CESTNEM PROMETU 2011-2020

Evropske ceste Se vedno niso varne in z novimi smernicami za varnost v cestnem
prometu naj bi se do leta 2020 Stevilo smrti v cestnem prometu v Evropi zmanjsalo za
petdeset odstotkov. Za vec&jo varnost uporabnikov cest, vozil in infrastrukture evropske
drzave sodelujejo med seboj z izmenjavo dobrih praks, raziskavami, Studijami,
kampanjami ozave$Canja ...

Varnost v cestnem prometu bo imela pomembno viogo v nasledn;ji beli knjigi o prometni
politiki za obdobje 2010-2020, saj zmanjSanje Stevila umrlih v prometnih nesre¢ah
kljuéno za izboljSanje prometnega sistema ter zadovoljevanje potreb in pricakovani
drzavljanov in podijetij. 1z akcijskega programa za varnost v cesthem prometu za
obdobje 2001-2010 je razvidno, da je bil doseZzen napredek na podrocju varnosti v
cestnem prometu zato si Evropska komisija zeli nadaljevati in Se bolj okrepiti
prizadevanja glede varnosti.

Prednostno naj bi se izvajali trije ukrepi:

— uvedba strukturiranega in skladnega okvira, ki zdruzuje najboljSe prakse v
drzavah ¢&lanicah kot nujen pogoj za ucinkovito izvajanje usmeritev politike na
podrocju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020;

— strategija za zmanjSanje poskodb in prvo pomo¢ zaradi nujne in vedno vecje
potrebe po zmanjSanju Stevila poskodb v cestnem prometu;

— izboljSanje varnosti za ranljive udelezence v prometu, zlasti za motoriste, pri
katerih statisticni podatki zbujajo najvec¢ skrbi.

Evropska politika na podrocju varnosti v prometu Zeli drzavljane spodbuditi, da bodo
sami prevzeli odgovornost za svojo varnost in varnost drugih, prizadeva si tudi povecati
varnost drzavljanov tako, da zagotovi varno in okolju prijazno mobilnost po vsej Evropi.
Nacionalne strategije drzav €lanic za varnost v cestnem prometu naj bi prispevale k
doseganju skupnega cilja ter pri tem upostevale svoja izhodis€a, posebne potrebe in
okolis€ine. Za zagotovitev enotnejSe ravni varnosti v cestnem prometu v EU si morajo
drzave dolociti poseben nacionalni cilj. Prizadevati si morajo na podrocjih, na katerih so
najmanj dosegle, ter pri tem uporabiti rezultate najboljSih drzav ¢lanic na tem podrodju.

2.1 Strateski cilji

Za boljSo varnost v cestnem prometu za prihodnjih deset let je bilo doloCenih sedem
ciljev. UCinkovitost varnosti je odvisna predvsem od vedenja udeleZzencev samih, ki so
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prvi €len v verigi. Kljuéno vlogo pri tem imajo izobraZevanje, usposabljanje in izvajanje
ukrepov.

Sestavni deli sistema morajo biti ¢im bolj prijazni udelezencem, zlasti vozila in
infrastruktura, da se preprecijo in omejijo posledice prometnih nesrec.

2.1.1 Izbolj$anje izobrazevanja in usposabljanja udelezencev v cestnem prometu

V zadnjem, tretiem programu za varnost v cestnem prometu so bili sprejeti pomembni
predpisi o voznisSkih dovoljenjih in usposabljanju poklicnih voznikov. V prihodnjih letih
bo merjen u€inek teh novih ukrepov, Se posebej bo pri tem treba upostevati mlade
voznike zacetnike. Komisija spodbuja interaktivne metode in samostojnost ter
ugotavlja, da je sedanji pristop do usposabljanja voznikov preve¢ razdrobljen in
specializiran. UCenje pred vozniskim izpitom je ena od mozZnosti, ki jo bo proucila
komisija. Voznisko prakso bi lahko opravljali v spremstvu starejSih in instruktorjev. V
vozniski izpit Zelijo vklju€iti SirSe vozniSke sposobnosti ali celo ocenjevanje vrednosti in
vedenja, ter previdno in energijsko ucinkovito voznjo. Zaradi staranja evropskega
prebivalstva je vedno pomembnejSe, da bodo starejSi e naprej sposobni voziti.
Upostevati je treba tudi invalide.

2.1.2 Izboljsanje uveljavljanja cestnoprometnih predpisov

Pri ustvarjanju razmer za zmanjSanje Stevila smrtnih Zrtev in poskodb je Se vedno
glavni dejavnik uveljavljanje predpisov. Potencial, ki ga ima evropska strategija na
podro¢ju uveljavljanja predpisov, v prejSnjem programu ni bil izErpan v celoti.
Cezmejna izmenjava informacij o prekrskih v cesthem prometu zagotavlja bolj enako
obravnavo storilcev. Veliko so prinesle k boljSi varnosti kampanje, ki obves¢€ajo in
ozave$c€ajo udeleZzence o varnosti v prometu, zlasti mlade. K boljSemu izvrSevanju
predpisov o omejitvah hitrosti bi zagotovo pripomogle tehnoloSke pridobitve. Zaradi
lahkih gospodarskih vozil na cesti, ki povecCujejo nevarnost nesrece, je treba prouditi
namestitev omejevalnikov hitrosti na takih vozilih, ki jih je opredelila Komisija.
Opredelila bo tudi, v kolikSnem obsegu so primerni ukrepi za obvezno namestitev
naprave za merjenje alkoholiziranosti z blokado vozila v vozilih poklicnih voznikov (npr.
Solskih avtobusih).

Ucinkovitost politike varnosti v cestnem prometu je predvsem odvisna od tega, kako
pogosto se nadzoruje skladnost v varnostnimi zahtevami. Spodbujati je treba
nacionalne cilje za nadzor, ki naj se vklju€ijo v nacionalne nacrte za uveljavljanje
cestnoprometnih predpisov.
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2.1.3 Varnejsa vozila

V preteklih letih je bilo na podrocju varnosti vozil dosezen velik napredek. Zaradi
uporabe pasivnih naprav (varnostni pasovi in zra¢ne blazine) in deloma zaradi uvedbe
elektronskih varnostnih sistemov se je varnost zelo izboljSala. Velike tezave v zvezi z
varnostjo pa predstavljajo motorna kolesa in narascajoée Stevilo vozil z alternativnim
pogonom.

Sprejeti so bili Stevilni tehnicni standardi in zahteve za varnost vozil, kjer bo ucinek
viden v naslednjih desetih letih.

Komisija bo predlagala ukrepe za uskladitev evropske zakonodaje o tehni¢nih
pregledih in cestnih pregledih tehni€ne brezhibnosti. Z ustanovitvijo evropske
elektronske platforme bi poenostavila izmenjavo teh podatkov, ki so v vsaki drzavi
Clanici v drugaéni obliki.

Ena od glavnih prednostnih nalog komisije je razvoj in uporaba vozil z alternativhim
pogonom, ki so &ista in energetsko uginkovita.

e 20 P
Y

%\'\'

\"Q\M w

Slika 1: Avto na alternativni pogon (Vir: www.google.si)

Z uporabo prijaznih okolju vozil bi se zmanjSal okoljski ucinek cestnega prometa,
vendar pa imajo nekatera vozila drugacne karakteristike kot obi¢ajna vozila, kar lahko
vpliva na varnost. Vecjo varnost na cesti bo prispeval sistem, pri katerem si vozila
izmenjujejo podatke in se povezujejo z infrastrukturo in drugimi vozili v blizini. Vozniki
bodo tako bolje obves€eni, zmanjSa se nevarnost nesre€ in zagotavlja se teko€ promet.
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2.1.4 Varnejsa cestna infrastruktura

Na podezelskih in mestnih cestah vsako leto umre najvec ljudi (90 odstotkov vseh
smrtnih zrtev v letu 2008). Drzave ¢lanice Zelijo najti moznost, kako bi nacela varnega
upravljanja infrastrukture razs8irili na sekundarno cestno omrezje. Z izmenjavo
najboljSih praks naj bi dosegli boljSe rezultate. Komisija bo dodeljevala sredstva samo
za infrastrukturo, ki je v skladu z direktivama o varnosti v cestnem prometu in varnosti v
predorih.

2.1.5 Uporaba moderne tehnologije

Opravljena je bila vrsta Studij in raziskav o inteligentnih prometnih sistemih (ITS), ki
lahko bistveno pripomorejo k boljSi varnosti v cestnem prometu. Udelezenci bi imeli vse
informacije o tem, kaj se dogaja v prometu, zagotovljene v realnem ¢asu.

Za inteligentne prometne sisteme bo komisija predlagala tehni¢ne specifikacije, ki so
potrebne za izmenjavanje podatkov in informacij med vozili, med vozili in infrastrukturo
in med razliénimi vrstami infrastrukture. Komisija bi v sodelovanju z drzavami ¢lanicami
pospesila uvedbo sistema eCall, ki bi bistveno prispeval k ucinkovitejSemu in
hitrejSemu reSevanju in proucila njegovo razSiritev na druga vozila. Inteligentni
prometni sistem pa ima tudi teZzavo, ki med voznjo odvraca voznikovo pozornost, zato
je potrebno nadaljnje prou€evanje.

Slika 2: Sistem za klic v sili eCall (Vir: motorevija.si)
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Med letoma 2001 in 2010 se je Stevilo smrtnih Zrtev zmanjSalo, vendar je Stevilo
ranjenih v cestnem prometu je Se vedno zelo visoko. Ena od prednostnih nalog v
prihodnjih letih je zmanjSati Stevilo ranjenih v Evropi, ki so glavna tezava javnega
zdravstva, kar so potrdili tudi Svetovna zdravstvena organizacija in ZN z desetletiem za
varnost v cestnem prometu.

Potrebna je vrsta razli€nih ukrepov, kot so: varnost vozila in infrastrukture, inteligentni
prometni sistemi, zagotavljanje nujne pomodci, hitrost in usklajevanje intervencij,
uCinkovitost prve pomoci in rehabilitacij ... Komisija bo dolo€ila globalne strategije za
preprecevanje poskodb v prometnih nesre€ah in za dajanje prve pomoci.

2.1.7 Zasciti ranljive udelezence v cestnem prometu

Do zdaj se je premalo pozornosti posvecalo voznikom motornih koles in koles z
motorjem, kolesarjem in peScem, ki so najbolj ogrozeni udeleZzenci v prometu.

V nekaterih drzavah deleZz nesre¢ s smrtnim izidom in hudimi poSkodbami ranljivih
udeleZencev Se vedno naraSca, kar je v letu 2008 predstavljalo 45 odstotkov vseh
smrtnih Zrtev v cestnem prometu. Ta ogrozenost je Se posebej velika na mestnih
obmodjih, kjer je med smrtnimi zZrtvami 28 odstotkov oseb starejSih od 65 let. Evropska
komisija Zeli izboljSati varnost motoristov zaradi prepoCasnega zmanjSevanja smrtnih
zrtev v primerjavi smrtnimi Zrtvami v avtomobilih. Druge udelezence v prometu je treba
ozaveS$c€ati o motoriziranih dvokolesih. Pri uveljavljanju cestnoprometnih predpisov se
bo treba osredotoCiti na dovoljene hitrosti, voznjo pod vplivom alkohola, uporabo
Celade, nepooblas€ene posege in voznjo brez predpisanega vozniSkega dovoljenja.
Spodbujale naj bi se raziskave in tehnoloSki razvoj, ki povecujejo varnost in
zmanijSujejo posledice nesrec, razsiritev tehnicnih pregledov na motorizirana dvokolesa
ter boljSa prilagoditev cestnoprometne infrastrukture motoriziranim dvokolesom
(varnej$e varovalne ograje).

Vedno ve€ pozornosti se namenja peScem in kolesarjem, ki tudi predstavljajo velik
delez smrtnih Zrtev v prometu. Problematika zadeva zlasti upravljanje v mestih, zato bo
vecCino ukrepov treba izvajati na lokalni ravni. Kolesarjenje prinasa javno zdravije,
zmanjSuje zastoje, prinada prednosti za okolje in podnebje, zato je treba za varnost na
tem podrodju storiti vec.

Bistveni evropski pravni predpisi o varnosti v cestnem prometu so ze sprejeti, Komisija
pa namerava spremljati predvsem, ali drzave &lanice popolno in pravilno izvrSujejo te
predpise. Treba bo sprejeti strukturiran okvir za sodelovanje med drzavami ¢lanicami in
Komisijo, da se bo lahko izvajala evropska politika varnosti v cestnem prometu in
spremljal dosezZeni napredek. Drzave Clanice bodo morale pripraviti nacionalne nacrte
za varnost v cestnem prometu, v katerih bodo navedle sredstva za doseganje
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skupnega cilja, ¢asovni razpored ter nacionalni nacrt objavile. Lahko bi dodale tudi
posebne nacionalne cilje. Tesno sodelovanje med drzavami ¢lanicami in Komisijo bi
omogocilo, da se spremlja napredek pri doseganiju ciljev. S tem bi se izboljSali zbiranje
podatkov, izmenjave izkuSenj in izmenjava najboljSih praks. Podatkovna zbirka CARE
zbira podatke o nesreCah v cestnem prometu, kjer morajo drzave Clanice Komisiji
sporoCiti podatke o nesreCah v cestnem prometu na svojem ozemlju, ki se kon&ajo s
smrtnim izidom ali ranjenimi. Treba je izboljSati tudi kazalnike izpostavljenosti
tveganjem in zmogljivosti.

Evropski center za varnost v cestnem prometu (ERSO) objavlja zbrane podatke in
Zznanje na internetu, ki so klju¢ni za spremljanje uporabe politik na podrocju varnosti,
saj ocenjuje njihov ucinek in oblikuje nove pobude. Komisija si prizadeva, da bi e bolj
okrepila viogo Evropskega centra za varnost v cestnem prometu.

Za boljSe razumevanje nesrec in tveganj zeli Komisija prouditi, ali so potrebna skupna
nacela za tehni¢no preiskovanje prometnih nesrec.

ocena dosezenega cilja v
Casovnem preseku

vrednotenje ucinkovitosti
programa in porocanje o
dosezenih ucinkih

potrditev procesa izvajanja
ukrepov in morebitni popravki
strategij ter ukrepov

OCES [ZVAJANJA
PROGRAMA

dolocitev ukrepov,
optimizacija ter

sinhronizacija izvajanja

ukrepov

analiza in vrednotenje
izvedenih ukrepov

A

nadzor nad izvajanjem
ukrepov

IZVEDBA
UKREPOV

Slika 3: Proces izvajanja nacionalnega programa
(Vir: http://ec.europa.eu/transport/road_safetly)
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Usmeritve politike, ki so predlagane, predstavljajo nacrt moznih ukrepov za prihodnjih
deset let. Evropa je z okvirom za ukrepanje in visoko zastavljenimi cilji na vseh ravneh
spodbudila prizadevanja in pripomogla k doseganju pomembnih rezultatov. Ustrezno
ocenjeni ukrepi bi pripomogli k boljSim predpisom.

Komisija bo spodbujala pobude na razli¢nih ravneh in izmenjevala informacije, dolocala
in spodbujala najboljSe rezultate ter skrbno spremljala dosezeni napredek (vir:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety).

3 EVROPSKI DAN VARNOSTI

Evropski dan varnosti v cestnem prometu je projekt z namenom ohraniti zivljenja na
cestah Evropske unije. Cilj evropskega dneva varnosti v cestnem prometu je
ozaveS$cCati javnost, predstaviti prakse in evropske politike ter priloznosti, kaj narediti
ve€ za varnost v cestnem prometu tako v okviru Evropske unije kot tudi globalno. V
Bruslju so 13. in 14. oktobra 2010 potekale aktivnosti ob tretjiem evropskem dnevu
varnosti v cestnem prometu. Na konferenci so veliko razpravljali o ponesrecencih,
tezavah, s katerimi se sre€ujejo razli€ne skupine uporabnikov, in infrastrukturi. Veliko
pozornosti so tudi namenili c¢ezmejnemu boju proti krSitvam, ki terjajo najve¢ Zivijen;.
Na konferenci pa so bile predstavljene tudi strateSke smernice evropske politike za
varnost v cestnem prometu za obdobje 2011-2020. Od leta 2001 do leta 2010 se je
Stevilo smrtnih Zrtev v prometnih nesre€ah v Evropski uniji zmanj$alo za 44 odstotkov,
v nekaterih drzavah Se za ve¢, kot na primer v Latviji za 55 odstotkov. V letu 2009 je v
Evropski uniji v prometnih nesre€ah umrlo ve¢ kot 35 tiso€ ljudi, kar prinasa tudi veliko
gospodarsko skodo za druzbo (130 milijard evrov na leto). Prvi evropski dnevi varnosti
v cestnem prometu so bili posveceni mladim voznikom, drugi (2009) pa zlasti varnosti v
mestnem prometu.

Na Slovenski cesti v srediS€u Ljubljane so bile izpeljane Stevilne preventivne prireditve
za izboljSanje varnosti v cestnem prometu, ki so bile del tretjega evropskega dneva
prometne varnosti. Otroci so simboli¢nim prikazom, ko so se ulegli na cesto, prikazali
koliko ljudi umre v prometnih nesrec€ah, in opozorili, da so tudi otroci med najbolj
ogrozZenimi udelezenci v prometu.
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Slika 4: Tretji evropski dan varnosti na Slovenski cesti (Vir: vozimo-pametno.si)

Udelezenci so s pomocjo simulatorja trka (zaletavéka) lahko poskusili, kaksna je sila pri
trku s hitrostjo 15 kilometrov na uro. Clovek, ki tehta slabih osemdeset kilogramov, pri
hitrosti 15 kilometrov na uro pri trku vozila proizvede silo 250 kilogramov. Tako maso je
brez varnostnega pasu nemogoc&e zadrzati. Prikazana je bila tudi razlika pri zaviranju s
sistemom ABS in brez njega ter teZavnost obvladovanja avtomobila med zaviranjem na
mesSani podlagi (vir:www.skupnostobcin.si).

4 DEFINICIJA VARNOSTNEGA PASU

Varnostni pas je sistem trakov z varnostno zaponko, napravami za nastavitev ter
pritrdilnimi elementi, ki ga je mogoce pritrditi v vozilo na motorni pogon in je narejen
tako, da z omejevanjem gibljivosti telesa uporabniku pasu zmanjSuje moznost poskodb
ob tréenju ali nenadnem zmanj$anju hitrosti vozila. Tak8en sistem se ponavadi imenuje
"sistem pasov", pri Cemer izraz zajema tudi vsako napravo za absorbiranje energije ali
navijanje pasu naza,j.

Tako poznamo trebudni pas, to je pas, ki poteka Cez prednjo stran uporabnikovega
medeniCnega predela. Diagonalni pas je pas, ki poteka diagonalno ez prednjo stran
prsnega ko$a, od boka do rame na nasprotni strani. TritoCkovni pas je pas, ki je
kombinacija trebuSnega in diagonalnega pasa, ta vrsta pasu se v vozilih
najve€ uporablja. Varnostni pasovi morajo biti homologirani, kar v praksi pomeni, da so
bili pasovi strogo preverjeni (vir: Goran Lukacek, sem. naloga, stran 4).
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4.1 Prva uporaba varnostnega pasu

Varnostni pas je izumil George Cayley, pozno leta 1800. Patent je dobil Edvard J.
Claghorn, New York, 10. februarja 1885 za varnostni pas za turiste. Opisal ga je kot
oblikovanega za namestitev na osebo in s tem zagotoviti varnost osebe na obstoje¢
objekt s kavljem ali drugimi dodatki.

Varnostni pasovi so bili prvi€ uporabljeni leta 1930, ko je ve¢ ameriSkih zdravnikov
opremilo svoje avtomobile s trebusnim pasom in zaCelo pozivati proizvajalce motorjev,
da namestijo varnostne pasove v vse nove avtomobile (vir: www.secureakid.co.za).

4.2 Navodila za uporabo varnostnega pasu

Najprej ustrezno nastavimo vzglavnik tako, da je njegov vrh v viSini vrha glave. ViSino
zgornje pritrditve varnostnega pasu naravnamo na svojo viSino, tako da zgornji del
varnostnega pasu teCe ez sredino rame. Pas ne sme biti preblizu vratu, prav tako ne
sme zdrsniti z rame. Spodnji del pasu mora potekati prek bokov in ne prek trebuha.

Previsoko nameS&en spodniji del pasu in ohlapen pas lahko povzroéita hude poskodbe.
Pripnemo se pazljivo, prepriCamo se, da je zaponka pasu dobro zapeta in da pas ni
Zvit.

Pas s potegom proti zgorniji pritrditveni toCki pravilno naravnamo. S tem dosezemo, da
se dobro prilega telesu.

Posebno pozornost zahteva sredinski varnostni pas na zadnji klopi. Zaradi moznosti
podiranja zadnje klopi je to obiCajno dvotockovni varnostni pas, ki nima avtomatskih
prilagoditev dolZine. Tak pas moramo nastaviti za vsako osebo posebe;.

Ce je bilo vozilo udelezeno v prometni nesredi, je treba zamenjati vse varnostne
pasove, ki so bili uporabljeni, tudi e poSkodbe na pasu niso vidne. Varnostne pasove
je treba obCasno kontrolirati in ugotoviti, ali so morda poskodovani. Za CiSCenje ne
smemo uporabljati agresivnih Cistil, saj lahko oslabijo pas. Posebne zaponke, ki naj bi
zagotavljale vecje udobje, onemogocajo samodejno zategovanje pasu in so izredno
nevarne. Pas ob uporabi teh zaponk ni zategnjen in ob trku lahko povzro¢i hude
poskodbe.

Uporaba varnostnega pasu je nujen sestavni del varne voznje. Dokazano reSuje
Zivljenja. Z mocjo rok in nog bi se lahko zadrzali na sedezu le pri trku s hitrostjo 7 km/h.
Ne smemo pa pozabiti, da tudi najkakovostnejsi sistem varnostnih pasov, kombiniran s
kupom pasivne varnostne opreme v avtomobilu, ne zaleze, Ce vozilo tr¢i s preveliko
hitrostjo. Ze pri trku avtomobila, ki vozi s hitrostjo 50 km/h v oviro, ki se ne deformira,
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se naletna teza potnikov poveca za 25-krat. Pri 90 km/h pa se poveca kar za 78-krat
(vir: www. vozimo-pametno.si).

4.3 Sestava in delovanje varnostnega pasu

V osebnih avtomobilih morajo biti varnostni pasovi vsaj tritoCkovni tako, da so vpeti na
karoserijo avtomobila na treh toCkah. Varnostni pas je sestavljen iz varnostne
kljuCavnice, zategovalnika, omejevalnika zatezne sile, nekateri celo dveh
omejevalnikov, in sistema za samodejno navijanje. Poc¢utje voznika in potnikov v vozilih
mora biti udobno, varnostni pas ne sme biti mo¢no zategnjen, v primeru trka pa mora
najbolj omejiti gibanje telesa. Nasprotje so konstruktorji odpravili tako, da so namestili
dve napravi: zaskoCni mehanizem, ki ob nevarnosti zaskoci varnostni pas, da se ta ne
odvija vec, in zategovalnik, ki zategne varnostni pas za priblizno 10 cm in s tem skrajSa
dolzino varnostnega pasu s pomocjo pirotehni¢nega naboja. Ta se tako ob trku dobro
prilega telesu in s tem prepreci gibanje telesa potnika naprej. V primeru, da ima vozilo
dva zategovalnika, praviloma na vsaki strani sedeZa po enega, se poveca ucinkovitost
zategovanja, kjer prvi zategovalnik zategne del pasu, ki poteka prek prsnega kosa,
drugi zategovalnik pa del pasu, ki poteka prek medenice. Zategovalniki imajo funkcijo,
da preprecijo zdrs potnika s sedeza pod varnostni pas, kar se lahko zgodi, Ce je spodniji
del pasu premalo zategnjen, ali Se posebej lahko pride, ¢e potnik ne sedi pokonéno v
sedezu. V avtomobilih je pomembno, da potniki sedijo na pravilno names&enih sedezih
v pokonénem polozaju, da preprecijo zdrse pod varnostne pasove in udarce v
armaturno plosc¢o ali v sedeZe pred seboj.

Slika 5: Zategovalnik (Vir: www.saabslo.com)

V nesredah prihaja do hudih obremenitev prsnega ko3a. Ce je ta obremenitev
premoc¢na, lahko pride do posSkodb prsnega koSa in s tem tudi notranjih organov.
Zategovalnik je skonstruiran tako, da pocasi popusCa zategnjenost varnostnega pasu
glede na obremenitev. To omogoCa omejevalnik zatezne sile, ki zmanjSa moznost
poSkodb prsnega koSa. Nastavitev zglavnika na sedeZu je pomembna, da prepreci
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poskodbo vratnega dela hrbtenice. Zglavnik mora biti ¢im bliZje glavi, zgornji rob visok,
kot je vrhnji del glave, saj s tem preprecimo velik povratni nihaj v primeru trka. Glava pri
gibanju naprej nima opore, zato je pomembno, da prepreCimo povratni nihaj, ki lahko
povzroCi hude poskodbe ali celo zlom tilnika.

Zato morajo biti pripeti potniki na zadnjih sedezih, da ostanejo na sedezu in ne udarijo
naprej v naslon sedezZa pred seboj, kjer bi lahko posSkodovali ali celo usmrtili potnika
pred seboj.

4.4 Vrste varnostnih pasov
4.4.1 TritoCkovni varnostni pas

Tritokovni varnostni pas je podoben dvoto¢kovnemu in ramenskemu, vendar je samo
ena neprekinjena dolzina pasu. Vse tri razliice pasu pomagajo razporediti energijo
premikajoCega se telesa pri tréenju ez prsnico, medenico in ramena.

Do leta 1980 je bil tritoCkovni pas pogosto na voljo le na sprednjih sedezih avtomobila;
zadnji sedezi so imeli le dvotoCkovni ali diagonalni pas. Dokazi o moznosti, da
dvotoCkovni pas povzro€i loCitve med ledvenimi vretenci in v€asih s tem povezane
paralize ali sindrom varnostnega pasu, so privedli do revizije predpisov o potnikovi
varnosti in skoraj vse razvite drZzave so zahtevale, da se vsa vozila opremijo s
tritoCkovnim pasom.

Slika 6: Trito¢kovni varnostni pas (Vir: http://en.wikipedia.org)
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4.4.2 Dvotoc¢kovni varnostni pas

Dvotockovni varnosti pas je prilagodljiv trak, ki gre ez pas. Uporablja se pogosto pri
starejSih avtomobilih, zdaj samo 3e obCasno pri nekaterih kot sredinski varnostni pas.
Letalski potniki uporabljajo tudi dvotockovni varnostni pas za preprecitev poskodb (vir:
Barbara Roskar, 2010)

Slika 7: Dvoto&kovni varnostni pas (Vir: http://en.wikipedia.org)

4.4.3 Pettockovni ramenski jermen

Omejitve pettoCkovnega ramenskega jermena so varnejSe, vendar bolj omejujoCe kot
drugi tipi pasov. So tipi¢ni za otroske varnostne pasove in v dirkalnih avtomobilih.
Trebusni del je povezan s pasom med nogami in dvema ramenskima pasovoma, kar je
pet toCk pritrditve na sedez (vir: Brabara Roskar, 2010).

Slika 8: Pettockovni varnostni pas (Vir: http://en.wikipedia.org)
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4.4.4 Sesttoékovni ramenski jermen

Sesttogkovni ramenski jermen je podoben pettodkovnemu, vendar ta vkljuéuje dodaten
pas med nogami, ki pa ga nekateri vidijo kot SibkejSega med drugimi deli. Ti pasovi se
veCinoma uporabljajo pri dirkanju. V NASACAR-ju je SesttoCkovni jermen postal
popularen potem, ko je umrl voznik dirkalnega avtomobila Dale Earnhardt. Earnhardt je
nosil pettokovni jermen, ko je imel nesre¢o s smrtnim izidom. Ceprav je bil prvi,
kateremu se je petto¢kovni pas zlomil, so nekatere ekipe odredile Sesttockovni jermen
(vir: Barbara Roskar, 2010).

Slika 9: Sesttogkovni varnostni pas (Vir: http://en.wikipedia.org)

4.5 Zakonska osnova in kdo mora uporabljati varnostni pas

V Republiki Sloveniji je pripenjanje z varnostnim pasom obvezno. V 83. Clenu ZVCP-1*
je dologeno:

1. Med voznjo morajo biti voznik in potniki oziroma potnice (v nadaljnjem besedilu:
potnik) v motornem vozilu na vseh sedeZzih, kjer so vgrajeni varnostni pasovi, pripeti na
nacin, ki ga je predvidel proizvajalec oziroma proizvajalka (v nadaljnjem besedilu:
proizvajalec) vozila glede na konstrukcijo zadrzevalnega sistema.

2. Dolo¢ba prejSnjega odstavka se ne uporablja za avtobuse mestnega potniSkega
prometa in za avtobuse, ki imajo stojiS€a, na katerih potniki stojijo.

3. Varnostnega pasu ni treba uporabljati osebi iz prvega odstavka tega Clena, ki z
veljavnim zdravniSkim potrdilom dokaze, da pasu zaradi zdravstvenih razlogov ne more
uporabljati.

4. Minister, pristojen za zdravje, izda natancnejSi predpis o zdravstvenih razlogih,
zaradi katerih osebam iz prejSnjega odstavka ni treba uporabljati varnostnih pasov, ter
o obliki in vsebini zdravniSkega potrdila.

! Zakona o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1, Ur. I. RS, &t. 83/2004 s spremembami in
dopolnitvami)
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Varnostni pas morajo uporabljati vsi potniki v motornih vozilih, tako v osebnih vozilih,
kombiniranih vozilih, avtobusih, tovornih vozilih in traktorjih, e so varnostni pasovi
vgrajeni. Izjema so le avtobusi mestnega potniSkega prometa oziroma avtobusi, Ki
imajo stojisca.

V sedaj veljavnem 2. &lenu pravilnika® je dologeno:

1. Vsa motorna vozila kategorije M1* (*Klasifikacija vozil po pravilnikih ECE je bila
objavljena v prilogi §t. 1 k odredbi® (vozila za prevoz oseb, ki lahko prevazajo poleg
voznika tudi 8 potnikov) in N1 (lahko tovorna vozila, katerih dovoljena masa ne presega
3500 kg) morajo biti opremljena z varnostnimi pasovi na vseh sedezih v vozilu.
Varnostni pasovi na vseh stranskih sedezih (ki so ob katerikoli bocni steni vozila)
morajo biti tritoCkovni, sredinski sedezi pa so lahko opremljeni z dvoto&kovnimi
varnostnimi pasovi.

2. Vozila kategorije M2 in M3 (avtobusi), razen tistih, ki so prirejena za prevoz tudi
stoje€ih potnikov, ter vozila kategorij N2 in N3 (tovorna vozila) morajo imeti na vseh
sedezih, pred katerimi ni drugega sedezZa oziroma predpisane varnostne pregrade,
vgrajene najmanj dvotoCkovne varnostne pasove.

Bivalna vozila morajo imeti vozniSki in sovoznikov sedez opremljen s tritoCkovnim
varnostnim pasom, druge sedeze za potnike pa najmanj z dvoto¢kovnim varnostnim
pasom.

V splodnih pogojih je navedeno, da morajo biti v skladu s to odredbo pasovi
homologirani. Ta odredba se nanasa na varnostne pasove in druge sisteme za
zadrzevanje potnikov, ki so namenjeni za vgradnjo v motorna vozila z najmanj tremi
kolesi in so prirejeni za individualno uporabo potnikov, ki sedijo na sedezih, obrnjenih v
smer voznje. Varnostni pas ali zadrzevalni sistem mora biti konstruiran in izdelan tako,
da pri pravilini montazi in uporabi zagotavlja brezhibno delovanje in zmanjSuje
nevarnost potnika v primeru nesrece vozila. Trak varnostnega pasu ne sme v nobenem
primeru predstavljati nevarnosti za potnika. Ko si uporabnik pripne varnostni pas, se
mora ta samodejno prilagoditi njegovemu telesu ali pa mora biti izveden tako, da si ga
uporabnik lahko preprosto ro¢no prilagodi (vir: Goran Lukacek, 2010).

Tudi bodoCe mamice naj med nosecnostjo uporabljajo varnostni pas, saj nikakor ne
Skoduje Se nerojenemu otroku. Pomembno pa je, da si noseénica pas pravilno
namesti, in sicer tako, da spodnji krak pasu poteka pod trebuhom, zgornji krak pa nad
trebuhom prek ramena. Ob morebitni nesreci pas ne bo poSkodoval otroka, pa¢ pa bo
zadrzal telo, da ne bi udarilo ob volanski obro¢ ali ob armaturno plos¢o. Tak udarec bi
bil zanjo in posledi¢no tudi za otro¢ka veliko bolj nevaren kot pa pritisk, ki ga povzro€i
pas na telo, saj lahko nosecnica izgubi zavest ali utrpi notranje rane.

? Pravilnik o napravah in opremi vozil v cestnem prometu (Ur. list RS, 17/2000 s spremembami
in dopolnitvami)
® Odredba o homologaciji vozil (Uradni list RS, &t. 33/98)
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5 VARNOSTNI SISTEMI

5.1 Sistemi aktivne in pasivne varnosti

Na podroc¢ju avtomobilske varnosti skuSajo proizvajalci s pomoc&jo zmogljivejSe
elektronike zdruziti razlicne varnostne sisteme v enega samega. InZenirji bodo v
prihodnje razvijali skupaj razli¢ne varnostne sisteme tako, da zdruzijo ¢im ve¢ aktivnih
in pasivnih sistemov v celoto. Elementi aktivne varnosti so tiste naprave, deli
avtomobila in pripomocki, ki s svojim delovanjem preprecujejo oziroma manjSajo
moznost nesreCe. Sem spadajo pripomocki, kot so ABS, EBD, BAS, ASR, ESP in
ucinkovito podvozje, vzmetenje in zavorni sistem. Za ¢im manjSe poskodbe oziroma da
jih sploh ni v primeru trka pa poskrbijo elementi pasivne varnosti, kot so varnostni mehi,
tritoCkovni varnostni pasovi, zatezovalniki varnostnih pasov, omejevalniki zatezne sile
in podobno. Vse te elemente povezujejo v en sam varnostni sistem, ki ga krmili
zmogljiva elektronika.

Pri Continentalu so ze pred leti izdelali vozen prototip, ki zdruzuje 14 razlinih
elektronskih sistemov v skupno omrezje (APIA). Radarski tempomat spremlja
dogajanje pred vozecCim avtomobilom, skupek tipal, ki zaznajo nevarnost; skupek je
sestavljen iz ZzZiroskopskega tipala in tipal vzdolZzZnega in preCnega pospeska.
Usmerjevalnik podatkov nadzoruje izmenjavo podatkov med razli¢nimi komponentami,
aktiven pedal za plin pa se ob nevarnosti naleta vraa v izhodiS¢ni polozaj in s tem
voznika opozori na nevarnost. Ob preteci nevarnosti se s pomocjo modula za nadzor
samodejno zaprejo stranska stekla in pomic¢no streSno okno. Modul za elektri¢no
nastavljanje polozaja sedeza se ob preteCi nevarnosti aktivira in zravna naslonjalo,
dvigne prednji del sedala, aktivni zategovalnik zategne varnostni pas in potnika potisne
globlje v sedez.

Zavorni sistem je sestavljen iz tipala, ki meri hitrost, smer in razdaljo do blizajoCe se
ovire, stranskega tipala, ki zgodaj zazna bocni trk, in prednjega tipala, ki zazna Celni
trk. Prozenje varnostnih mehov nadzoruje elektronska enota, ki prepozna silovitost trka
in temu primerno prilagodi proZzenje. Osrednji nadzorni raCunalnik spremlja podatke iz
vseh tipal, jih preracunava in primerja z vnaprej pripravljenimi programi. S posiljanjem
ukazov ustreznim enotam in modulom tako najprej skuSa z vplivanjem na hitrost in
smer vozila prepreciti nezgodo, v primeru, da bo priSlo do nezgode, pa z ustreznimi
ukazi pripravi vozilo na trk. TehnoloSki korak naprej pa predstavlja prav zdruzitev
sistemov v enega samega in nadgradnja takSnega sistema z novimi tehnoloSkimi
dognaniji.

Vladimir Kerkez: Uporaba varnostnega pasu v RS stran 17 od 36



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

APIA 2005 - Systems and Functions

2 Electronic Brake System
MKSOE with Safety Control Module
3 Senstr Cluster
4 Gatewsy Data Transmittar
5 Force Feadback Accelerator Pedal
6 Door Control Unit
7 Sunrcof Cantral Unit
8 Raversitle Seatbelt Pretensioners
9 Saat Condrol Units
10 High-percemance Calipers
11 Closing Velecity Sansor
12 Side kmpact Satelites
13 Upfrant Sensor
14 Airbag Control Unit
18 Camera System
16 Intedligant Power Assisted Steerng

Slika 10: Zdruzitev sistema aktivne in pasivne varnosti (Vir: www.autopressnews.com)

5.2 Varnostni pas in varnostni meh

NajpomembnejSi element varnostne opreme je varnostni pas, brez katerega odpove
tudi vecina druge varnostne opreme. Varnostni sistem v vozilih je sestavljen iz
posamicnih varnostnih naprav, ki so med seboj povezane in je uspesen le takrat, ko vsi
posamicni elementi pravilno in dobro opravijo svojo nalogo. V primeru trka pri manjsih
hitrostih nas varnostni pas zna varovati, saj pri njih ni nujno, da se sproZijo varnostni
mehi. Vsakodnevno se dogajajo taksni trki predvsem v mestih ali pri naletih, ko je
hitrost voZnje sorazmerno majhna. Marsikateri voznik in tudi potnik se najveckrat
odlodi, da se ne bo pripel z varnostnim pasom na krajsih, nekajminutnih razdaljah.

Naloga varnostnega pasu je tudi, da pravilno kontrolira gibanje potnika v primeru
nesreCe. Delovanje varnostnega pasu in varnostnega meha je usklajeno tako, da
varnostni pas zadrzi telo ob gibanju naprej, glava pa varno pristane na varnostnem
mehu, ki je ob sprozitvi trdo napihnjen in se tedaj ze zacne prazniti. Pravilna smer
gibanja telesa je pomembna ob trku, da ne bi z glavo udarili v armaturno plosc¢o ali
poleteli skozi vetrobransko steklo v primeru nepripetega varnostnega pasu. Na zadnjih
sedezih ni Celnih varnostnih mehov, so pa vgrajeni bocni ali pa varnostne zavese za
zascito glave, in ¢e so potniki pripeti tako bo¢ni varnostni meh kot varnostna zavesa
ucinkovito opravita svoji nalogi.
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Slika 11: Varnostni mehi in varnostne zavese (Vir: motorevija.si)

V novih avtomobilih voznika in sovoznika na nepripet varnostni pas opozorita zvocni
signal in opozorilna lu¢ka na armaturni plos¢i. Tudi za potnike zadaj ima vse vec€ vozil
vgrajen opozorilnik, na katerem voznik vidi, ali so se potniki na zadnji klopi pripeli z
varnostnim pasom. V vse vrste vozil bi morali proizvajalci vgraditi vidne ali zvo¢ne
opozorilne sisteme, ki so sorazmerno ucinkovito sredstvo za poveCanje uporabe
varnostnih pasov. Po analizah, ki so jih naredili Svedi, uginkoviti sistemi za opominjanje
za uporabo varnostnih pasov zmanjSajo Stevilo smrtnih zrtev prometnih nesre¢ med
potniki za priblizno 20 odstotkov. S tem bi bilo lahko reSenih Stiri tiso€ Zivljenj na leto v
celotni Evropski uniji (vir: www.motorevija.si, Mario Kaiser, dipl. delo 2009)

5.3 Projekt SARTRE

Mednarodna raziskava stali§¢ voznikov do tveganja v cestnem prometu je projekt
SARTRE (Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe), v kateri je pri zadnji izvedbi
sodelovalo 23 evropskih drZzav, kjer staliS¢a predstavljajo pomemben dejavnik v
delovaniju ljudi in nakazujejo njihova mozna vedenja v prometu.

V zadnji raziskavi SARTRE 3 so sodelovale naslednje drzave: Avstrija, Belgija, Ciper,
Danska, Estonija, Finska, Francija, Grdija, Hrvaska, Irska, Italija, Madzarska, Nemcija,
Nizozemska, Poljska, Portugalska, Slovaska, Slovenija, Spanija, Svedska, Svica,
Velika Britanija. V treh ponovljenih raziskavah je sodelovalo ve¢ kot Sestdeset tisoC
prebivalcev Evrope. Iz rezultatov lahko sklepamo na viogo staliS¢ glede na razliCne
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prometnovarnostne razmere v posameznih drzavah in glede na vplive razliénih
sprememb prometnih predpisov.

Rezultati projekta naj bi prispevali k pove€anju prometne varnosti, saj kaZejo tiste
subjektivne dejavnike, ki nanjo vplivajo, ter moznosti njihovega spreminjanja.

Razvojna ekipa razvija nov projekt cestnih vlakov, ki naj bi bil nov nacin potovanja po
avtocestah. Projekt, ki ga financira EU, je Ze imel prvo uspeSno demonstracijo
tehnologije v Géteborgu na Svedskem. Osem vozil, ki bi medsebojno komunicirala, naj
bi sestavljalo cestni vlak. V cestne vlake bi se lahko vkljuCevali osebni avtomobili,
tovornjaki in avtobusi, vlogo vodilnega v koloni pa bi prevzelo samo vozilo s
profesionalnim voznikom. S tem ko bi se vkljucili v sistem konvoja vozil, kjer bi imeli
vlogo »vagona«, bi vozilo samodejno sledilo »lokomotivik. Vsak avtomobil meri
razdaljo, hitrost in smer ter se prilagaja vozilu spredaj. Vsa vozila so samostojna in
lahko konvoj zapustijo, kadarkoli zelijo. Mnogo stvari bi se izboljSalo, saj bi bil
minimiziran Cloveski faktor, ki povzro€i osemdeset odstotkov cestnih nesre¢. S tem bi
se varnost na cestah izboljSala. Poraba goriva naj bi se zmanj$ala, s tem pa tudi izpust
emisij CO, za kar dvajset odstotkov. Vozniki bi imeli ¢as za druge stvari, kot so pitje
kave, branje Casopisa, brez tega da bi uporabljali roke ali noge za upravljanje vozila.
Zaradi avtocestne hitrosti bi se znebili nenehnih gnec in zastojev. Cestni viaki naj bi bili
aktivni, omogocali bi prikljuCevanje in zapus€anje skupine vozil med samo voznjo. V
okviru projekta SARTRE Zelijo raziskovalci priti do rezultatov s tehnologijo, ki je ze
danes dostopna in ne zahteva bistvenih posegov v infrastrukturo. Zelje raziskovalcev
so, da bi se nov nacin potovanja priCel uporabljati prej kot v desetih letih. Najprej naj bi
raziskovalni projekt potekal tri leta, proti koncu pa naj bi Ze dobili prve cestne vlake, ki
bodo vozili po avtocestah v Veliki Britaniji, Spaniji ter na Svedskem.

2 A

Slika 12: Cestni viak (Vir: http://dne.enaa.com/E-svet/Znanost)
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6 UPORABA VARNOSTNEGA PASU V REPUBLIKI

SLOVENUJI

V letu 2009 je na slovenskih cestah umrlo 40 (predlani 66) voznikov osebnih
avtomobilov, pri katerih je bilo mogoc€e ugotoviti, da v ¢asu nesree niso uporabljali
varnostnega pasu.

UPORABA VARNOSTNEGA PASU

uporabljal ni uporabljal skupaj |% uporabe
Mrtvi 2008 |35 26 66 53,03 %
2009 (17 20 40 42,50 %
Huje telesno ranjeni 2008 |136 46 198 68,68 %
2009 (152 42 208 73,07 %
LaZje telesno ranjeni 2008 2286 141 2524 90,57 %
2009 2222 115 2439 91,10 %

Tabela 1: Pregled statisti¢nih podatkov o uporabi varnostnega pasu v letih 2008/2009
(Vir: Vesna Marinko, 2010)

V letu 2009 je v primerjavi s predhodnim letom opaziti pove€anje stopnje pripetosti
voznikov oziroma voznic za 5,5 odstotne toCke in znaSa 92,3 odstotka, kar umesc¢a
Slovenijo med drzave z visoko stopnjo pripetosti. Stopnja pripetosti na zadnjih sedezih
je e vedno majhna (60,1 odstotka), vendar se je v primerjavi z letom 2008 povecala za
kar deset odstotnih toCk. Skrb zbuja podatek, da je leta 2009 v primerjavi z letom 2008
uporaba varnostnega pasu pri starejSih otrocih zadaj upadla kar za 3,6 odstotka, kar
pomeni, da so starejSi otroci, ki se pripenjajo sami, $e vedno premalo informirani
oziroma ozavesceni 0 uporabi varnostnega pasu (vir: Vesna Marinko, 2010).

LETO|VOZNIK | SPREDAJ |ZADAJ| STAREJSI OTROCI ZADAJ | MLAJSI OTROCI ZADAJ
20071 793% | 83,0% |38,4% 53,3 % 70,6 %
2008 | 86,8% | 88,7% |50,1% 66,8 % 70,9 %
2009(1923% | 86,6% |60,1% 63,2 % 80,2 %

Tabela 2: Primerjava pripetosti voznikov, sopotnikov, starejSih in mlajSih otrok po letih
(Vir: Vesna Marinko, 2010)

V tabeli smo prikazali stopnjo pripetosti glede na spol, starost in sedez v letu 2009.
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Sedez

Voznik Spredaj Zadaj desno Zadaj sredina Zadaj levo

SPOL

07 818 | 87,7 | 782 | 89,0 ( 775 | 716 | 334 | 475 | 583 | 756 | 21,1 | 32,8 | 39,1 | 48, | 30,7 44,8

54,3

78,0

08 84,4 | 93,1 | 81,1 | 93,7 | 853 | 685 | 434 | 628 | 70,9 | 77,5 | 351 | 46,8 | 52,7 | 49, | 42,1 56,6

67,8

74,1

09 90,1 | 949 | 87,1 | 954 | 88,7 | 77,8 | 488 | 63,4 | 70,8 | 91,0 | 344 | 46,2 | 50,4 | 64, | 53,1 63,8

68,8

88,5

Legenda: M — moski, Z — zenska, O — otrok nad 12 let, o — otrok do 12 let

Tabela 3: Pripetost glede na spol, starost in sedez v letu 2009 (Vir: Vesna Marinko,
2010)

Ocitno je, da je stopnja pripetosti z varnostnim pasom v letu 2009 pri zenskah vecja kot
pri moskih ne glede na sedez, ki ga vozniki ali sopotniki v osebnem avtomobilu
zasedajo. Ugotovitev raziskovanj kaze, da so voznice bolj pogosto pripete z varnostnim
pasom (94,6 odstotka), medtem ko se v povprecju pripenja le 90 odstotkov voznikov.
Uporaba varnostnih pasov na sprednjih sedezih je v povprecju visja kot na zadnjih
sedezih. V primerjavi s stopnjo pripetosti voznikov/voznic, so delezi pripetih sopotnikov
na sprednjem sedeZu nizji, razen kadar so sopotnice Zenskega spola, medtem ko
uporaba varnostnih pasov na zadnjih sedeZih v povprecju precej zaostaja.

Prav tako je iz tabele razvidno, da otroke na zadnjih sedezih v osebnem avtomobilu
pripenjajo bolj, kot se na enakih polozZajih pripenjajo odrasli. Delez pripetih otrok na
zadnjih sedezih je vedji pri otrocih, ki so mlajsi od 12 let, kot pri starejSih otrocih.
Podatek o delezu pripetih mlajSih otrok oz. uporabi otroskih varnostnih sedezev na
sprednjem sedezu v vozilu, ki je 77,8-odstoten, ni v skladu s pri¢akovanji, saj je nizji od
deleza pripetih starejSih otrok na isti poziciji v osebnem avtomobilu, kakor tudi nizji od
deleza pripetih odraslih. Primerjava podatkov med leti 2007, 2008 in 2009 pokaze, da
pripetost voznikov obeh spolov v obravnavanem obdobju naras¢a, prav tako
udeleZenih sopotnikov na sprednjem sedeZu.

Na zadnjih sedezih osebnega avtomobila je opaziti izrazito poveCanje deleza pripetih
mlajSih otrok (do 12 let). Ker se je pri drugih skupinah (vozniki in odrasli sopotniki v
osebnem avtomobilu) odstotek pripetih v letih 2008 in 2009 spremenil v manjSem
razponu (do 8,3 odstotne tocke), lahko domnevamo, da je veC pripetih otrok rezultat
uspesSne medijske kampanje, projektnega dela v vrtcih in Solah ter skupne akcije s
policijo, ki je izvajala preventivne kontrole. Delez pripetih otrok se je v primerjavi z
letom 2008 pri starejsih otrocih povecal le na polozaju sopotnika na sprednjem sedezu
ter zadaj desno, medtem ko se je na drugih polozajih na zadnjih sedezih v osebnem
avtomobilu zmanjsal (vir: Vesna Marinko, 2010).
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6.1 Splosna ocena pripetosti z varnostnim pasom glede na vrsto
vozila

Ocena pripetosti z varnostnim pasom v Sloveniji v letu 2009
Vrsta vozila Ocena pripetosti
osebni avto 72 %
tovorno vozilo 48 %
taksi 57 %
avtobus ni podatka

Tabela 4: Ocena temelji na opravljenih meritvah pripetosti v Sloveniji v letu 2009 (Vir:
Tomaz Pavgic, 2009)

Ocena pripetosti z varnostnim pasom leta 2009 v Sloveniji
(merjeno februarja in maja 2009)

B OSEBNI AVTO ]
B TOVORNO VOZILO

OTAX

80% 1

70% -

60% -

50% -

delez 40% -

30% -
20% -

10% 1

%
wrste vozil

Graf 1: Ocena pripetosti z varnostnim pasom leta 2009 v Sloveniji (Vir: Tomaz Pavcic,
2009)

V tabeli in grafu je prikazana ocena pripetosti z varnostnim pasom glede na vrsto
vozila. NajviSja pripetost je v osebnem vozilu, in sicer 72-odstotna, v taksiju 57-
odstotna, najnizja pa je v tovornem vozilu: 48-odstotna. Za oceno pripetosti v avtobusu
nismo dobili podatka.

Vladimir Kerkez: Uporaba varnostnega pasu v RS stran 23 od 36



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

6.2 Splosna ocena pripetosti z varnostnim pasom glede na vrsto
vozilain vrsto ceste

Ocena pripetosti z varnostnim pasom v Sloveniji v letu 2009 po vrsti vozila in cest

Vrsta vozila Vrsta ceste Eebruar Maj 2009
AC, HC 89 % 74% | 81%
Osebni avto zunaj naselja — glavna, regionalna cesta 81 % 80% | 80%
naselje — glavna, regionalna cesta 76 % 8l1% | 78%
naselje mestna ulica 5% | 59 %
AC, HC 63 % 43% | 53%
Tovorno vozilo zunaj naselja — glavna, regionalna cesta 40 % 51% | 46 %
naselje — glavna, regionalna cesta 35 % 64% | 49%
naselje mestna ulica 2% | 42%
AC, HC
Avtobus zunaj naselja — glavna, regionalna cesta
naselje — glavna, regionalna cesta
naselje mestna ulica
AC, HC 53% | 53 %
Taksi zunaj naselja — glavna, regionalna cesta 53% | 53%
naselje — glavna, regionalna cesta 64% | 64%
naselje mestna ulica 7% | 77 %

Tabela 5: Ocena temelji na opravljenih meritvah pripetosti februarja in maja 2009 (vir:
Tomaz Pavcic, 2009).

Pripetost z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto ceste
(merjeno februarja in maja 2009)

90%

80%

53% 53%

delez

 OSEBNI AVTO AC , HC izven naselja-glavna naselje-glavna naselje-mestna ulica
B TOVORNO VOZILO regionalna cesta regionalna cesta
TAX vsta ceste

Graf 2: Pripetost z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto ceste (Vir: Tomaz
Pavcic, 2009)
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V grafu so prikazane ocene pripetosti z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto
ceste v letu 2009. NajviSja pripetost, kar 81-odstotna, je bila v osebnem avtomobilu na
avtocesti in hitri cesti. NajmanjSa stopnja pripetosti pa je bila pri tovornih vozilih v
naseljih in mestnih ulicah. Za avtobus nismo nasli podatka. Lahko pa iz tabele in grafa
razberemo tudi, da je najnizja stopnja pripetosti prav pri tovornih vozilih.

6.3 Ocena pripetosti voznika in potnikov z varnostnim pasom glede
na vrsto vozilain vrsto ceste

DELEZ PRIPETOSTI V OSEBNEM AVTOMOBILU

VRSTA
VRSTA CESTE
SPREDAJ ZADAJ SKUPAJ VOZILA
voznik sopotnik
95 % 95 % 95 % 64 % 80 %JAC, HC
92 % 94 % 93 % 67 % 80 %Jizven naselja - glavna, regionalna cesta .
" - osebni avto
89 % 50 % 90 % 68 % 79 %|naselje - glavna, regionalna cesta
79 % 75 % 77 % 59 % 68 %]naselje mestna ulica
DELEZ PRIPETOSTI V TOVORNEM VOZILU
VRSTA CESTE VRSTA
SPREDAJ ZADAJ SKUPAJ VOZILA
voznik sopotnik
63 % 55 % 59 % 43 % 51 %JAC, HC
42 % 44 % 43 % 58 % 50 %lJizven naselja - glavna, regionalna cesta .
tovorno vozilo
56 % 94 % 56 % 23 % 39 %|naselje - glavna, regionalna cesta
36 % 37% 35% 50 % 42 %|naselje mestna ulica
DELEZ PRIPETOSTI V AVTOBUSU VRSTA
VRSTA CESTE
SPREDAJ ZADAJ SKUPAJ VOZILA
voznik sopotnik
43 % 58 % 50 %] ni podatka] ni podatka]AC, HC
26 % 50 % 35 %] nipodatkal ni podatkalizven naselja - glavna, regionalna cesta aviobus
27 % 50 % 36 %| nipodatkal ni podatkalnaselje - glavna, regionalna cesta
59 % 100 % 59 %] ni podatka] ni podatkalnaselje mestna ulica
DELEZ PRIPETOSTI V TAXI VOZILIH VRSTA
VRSTA CESTE
SPREDAJ ZADAJ SKUPAJ VOZILA
voznik sopotnik
75 % 100 % 88 %| ni podatka, 88 %JAC, HC
81 % 48 % 57 % 50 % 53 %Jizven naselja - glavna, regionalna cesta (i
86 % 100 % 90 % 38 % 64 %]naselje - glavna, regionalna cesta
79 % 88 % 83 % 71 % 77 %]naselje mestna ulica

Tabela 6: Ocena pripetosti z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto ceste (Vir:

Tomaz Pavci¢, 2009)
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Graf 3: Pripetost voznika z varnostnim pasom glede na vrsto vozila in vrsto ceste (Vir:
Tomaz Pavgic, 2009)
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Graf 4: Pripetost z varnostnim pasom sopotnika (spredaj) (Vir: Tomaz Pavci¢, 2009)
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Priptost z varnostnim pasom v vozilu spredaj
(merjeno februarja in maja 2009)
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90% — 90%

B TOVORNO VOZILO
OTAX

wsta ceste

Graf 5: Pripetost z varnostnim pasom v vozilu spredaj (Vir: Tomaz Pavci¢, 2009)

NajviSja pripetost z varnostnim pasom v vozilu spredaj je v taksijih, in sicer kar
stoodstotna, najnizja pa v avtobusih in tovornih vozilih na regionalnih cestah in naseljih.

Pripetost z varnostnim pasom v vozilu zadaj
(merjeno februarja in maja 2009)

70% 1 67% 68%

60% -

50% 1

40% A

delez

30% A

20% A

10% A

0% -

O AVTOBUS AC,HC glavna,regionalna naselje-glavna naselje-mestna ulica
W OSEBNO VOZILO cesta regionalna cesta
B TOVORNO VOZILO vrsta ceste
OTAX

Graf 6: Pripetost z varnostnim pasom v vozilu zadaj (Vir: Tomaz Pav¢ic, 2009)

NajviSja pripetost v vozilu zadaj je pri osebnih vozilih, in sicer v naselju in na
regionalnih cestah. Najnizja stopnja pripetosti pa je pri tovornih vozilih v naseljih in
regionalnih cestah.
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7 PREVENTIVNA AKCIJA PASAVCEK

()

Slika 13: Pasavcek (Vir: http://vozimo-pametno.si)

Pasavéek — mednarodni projekt za spodbujanje uporabe varnostnih sedezZev ter
varnostnega pasu med voznjo.

V Sloveniji Ze tretje leto poteka mednarodni projekt Pasaveek, ki ga vodi Direkcija RS
za ceste — Svet za preventive in vzgojo v cestnem prometu. S projektom Zelijo
spodbuditi pravilno uporabo otroskih sedezev in varnostnih pasov pri otrocih. Slogan
projekta je: Red je vedno pas pripet! Otroci so namre€ najpogosteje udelezeni v
prometnih nesreCah kot potniki v avtomobilih in marsikatero poskodbo bi lahko
preprecili prav z ustrezno uporabo otroSkega sedeza, v katerem je otrok pravilno
zavarovan.

Cilj projekta je povecCati ozaveS€enost in informiranost splodne javnosti, Se posebej
otrok od 4 do 12 let in starSev o pravilni uporabi otrodkih sedezev in varnostnih pasov
med voznjo z avtomobilom. Otroci spoznajo sedeze in se jih naucijo uporabljati, starsi
pa spoznajo varno namestitev otroskih varnostnih sedezev.

Pasavcek je zivalca, ki ima vsekakor pomembno poslanstvo, saj si zeli, da bi se vsi
otroci vozili varno, ne glede na starost in drzavljanstvo. V vecini sodelujoCih drzav ime
Zivalce izhaja iz istega korena kot varnostni pas: pas = pasavCek. PasavCek je
navihana igriva Zival, ki otroke opozarja in spodbuja, da so vedno pripeti (vir: Anita
Pergar).
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7.1 Pravilna uporaba otroSkega varnostnega pasu

Za pravilno uporabo otroSkega varnostnega pasu je treba vedeti osem pravil, po
katerih bomo varnostni pas pravilno uporabili in bo tako otrok v avtu res varen.

1. OtroSki sedez je dobro pritrjen na sedezu avtomobila, tako da se ne premika.
2. Otrok v sedezu udobno sedi.

3. Trakovi varnostnega pasu so poravnani.

4. Varnostni pas pri otroku je dovolj tesno zategnjen.

5. Varnostni pas gre ¢ez otrokovo ramo in ne ob vratu.

6. Varnostni pas gre ¢ez otrokove boke.

7. Varnostni pas je speljan pod stranskimi vodili (nasloni za roke).

8. Otrokove igrace niso pod trakovi varnostnega pasu.

7.2 Otroski varnostni sedezi
Otroski varnostni sedeZi so glede na otrokovo tezo in starost razdeljeni v &tiri skupine.

SKUPINA 0+ SKUPINA | SKUPINA [I+111

Slika 14: Otroski sedez skupina 0+ (Vir: vozimo-pametno.si)
Slika 15: Otroski sedez skupina | (Vir: vozimo-pametno.si)
Slika 16: Otroski sedez skupina I+l (Vir: vozimo-pametno.si)
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V skupino 0+ spadajo sedezZi za otroke do najveC 13 kg telesne teZze oziroma do 10
mesecev starosti. NovejSi varnostni sedezi za dojencke so oznacCeni z oznako 0+, kar
pomeni, da omogocajo uporabo do 13 kg telesne teze otroka. Dojencek je v sedezu le
do dovoljene teZe ali dokler glava ne doseze vrha $koljke sedeza. Ce so otrokova
ramena viSe, kot sta odprtini za zgornja trakova varnostnega pasu, je to znak, da je
otrok prerasel sedez za dojencka in potrebuje drug sedez. SedeZ moramo postaviti v
avto tako, da je dojenCek s hrbtom obrnjen v smer voznje. Le tako ob morebitnem trku
s celim telesom pritisne ob naslon sedeza. VeC kot Sestdeset odstotkov vseh
avtomobilskih trkov je namreC Celnih, pri katerih deluje sila pojemka v smer voznje.
Dojencek mora biti v sedeZu pripet z varnostnim pasom otroSkega sedezZa tako, da se
pasovi tesno prilegajo njegovemu telesu. Prednost sedezev za dojencke je v tem, da
lahko otroka pripnemo v sedez zZe v stanovanju in ga s sedezem prenesemo v avto.

V skupino | spadajo sedeZi za otroke od 9 do 18 kg telesne teZe oziroma stare od 8 ali
10 mesecev do priblizno 4 let. Sedezi skupine | so z varnostnim pasom stalno pritrjeni
v avtomobilu. Zelo pomembno je, da se trakovi varnostnega pasu dobro zategnjeni, da
se sedez ne premika in da z nihanjem otroku med voZnjo ne povzro€a neprijetnih
obCutkov. Trakovi varnostnega pasu morajo biti poravnani in zategnjeni. Le tako ob
morebitnem trku otrok ne bo zdrsnil s sedeza ali dobil dodatnih poskodb zaradi
varnostnih pasov. Bolj ko je varnostni pas ohlapen, daljSa je pot, ko otrokovo telo ob
trku poleti naprej, in vecja je sila, s katero ga pas zadrzi.

V tretjo skupino, in sicer skupino Il + 1ll, pa spadajo sedezi za otroke, tezke med 15 in
36 kg oziroma stare od 3 do 12 let. Za velje otroke nad 18 kg telesne teze se
uporabljajo posebni sedeZi jahaci. Otroku se na obiajni sedez namesti podstavek,
tako da sedi vi§je in lahko uporablja obi€ajni tritoCkovni varnosti pas ali pas, ki je ze
vgrajen v sedez. Zadnji naslon naj bo premakljiv, da se lahko spreminja po viSini in ima
tudi vodilo za varnostni pas. V taksnih jahacih lahko otrok med voznjo tudi zaspi in bo
Se vedno varno pripet. Na trgu so Ze na voljo univerzalni sedeZi od 13 do 36 kg, ki so
bistveno boljSa resitev, ker je jahac ze v Skoljki sedeza in ga ni treba kupovati posebej
(vir: vozimo-pametno.si).
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7.3 Sistem isofix

Isofix je sistem pritrjevanja otroskih avtosedezev v avtomobile, ki imajo mesta za isofix
pritrditev. Avto sedeZi, ki uporabljajo pritrdilni sistem isofix, so po varnosti korak pred
drugimi. Sistem pritrjevanja omogoca trdno povezavo sedeZa s karoserijo avtomobila.
Nekateri avtomobili omogocajo pritrditev isofix na stranskih zadnjih sedezih in
sovoznikovem sedezu, Ce je zratna blazina za sovoznika izkljuéena. (Vir:
www.ringarja.net)

o et

"

Slika 17: Univerzalna podloga za sistem pritrjevanja isofix (Vir: www.ringaraja.net)

Vecina novejSih modelov avtomobilov je Ze opremljena s pritrditvenimi tockami za
varno pritrditev otroSkega varnostnega sedezZa isofix. Gre za standardiziran sistem
pritrditve, ki omogoc€a, da se otroSki sedez hitro in zelo trdno namesti v avto.

Otroski varnostni sedez ima posebna vodila, v karoseriji avtomobila pa so posebne
zaponke, v katere se potisne sedez. Dobri so tisti sedezi, ki imajo dodatne opore v dno
avtomobila (v prostor, ki je sicer namenjen za noge potnika na zadnjem sedeZu), da se
morebitna nihanja kar najbolj ublazijo.

Sedezi isofix omogocajo hitro in pravilno namestitev. Sedez isofix hamestimo v nekaj
sekundah in ni nevarnosti, da v avtu ne bi bil pravilno pritrjen.

Pomembna prednost je, da se pri sedeZih isofix zmanjSujejo sile, ki ob morebitnem trku
delujejo na otroka.
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8 ZAKLJUCEK

V €asu pisanja diplomske naloge in analiziranja podatkov o uporabi varnostnega pasu
sem opazil, da se stanje v prometu v zadnjih letih izboljSuje, vendar prepocasi.
Varnostni pas ima pomembno viogo v prometu Ze ve€ kot Stiri desetletja in je Se zmeraj
najpomembnejsi pripomocek v vozilu, ki prepreCuje najhujSe poskodbe ali smrt v
prometnih nesre€ah. V zadnjih letih lahko vidimo, koliko ¢asa posvetijo proizvajalci
vozil raziskavam in analizam glede varnosti v vozilih. Vsi skupaj imajo en cilj, in sicer:
izdelati vozilo, ki bi preprecilo prometno nesreco ali pa v primeru, da pride do prometne
nesrecCe, omililo posledice za udelezence. V¢€asih so nova vozila oglasevali kot hitra,
udobna, velika, danes pa skoraj ni oglasa, kjer ne bi navedli, kakSne varnostne sisteme
imajo njihova vozila. Vse te novosti v vozilih, ki so se pojavile v zadnjih letih, so
dobrodoSle, vendar ima v prometu Se vedno najvecjo vlogo Cloveski faktor. Vozniki in
potniki v vozilih Zelimo biti varni, zato naj bo tudi nase ravnanje na cestah zgled
drugim, predvsem mlajSim udelezencem.

Sprednje sedeze so proizvajalci pri¢eli opremljati z u€inkovitej§ima zategovalnikoma, ki
skupaj z omejevalnikoma obremenitve zagotavljata vecji vhod pri zategovanju
varnostnega pasu. Varnost potnikov na zadnjih sedezih v novih vozilih je nadvse
pomemben dejavnik oblikovanja. Vsi zadnji sedezi naj bi bili opremljeni s tritoCkovnimi
varnostnimi pasovi, zunanja sedeza v drugi vrsti pa imela drzala za otroSke sedeze
isofix. Sedemsedezna vozila opremljajo s posebnim novim sistemom opozorila za
uporabo varnostnih pasov na zadnjih sedezih, ki opozori voznika, ¢e kateri od potnikov
v drugi ali tretji sedezni vrsti ni pravilno pripet. Na zaslonu med instrumenti se pokaze
opozorilo vozniku, obenem se oglasi zvocni signal. Sistem opozori tudi v primeru, ¢e
kateri od potnikov med vozZnjo odpne varnostni pas. Ta funkcija je Se posebej
dragocena pri prevozu otrok. Opazili smo, da se v zadnjem obdobju daje vse vec€
pozornosti potnikom na zadnjih sedezih, predvsem varnosti otrok v otroskih sedezih. V
preteklosti se je veCinoma reSeval problem voznikov in sopotnikov na sprednjih
sedezih, drugi potniki v vozilih pa so bili zapostavljeni. Veliko prometnih nesre¢ se
zgodi, kjer so udelezenci otroci v otroskih sedezih. Problem je tudi v tem, da imamo na
trgu veliko Stevilo otrodkih sedeZev, ki ne ustrezajo mednarodnim standardom;
obstajajo tudi &rne liste otroskih sedezev. Veliko kupcev novih vozil, predvsem mlade
druzine dajejo prednost vozilom, ki imajo vgrajene novejSe varnostne sisteme za
varnost otrok. Sistem isofix ima veliko veljavo v vozilih, saj ga zahtevajo tudi najnovejsi
varnostni standardi. Vse skupaj, kar smo povzeli, pa je povezano z denarjem — tudi pri
varnosti: vozila, v katerih je dobro poskrblijeno za varnost otrok, se ne prodajajo tako
dobro kot vozila, ki odli¢no za&¢itijo svojega lastnika.

Znameniti »klik«, ki ga povzroCi varnosti pas, ko si ga pripnemo, pa naj nam bo
opozorilo — kot vez z Zivljenjem.
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