=

B&B
VISJA STROKOVNA SOLA

Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija
Program: Komercialist
Modul: Podjetniski

SOOCANJE STAREJSIH VOZNIKOV Z
MODERNIZACIJO IN AVTOMATIZACIJO
INFRASTRUKTURE TER VOZIL

Mentor: Mihael Bester, univ. dipl. ing. teh. prom. Kandidat: Miha Ke$pert
Lektorica: Sanda Gajsar, prof. slov.

Kranj, december 2012



ZAHVALA

Zahvaljujem se mentorju Mihaelu Bestru za vso pomoc in podporo. Ne nazadnje tudi
zato, ker je sprejel izziv z mojim diplomskim delom in zaupal vame.

Za moralno podporo se zahvaljujem starS§ema Mileni in Zvonetu ter sestrama Alenki
in Speli.

Pozabiti ne smem na svoje dekle, ki mi je v ¢asu pisanja diplomskega dela stala ob
strani in me spodbujala. Kristina, hvala.

Velika zahvala pa gre tudi prijatelju Goranu za vso tehni€no pomo¢ in moralno
podporo.

Hvala vsem!



IZJAVA

»Student Miha Ke$pert izjavljam, da sem avtor tega diplomskega dela, ki sem ga

napisal pod mentorstvom Mihaela Bestra.«

»Skladno s 1. odstavkom 21. &lena Zakona o avtorski in sorodnih pravicah
dovoljujem objavo tega diplomskega dela na spletni strani Sole.«

Dne 11. 12. 2012

Podpis:




POVZETEK

Diplomsko delo obravnava starejSe voznike in njihovo sooCanje z moderno
infrastrukturo ter uporabo sodobnih pomagal v vozilih. Glede na to, da je Slovenija v
zadnjih petnajstih letih zgradila ve€ino moderne infrastrukture, se starejsi vozniki le s
tezavo soolajo s problemi, ki jih ta predstavlja. Prav tako starejSim voznikom
povzroCajo tezave tehnoloSke novosti, ki jih moderna vozila ponujajo, ter sodobni
promet nasploh. Vse to pa je posledica premajhne seznanjenosti in odmika starej3ih
voznikov od problemov, na katere bi lahko naleteli. Anketa, ki smo jo izvedli, nam je
ponudila samo delne odgovore na temo iskanja prave reSitve, zato smo morali
odgovore iskati tudi na podlagi drugih virov, lastnih izkuSenj in opazovanja.
Najbolj3a resitev na dolgi rok bi bila dopolnitev oziroma sprememba zakona, ki bi
starejSim voznikom omogocila opravljanje spoznavnega programa, ki bi vkljuCeval
obnovo voznje in spoznavanje novosti ter razlago sodobnih cestnoprometnih
predpisov.

KLJUCNE BESEDE:
o starejSi vozniki,
e moderna infrastruktura,
e tehnicni pripomocki,
e varnost starejsih,
e cestnoprometni predpisi.

ABSTRACT

This thesis deals with older drivers, their problems with modern infrastructure and
use of modern gadged in vehicles. Given that Slovenia built the majority of modern
infrastructure in last fifteen years, older drivers find it difficult to face the problems it
represents. Other problems, that causes old drivers difficulties are technological
innovations offered by modern cars and modern traffic in general. All this is due to
lack of knowledge of older drivers and offset of the problems that could be
encountered. The survey that we conducted, offered us only partial answers on the
topic of finding the right solution, so we had to look for answers on the basis of other
sources, personal experience and observation. The best solution in the long run,
would be new or changed law, that allowes older drivers, to carry out cognitive
program, including the restoration of drivig skills and learning about new and
modern interpretation of the road rules.
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1 UvOoD

Vsi uporabniki prometnih storitev Zelijo imeti prometni sistem, ki zadovolji njihove
potrebe in priCakovanja. Zagotavljanje vecje prometne varnosti je mozno s
spodbujanjem udelezencev prometa k odgovornejSemu vedenju, strpnosti,
spostovaniju predpisov in oblikovanju zavesti o pomenu prometne varnosti.

Zaradi vse StevilénejSe populacije starejsih v cesthem prometu in njihove zmanj$ane
sposobnosti za prilagajanje moderni infrastrukturi, avtomatizaciji vozil ter
pomanjkanja znanja je njihova in posledi¢no tudi nasa varnost v cestnem prometu
zmanjSana. Problem staranja prebivalstva in Stevilo starejSih voznikov pa ni samo
slovenski problem, ampak zadeva skoraj celotno Evropo, kar nam kaZejo statistiCni
podatki, ti podatki pa nam kazZejo tudi, da so starejSi zaradi tega vedno veckrat
vpleteni v prometne nesrece ali pa so sami zrtev le-teh.

Starost zaradi viSje kakovosti Zivljenja dobiva povsem nov pomen. Zaradi boljSega
zdravja in poslediéno daljSega zivljenja si vse veC starejSih zeli ostati mobilnih in
aktivnejsih. K tej odlocitvi je pripomoglo tudi to, da imajo mladi zaradi hitrega tempa
vse manj ¢asa za svoje starSe in njihove potrebe po prevozu. StarejSi bi tako ostali
brez prevoza in bi bili posledi¢no socialno izlo€eni. Problem pri starejSih voznikih ter
njihovem poznavanju moderne infrastrukture je v tem, da velikokrat opravljajo
ponavljajoCe se in krajSe razdalje z vozilom, zaradi tega pa ne spoznavajo novosti,
ki jim jih predstavlja novejSa infrastruktura, kar vpliva na njihovo varnost in varnost
drugih udeleZencev prometa. Poleg nepoznavanja moderne infrastrukture starejSim
tezave povzro€a tudi neseznanjenost s sodobnimi tehnoloskimi dodatki in pomagali
v modernih vozilih. Zaradi tega so jim pomagala velikokrat v breme in napoto,
namesto da bi jim omogocila voznjo varnej$o in udobnejso, kar je tudi njihov namen.

1.1 CILJI IN NAMEN

Z razvojem sodobne druzbe in daljSanjem Zivljenjske dobe je na nasih cestah vsako
leto ve€ voznikov, ki so starejSi od 65 let. Strokovnjaki napovedujejo, da se bo ta
trend v prihodnosti Se stopnjeval, zato je namen nadega diplomskega dela ugotoviti,
kako se starejSi vozniki, kot vse bolj pogosti udelezenci v prometu, prilagajajo na
vse Stevilcnejsi promet, na modernizacijo infrastrukture ter avtomatizacijo vozil.

Vsak od nas, ki je udeleZzenec v cestnem prometu, je bil verjetno ze pri¢a, kako je
starejSi voznik ali voznica nepravilno zapeljal v krozZis€e, nepravilno uporabljal
smerokaze, je imel tezave pri vkljuCitvi v promet in prilagoditvi hitrosti na cestah.
Velikokrat pa so starejSi vozniki odgovorni tudi za napaéno smer vozZnje po

avtocestah. Seveda bi lahko Se naprej nastevali napake, ki jih zaradi pomanjkanja
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znanja nehote povzroCajo starejSi vozniki, ampak tisto, kar nas najbolj zanima in je
namen te diplomske naloge, je vprasanje, kaj lahko mi naredimo za starejSe in kako
jim lahko pomagamo za &im bolj varno in dolgo udelezbo v cestnem prometu.

Cilji:

o Koliko so starejsi vozniki seznanjeni z modernizacijo cestne infrastrukture in
z nevsecnostmi, ki jih jim ta povzro¢a?

o Koliko so starejSi seznanjeni z danasnjimi cestnoprometnimi predpisi?

e Ugotoviti, kaj se jim zdi problemati¢no in kaj jim predstavlja najvec;ji izziv?

e Ugotoviti, kako se »spopadajo« z avtomatizacijo vozil, predvsem z uporabo
tehni¢nih pripomockov, ki jih sodobna vozila ponujajo — telefoni, navigacije,
potovalni racunalniki.

e Ugotoviti, ali te pripomoc¢ke uporabljajo in predvsem, €e jih uporabljajo varno.

o Bi bili starejSi vozniki pripravljeni opraviti nekaj dodatnih ur izobraZevanja
cestnoprometnih predpisov, varne uporabe tehni¢nih pripomoc&kov in opraviti
nekaj ur voznje za boljSe spoznavanje modernizacije infrastrukture?

1.2 METODE DELA

Pri diplomskem delu bomo uporabili kvantitativno in kvalitativno metodo
raziskovanja. Pri kvantitativni metodi raziskovanja si bomo pomagali z uradnimi
statisticnimi podatki ter sekundarnimi statisticnimi analizami, velik del raziskave
bomo namenili tudi anketnemu vprasalniku. Uporabili bomo tudi analizo primarnih
(uradni dokumenti in besedila zakonov) in sekundarnih virov (knjige, €lanki). Pri
kvalitativni metodi pa si bomo pomagali z Ze opravljenimi intervjuji (multimedijske
vsebine).

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Najvecjo omejitev pri diplomskem delu nam predstavlja, pridobiti dovolj velik vzorec
populacije za na$ anketni vpraSalnik. Ker ciljna skupina zajema voznike nad
Sestdesetim letom starosti, menimo, da nam bo ta del diplomskega dela vzel najveC
Casa. Problem je tudi ta, da je tezko dobiti veCjo vzor¢no skupino na enem mestu,
sploh pa je starejSe zaradi razlicnih vzrokov in nezaupanja teZje pripraviti k
sodelovaniju.

Problem, s katerim se bomo po vsej verjetnosti srecali, kljub temu da je vprasalnik
sestavljen dokaj enostavno ter kratko, je tudi tezje razumevanje vprasan;j starejSih.
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2 CESTNI PROMET

V zgodovinskem kontekstu je promet oznaceval razlicne dejavnike. Ravno zaradi
tega je pogosto prislo do meSanja pojmov promet in transport. Slednji predstavlja
podkategorijo prometa, ki poleg tega vsebuje tudi prevoz, informacijske sisteme,
parkiranje itd. Podobno definicijo najdemo tudi v sploSnem leksikonu, kjer je promet
opisan kot transport energije, informacij, tovora, oseb, z uporabo prometnih sredstev
znotraj pravno-zakonskega okvira. Glede na vrsto prometne poti moramo razlikovati
med cestnim, vodnim, ZelezniSkim prometom, vendar bo za naSo nalogo bistven
samo prvi. Cestni promet je slede€ »zakonu o pravilih cestnega prometa (ZPrCP),
Ur. I. RS s§t. 109/2010) promet vozil, peScev in drugih udelezencev cestnega
prometa na javnih kategoriziranih cestah in nekategoriziranih cestah, ki se
uporabljajo za javni cestni promet«. Bolj natanéno lahko reemo, da cestni promet
urejajo posamezna pravila, ki so se skupaj s predpisi o cestah razvila skozi &as, da
bi omogocila pravilen in dober pretok prometa. Pravila na vseh ravneh urejajo
naslednje tematike:

e skrb in odgovornost za varen, umirjen in nemoten potek cestnega prometa,
e pravila obnaSanja udeleZzencev v prometu,

e pravila obnasanja ob ustavljanju in parkiranju vozil,

e pravila uporabe svetlobne in zvoCne opreme,

e pOQOji za prevoz tovora v cestnem prometu,

e naprave za urejanje prometa,

e psihofizitno stanje udelezencev v prometu.

Predpisi za cestni promet predstavijajo uveljavljeno prakso in postopke, Ki
zahtevajo, da jih uporabniki cest spoStujejo. Ta pravila obiCajno veljajo za vse
uporabnike cest, Ce to ni posebej doloCeno, in doloCajo predvsem razmerje med
vozili in peSci. Osnovni prometni predpisi so bili dolo€eni z mednarodno pogodbo
pod okriljem zdruZenih narodov leta 1968 (Dunajska konvencija), ¢eprav niso vse
drzave podpisale te konvencije. Med posameznimi podpisnicami konvencije lahko v
praksi prihaja do lokalnih razlik, obstajajo pa tudi nepisana pravila, ki so na splosno
razumljiva lokalnim voznikom. Kot sploSno pravilo velja, da naj bi se vozniki izognili
tr€enju z drugimi vozili in s peScem, ne glede na to, ali veljavna pravila v prometu
omogocajo, da se to zgodi. Poleg pravil, prometne signalizacije in opreme se morajo
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cestnega prometa v okolici gradbis¢, nesre¢ ali drugih motenj na cesti.

UdelezZenci cestnega prometa morajo ravnati, tako da poteka promet nemoteno,
umirjeno in varno in da ne ovirajo ali ogroZajo drugih udelezencev ali jim povzro€ajo
Skode. Prav tako pa udelezenci v cestnem prometu pri¢akujejo, da bodo vsi, ki so
dolzni skrbeti za ceste in prometno ureditev na cestah, ravnali v skladu s predpisi o
pravilih cestnega prometa, voznikih motornih vozil ter s predpisi o cestah.
Odgovornost za varen in nemoten promet v Sloveniji nosi Direkcija RS za ceste in
Druzba za avtoceste v RS, ob€ine pa za obdinske ceste.

21 ZAKON O VARNOSTIV CESTNEM PROMETU

Celotno podrocje varnosti, pod kar se uvrs€a tudi sodelovanje starejSih voznikov v
cestnem prometu, dolo€a zakon o varnosti v cesthnem prometu. Izrecno zakon (Ur. I.
RS, s&t. 109/2010) starejSih obanov ne obravnava, vendar se jih tice posredno,
preko posameznih dolocil.

V sedanjem zakonu, ki velja od leta 1998, veljavnost vozniSkega dovoljenja vsem
imetnikom velja do osemdesetega leta starosti. Januarja 2013 se sprejme nov
zakon, ki bo prilagojen evropski direktivi in bo znizal starostno mejo za veljavnost
vozniSkega dovoljenja za deset let. To bo veljalo samo za voznike, ki bodo vozniSko
dovoljenje pridobili po januarju 2013, vsem ostalim, ki so dovoljenje pridobili pred
tem datumom, pa bo obveljala dosedanja praksa.

»Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP)«, na podro¢ju podaljSanja in
veljavnosti vozniSkega dovoljenja doloCa, da »kadar so udeleZenci cestnega
prometa otroci, slepi, invalidi, starejSi in druge osebe, ki niso v celoti sposobne za
samostojno udelezbo v cestnem prometu, so drugi udeleZenci dolzni nanje posebno
paziti in jim, ¢e zakon to doloC¢a, tudi pomagati«. Prav tako so opisani tudi razni
varnostni ukrepi, razli€na pooblastila in posebna dolocila, ki jih kot starejsi vozniki
morajo tudi znati upoStevati in spoStovati. Le-te navajamo po zakonu o varnosti
cestnega prometa (ZVCP):

o »Po dopolnjeni starosti 70 let se vozniSsko dovoljenje za voznjo motornih
vozil kategorij AM, A1, A2, A, B, B1 in BE upravi¢encu izda z veljavnostjo pet
let. Po dopolnjeni starosti 64 let se vozniSko dovoljenje za voznjo vozil
kategorij C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 in D1E upraviCencu izda z veljavnostjo
treh let. Imetniku vozniSkega dovoljenja kategorije AM, A1, A2, A, B, B1in
BE, ki dopolni starost sedemdeset let, se podaljSa veljavnost vozniSkega
dovoljenja, Ce predlozi zdravniSko spriCevalo, da je telesno in duSevno
zmozen za voznjo motornega vozila doloene kategorije« (ZVCP).
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¢ Vozniki motornih vozil morajo opravljati tudi kontrolne zdravstvene preglede.
»Na zdravstvenih pregledih se ugotavlja, ali ima kandidat za voznika ali
voznik potrebno telesno in duSevno zmoznost za voZnjo motornega vozila.
Zdravstvene preglede kandidatov za voznike in voznikov opravljajo
pooblas€ene zdravstvene organizacije oziroma pooblas&eni zasebni
zdravniki. Zdravnisko spri€evalo o telesni in duSevni zmoznosti kandidata za
voznika motornega vozila, imetnika vozniSkega dovoljenja za voZzZnjo
motornih vozil ali uCitelja voznje izda pooblas€ena zdravstvena organizacija,
oziroma pooblas€eni zasebni zdravnik na podlagi pregleda osebe in
vpogleda v zdravstveno dokumentacijo izbranega osebnega zdravnika. Pred
izdajo zdravnidkega spriCevala lahko zdravnik iz prejSnjega odstavka glede
na rezultate pregleda in zdravstveno dokumentacijo izbranega osebnega
zdravnika napoti kandidata za voznika, voznika in uditelja voznika motornega
vozila na pregled Se k drugemu zdravniku specialistu ali organizaciji, po
potrebi pa tudi k psihologu. Po potrebi sme pridobiti tudi podatke o
cestnoprometnih prekrskih in kaznivih dejanjih v cestnem prometu in
prometnih nesre€ah kandidata za voznika in voznika motornih vozil in
podatke o opravljanju vozniskih izpitov iz uradnih evidenc od upravijavcev
zbirk podatkov, ki vsebujejo te podatke« (UR. I. RS, §t. 47/2011, pravilnik o
zdravstvenih pogojih voznikov motornih vozil).

e »Na kontrolni zdravstveni pregled je treba poslati imetnika veljavnega
vozniSkega dovoljenja takrat, ko je bil v obdobju treh let trikrat ali veckrat
kaznovan zaradi voznje pod vplivom alkohola, mamil ali drugih psihoaktivnih
snovi ali ko se pri njem pojavi bolezensko stanje, okvara ali hiba, katere
simptomi lahko predstavljajo nevarnost v cestnem prometu, ali ko se pri njem
ugotovijo osebne lastnosti, ki se izkazujejo kot poveCano tveganje ob
udelezbi v prometu, ali ko je v zadnijih treh letih povzrogil tri ali ve€ prometnih
nesrec. Napotitev na kontrolni zdravstveni pregled lahko predlagajo policisti,
drzavni tozilec, sodnik, zdravstvena organizacija, zdravnik zasebnik in
delodajalec. V predlogu za napotitev morajo navesti razloge za podan sum,
da imetnik vozniSkega dovoljenja telesno ali duSevno ni zmozZen za voznjo
motornega vozila« (Ur. . RS, §t. 109/2010).

e »VozniSko dovoljenje, ki je bilo odvzeto zaradi vozZnje pod vplivom alkohola,
voznje pod vplivom mamil, psihoaktivnih zdravil, drugih psihoaktivnih snovi
ali odklonitve preizkusa s sredstvi ali napravami strokovnega pregleda, se
vrne vozniku po preteku 24 ur od odvzema. VozniSko dovoljenje, ki je bilo
odvzeto iz drugih razlogov, se vrne vozniku, ko prenehajo razlogi za odvzem.
Odvzeto neveljavno vozniSko dovoljenje se poSlje organu, ki ga je izdal«
(ZVCP).
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»Posebnih starostnih omejitev zakonodaja tako ne omenja, oziroma lahko re€emo,
da je voznik lahko voznik, dokler je varen voznik« (Ljubo Zajc, 2012 za RTV Slo,
http://www.avp-rs.si/novice/511-preventivne-aktivnosti-za-vecjo-varnost-in-
mobilnost-starejsih-voznikov-in-voznic-v-cestnem-prometu). Tako varnost voznje
temelji le na odgovornosti voznika.

2.2 CESTNA INFRASTRUKTURA NEKOC IN DANES

ZaCetki obstoja voznega prometa in s tem tudi gradnje cestnega omrezja segajo
dale¢ nazaj v zgodovino. Kot navaja Cimolini (1972), sta najstarejSa doslej znana
dokaza za obstoj voznega prometa na Slovenskem kolo in njemu pripadajoca os iz
bakrene dobe, najdena na ljubljanskem barju. Datirajo ju v ¢as med letoma 3350 in
3100 pr. n. §t. V &asu bronaste dobe je do sredozemskega sveta segala dvosmerna
trgovina z baltskim obmocjem, s katero je v sredozemski svet prispel jantar.
Jantarne poti, po katerih je potekala ta trgovina, je bilo ve€ in niso bile stalne, krajsi
ali daljSi odseki so bili zdaj bolj zdaj manj pomembni. Ceste iz pozne bronaste dobe,
ki je na Slovenskem trajala od okoli leta 1300 do okoli leta 800 pr. n. &t., so nasli v
Mariboru, OrmoZzu in na Ptuju. V starejSi Zelezni dobi, to je v €asu od 8. do 4. stol.
pr. n. §t., sta na danasnjem slovenskem ozemlju najviSjo stopnjo razvoja dosegla
Dolenjska in Primorska. Po ustanovitvi Akvileje leta 181 pr. n. &t. je bil zelo razvit
promet z vozovi, ki so vozili Zelezovo rudo. Pomembna je bila keltska naselbina
Navport (Vrhnika), kjer so morali placati mitnino, da so lahko nadaljevali pot proti
severozahodu. Tudi iz Zelezne dobe poznamo na Slovenskem redke najdisCe
cestiS¢: ulice iz Mosta na Soci in morda starejSo Zeleznodobno cesto na najdis¢u
PozZarnice pri Druzinski vasi na Dolenjskem.

Prvi razvoj cestnega omrezZja pa se je zacel v €asu Sirjenja Rimskega imperija na
obmogju danasnje Slovenije. Ze v zbirki predpisov Lex duodecim tabularum (zakon
dvanajstih ploS¢), ki so jo izdali 450 pr. n. §t., zasledimo nekaj dolo€il o cestah.
Rimljanom so bili vzorniki pri gradnji cest Etrud€ani in Latini, ki so Ze spretno gradili
umetne ceste. Oba naroda sta namre¢ Zivela v zZivahnih trgovskih stikih z Grki,
FeniCani in Kartazani na jugu Apeninskega polotoka, pa tudi z raznimi ilirskimi in
keltskimi plemeni, zlasti z Nori¢ani v Alpah. Stari Rim je razvil gradnjo in
vzdrzevanje cest na visoko raven. NajveCja razseznost cestnega omrezja je bila
dosezena v 2. stoletju po naSem Stetju, vrhunec razvoja pa sovpada z zaCetkom
razSiritve rimske vladavine v svetovno drzavo ter spremembo republike v cesarstvo
leta 30 naSega Stetja. Rimske ceste so imele kot spodnjo plast globoke cestne
temelje iz drobljenega kamenja. Tako so ceste ostale suhe, saj je voda odtekala iz
drobljenca in ni postala blatna v glinenih tleh. Na bolj uporabljenih poteh so bile Se
dodatne plasti, ki so vsebovale tlakovce, ki so zmanjsali dvigovanje prahu ter trenje
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koles. Tlakovci so omogocili zelo hitro potovanje, kar je zagotavljalo dobre povezave
z rimskimi provincami. V vozilih s konji so bile uporabljene prve oblike vzmeti in
blazilnikov, ker prvotni tlakovci niso bili vedno natanéno postavljeni.

Slike 1: Tlakovana rimska cesta
(Vir: http://www.omniauto.it/foto/popup/163820/la-circolazione-dai-romani-al-primo-

cds)

V C&asu industrijske revolucije je priSlo do povelanega trgovanja, to pa je
potrebovalo izboljSane poti. Skot McAdam je zasnoval prvo moderno cesto, tako da
je razvil poceni material za tlakovanje iz zemlje in kamnitega agregata. Voda je
lahko odtekala s povr§ja, tako da je nivo ceste dvignil nad okoliSki teren. Ko je bil ta
material premazan $e s katranom, s Cimer so zmanjSali erozijo, je nastala
makadamizirana cesta, predhodnica asfaltirane ceste.
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Sllke 2 Prikaz gradnje makadamske ceste
(Vir: Carl Rakeman (1823) — First American Macadame Road)

Ko so konjske vprege zamenjali z avtomobili in tovornjaki oz. kamioni in so se
povecCale hitrosti, so bile potrebne ceste z vecjo kapaciteto. V dvajsetih letih
dvajsetega stoletja so se pojavile ceste z omejenim dostopom, prve avtoceste.
Njihove glavne znadcilnosti so bile dvojno vozis€e z dostopi naceloma preko
izvennivojskih krizanj. Dvojno voziS€e je omogocalo visoko kapaciteto prometa,
blage klancine in krivine skupaj z malo ali ni€ semaforji pa so dovoljevale razvoj
viSje hitrosti. V tridesetih letih dvajsetega stoletja so se v Nemciji pojavile prve prave
avtoceste, ki so prinesle Se vi§je standarde oblikovanja in moznost razvoja vi§jih
hitrosti na ve€pasovnih cestah z lo¢enimi vozis¢i.

V Sloveniji gradnja avtoceste sega v leto 1970, ko je bil sprejet zakon o
dolgoro€nem programu za gradnjo, rekonstrukcijo in vzdrZzevanje magistralnih in
regionalnih cest v SR Sloveniji. Tako se je v obdobju 1971—1985 zacela gradnja
prvega avtocestnega odseka med Vrhniko in Postojno. Do leta 1994 je bili zgrajenih
139 kilometrov Stiripasovne avtoceste in hitre ceste, dvopasovne ceste pa 60
kilometrov (http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah_21.aspx).
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Slike 3: Sodoben odsek avtoceste na relaciji Beltinci—Lendava
(Vir: Druzba za avtoceste v RS — DARS)

Po sprejemu Nacionalnega programa izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji (NPIA)
leta 1994 pa do danes smo v Sloveniji zgradili Ze 528 kilometrov avtocest, hitrih cest
in drugih javnih cest.

Avtocestni sistem v Republiki Sloveniji
Motorway system in the Republic of Slovenia
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Slika 4: Avtocestni sistem v Sloveniji
(Vir: Druzba za avtoceste v RS)
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2.2.1 CESTNA INFRASTRUKTURA
Definicija in druga pojasnila:

e »cesta je prometna pot, ki poteka po utrjeni osnovi in je odprta za javni
promet, ve€inoma za motorna cestna vozila z lastnimi kolesi. Sem spadajo
VKklju¢ene so tudi ceste, na katerih se placuje cestnina. Sem ne spadajo
pripadajoCe kolesarske steze.

o Cestno omrezje so vse ceste na doloéenem obmocju.

o Cestisce je del javne ceste, ki ga sestavljajo vozi§ce, lo€ilni in robni pasovi,
kolesarske steze in plo¢niki ter bankine in naprave za odvodnjavanje tik ob
vozisc€u ali robnem pasu.

o VoziS€e je del cestis€a, ki ga sestavljajo en ali ve€ voznih pasov in posebni
pasovi.

e Avtocesta — AC je drzavna cesta, ki je namenjena daljinskemu prometu
motornih vozil in ki je sestavni del avtocestnih povezav s sosednjimi
drzavami; njen sestavni del so tudi posebej zgrajeni priklju¢ki nanjo.

e Hitra cesta — HC je drzavna cesta z deljenim smernim cestiS¢em,
rezervirana za promet motornih vozil, ki s svojimi prometno-tehni¢nimi
elementi omogoCa hitro  odvajanje  daljinskega prometa med
najpomembnejSimi srediSCi regionalnega pomena; navezuje se na avtoceste
v drzavi in na cestni sistem sosednjih drzav.

e Glavna cesta |. reda — G1 je drZzavna cesta, namenjena prometnemu
povezovanju med sredidCi regionalnega pomena; navezuje se na ceste
enake ali viSje kategorije v drzavi in na cestni sistem sosednjih drzav, njen
sestavni del so tudi posebni prikljucki nanjo, ¢e so zgrajeni.

e Glavna cesta Il. Reda — G2 je drzavna cesta, namenjena prometnemu
povezovanju med srediSCi regionalnega pomena in navezovanju prometa na
drzavne ceste enake ali viSje kategorije; njen sestavni del so tudi prikljucki
nanjo, ¢e so zgrajeni.

¢ Regionalna cesta |. reda — R1 je drzavna cesta, namenjena prometnemu
povezovanju pomembnejSih srediSC lokalnih skupnosti in navezovanju
prometa na drzavne ceste enake ali vije kategorije; njen sestavni del so tudi
prikljucki nanjo, ¢e so zgrajeni.
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e Regionalna cesta Il. reda — R2 je drzavna cesta, namenjena prometnemu
povezovanju srediS¢ lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na drzavne
ceste enake ali visje kategorije.

e Regionalna cesta lll. reda — R3 je drzavna cesta, namenjena prometnemu
povezovanju srediS€¢ lokalnih skupnosti in obmejnih obmodij ter mejnih
prehodov z drZzavnimi cestami enake ali vidje kategorije, kadar po
predpisanih merilih za kategorizacijo ne doseze visje kategorije.

e Regionalna turistiéna cesta — RT je drZzavna cesta, namenjena
prometnemu povezovanju za drzavo pomembnih turistiénih obmocij z
drzavnimi cestami enake ali visje kategorije, kadar po predpisanih merilih za
kategorizacijo ne doseZe visje kategorije.

e Lokalna cesta — LC je obcdinska cesta, ki povezuje naselja posamezne
obcine z naselji v sosednjih obcinah ali naselja in dele naselij v okviru ene
obcine in je pomembna za navezovanje prometa na javne ceste enake ali
vi§je kategorije.

e Glavna mestna cesta — LG je lokalna cesta, ki je kot nadaljevanje drzavne
ceste skozi mesto namenjena prometnemu povezovanju mestnih obmocij in
Cetrti; skladno s predpisi o varnosti cestnega prometa je na njej lahko
dovoljena vi§ja hitrost od sploSne omejitve hitrosti v naselju.

e Zbirna mestna cesta — LZ je lokalna cesta, namenjena zbiranju prometnih
tokov iz posameznih obmogij ali Eetrti mest in delov naselij in navezovanju
le-teh na ceste viSje kategorije.

e Mestna ali krajevna cesta je lokalna cesta, ki je kot nadaljevanje ceste visje
kategorije hamenjena dostopu do zaklju¢nih prostorskih enot v posameznih
obmodjih ali Cetrtih mest in delih naselij.

e Javna pot — JP je obclinska cesta, namenjena povezovanju naselij ali delov
naselij v obcini, ki ne izpolnjuje predpisanih meril za lokalno cesto ali pa je
namenjena samo dolo¢enim vrstam udeleZencev v prometu (krajevne cestne
in poti, vaske ceste in poti, poti za peSce, kolesarje, jezdece in podobno).

e Kolesarska javna pot je s predpisano prometno signalizacijo oznaCena
obcinska javna cesta, ki je namenjena izklju€no voznji kolesarjev.
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e Mednarodna E cesta je drzavna cesta, ki je v skladu z Evropskim
sporazumom o glavnih mednarodnih prometnih Zilah v Zenevi z dne 15. 11.
1975 in z dopolnili tega sporazuma uvrsena v omrezje evropskih cest.

o Cesta s sodobnim cestiS§¢em je cesta z asfaltnim ali betonskim cestis¢em
ali cesta s cestiS¢em iz granitnih kock.

¢ Gramozno cestiS¢e je utrjeno makadamsko cestiS€e, posuto z gramoznim
peskom.

o Direkcija Republike Slovenije za ceste — DRSC je organ v sestavi
Ministrstva za promet, ki med drugimi izvaja strokovno tehniéne, razvojne,
organizacijske in upravne naloge za graditev, vzdrZzevanje in varstvo glavnih
in regionalnih cest ter hitrih cest z nedeljenim smernim vozis¢em.

e Druzba za avtoceste v RS Sloveniji — DARS je delniSka druzba, ki
organizira in vodi gradnjo in obnove avtocest in izvaja finan¢ni zlom
Slovenije ter vzdrzuje in upravlja avtoceste. DARS upravlja avtoceste in hitre
ceste.

o Kategorizacija cest je doloCena z Uredbo o merilih za kategorizacijo javnih
cest« (http://www.stat.si/doc/metod_pojasnila/22-213-mp.htm).

2.3 1ZZIVI MODERNE CESTNE INFRASTRUKTURE

Z nastopom sodobne druzbe v razvitih drzavah, vse hitrejS§im razvojem,
modernizacijo in tehnolodkim napredkom, tudi na podroc¢ju prometne infrastrukture,
je priSlo do korenitih sprememb v razumevanju prometne politike. Vse ved;ji
poudarek je bil preusmerien k preventivi, vzgoji in zlasti celostni posodobitvi
infrastrukture, ki naj bi temeljila na preto¢nosti in varnosti.

Ta trend je v zadnjih petnajstih letih dohitel tudi Slovenijo. Bolje re€eno, Slovenija se
je morala prilagoditi trendom, ki so v razvitih drzavah veljala Zze mnogo prej. Tako
smo morali veliko nadoknaditi na podroCju varnosti cestnega prometa, na gradnji
avtocest, posodobitvi Ze obstojeCih prometnih povezav, signalizacij in drugih
sistemov, ki bi potencialno doprinesli k izboljSanju in modernizaciji cestnega
prometa.

Z modernizacijo cestne infrastrukture je obenem nastopil problem, s katerim se ni
nih€e ukvarjal, oziroma je tudi sedaj skoraj na isti ravni, kot je bil pred leti. Vozniki, ki
imajo vozniSka dovoljenja dvajset let ali manj, so z modernizacijo infrastrukture
dokaj dobro seznanjeni, problem pa se pojavi pri kategoriji starejSih voznikov, Ki
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nimajo znanja, saj niso imeli moznosti spoznati novosti in se posledicno tezje
prilagajajo na te spremembe.

Slede€ zgoraj navedenim problemom, bomo pogledali, katere modernizacije cestne
infrastrukture predstavljajo najvecje izzive starejSim voznikom.

e Avtoceste in hitre ceste v Sloveniji so med najbolj prometnimi cestnimi sistemi.
Skoraj vsak od nas jih dnevno uporablja in za mlajSe voznike je to rutina, ki jo
izvajamo vsakodnevno. Ne predstavlja nam nekega vecjega izziva, ker so del
nas ze skoraj od samega zaCetka. Na drugi strani pa so tukaj starejSi vozniki, ki
niso imeli tega privilegija. Veliko se jih zaradi nepoznavanja cestiS¢a sploh nikoli
ne odloCi podati na avtoceste, nekateri morajo to storiti zaradi kakS8nega drugega
vzroka, ki jih v to skoraj prisili in so prepuséeni sami sebi. V takih primerih
starejSi vozniki ne vedo, kako se odzvati na dano situacijo, zato vozijo zelo
pocasi, se ne znajo vklopiti v promet, neznanka jim je tudi menjava pasov,
nemalokrat pa se zgodi tudi najhujSe, kar v tem primeru predstavlja napac¢no
smer voznje.

e Predori obstajajo Ze kar nekaj ¢asa in tudi starejSim voznikom ne predstavljajo
neko novosti. Kar pa se starejSim voznikom Steje v minus, je to, da smo z
modernizacijo cestiS¢ dobili tudi veliko novih predorov. Posledi¢no tudi vecjo
gostoto prometa in s tem ve¢ moznosti, da v predoru pride do prometne nesrece.
SlabSe poznavanje cestnoprometnih predpisov starejSih voznikov pomeni, da ob
primeru prometne nesre€e, ki se zgodi v predoru, ne vedo, kako ravnati, ne
poznajo sistemov, ki opozarjajo, da je v predoru nekaj narobe in so slabSe
seznanjeni s postopkom umika reSevalnim vozilom.

e Krozis¢a so pri nas dokaj nov varnostni doprinos in sluzijo predvsem boljSemu
pretoku prometa. lzkazala so se kot zelo ucinkovita, zato jih v zadnijih letih
gradijo pogosteje in tudi vozniki smo jih sprejeli dobro. Bistvena tezava, ki se
pojavlja pri njihovi gradniji in postavljanju je velikokrat v tem, da krozis¢a naredijo
premajhna in s preozkimi uvoznimi in izvoznimi pasovi ter delujejo, kot da so tja
umesS€ena na silo. Spet pa tukaj nastopi nepoznavanje in neseznanjenost
vstopa v krozis€e, nepravilno menjanje voznih pasov v krozis€u so samo
nekatere napake, ki jih starejsi vozniki pocnejo.
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Slika 5: Semarizirano krz'i§ée Tomacevo
(Vir: Druzba za avtoceste v RS)

e Prometna signalizacija se z leti ni kaj veliko spremenila. Dobili smo nadcestne
signalizacije, ki opozarjajo voznike, kaj se na cesti8Cu dogaja, pri nekaterih
semaforiziranih krizis¢ih smo dobili dodatno svetlobno pus€ico, ki nam dovoli
zapeljati desno, ter nekaj svetlobnih signalizacij, ki nas bolje in hitreje opozorijo
na blizino Sole ali druga dogajanja na cestiS€u. Treba pa bi bilo razmisljati, kaj
lahko naredimo za starejSe voznike pri prometni signalizaciji. Z leti smo dobili kar
nekaj prometnih znakov, Ki jih starejSi vozniki ne poznajo. Razmisliti pa bi morali
tudi o boljSi odsevnosti in velikosti znakov, sploh v no¢nem ¢asu, ko imajo

starejsi Se malo slabsi vid.

e Prometni otoki so Se ena novost, ki smo jo pridobili z modernizacijo in sluZijo
predvsem umiritvi prometa v naseljih. StarejSi vozniki se veckrat sreujejo z njimi
in jim ne predstavljajo vecjega problema.

e Hitrostne ovire starejSim voznikom zaradi slabSega vida, zlasti ponodi,
predstavljajo oviro, ki jo lahko kaj hitro spregledajo, po drugi strani pa so
velikokrat kar prevec previdni.

e Obcestno oglasevanje je postalo popularno zadnjih nekaj let. Dostikrat
predstavlja nevarnost tako mladim kot starim voznikom, saj lahko zaradi
zmanjSane koncentracije in nezbranosti predstavljajo nevarnost, ki vodi do
nepotrebne nesrece.

e Dinamiénost sodobnega prometa nima toliko veze z modernizacijo cestis¢,
vendar je posledica sodobnega Zivljenja in del tega smo mi vsi. Mlajsi vozniki
smo temu bolj prilagojeni, starejS§i pa malo manj in jim zato velikokrat
predstavljamo groZnjo s svojo vozZnjo, obenem pa nam starejSi zardi poCasnejSe
in previdnejSe voznje predstavljajo oviro, zardi katere dostikrat brezglavo iS¢emo
nacine, kako jih obiti. Tako kot mi, so tudi oni del prometa in zato se moramo
nauditi biti strpni.
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o Delo na cesti predstavlja pomemben segment varnosti na slovenskih cestah.
Ceprav nimamo natanénih podatkov o prometnih nesreah, pa nadziranje in
opazovanje poteka prometa skozi cestne zapore dejansko nakazujeta
problematiko spostovanja prometnih pravil in varnosti izvajalcev del v zaporah.
To velja tako za mlade kot starejSe voznike.

24 AVTOMATIZACIJA IN MODERNIZACIJA VOZIL

Zivimo v visoko tehnolo$kem &asu, ¢asu, ko si dneva brez razliénih sodobnih
pomagal sploh ne moremo ve¢ predstavljati. Ta tehnologija je zadnja leta vedno bolj
prisotna tudi v prevoznih sredstvih. Zaradi njih je voZnja udobnejSa, prijetnejsa,
predvsem pa varnejSa. Vse pa se je zacelo leta 1978, ko je Bosch na trg poslal prvi
sistem ABS in s tem postavil standarde za sodobna vozila in vsa nadaljnja
tehnoloSka pomagala v vozilih.

Nastejmo nekaj sistemov, ki so zadnja leta mocno pripomogla k udobnejSi in
varnejsi vozniji:

e »ABS sistem (Anti-lock Braking System) Osnovna naloga sistema je
prepreCevanje blokiranja koles pri zaviranju kot posledica premocnega
pritiska zavornega pedala ali razlicne oprijemljivosti posameznih koles s
podlago. Osnovne prednosti uporabe ABS sistema so, da lahko tudi med
mocnim zaviranjem ohranimo vodljivost, s tem se zmanjSa verjetnost, da bi
se vozilo zavrtelo, predvsem pa je pomembno to, da je s sistemom ABS
zavorna pot na vecini podlag veliko krajsa. Od leta 2004 so s tem sistemom
opremljeni vsi osebni avtomobili, izdelani v EU.

o EDS (elektronska blokada diferenciala) je nadgradnja sistema ABS. Deluje
ravno obratno kot ABS, vsi sklopi sistema pa so skoraj identi¢ni. UCinek je
podoben kot pri mehanski zapori diferenciala, le da se tu navor na osi na
porazdeli 50 : 50 na kolo, ampak se prilagaja glede na stanje podlage, na
kateri stoji posamezno pogonsko kolo.

e ESP (Electronic Stability Program) Elektronski sistem za nadzor stabilnosti
vozila vozniku pomaga obdrzati nadzor nad vozilom v kriti€nih oziroma
nepredvidenih dogodkih na cesti. V takih primerih mora voznik praviloma
zelo ostro zaviti in zavreti, pri tem pa lahko vozilo zadne zana$ati. Ta sistem
prispeva k vecji varnosti tudi na spolzkih cestah. ESP povezuje dva sistema,
in sicer sistem proti blokiranju koles (ABS) in sistem proti zdrsu koles (ASR).
Uravnava delovanje motorja in porazdeli zavorno mo¢ na vsako posamezno
kolo. Sistem sestavljata dva racdunalnika, ki v vsakih 20 milisekundah
preraCunavata signala iz senzorjev. Racunalnik tako preverja hitrost vozila,
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pritisk na zavorni pedal, smer oziroma polozaj volanskega droga in razliko
hitrosti vrtenja posameznih koles. Poleg tega pa, glede na navpi¢no os
vozila, spremlja pre¢ni pospeSek in zasuk vozila. ESP je eden
najpomembnejSih sodobnih varnostnih pripomockov, ki reSuje Zivljenja, kar
so pokazale tudi znanstvene S$tudije, ki jih je izvedlo SploSno zdruzenje
nems$kih zavarovalnic.

e ASR (Anti Slip Regulation) Sistem proti zdrsu pogonskih koles deluje obratno
kot ABS, vsi sklopi sistema pa so skoraj identi¢ni. UCinek je podoben kot pri
mehanski zapori diferenciala, le da se tu navor na osi ne razdeli na polovico
na vsakem kolesu, ampak se prilagaje na glede stanje podlage, na kateri
stoji posamezno pogonsko kolo. Ce se pogonska kolesa zaénejo vrteti na
mestu, regulacija zdrsa pogonskih koles zmanjSa navor in zagotavlja boljSi
oprijem. Regulacija zdrsa pogonskih koles zagotavlja ve¢ udobja in varnosti
med voznjo na vseh vrstah cestis€a. V mejnem obmod¢ju pri voznji v ovinkih
ASR zagotavlja aktivho varnost in v trenutku podkrmiljejna ustrezno
posreduje. Vozilo ostane stabilno in voznik ohrani nadzor nad njim. ASR je
sestavni del elektronskega programa stabilnosti.

e ACC (Active Cruise Control) aktivni tempomat samodejno vzdrzuje hitrost
vozila, poleg tega pa hitrost tudi prilagaja vozilu pred vami z zmanjSanjem
plina ali celo s samodejnim zaviranjem. Voznik nastavi Zeleno hitrost in
varnostno razdaljo, sistem pa ju vzdrzuje, kolikor mu to dopusca promet.
Zato vas sistem ACC zlasti pri dolgih voznjah ali voznji v koloni &¢iti pred
stresom in vam zagotavlja udobno voZznjo, predvsem pa vam preprecuje, da
bi se preve¢ priblizali vozilu pred vami. Raziskave so pokazale, da se pri
uporabi ACC pogostost voznje s premajhno ali celo nevarno razdaljo do
vozila pred vami zniza za okoli 70 %. Ta sistem pomodi vozniku torej zviSuje
raven varnosti v prometu, hkrati pa znizuje nepotrebna tveganja.

N odeni oGl wm

(Vir: spletni portal Bosch)
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e PSS (Predictive Safety System) Pri vedno vedji gostoti prometa na danasnjih
cestah so kritiéne situacije vse pogostejSe. VCasih Ze deléek sekunde
odlo¢a, ali se bo situacija prevesila v nezgodo. Analize so pokazale, da bi
bilo mogocCe skoraj 60 % vseh tr€enj od zadaj in skoraj tretjino Celnih tréen;j
prepreciti, €e bi voznik reagiral le pol sekunde hitreje. Prediktivni varnostni
sistem (PSS) omogoc€a hitrejSe reagiranje v kriticnih situacijah na cesti.
Sistem PSS bo prispeval k manjSemu Stevilu prometnih nezgod in k manjsi
nevarnosti poskodb potnikov v primerih, ko nezgode ni mogoce prepreciti.
Nove preventivne funkcije zdruZujejo delovanje sistemov aktivne varnosti in
radarsko tehnologijo adaptivhega tempomat (ACC). Od sistemov aktivhe
varnosti sodeluje sistem proti blokiranju koles med zaviranjem (ABS),
elektronski program stabilnosti (ESP) in hidravliéni sistem pomodi pri
zaviranju (HBA).

Slika 7: Delovanje prediktivnega varnostnega sistema
(Vir: spletni portal Bosch)

e CAPS (Combined Active & Passive Safety) Kombinira aktivha in pasivna
varnost. Ena najnovejSih funkcije za prepreCevanje nezgod in za boljSo
zasCito vseh uporabnikov cest, ki prihaja v uporabo, je CAPS. V tem
inteligentnem modularnem varnostnem sistemu so povezani v omreZje
sistemi aktivne in pasivne varnosti, sistemi pomoéi vozniku in sistemi
komunikacij v vozilu. Tako se vsak signal tipala uporabi v ve¢ funkcijah.
Nevarnost Celnega, bo¢nega ali tréenja od zadaj in prevraCanja vozil so
lahko zaznane, preden se uresni€ijo, kar zagotavlja najboljSo mozno zas¢ito
potnikov.
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Slika 8: Kombinirana aktivno-pasivna varnost
(Vir: spletni portal Bosch)

e Sistem za dinami¢no navigacijo in informiranje voznika; Komunikacijski
sistemi vozila pomagajo pri Stevilnih nalogah za volanom — od instrumentov
na armaturni plosS¢i prek navigacijskih sistemov do komunikacij med vozili in
komunikacij med vozilom in cestno infrastrukturo. S podatki z digitalne
cestne karte, podatki o trasi ceste pred vozilom in podatki o polozZaju vozila
ima vozilo na voljo informacije o cestni infrastrukturi, ki so lahko dragoceni
tudi za Se vi§jo raven varnosti voznje.

e PDC (Parktronic) Sistem pomocCi pri parkiranju. Z aerodinami¢no obliko
sodobnih avtomobilov je Zal povezan tudi slab$i pregled nad znatnim
obmodjem neposredno pred vozilom in za njim. Sistem pomoci pri parkiranju
z ultrazvo¢nimi tipali nadzoruje trenutno stanje neposredno pred in za
vozilom. Vsako tipalo pokriva obmocje v kotu 120°. Tako lahko zanesljivo
opozori voznika na oviro ob vozilu« (http://rb-kwin.bosch.com).
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3  STAREJSI VOZNIKI

V letu 2010 (statisticni urad RS) je bilo v Sloveniji kar 338.153 oseb starejsSih od 65
let. To predstavlja 16,5 % vseh prebivalcev. Polovica teh starejSih od 65 let je imela
veljavno vozniSko dovoljenje. Kot smo Zze omenili, zakon (Ur. L. RS, st. 109/2010)
starejSih voznikov izrecno ne obravnava, zato so vsa izhodis€a za izvajanje
aktivnosti s starejSimi vozniki povezana izkljuéno z osnutkom Resolucije o
nacionalnem programu varnosti cestnega prometa 2012—2021, ki se ukvarja z
vsemi starostnimi skupinami voznikov.

Po projekciah EUROPOP2008 se bo trend povelevanja deleza starejSih
prebivalcev nadaljeval, tako bo do leta 2020 ze vsaki peti prebivalec starejsi od 65
let. V letu 2050 pa bo tak prebivalec Ze vsak tretji Slovenec. Kar 12 % prebivalstva
bo takrat starejsih od 80 let.

Starostno Vsi 2 65 let 270 let 2 80 let
obmogje
Stevilo v letu 2,022.644 325.321 227.056 71.176
2008
Stevilo v letu 2,028.743 332.296 232.397 75.448
2009
Stevilo v letu 2,034.222 338.151 237.983 79.619
2010
Stevilo v letu 2,058.003 420.127 285.068 111.320
2020
Stevilo v letu 2,022.874 511.533 374.136 135.116
2030
Stevilo v letu 1,878.239 610.430 472.981 224.641
2050

Tabela 1: Projekcija prebivalstva Slovenije do leta 2050
(Vir: EUROSTAT, EuroPOP2008)

Studija ameriSkega avtomobilskega zdruZenja (American Automobile Association, v
nadaljevanju AAA) navaja; nevarnost, da so starejsi vozniki motornih vozil
povzrocitelji prometnih nesrec, se povecuje po njihovem 65. letu. Od 74 do 85 let je
njihovo povprecje 3 smrtne Zrtve na 161 milijonov prevoZenih kilometrov in je enako
povprecju mladih voznikov. Od 85 in vec let dalje pa povprecje zraste na skoraj 4
krat vecjo raven kot pri mladih voznikih. StarejSi kot postajajo vozniki, hitreje se
manjSa njihova zmoznost zaznavanja in slabSe so njihove vozniske sposobnosti.
Hkrati pa je zaradi veCje krhkosti kosti starejSih vecja verjetnost, da bodo v nesredi,
ki za mlajSe morda ne bi bila zelo huda, utrpeli hujSe poskodbe ali celo smrt.
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»V akcijskem nacrtu agencije za varnost v prometu RS (samostojna in varna
mobilnost starejSih voznic in voznikov, AVP RS 2012) je navedeno, da se obicajno
zaradi starosti in ali zdravstvenih teZav zmanjSajo vozniSke zmoznosti in
sposobnosti. Starost z vidika voznika pomeni upad Zivljenjskih moci in zmanj$anje
psihofizicnih sposobnosti, pomembnih za varno voznjo. Bolezni in poSkodbe
dodatno prispevajo k zmanjSanju telesnega in duSevnega zdravja. S tem je
povezano pogosto ali redno zdravijenje z razli¢nimi vrstami zdravil.

Dalje je v naCrtu izpostavljeno, »da ni le starost sama po sebi tista, ki predstavlja
vecje tveganje za prometno nesreco. Bolj verjetno se tukaj kaze vpliv funkcionalne
nezmoZzZnosti, povezane z zdravstvenim stanjem posameznika ali zdravil, ki jih
starejSi uZivajo« (samostojna in varna mobilnost starejSih voznic in voznikov, AVP
RS 2012).

Zaradi teh dejavnikov prometne varnosti bo treba spodbuditi razvoj in izvajanje
posebnih programov usposabljanja, ki bi starejSim voznikom omogodili lazjo
integracijo v sodobni promet ter hkrati izboljSali samo prometno varnost te
populacije, ki so jo spremembe v cestnem prometu najbolj prizadele.

3.1 VARNOST IN STAREJSI VOZNIKI

Leto Stevilo Prometne nesrece
nesre¢ Brez Hude Lazje S smrtnim
poskodb poskodbe poskodbe izidom
2009 2399 1419 146 812 22
2010 2651 1850 97 680 24
2011 3055 2187 105 741 22

Tabela 2: Prometne nesrece z udelezbo voznikov, starejSih od 65 let.
(Vir: MNZ statistika)

Tabela prikazuje Stevilo prometnih nesre€, poSkodb in smrti starejSih voznikov v letih
2009, 2010 in 2011. Razvidno je, da Stevilo nesrec, v katerih so udelezeni vozniki,
starejSi od 65, v zadnjem letu ponovno naraslo.
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StarejSi udelezenci kot povzrocitelji prometnih nesrec¢
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Graf 1: Starejsi udelezenci kot povzroditelji prometnih nesre¢
(Vir: MNZ, Policija)

V zgornjem grafu lahko vidimo, da so bili med letoma 2009 in 2011 starejsi vozniki v
dobrih 60 % povzroditelji prometnih nesrec, v kateri so bili udelezeni.
StarejSi udelezenci kot povzrocitelji prometnih nesre¢ s smrtnim izidom
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Graf 2: Starejsi udelezenci kot povzrocitelji prometnih nesre¢ s smrtnim izidom
(Vir: MNZ, Policija)

Iz zgornjega grafa je razvidno, da 70 % prometnih nesre¢ s smrtnim izidom
povzrocijo starejsi vozniki.
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Najpogostejsi vzroki prometnih nesrec, ki jih povzrocijo starejsi vozniki
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Graf 3: Najpogostejsi vzroki prometnih nesrec, ki jih povzrocijo starejsi vozniki
(Vir: Policija, Statisti¢ni urad RS)

Graf 3 prikazuje najpogostejSe vzroke prometnih nesre€, ki jih povzroéijo starejsi
vozniki. 1z grafa lahko razberemo, da je najpogostejsi vzrok nesre€ starejSi voznikov
nepravilen premik vozila, sledi pa neupostevanje prednosti in nepravilna smer
voznje.
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4 |ZVEDBA RAZISKAVE

Izvedba raziskovalne ankete je bila opravljena v roku treh tednov na SirSem obmocju
Kranja. Raziskava se je, zaradi lazjega razumevanja vpraSanj starejSih, izvajala
osebno, tako smo dobili tudi bolj avtenticne odgovore. Potekala je na razlicnih
lokacijah. Omeniti moramo tudi, da smo veliko koristnih podatkov pridobili z
opazovanjem vozZnje starejSih voznikov, kar nam je kasneje Koristilo pri oceni
avtenti¢nosti odgovorov.

Vsi podatki so bili vneseni v program SPSS, ki je namenjen vecfunkcijski obdelavi
statisticnih podatkov. Dobljene podatke oziroma rezultate ankete smo prikazali v
tabelah in opisali tudi pomen teh podatkov.

4.1 REZULTATI ANKETE

Rezultate, dobljene preko anketnega vprasalnika, smo obdelali v programu SPSS in
jih predstavljamo v spodnjih tabelah. Poleg vsake tabele so dodana tudi pojasnila
dobljenih rezultatov.

Spol
Frekvenca Odstotek Veljavni odstotek | Kumulativni odstotek
Veljaven moski 29 70,7 70,7 70,7
Zenska 12 29,3 29,3 100,0}
Skupno 41 100,0 100,0
Tabela 3: Spol

(Vir: Miha KeSpert)

Zgornja tabela 3 nam prikazuje skupno Stevilo anketiranih ter razmerje anketiranih
med moskimi in Zenskami. |z tabele lahko razberemo, da je med anketiranimi
previadal moskih spol.
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Z modernizacijo infrastrukture in novostmi sem seznanjen

Veljavni Kumulativni
Frekvenca | Odstotek odstotek odstotek

Veljaven nisem seznanjen 2 4.9 4.9 49
slabo sem seznanjen 9 22,0 22,0 26,8
s tem se ne obremenjujem 17 41,5 41,5 68,3
sem seznanjen 12 29,3 29,3 97,6
dobro sem seznanjen 1 2,4 2,4 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 4: Z modernizacijo infrastrukture in novostmi sem seznanjen
(Vir: Miha Kespert)

Na vpraSanje, koliko so starejSi vozniki seznanjeni z modernizacijo in novostmi
infrastrukture, jih je 40 % odgovorilo, da se s tem, koliko so seznanjeni, sploh ne
obremenjujejo. Iz tega lahko razberemo, da je veliko starejSih voznikov premalo

samokriti¢nih.

Kaj v prometu starejSim voznikom predstavlja najvecji problem?

Veljavni Kumulativni
Frekvenca | Odstotek odstotek odstotek
Veljaven Krozis€a 10 24,4 24,4 43,9
Predori 8 19,5 19,5 19,5
slaba preglednost vozis¢a 4 9,8 9,8 53,7
porast in dinami¢nost 7 17,1 17,1 70,7
prometa
vkljuéevanje v promet 6 14,6 14,6 85,4
slaba prometna signalizacija 3 7,3 7,3 92,7
ni¢ ni problemati¢no 3 7,3 7,3 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 5: Kaj v prometu starejSim voznikom predstavija najvecji problem?
(Vir: Miha Kes$pert)
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Na vprasanje, kaj starejSim voznikom predstavlja najvecji problem v prometu, smo
od anketiranih dobili zelo razlicne odgovore, med katerimi ni nobeden izrazito

izstopal. Na prvem mestu je bil tako naveden problem kroziS¢, nekako presenetljivo
so sledili predori, porast in dinami¢nost prometa, vkljuCevanje v promet itd.

Za kaksSnega voznika se smatrate?

Frekvenca Odstotek Veljavni odstotek |Kumulativni odstotek
Veljaven Povprecen 3 7,3 7,3 7,3
Dober 26 63,4 63,4 70,7
Odlicen 12 29,3 29,3 100,0]
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 6: Za kakSnega voznika se imate?
(Vir: Miha KeSpert)

Pri tabeli 6 se je vprasanje glasilo, za kak8nega voznika se imajo starejsi.

60 % vpraSanih se smatra za dobre voznike, kar pa nas preseneca je to, da jih
skoraj 30 % meni, da so odli¢ni vozniki, zato lahko iz tega razberemo, da starejSi
velikokrat precenijo svoje zmozZnosti varne voznje.

V splosnem je dovolj preventivnih akcij o varni voznji

Kumulativni
Frekvenca Odstotek | Veljavni odstotek odstotek

Veljaven odlo¢no premalo 4 9,8 9,8 9,8
Premalo 12 29,3 29,3 39,0
ravno prav 14 34,1 34,1 73,2
Dovolj 8 19,5 19,5 92,7
Preve¢ 3 7,3 7,3 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 7: V sploSnem je dovolj preventivnih akcij o varni voznji
(Vir: Miha Kes$pert)
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Kaj menijo starejSi vozniki o Stevilu preventivnih akcij, lahko razberemo iz tabele 7.
Dobra tretjina jih meni, da je preventivnih akcij ravno dovolj, skoraj prav toliko jih
meni, da jih je premalo, ponovno pa nas skrbi, da jih skoraj 40 % odstotkov meni, da
je teh akcij dovolj, oziroma jih je preveg.

Prizadevam si ostati pouc¢en o prometni kulturi

Kumulativni
Frekvenca Odstotek | Veljavni odstotek odstotek
Veljaven si ne prizadevam 4 9,8 9,8 9,8l
poucen sem dovolj 20 48,8 48,8 58,5
si prizadevam 17 41,5 41,5 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 8: Prizadevam si ostati pou¢en o prometni varnosti
(Vir: Miha Kespert)

Skoraj polovica vprasanih nam je na vprasanje, e si prizadevajo ostati pouceni o
prometni kulturi, odgovorilo, da so dovolj pouceni. Ponoven znak pomanjkanja
samokritiCnosti. Veseli pa nas, da je dobrih 40 % vprasanih odgovorilo, da si
prizadevajo ostati pouceni.

Vozniki po 65. letu bi morali opraviti nekaj ur voznje za spoznavanje modernizacije cestis¢

Veljavni Kumulativni
Frekvenca | Odstotek odstotek odstotek
Veljaven se ne strinjam 6 14,6 14,6 14,6
z modernizacijo sem 25 61,0 61,0 75,6
seznanjen
se strinjam 10 24,4 24,4 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 9: Vozniki po 65. letu bi morali opraviti nekaj ur voznje
(Vir: Miha Kespert)

StarejSe voznike smo povpra$ali tudi, kaj menijo o predlogu, da bi morali opraviti
nekaj ur dodatne voZnje za spoznavanje modernizacije cestiS€. ZaskrbljujoCe je, da
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nam je 60 % vseh vpradanih odgovorilo, da ni potrebe, oziroma ne potrebujejo
dodatnih ur za spoznavanje moderne infrastrukture in prometa. Le 24 % pa je na to
vpraSanje odgovorilo s pritrdilnim odgovorom.

Ce tehniéne pripomocke v vozilu uporabljate, to poénete varno?

Veljavni Kumulativni
Frekvenca | Odstotek odstotek odstotek

VVeljaven tehniénih pripomockov sploh 3 7,3 7,3 7,3

ne uporabljam

tehni¢nih pripomockov med 20 48,8 48,8 82,9

vOZnjo ne uporabljam

tehni¢nih pripomockov ne 11 26,8 26,8 34,1

uporabljam vedno varno

tehni¢ne pripomocke 7 17,1 17,1 100,0

uporabljam varno

Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 10: Varna uporaba tehniénih pripomockov v vozilu
(Vir: Miha Kespert)

Tabela 10 nam prikazuje, koliko starejSih voznikov uporablja tehni¢ne pripomocke
(telefoni, navigacija, potovalni ra€unalnik ...) v vozilu in kako varno to po¢nejo. 48 %
je odgovorila, da tehni¢nih pripomockov ne uporabljajo vedno varno. Spet se pokaze
dejstvo, da premalo naredimo na podrocju varne uporabe pripomockov in nasploh
seznanjanju starejSih voznikov z modernizacijo infrastrukture in druzbe.

CPP so prilagojeni spremembam v sodobni druzbi in izzivom, ki jih slednja vnasa v PK

(uporaba tehniénih pripomoc¢kov v vozilu, obcestno oglasevanje)

Kumulativni
Frekvenca Odstotek | Veljavni odstotek odstotek
Veljaven Neprilagojeni 7 17,1 17,1 17,1
me ne zanima 18 43,9 43,9 61,0
Prilagojeni 16 39,0 39,0 100,0
Skupno 41 100,0 100,0
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Tabela 11: CPP so prilagojeni sodobni druzbi
(Vir: Miha Kespert)

Iz tabele 11 lahko razberemo, da skoraj polovico vprasanih ne zanima, ali so CPP
prilagojeni spremembam v sodobni druzbi, skoraj 40 % pa meni, da so prilagojeni.

Upostevam cestno prometne predpise

Veljavni Kumulativni
Frekvenca | Odstotek odstotek odstotek
Veljaven CPP upostevam redko 1 2,4 2,4 2,4
CPP upostevam skoraj 21 51,2 51,2 53,7
vedno
CPP upostevam vedno 19 46,3 46,3 100,0
Skupno 41 100,0 100,0

Tabela 12: UpoStevam CPP
(Vir: Miha Kespert)

Pri vprasanju o upostevanju CPP je skoraj polovica vprasdanih odgovorila, da CPP
upostevajo skoraj vedno, prav toliko pa jih je odgovorilo, da CPP upostevajo vedno.
Torej nam ta podatek pove, da starejSi niso problematic¢ni pri upostevanju CPP.

4.2 UGOTOVITVE

Anketni vprasalnik, ki smo ga izvedli za potrebe diplomskega dela, nam je ponudil z
zanimivimi predvsem pa koristnimi podatki, ki so pomembni za oceno nasih ciljev.
Na podlagi teh informacij smo dobili jasnejsi pogled na probleme, ki so povezani s
starejSimi vozniki, moderno infrastrukturo ter modernizacijo vozil, in bomo tako lazje
prisli do resitve in zakljuckov teh problemov.

Raziskava kaze na to, da se starejSi vozniki premalo seznanjeni z modernizacijo
infrastrukture. Malo bolje so seznanjeni vozniki tja do 65, tisti nad to starostjo, pa se
zaradi opravljanja vedno iste poti z novostmi sreCujejo bolj poredko. Glede
izpostavitve problema, kaj starejSim povzroCa najveC preglavic, ko se sre€ajo z
moderno infrastrukturo, nismo zasledili, da bi med nastetimi moznimi odgovori
obstajal odgovor, ki bi izraziteje izstopal od drugih, kar nakazuje na dva mozna
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scenarija. Ali se starejSi premalo zavedajo svojih sposobnosti in s tem zanikajo
probleme, ali pa so premalo samokritiCni. Velik problem starejSih voznikov
predstavlja poznavanje oziroma nepoznavanje CPP, kar pa ni presenetljivo, glede
na hiter razvoj infrastrukture in nenehnega spreminjanja zakonodaje. Nepoznavanje
CPP je problem, s katerim se sre€ujemo tudi mladi.

Tehniéni pripomocki, ki so vedno bolj prisotni v nasih vozilih in nam lahko ob pravilni
uporabi nudijo veliko udobja in varnosti, predstavljajo po eni strani za starejSe
voznike veliko pomo¢, po drugi strani pa lahko zaradi neznanja uporabe pomenijo
korak nazaj. Po pogovoru s starejSimi, predvsem tistimi nad sedemdesetim letom
starosti, smo ugotovili, da pomagal sploh ne uporabljajo zaradi njim zapletenega
sistema uporabe. Ugotovili smo tudi, da skoraj polovica starejSih voznikov med
vozZnjo ne uporablja prenosnih telefonov, kar je zelo pohvalno. Mladim uporaba
prenosnih telefonov ni tuja niti v vozilih, ker ga uporabljamo vsakodnevno in smo
seznanjeni s to tehnologijo. Zato se bo s staranjem prebivalstva povecala tudi
uporaba telefonov pri starejSih voznikih. Zato bi morali ¢im hitreje iskati mozne
reSitve, ki bi voznike seznanjale, kako varno uporabljati pripomocke v vozilu.

Najvedji problem starejSih voznikov pa je, da so premalo samokriticni in veliko
preveC zaupajo v svoje vozniske sposobnosti. Zaradi daljSega staza voznika in
velletnih izkuSenj v prometu starejSi vozniki vse prevecCkrat precenijo svoje
sposobnosti. 1z Zze opravljenih analiz pa vemo, da je realnost ravno obratna.
Pridobljeni podatki so nam postregli s prav takimi podatki, saj je malo manj kot
polovica anketiranih menila, da jih sodobni CPP sploh ne zanimajo, jih ne poznajo in
s tem nakazujejo na to, da se nimajo namena prilagajati sodobnim trendom na
cestah. Velika veCina starejSih voznikov je mnenja, da ne potrebujejo nikakrdne
pomoci pri spoznavanju moderne infrastrukture in da so dovolj seznanjeni s
spremembami. Prav tako smo ugotovili, da je le manjSi odstotek vprasanih starejSih
voznikov pripravljenih opraviti nekaj ur voznje, s Cimer bi se bolje seznanili z
novostmi in ovirami, ki jih Cakajo na cesti, ob njej in v vozilih.

Moznost opazovanja voznje starejSih voznikov nam je bila v veliko pomoc¢ pri
ugotovitvi resni¢nosti izjav nekaterih anketiranih. Tako smo priSli do dejstva in
ugotovitve, ki ga v diplomskem delu sploh nismo izpostavil kot enega od moznih
problemov in prav tako ni bil nas cilj. Izkazalo se je, da so najvecja ovira, ki nam stoji
na poti k temu, da bi starejSe voznike socializirali, privadili na moderno
infrastrukturo, sodoben cestni promet in tehnolo$ki razvoj vozil, prav starejSi sami.
Zaradi njihove vse preveCkrat previsoke samozavesti in premalo samokritiCnosti,
potrebujemo popolnoma nov pristop k reSevanju problema starejSih voznikov.

Kar se tiCe zakonodaje o starejSih voznikih, je ta slabo opredeljena. Nikjer ni to€no
dologenega €lena, ki bi posebej obravnaval starejSe voznike in njihove pravice ter
dolznosti v prometu. Nismo zasledili, da bi se zakonodaja v prihodnje kaj spremenila
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oziroma dopolnila. Bila bi skoraj nujno potrebna sprememba zakonodaje, ki bi
starejSim voznikom po dolo¢eni mejni starosti velevala, opravljati dodatne teste, tako
prakti¢ne kot teoreticne, na temo sodobne voznje oziroma infrastrukture. Kot smo ze
veCkrat ugotovili, je najvecji problem starejSih ravno premalo samokritiCnosti in
pomanjkanje informiranosti z infrastrukturo in drugimi tehnolodkimi novostmi.
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5 ZAKLJUCEK

Skozi celotno diplomsko delo smo si zastavljali vpra$anja, iskali odgovore in resitve,
ki bi starejSim voznikom olajSala ter priblizala moderno cestno infrastrukturo in
ostale sodobne resitve, ki jih najdemo v novejsih vozilih. SpraSevali smo jih, kako se
starejSi sooCajo s problemi, ki jih predstavlja moderna infrastruktura ter uporabo
tehnologije v vozilih.

Tako lahko na podlagi vseh ugotovitev, odgovorov in spoznanj, ki smo jih pridobili in
spoznali med opravljanjem diplomskega dela, trdimo, da na starejSe voznike vpliva
vec€ dejavnikov, ki so pomembni za njihovo in naso varno udelezbo v prometu.

Premajhna seznanjenost starejSih voznikov s sodobno infrastrukturo, neznanje ali
nepravilna uporaba tehni¢nih pripomockov, ki jih ponujajo sodobna vozila, in s tem
povezane nezgode so po eni strani posledica precenjene sposobnosti in premalo
samokritiCnosti  starejSih voznikov, po drugi strani pa premajhno zavedanje
odgovornih, da se Stevilo starejSih voznikov iz leta v leto poveluje. To pove Ze
dejstvo, da zakon starejSih voznikov izrecno sploh ne obravnava, kaj Sele, da bi
obstajal kakSen ¢len v zakonu, ki bi starejS§im voznikom veleval, da morajo po
dolo&eni starosti opraviti ponoven test CPP ter opraviti nekaj ur spoznavanja vseh
novosti, ki jih ponuja sodobna infrastruktura in tehnologija. Ob neupostevanju tega bi
lahko sledile sankcije. Bi pa morala drZzava v okviru nekega programa to omogoditi
vsem starej8im, tako da bi take programe sofinancirala oziroma financirala. Poleg
tega bi morali k obstojeCemu zakonu dodati tudi ¢len, v katerem bi bil zdravnik, ki je
opravil zdravstveni pregled pri starejSem vozniku, soodgovoren za posledice v
primeru hudih prometnih nesre¢, ki bi jih povzrocili starejSi vozniki in zato tudi
ustrezno kaznovan. Vse prevecCkrat se namre¢ dogaja, da starejSi vozniki brez
vecCjega problema dobijo zdravnisko potrdilo, ki jih naredi sposobne za voznjo.

Seveda pa se morajo starejsi vozniki tudi sami zavedati, kdaj so prestari, da bi lahko
Se naprej varno sodelovali v cestnem prometu. Vemo, da nam z leti psihofizicne
sposobnosti padajo, s tem pada tudi zbranost in sposobnost popolne koncentracije,
to pa so klju€ni dejavniki za varno voznjo in udelezbo v prometu.

Dejstvo je, da nas bo neko€ vse dohitela starost in bomo tudi sami postali starejSi
vozniki, zato moramo poskrbeti, da se bomo bolj zavedali svoje vpletenosti v
promet, da bomo ostali odprti za vse novosti in tehnoloske napredke, ki jih bomo
sreCevali na cesti, ob njej ter v vozilih. S tem bomo najve¢ prispevali k svoji
samostojnosti, pripomogli k lepsi, daljSi in varnejsi starosti.
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PRILOGE

ANKETA

Anketa se izvaja kot raziskovalni del diplomske naloge. Z dobljenimi podatki bomo
ugotavljali predvsem, kako se starejSi vozniki soo¢ajo z modernizacijo infrastrukture

ter kaj jim predstavlja najvedji izziv.

Pridobljene podatke bomo uporabili zgolj za uspedno izvedbo diplomskega dela.

Anonimnost zagotovljena.
Cas trajanja ankete 5 minut.

Miha KeSpert, Student B&B visje strokovne Sole

Vzorec populacije: Vozniki nad 60 let
Spol: M/Z
Starost: let

Obkrozite Stevilko ob vprasanju.

1. Z modernizacijo infrastrukture in novostmi sem seznanjen.
1. Nisem seznanjen
2. Slabo sem seznanjen
3. S tem se ne obremenjujem
4. Sem seznanjen
5. Dobro sem seznanjen

2. Kaj v prometu starejSim voznikom predstavlja najvedji izziv?
. Krozis¢a

. Predori

. Slaba preglednost vozis¢a

. Porast in dinami¢nost prometa

. Vklju€evanje v promet

. Slaba prometna signalizacija

. Ni¢ ni problemati¢no

NOoO AR WN -

3. Se smatrate za dobrega voznika?
1. Zelo slab voznik
2. Slab voznik
3. Povprec€en voznik
4. Dober voznik
5. Zelo dober voznik

4.V sploSnem je dovolj preventivnih akcij o varni voznji.
1. Odlo¢no premalo
2. Premalo
3. Ravno prav
4. Dovolj
5. Preve¢
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5. Prizadevam si ostati pou¢en o prometni kulturi.
1. Si ne prizadevam
2. Poucen sem dovolj
3. Si prizadevam

6. Vozniki po 65 letu bi morali opraviti nekaj ur voznje za spoznavanje modernizacije
cestisC.

1. Se strinjam

2. Z modernizacijo sem seznanjen

3. Se ne strinjam

7. Ce tehniéne pripomocke (TP) v vozilu uporabljate, to poénete varno?
1. TP sploh ne uporabljam
2. TP med voznjo ne uporabljam
3. TP ne uporabljam vedno varno
4. TP uporabljam varno

8. CPP so prilagojeni spremembam v sodobni druzbi (uporaba tehni¢nih
pripomockov v vozilu).

1. Neprilagojeni

2. Me ne zanima

3. Prilagojeni

9. Upostevam cestnoprometne predpise.
1. CPP ne upostevam
2. CPP upostevam redko
3. CPP upostevam skoraj vedno
4. CPP upostevam vedno

10. Sodobni pripomocki vplivajo na prometno varnost.
1. Zelo vplivajo
2. Imajo manjsi vpliv
3. Ne vplivajo
4. Nimajo nikakrdnega vpliva
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ASR: Sistem proti zdrsu koles

ACC: Aktivni tempomat

ABS: Sistem proti blokiranju koles
EDS: Elektronska blokada diferenciala
ESP: Elektronski sistem stabilnosti

CPP: Cestnoprometni predpisi

Miha Kespert. Soocenje starejsih voznikov z modernizacijo in avtomatizacijo infrastrukture ter vozil  stran 36 od 36



