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POVZETEK

Izredni prevozi v cestnem prometu so posebna oblika prevozov, so zelo zahtevni v
tehniénem, tehnoloSkem, ekonomskem in pravhem aspektu. Zakonodajalec je zato
tovrstne prevoze posebej specificiral z ustreznim pravnim aktom in jih zaradi
kompleksnosti razdelil v razli€¢ne kategorije.

V diplomski nalogi bo predmet raziskave povzemanje kategorij izrednih prevozov,
nacrtovanje tehnologije izrednih prevozov, tehniénih sredstev, ki so potrebna za
izvajanje izrednih prevozov in usposobljenost osebja, ki sodeluje pri izrednih
prevozih. Namen diplomske naloge je torej predstaviti izredne prevoze v cestnem
prometu, jih analizirati in ponuditi konkretne reSitve za izboljSanje tovrstnih
prevozov.

KLJUCNE BESEDE

- Logistika

- Tehnologija

- Tehni¢na sredstva
- Zakonodaja



ABSTRACT

Abnormal road transport services are a special form, are very demanding in
technical, technological, economic and legal aspect. The legislature, therefore, such
services specifically specified with relevant legal acts and by the complexity divided
into different categories.

The thesis will be subject categories summarize the abnormal road transport
services, abnormal road transport planning technology services, technical resources
required for implementation of the abnormal road transport services and the
qualifications of the staff involved in it. The purpose of this paper is therefore to
present the abnormal road transport to road users, to analyze and offer concrete
solutions to improve these services.
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1 UvoD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Izredni prevoz po javnih cestah je prevoz velikega ali tezkega nedeljivega vozila ali
nedeljivega tovora, ki ga ni mogoCe prepeljati z drugim prometnim sredstvom.
Izredni prevoz po javnih cestah je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj z nedeljivim
tovorom presega najvecje s predpisi dovoljene ali s prometnim znakom na javni
cesti odrejene dimenzije (dolzina, Sirina, viSina), skupno maso, osne obremenitve.

Izredni prevozi v cestnem prometu so kompleksni ravno zaradi tega, ker sami kot
taki predstavljajo oviro na cesti.

V diplomskem delu bo poleg predstavitve izrednih prevozov v cestnem prometu v
RS raziskana problematika pridobivanja dovoljenj za opravljanje izrednih prevozov,
ter reSitev za enostavnej$e postopke pridobitve. V tej problematiki se bom dotaknil
smernic EU, ki so v tej smeri ze ponudile resitve, tako v smislu dovoljenj, kot pri
samem izvajanju tehnologije prevozov izrednih tovorov. Ustvarjanje koridorjev za
prevoze izrednih tovorov, moznost nacrtovanja tovrstnih koridorjev pri nas, tovrstni
koridorji pa bi se nato lahko vkljuili v mrezo koridorjev, ki bi prepletale vse drzave
Clanice Evropske skupnosti.

1.2 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Obstojece stanje izvedbe izrednih prevozov v cestnem prometu kaze na dolo€eno
problematiko v smislu pridobivanja dovoljenj za izvedbo. Ze to, da imamo pristojnost
upravljanja cest v RS razdeljeno na tri podrocja (drzavne ceste , DARS in obCinske
ceste), ki si posledi¢no delijo pristojnosti za dodelitev dovoljenj, ni v skladu z
smernicami EU, ki zagovarjajo poenotenje pridobitve, na enotnem obrazcu ... (vizija
one-stop-shop), do placila razlicnih dajatev, ki bi lahko bile enotne. Paralelno s
poenotenjem dokumentacije pa je stekla tudi zamisel o vzpostavitvi koridorjev v
vseh drzavah ¢lanicah EU, ki bi nato tvorili skupno mrezo in podobno. Omejitve so
na tem podrocju predvsem zakonodajne narave. Gre za skupek predpisov, ki terjajo
spremembe v smislu poenotenja zakonodaje na skupnem evropskem nivoju, z
namenom poenotenja in poenostavljanja izvedb prevozov izrednih dimenzij in mas v
cestnem prometu.

1.3 METODE DELA

V diplomskem delu bom raziskoval literaturo na podrocju izrednih prevozov, pri delu
bom posegel po razli¢ni literaturi, strokovnih revijah, medijih, Uradnem listu RS,
slikovni material pa bom poiskal s pomocjo streznikov svetovnega spleta,
nekaterega pa bom pridobil kar na terenu. Pri delu bom uporabljal induktivno-
deduktivno metodo, analiti¢no, komparativno in metodo kompilacije.
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2 PRAVNI VIRI

2.1 PRAVNA PODLAGA ZA 1ZVAJANJE IZREDNIH PREVOZOQOV V
RS

V Republiki Sloveniji poznamo S§tiri sprejete zakonske akte, ki urejajo podrocje
izrednih prevozov tovora v cestnem prometu. To so:

- Pravilnik o merah in masah vozil v cesthem prometu, Uradni list RS, §t.
138/20086,

- Pravilnik o pogojih in naginu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah
ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Uradni list
RS, st. 4/2008)

- Zakon o javnih cestah (ZJC), Uradni list RS, st. 110/2010,

- Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP), Uradni list RS, §t. 83/04 s
spremembami in dopolnitvami objavljenimi v Uradnem listu RS, §t. 35/05,

- Pravilniku o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov objavljen v
Uradnem listu RS §t. 47/2009.

Pravilnik o merah in masah v cestnem prometu v osnovi dolo€a najvecje dovoljene
mere in teze vozil v cestnem prometu tako domac¢em kot v mednarodnem prometu.
Usklajen je z direktivami EU.

Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter
tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji dolo€a kategorije tovorov,
ki po dimenzijah in masah presegajo standardizirane dimenzije, doloCa postopke za
pridobivanje dovoljenj, izjeme, ko ta dovoljenja niso potrebna, potrebno
dokumentacijo s podajo vloge za izredni prevoz in nacine izvajanja teh prevozov.

Zakon o javnih cestah doloCa status in kategorizacijo javnih cest, ureja pravila
dolo€anja mej javnih cest, dolo¢a enotna pravila in strokovne podlage za graditev in
vzdrzevanje vseh javnih cest, zaradi zagotovitve ¢im bolj enakih pogojev za
kakovosten in varen prevoz vsem uporabnikom cest na celothem cestnem omrezju
v drZavi, dolo€a obvezno gospodarsko javno sluzbo za zagotavljanje
usposobljenosti teh cest za varen in neoviran promet ter ureja upravljanje, graditev,
vzdrzevanje in varstvo drzavnih cest in prometa na njih.

Zakon o varnosti cestnega prometa doloca pravila in pogoje za udelezbo v cestnem
prometu, sankcije za nespostovanje dolo¢b ter pristojnost in pooblastila drzavnih
organov (policija, mestno redarstvo, indpekcijske sluzbe-pristojni za inSpekcijski
nadzor cest, pristojni indpektorat za indpekcijsko nadzorstvo prevozov v cestnem
prometu, zdravstveni inSpektorat in in§pektorat pristojen za varstvo okolja).
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3 |ZREDNI PREVOZ| - SPECIFIKACIJA

3.1 KATEGORIZACIJA IZREDNIH PREVOZOV

Izredni prevozi se v skladu z pravilnikom o pogojih in nacinu opravljanja izrednih
prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh v RS delijo na naslednje
kategorije:

— izredni prevoz I. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom ne
presega 44 ton skupne mase, 3 m Sirine, 4,2 m viSine, dolZine za ve¢ kot 25% od
najveCje dovoljene s predpisi ali odrejene na cesti s prometnimi znaki ter osnih
obremenitev, dovoljenih s predpisi ali odrejenih s prometnimi znaki,

— izredni prevoz Il. kategorije je prevoz z vozilom, ki ima samo ali skupaj s tovorom
naslednje vrednosti skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev: nad 44 ton do
najve¢ 60 ton skupne mase, nad 3 m do najve¢ 3,5 m Sirine, nad 4,2 m do najvec
4,5 m viSine, ki presega dolzino za 25% do najve¢ 40% od najvecje dovoljene s
predpisi ali odrejene na cesti s prometnimi znaki, in ki presega osne obremenitve za
najve¢ 20% od najvecjih dovoljenih s predpisi ali odrejenih na cesti s prometnimi
znaki,

— izredni prevoz lll. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom
presega gornje meje skupne mase, dimenzij ali osnih obremenitev, doloCene v
prejSnjem odstavku za izredni prevoz Il. kategorije,

— izredni prevoz IV. kategorije je prevoz z delovnim vozilom brez tovora,
registriranim za udelezbo v prometu, katerega skupna masa presega s predpisi
dovoljeno skupno maso in ne presega 60 ton oziroma so zaradi skupne mase
presezene dovoljene osne obremenitve. V to kategorijo sodijo tudi delovna vozila
brez tovora, katerih dimenzije presegajo s predpisi dovoljene mere.

-- izredni prevoz V. kategorije je prevoz z delovnim strojem, vleka zamenljivega
vleCenega stroja ali traktorskega priklju¢ka brez tovora, kadar to vozilo presega s
predpisi dovoljene dimenzije in osne obremenitve, vendar ne presega dovoljene
skupne mase

Za navedene kategorije si je potrebno z ustrezno predpisano dokumentacijo pridobiti
dovoljenje, za prevoz pri pristojnem organu, razen v dolo¢enih izjemah, ki bodo
navedene v nacrtovanju izrednih prevozov.
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4 NACRTOVANJE IZREDNIH PREVOZOV

4.1 PRISTOJNOSTIZA 1ZDAJO DOVOLJENJA V RS

Dovoljenje za izredni prevoz je dokument s katerim vzdrzevalci — upravljavci cest
predlagatelju dovalijo, da se po dolo€eni cesti pod doloCenimi pogoji izvede izredni
prevoz. To podrocje ureja Ministrstvo za promet in sicer Direkcija za ceste.

Gre za prevoze tezkih ali nedeljivih tovorov, ki jih ni mogoc€e prepeljati z nobenim
drugim prevoznim sredstvom, ter presega standardno doloCene dimenzije Sirino,
dolZino viSino in maso.

V RS se dovoljenja pridobivajo na podlagi tega v katero pristojnost spada cesta ki jo
bo izvajalec izrednega prevoza uporabil v nacrtovani poti. Pristojnosti za izdajo
dovoljenj se delijo na tri veje:
- Ministrstva za promet Direkcije Republike Slovenije za ceste, v primeru
drzavnih cest,
- DARS v primeru avtocestnega kriza,
- ter organi lokalne samouprave v primeru cest, s katerimi upravljajo obcine.

4.2 POSTOPEK ZA PRIDOBITEV DOVOLJENJA

Dovoljenje za izredni prevoz se izda na podlagi pisne vlioge predlagatelja, vioga
mora vsebovati predpisane podatke, ki so:
— podatki o predlagatelju in prevozniku izrednega tovora (naziv—naslov),
— podatki o €asu prevoza, Stevilu prevozov, veljavnosti dovoljenja in konvoju,
— podatki o naértovani poti,
— podatki o tovoru,
— podatki o vozilih,
— podatki o dimenzijah in skupni masi izrednega tovora,
— podatki o oseh, osnih obremenitvah in razdaljah med osmi in kolesi,
— podatki o prilogah v vlogi (skice prevoza, predlog prevoznega nacrta, presoja
stabilnosti objektov, seznam registrskih oznaCb vozil, kopije listin o
ustreznosti vozi, izjava o doloditvi organizatorja prevoza, seznam prevoznih

poti).

Za izdajo dovoljenja za izredni prevoz je potrebno predloZiti pisno vlogo ali viogo, ki
je v elektronski obliki in je podpisana z varnim elektronskim podpisom s
kvalificiranim potrdilom.

Vloga mora vsebovati najmanj podatke o:
— vlozniku vloge za dovoljenje za izredni prevoz (podatki o fizicni ali pravni osebi),

— tovoru (vrsta tovora in tehni¢ni podatki o tovoru),

— vozilu ali vozilih, s katerimi bo izredni prevoz opravljen (registrska oznacba vozila;
za vozila, ki niso registrirana v Republiki Sloveniji, se priloZi kopija prometnega
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dovoljenja in potrdila o skladnosti vozila ali druga listina, iz katere je mogocCe
ugotoviti ustreznost vozila ter drzavo registracije; za vozila, za katera ni potrebna
registracija vozila, se predlozi identifikacijska Stevilka vozila),

—izrednem prevozu (dimenzije, skupna masa, osne obremenitve),
— ¢asu prevoza oziroma prevozov (predviden zaCetek in trajanje),
— nacrtovani prevozni poti.

Zaizredne prevoze Il. in lll. kategorije je treba vlogi priloZiti tudi skico vozila ali vozil,
s katerimi bo izredni prevoz opravljen, s prikazom nalozitve tovora (tloris, naris in
preCni prerez z oznacbo dimenzij in skupne mase). Kadar izredni prevoz presega
osne obremenitve, mora skica vsebovati tudi oznacitev osnih obremenitev in
razmike osi.

Za izredne prevoze lll. kategorije, ki se uvrS€ajo med izredne prevoze zaradi
preseganja mas oziroma dimenzij, in za izredne prevoze Il. kategorije, pri katerih so
potrebne kratkotrajne zaustavitve prometa, se vlogi prilozi tudi prevozni nacrt.

Zaizredne prevoze, katerih skupna masa presega nosilnost premostitvenih objektov
na prevozni poti (skupna masa izrednega prevoza presega 60 ton ali presega
nosilnosti, doloCene v banki cestnih podatkov), se vlogi prilozi tudi presoja stabilnosti
premostitvenih objektov. Presoja, ki se nanasa na enak izredni prevoz ter
nespremenjeno prevozno pot in objekte, ne sme biti starejSa od enega leta.

Vlogi tuje pravne ali fizi€ne osebe za izdajo dovoljenja za izredni prevoz po javnih
cestah v Republiki Sloveniji mora biti priloZzena izjava, da je za izvedbo izrednega
prevoza, za katerega je s tem pravilnikom predpisano spremstvo, dolocila
organizatorja izrednega prevoza iz 15. ¢lena tega pravilnika.

Vloga za izdajo dovoljenja za izredni prevoz se lahko vloZi na obrazcu, ki ga v
skladu z dolo€bami tega pravilnika doloCi direkcija.

Prevozni nacrt za izredne prevoze lll. kategorije mora vsebovati:

— prevozno pot z navedbo cest, po katerih naj bi izredni prevoz potekal, ter
vseh parkiris¢ in drugih prometnih povrSin ob prevozni poti, primernih za
ustavljanje izrednega prevoza,

— Casovni potek prevoza z navedbo predvidenih postankov na parkiris¢ih ali
drugih prometnih povrSinah ob prevozni poti,

— opis, lokacijo in predviden &as posebnega manevriranja z vozilom ali
manipuliranja s tovorom,

— opis predvidenih posebnih ukrepov pri izvajanju izrednega prevoza (delna ali
popolna zapora ceste zaradi izrednega prevoza s predvidenim Casom
njenega trajanja, predvideni posegi v naprave in napeljave v zranem
prostoru nad vozis&em ceste in podobno),
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— nacin urejanja prometa v primerih iz tretje ali Cetrte alineje tega Clena
(izmeni¢no odvijanje cestnega prometa, usmerjano s pomocjo semaforjev ali
ro¢no, preusmeritev prometa na obvozne ceste in podobno).

V Republiki Sloveniji se dovoljenje za prevoz izdaja za vsak posamezen prevoz
posebej, razen v primerih ve€¢ zaporednih prevozov |. kategorije, v teh primerih se
lahko dovoljenje izda za prevoze, ki se izvajajo z istim ali enakim vozilom na isti
prevozni poti, za izredne prevoze IV. kategorije, za katere se v dovoljenju dolocijo
mejne vrednosti skupne mase, dimenzij in osnih obremenitev vozila ter navedejo
prevozne poti, za katere dovoljenje velja; za obCasno (sezonsko) poveCan obseg
izrednih prevozov na krajSih razdaljah, za ve€ izrednih prevozov v kombiniranem
transportu (cesta — zeleznica), ki se izvajajo z istim ali enakim vozilom na isti
prevozni poti, na kjer ni potrebno preverjati staticne nosilnosti mostov in drugih
objektov.

Dovoljenje za izvedbo izrednega prevoza se izda v naslednjih primerih:

— Ce sta vozilo ali tovor konstrukcijsko nedeljiva tako, da z demontazo delov
vozila ali tovora ni mogo€e zmanjSati njune skupne mase, dimenzij ali osne
obremenitve na raven najvecjih dovoljenih s predpisi ali odrejenih s
prometnimi znaki na javni cesti,

— C€e vozila ali tovora od izvora do cilja ni mogoce prepeljati po zeleznici ali z
drugim prometnimi sredstvi ali ¢e bi prevoz s temi prometnimi sredstvi
povzroCili veCje skupne stroSke prevoza s stroSki dodatnih ukrepov za
usposobitev prevozne poti kot prevoz po javni cesti,

— Ce je pri izvedbi izrednega prevoza moC zagotoviti pogoje za varno in ¢im
manj moteno odvijanje cestnega prometa.

4.3 IZJEME PRI IZRENIH PREVOZIH, KJER DOVOLJENJA NISO
POTREBNA

Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o
tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji pa dolo€a tudi izjeme za
opravljanje izrednih prevozov, kjer dovoljenja niso potrebna. Te izjeme so:

— za izredne prevoze, ki se morajo opraviti takoj zaradi intervencije ob
naravnih in drugih nesre€ah, ob izrednih razmerah ali zaradi obrambnih
potreb,

— za izredne prevoze, ki se morajo opraviti zaradi vzpostavitve prevoznosti
javnih cest v zimski sluzbi (pluzenje cest in posipanje cest proti poledici),

— za izredne prevoze |. kategorije z vozili mednarodnih mirovnih sil,
mednarodnih organizacij oziroma obrambnih sil drugih drzav, ki potekajo po
tranzitnih smereh iz VI. poglavja tega pravilnika, ¢e je tako doloCeno s
posebnim sporazumom ali pogodbo.
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4.4 NACRTOVANJE IZVEDBE

Pri naCrtovanju opravljanja izrednega prevoza moramo narediti skrben nacrt, ki
mora vsebovati potrebne podatke. To pomeni, da moramo nakazati prevozno pot z
navedbo cest, po katerih nartujemo prevoz tovora, podatke o vseh parkiris€ih in
drugih prometnih povrSinah ob nacrtovani poti, ki so primerna za zaustavitev
izrednega prevoza. Temu sledi opis lokacij in predvideni ¢as za manevriranje in
manipuliranje z tovorom. Opisati je potrebno ¢asovni potek prevoza z navedbo
predvidenih postankov na naértovani poti, predvidene posebne ukrepe pri izvajanju
izrednih tovorov, kot so delna ali popolna zapora ceste, razlicni posegi v naprave in
napeljave v zratnem prostoru nad vozis¢em.

Kot primer tovrstnih posegov navajam primer prevoza izrednega tovora podjetja
Transing, d. 0. o., ki je v mesecu maju 2010 opravljala izredni prevoz ohisja
generatorja za jedrsko elektrarno Krsko, kje so morali pri preCkanju Viske ceste v
Ljubljani in ZelezniS8ke proge delavci cestnega podjetja odstraniti elektricho
napeljavo nad progo, da so manever lahko izvedli. Nadaljnje nartovanje izrednega
prevoza zahteva, da sestavimo predlog nacCina urejanja prometa med prevozom in
podatke o poteku Ze opravljenih enakih ali podobnih prevozov na predlagani
prevozni poti.

Primer prevoza ohiSja generatorja specificirajo naslednji tehniéni podatki: hitrost
kompozicije znaSa 20 km/h, kompozicija je dolga 68 metrov, Siroka 6 metrov, visoka
5 metrov in teZzka 368 ton. Glede na veliko teZo tovora je organizator, tj. podjetje
Transing, uporabil dve prikolici, ki sta tezo razdelili, s tem pa so se izognili
nevarnosti, da bi priSlo do poskodb vozis€a, kar bi povecalo stroSke prevoza.

Slika 1: Primer izrednega prevoza za NEK (Vir: 24ur.com, ime ¢lanka:
Orjak skozi Ljubljano
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45 SPREMLJEVALNO OSEBJE

Izvajanje prevozov izrednih tovorov v cestnem prometu je izredno zahtevna oblika
transporta, zato je zakonodajalec predpisal, da morajo imeti osebe, ki izvajajo
oziroma sodelujejo pri teh prevozih, opravljeno ustrezno usposabljanje. Pravno
podlago najdemo v Pravilniku o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov,
ki doloa program usposabljanja ter nacin in postopek opravljanja preizkusa
strokovne usposobljenosti za spremljevalce izrednih prevozov.

Pravilnik o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov dolo€a, da mora imeti
voznik spremljevalnega vozila, ki opravlja tovrstne prevoze, opravljeno ustrezno
usposabljanje, ki z ustrezno oznaCenimi vozili opravlja nalogo spremstva.
UdeleZenci usposabljanja po zakljuCku prejmejo potrdilu, ki dokazuje njihovo
usposobljenost. Usposabljanje za izvajanje izrednih prevozov pa mora imeti tudi
sam organizator prevozov.

Izvajalec izrednih prevozov mora poskrbeti, da je osebje tako ustrezno
usposobljeno, da je detajlno seznanjeno z nacrtom prevoza, da je tovor pravilno
nalozen in da se pri izvajanju prevoza upostevajo vsi predpisi in pogoji iz dovoljenja
za izredni prevoz.

Usposabljanje za spremljevalno osebje izrednih prevozov lahko izvaja organizacija,
ki ji Ministrstvo za promet z odlo¢bo dodeli to pravico in se izda za dobo petih let.

Kandidat za preizkus strokovne usposobljenosti mora izpolnjevati doloene pogoje,
ki so: da ima vozniSko dovoljenje najmanj B-kategorije, da ni voznik zacetnik in da ni
bil kaznovan za kazniva dejanja s podrocja cestnega prometa.
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5  TEHNICNA SREDSTVA ZA [ZVAJANJE IZREDNIH
PREVOZOV

5.1 VLECNA SREDSTVA ZA IZVAJANJE IZREDNIH PREVOZOV

Vle€na sredstva za izvajanje izrednih prevozov predstavljajo vlacilce, ki so po svoji
konstrukciji in mocCi motorja sposobni izvajati vieko vle€enih vozil v tovrstnem
transportu, tu lahko govorimo o specialnih vozilih, ki s svojo konstrukcijo in
optimiziranimi pogonskimi sklopi zagotavljajo ustrezno mo¢, zanesljivost in
gospodarnost.

Sasije teh vozil so narejene tako, da dosegajo najvedjo udinkovitost, pri tem pa
obdrzijo najmanjSo lastno tezo, morajo biti dovolj robustne in omogocati
nadgrajevanje vozila.

Slika 2:  Primer 4-osnega vle¢nega vozila Scania (Vir:
http://www.tecnotrasporti.eu/abnormal-transport.aspx)

Zaradi boljsih manevrskih sposobnosti se pri prikazanem vozilu obraCajo kolesa na
obeh sprednjih oseh.
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Slika 3:  Primer 3 osnega vie¢nega vozila, vleka pokvarjenega polno
natovorjenega tovornjaka skupne mase 40 ton (Vir: Lastna

fotografija)

Tabela 1: prikaz vle€nih vozil glede na osi in vrste pogonov:

Dvoosno vle€no vozilo, s pogonom na vsa §tiri kolesa
(4x4)

Triosno vle€no vozilo, s pogonom na zadnji par osi (6
x 4)

Stiriosno vle&no vozilo, s pogonom na zadnji par osi
(8 x 4), dve krmilni osi

Triosno vozilo s pogonom na vsa kolesa (6 x 6)

Stiriosno vleéno vozilo s pogonom na zadnje tri osi,
dve krmilni osi

Stiriosno  vleéno vozilo s pogonom na vsa kolesa,
dve krmilni osi (8 x 8)
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5.2 VLECENA SREDSTVA ZA IZVAJANJE IZREDNIH PREVOZOV

Pri vle€enih vozilih za prevoz izrednega tovora govorimo o specialnih priklopnikih (to
so vozila, ki se ne naslanjajo na vle¢no vozilo) in polpriklopnikih (vozila, ki se ob
priklopu naslonijo na vle€no vozilo), ki nimajo lastnega pogona, izjema so tako
imenovani »transporterji«, ki se uporabljajo za premik najtezjih tovorov. Specialna
vle€ena vozila so konstruirana in prilagojena tako, da imajo kar najve¢jo sposobnost
manevriranja (prakticno v vse smeri, kot tudi okoli svoje vertikalne osi). Priklopnike
delimo na dve vrsti, in sicer: glede na viSino tovora na nizke, klasi¢ne in visoke ter
na odprte in zaprte priklopnike.

Vle€ena priklopna vozila so konstruirana tako, da tezo razporedijo na ¢im vecjo
povrsino ter s tem zmanj$ajo pritiske na vozi&€e, kar pripomore k boljsi stabilnosti,
ter obvaruje voziS¢e pred poSkodbami. S tem namenom imajo priklopna vozila
namenjena za izvajanje izrednih prevozov povecano Stevilo koles, manjsih dimenzij,
ki se preko hidravlicnih mehanizmov vrtijo v vse smeri, hidravlicno uravnavani pa so
tudi mehanizmi, ki skrbijo, za stabilnost tovora, to pomeni, da tovor kljub naklonom
vozi§€a ostane v vodoravhem polozaju.

Slika 4: Primer prilagajanja hidravlike koles priklopnega vozila (Vir:
http:/iwww.goldhofer.de/gh-en/modular-vehicles/introduction-
to-the-technology.php)
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Slika 5: Model priklopnika (Vir: http://www.goldhofer.de/gh-en/modular-
vehicles/introduction-to-the-technology.php)

Slika 6: Primer priklopnega vozila (Vir: http://www.goldhofer.de/gh-
en/modular-vehicles/hydrostatic-drive-and-electronic-mulit-
path-steering-pst-sl-e.php)

Slika 7: Primer polpriklopnika (Vir http://www.goldhofer.de/gh-
en/semitrailers/semi-lowloaders-with-lowbed-fixed-drop-
deck.php)
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TABELA PRIKAZA HODOV PRIKLOPNIH VOZIL

Prikaz obi¢ajnega hoda v fazi zavoja

I;Erllllllll III.IHIIIIJHIIIUII!III.III

W

Prikaz pravokotnega gibanja

Prikaz diagonalnega gibanja

Prikaz kroZznega gibanja

5.3 SPREMLJEVALNA VOZILA

Vozila, ki spremljajo izredni prevoz, morajo biti ustrezno oznacena v skladu z
pravilnikom o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o
tranzitnih smereh za izredne prevoze.

Drugi in tretji odstavek 17. €lena zgoraj navedenega pravilnika doloCata, da je
obvezno spremstvo izrednega prevoza se dolo€i za izredni prevoz v primeru, da ta
zaradi svojih dimenzij presega Sirino ali prosti profil prometnega pasu na celotni ali
delu prevozne poti, da v krivinah prehaja na drug prometni pas ali da je zaradi
njegovega izvajanja potrebna kratkotrajna ustavitev prometa na delu prevozne poti.
Spremstvo teh izrednih prevozov je obvezno samo za tisti del prevozne poti, za
katerega je v dovoljenju za izredni prevoz izrecno dolo€eno, in se izvaja hajmanj z
enim vozilom za spremstvo, ki vozi pred izrednim prevozom, na avtocesti pa za
njim. Kadar izdajatelj dovoljenja pri zavarovanju in izvedbi izrednega prevoza doloci
sodelovanje policije, mora predhodno pridobiti pisno soglasje Generalne policijske
uprave Ministrstva za notranje zadeve, v katerem sta dolo€ena obseg in nacin
policijskega zavarovanja oziroma sodelovanja pri izvedbi izrednega prevoza.
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Spremljevalna vozila izrednega prevoza morajo biti opremljena z brezzi¢no napravo,
ki jim omogo€a komunikacijo z voznikom izrednega prevoza. Ne smejo presegati
najveCje dovoliene mase 3,5 t in morajo biti dovolj pregledna, tako da vozniku
omogocajo pregled v vseh smereh. Spremljevalna vozila ne smejo biti vklju¢ena ali
sodelovati kot pomo€ pri prevozu tovora npr. ne smejo sodelovati kot pomoC v
sklopu kompozicije. Spremljevalna vozila so po mednarodnem evropskem
standardu rumene barve.

Enostavno spremstvo mora biti opremljeno najmanj z naslednjo opremo:

— zeleno in rdeCo zastavico za urejanje prometa ali z loparjem za urejanje
prometa ter svetilko, ki oddaja rdeco svetlobo,

— dvema odsevnima prometnima znakoma triopan (tristranska piramida), na
katerin sta upodobljena znak “nevarnost na cesti” (1-25), s stranico
enakostrani¢nega trikotnika najmanj 60 cm, in dopolnilna tabla (IV-5) z
besedilom »IZREDNI PREVOZ«, z velikostjo pisave najmanj 8 cm, oziroma z
dvema samostojnima prometnima znakoma, ki vsebujeta znak “nevarnost na
cesti” (I-25), s stranico enakostranitnega trikotnika najmanj 60 cm, in
dopolnilno tablo (IV-5) z besedilom »IZREDNI PREVOZ«, z velikostjo pisave
najmanj 8 cm,

— dvema prenosnima utripajo€ima svetilkama rumene barve ter,

— varnostnim jopiem Zivo oranzne barve z vdelanimi belimi odsevnimi trakovi
za spremljevalca.

Zahtevno spremstvo mora biti poleg opreme za enostavno sredstvo opremljeno Se z
naslednjo opremo:
— z merilnikom dolZin in viSin ter
— s svetlobno signalno tablo velikosti naimanj 1000 mm x 700 mm, s
spremenljivo vsebino prometnih znakov: znak »nevarnost na cesti« (I-25) z
dopolnilno tablo (IV-5) »IZREDNI PREVOZ«, znak »prepovedano
prehitevanje vseh motornih vozil, razen enoslednih« (I1-28), znak
»prepovedano prehitevanje za tovorna vozila« (11-29), rumena utripajo€a
puscCica, usmerjena levo ali desno, ki opozarja, da je prometni pas zaprt in
ga je potrebno menjati v smeri pusCice. Prometna signalizacija mora biti
vidna naprej in nazaj. Na signalni tabli ne sme biti reklamnih sporocil.
Uporaba znakov mora biti krmiljena iz vozila.
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Slika 8: Primer spremljevalnega vozila (Vir: European Best Practice Guidelines
For Abnormal Road Transports)

A AOO

Slika 9: Najpogosteje uporabljeni prometni znaki pri izrednih prevozih (Vir:
http://translate.google.si/translate?hl=s|&langpair=en|sl&u=http://www.ideamerge.co
m/motoeuropa/roadsigns/)
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6 TEHNOLOGIJA IN PREDLOGI ZA 1ZBOLJSANJE
|IZREDNIH PREVOZOV

6.1 OCENA IN PREGLED IZREDNIH PREVOZOV V RS

Pri oceni in pregledu izrednih prevozov sem uporabil konkretne podatke enega
izmed podjetij, ki se ukvarja z izvajanjem izrednih prevozov pri nas in v tujini. Gre za
podjetje MTS, izredni prevozi, d. o. o.

Pri oceni in pregledu prakti¢nega izvajanja izrednih prevozov pridemo do podatkov,
ki kazejo dejansko stanje in pogoje za izvedbo. Z raziskovanjem pridobitve dovoljen;j
sem priSel do naslednjih podatkov: izvajalec za dovoljenje z ustrezno dokumentacijo
zaprosi na Ministrstvu za promet in zveze, kjer za dovoljenja za enostavne prevoze
(v mejah dimenzij 3-5 metrov Sirine, 4—20 metrov dolzine in do 4,5 metrov viSine)
priskrbijo v povpre€ju v roku 2-3 delovnih dni. Dovoljenje ministrstvo priskrbi za
celotno pot, ne glede na to, ali poteka po drzavnic cestah, avtocestah ali lokalnih
cestah. Opisan nacin je skladen tudi s smernicami Evropske unije na podrocju
izvajanja izrednih prevozov, in sicer s smernico »one-stop-shop«; ta usmeritev
drzavam nalaga, da bi vse €lanice imele eno agencijo ali podobno ustanovo, kjer bi
izvajalci izrednih prevozov, domaci in tuji, lahko na enem mestu pridobili vsa
potrebna dovoljenja.

Za zahtevnejSe prevoze, ki odstopajo od zgoraj navedenih dimenzij, poteka
pridobitev dovoljenja po podatkih iz terena (podjetje MTS, d. 0. 0.) v povpreCju od 3
tedne do meseca dni. Po podatkih Direkcij za ceste je potrebno o dovoljenju za
izredne prevoze odlociti v roku 15 dni, kot to predpisuje Zakon o javnih cestah (3.
odstavek 51. &lena). Postopek se po podatkih Direkcije za ceste lahko podaljSa
predvsem zaradi kompleksnejSe dodatne dokumentacije, ki razSiri seznam soglasij,
katera morajo biti pridobljena za izdajo dovoljenja in velikega Stevila prejetih viog za
izdajo dovoljenja. Izvajalec mora na primer pri prevozu tovora, ki presega 60 ton,
pridobiti ekspertizo nosilnosti mostov in podobnih objektov. Pri Direkciji za ceste se
pri izdaji dovoljenja in ostalih odlo¢b naceloma drzijo rokov, zapisanih v Zakonu o
sploSnem upravnem postopku, kjer je rok za reSevanje zadev 30 dni, v primeru, da
ni potrebno ugotavljanja dodatnih dejstev, razen v primerih, kot je navedeno zgoraj,
ko roke za izdajo dovoljenj predpisuje drug tehni¢ni zakon.

Pravilnik o pogojih in nacinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o
tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji dolo€a trajanja dovoljen;.
V Republiki Sloveniji se roki v skladu z dolo€ili 13. ¢lena navedenega pravilnika
gibliejo od najmanj 1 meseca do 1 leta. Navedeno nihanje rokov za doloCene
izredne prevoze je v neskladju s smernicami Evropske unije, ki stremi k izenaenem
C¢asovnem obdobju trajanja dovoljenja. Tovrstno podrocje je v Elanicah EU Se vedno
neizenaceno, na primer v sosednji Republiki Avstriji za transporte, ki ne presegajo 4
metre, in oshe obremenitve izdajo dovoljenje za izredne prevoze za dobo enega
leta. Pri nas se tovrstno dovoljenje lahko pridobi za prevoze do Sirine in viSine 4,5
metra in skupne mase 44 ton, ob tem pa ni presezena predpisana osha
obremenitev.
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Z zbiranjem podatkov iz virov Ministrstva za promet in zveze in pri izvajalcu izrednih
prevozov, podjetju NTS, izredni prevozi, d. o. ,0., lahko zakljuimo, da postopki
pridobivanj dovoljenj kljub odstopanju od smernic Evropske unije niso problemati¢ni.
Ti stroSki so:

— povracilo za izredni prevoz,
— placilo upravne takse,
— obdelava dovoljenja.

Izvajanje izrednih prevozov na podlagi zbranih podatkov v smislu pridobivanja
dovoljenj se ne kaze kot posebej problemati¢no, izvajalci so na nekakSne rutinske
postopke navajeni ter jih ocenjujejo kot manj problemati¢ne.

Ugotovljeno je bilo, da najvecjo oviro pri nas predstavlja slaba sinhronizacija med
organi za izdajo dovoljenj in ostalimi organih, ki v postopkih za pridobivanju
dovoljenj ne sodelujejo pa bi morali. NajveCjo teZzavo v Republiki Sloveniji
predstavljajo gradbid€a, ki se pojavljajo na naértovani poti.

Pri izvajanju izrednega prevoza se izvajalci na naCrtovani poti naletijo na gradbisce,
ki predstavlja oviro, zaradi katere prevoza ni mo¢ nadaljevati. Tu nastane problem,
saj je dovoljenje za prevoz izdano le za nacrtovano pot, izdajatelj pa podatka, da je
tam gradbiS€e, ob izdaji dovoljenja o€itno ni imel, saj bi v nasprotnem primeru v
dovoljenje vkljucil tudi obvoz.

Izvajalec bi moral v takem primeru prekiniti izvedbo prevoza ter si pridobiti
dovoljenje za obvoz, tovrstni »popravek« pa bi v primeru izvedbe enostavnega
prevoza trajal vsaj 2 do 3 dni. lzvajalec je tako nekako prisiljen opraviti obvoz preko
neke lokalne ceste brez dovoljenja, Ce Zeli prevoz izpeljati v dogovorjenem
C¢asovnem obdobju, s tem pa posledi¢no tudi tvega kazen.

Zadeve z navedenega podrocja so na primer veliko bolje urejene v sosednji Avstriji,
kier ima izdajatelj dovoljenj izredno dober informacijski sistem, ki vkljuCuje tudi
podatke o aktivnih gradbis€ih. To mu omogo€a izdajanje dovoljenja za izredne
prevoze z vklju¢evanjem vseh potrebnih obvozov.

V naSem prostoru bi bilo tako bilo nujno sodelovanje med tremi vejami, ki so
relavantne za podrocje izvajanja izrednih prevozov. To so Ministrstvo za promet in
zveze, DARS in Direkcija za ceste. Slednji bi morali imeti urejen ustrezen
informacijski sitem, ki bi bil v podporo pri izdajanju dovoljenj za izredne prevoze.

Informacijski sistem, ki bi bil ustrezno azuren, bi bil tako v veliko pomo¢ tudi pri
zastavljanju koridorjev za izredne prevoze. Koridorji za izredne prevoze doloCajo
tranzitne smeri v Republiki Sloveniji in doloCajo cestne povezave, na katerih se
trajno zagotavlja usposobljenost za prevzem izrednih prevozov najman;j |. kategorije.
Tak8ne koridorje pa zagovarjajo tudi smernice Evropske unije. Ta v svgjih
usmeritvah v zvezi izvajanja izrednih prevozov nakazuje, da bi vse drzave Clanice
vzpostavile tovrstne koridorje, ki bi jih nato povezali v enoten sistem koridorje znotraj
celotne Evropske unije. Kritika v zadevi nastajanja gradbiS¢ na nacrtovani poti
izrednega prevoza oziroma slabe sinhronizacije pristojnih sluzb se ne nanasa na
gradbid€a, ki so nastala zaradi izrednih dogodkov, katerih ni mo¢ predvideti.
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V Republiki Sloveniji imamo vzpostavljene naslednje koridorje:
— cestni koridor Karavanke—Ljubljana,
— cestni koridor Sentili-Maribor—Ljubljana,
— cestni koridor Ljubljana—Razdrto—Divata—Koper,
— cestni koridor Divaca—Fernetici,
— cestni koridor Ljubljana—Obrezje,
— cestni koridor Kozina—Starod,
— cestni koridor Maribor—Gruskovje,
— cestni koridor Razdrto—Vrtojba,
— cestni koridor Maribor—Dolga vas,
— cestni koridor Koper—Skofije.

Navedeni cestni koridorji so ustrezno doloCeni v Pravilniku o pogojih in naCinu
opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh za izredne
prevoze v Republiki Sloveniji.
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6.2 EVROPSKE SMERNICE IN PRIMERJAVE

Evropska komisija »Directorate-general for energy and transport« je predstavila
usmeritve Evropske unije na podrocju izvajanja izrednih prevozov z namenom
poenotenja postopkov v vseh drzavah c¢lanicah Evropske unije. Smernice so
postavljene z ciljem, da bi vsem izvajalcem izrednih prevozov na obmocju EU
olajSale izvedbo in se delijo na naslednje segmente:

— poenotenje postopkov za pridobivanje dovoljenje,

— enotne standarde za vozila, ki izvajajo izredne prevoze,

— vzpostavitev koridorjev,

— poenotenje oznaCevanja vozil in tovora,

— poenotenje oznaCevanja spremljevalnih vozil in pridobivanja dovoljenje-

certifikatov za spremljevalno osebje,
— standardizacija priklopnih vozil z lastnim pogonom (transporterji).

6.2.1 Ideja »one stop shop«

Evropska komisija je za izdajanje dovoljenj za opravljanje izrednih prevozov prisla z
idejo »one stop shop«, ki stremi k izdajanju dovoljenj v vsaki drZzavi €lanici preko
enega samega drzavnega organa. lzvajalci prevoznikov (tuji ali domaci) si tako
dovoljenje za prevoz za celotno transportno pot pridobijo dovoljenje ha enem mestu.

Ideja je ze zazivela v ve€ini drzav ¢lanic EU, tudi v Sloveniji, kjer si izvajalci izrednih
prevozov dovoljenje za celotno pot pridobijo pri Ministrstvu za promet in zveze —
direkcija za ceste, ne glede na to, za katero kategorijo ceste gre oziroma kdo ima
zakonsko pristojnost za izdajo dovoljenja na dolo€eni cesti (obCinske, drzavne, AC).
Predlog evropske komisije pa gre Se dlje in na dolgi rok prihaja z idejo vzpostavitve
enotnega sistema za pridobivanje dovoljenj na nacin, da bi si izvajalci dovoljenje za
prevoz na enem mestu lahko pridobili na primer v svoji mati¢ni drzavi, in sicer za
celotno pot skozi ve€ drzav &lanic EU.

Za uspeSno delovanje takSnega sistema bo potrebno vzpostaviti ustrezen
informacijski sistem, ki bo uporabnikom dostopen preko interneta. Dostopna tocka bi
bila uporabnikom na voljo v domacem jeziku in vsaj enem mednarodnem (predlagan
angleski jezik).

Spletna stran bi zajemala informacije o regulativah in postopkih za pridobivanje
dovoaljenj in vse potrebne obrazce za podajo vioge.

Skupina evropskih strokovnjakov je pri urejanju smernic za vzpostavitev tako
imenovanega sistema »one stop shop« podala naslednje predloge:
— poslovanje in zagotavljanje uslug pridobivanja dovoljenje v ¢asu uradnih ur,
ki bi bile poenotene,
— za pridobivanje dovoljenj se mora v prihodnosti vzpostaviti enoten obraz za
celotno EU,
— vlogo za podajo dovoljenj bo mozno podati preko: redne poste, telefaksa, e-
maila ali preko elektronskega obrazca na internetni strani,
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— obrazci za podajo vlog morajo biti dosegljivi v elektronski obliki v vseh
drzavah ¢lanicah EU.

Poleg enotnih obrazcev in opisanega sistema pa je delovna skupina evropske
komisije predlagala tudi poenotenje dolzin trajanja dovoljenj, in sicer bi se za
doloCene dimenzije izdalo dovoljenje za izvedbo izrednega prevoza za dolzino
enega leta, ki bi veljalo po zastavljenih koridorjih znotraj EU.

Evropska komisija je pri vzpostavitvi skupnega sistema za izdajo dovoljenj znotraj
EU predlaga tudi pogoje pod katerimi bi se dovoljenja pridobivala in €asovne roke, ti
So:

— odobritev dovoljenja znotraj en drzave €lanice 5 delovnih dni,

— odobritev dovoljenja med dvema drzavama ¢lanicama delovnih 7 dni,

— odobritev dovoljenja med tremi do petimi drzavami ¢lanicami delovnih 10 dni,

— odobritev dovoljenja med veC kot petimi drzavami ¢lanicami delovnih 15 dni.

Iz raziskav evropske komisije je razvidno, da se roki za pridobivanje dovoljen;
mocno razlikujejo med €lanicami EU na primer v Republiki Avstriji povpre€en ¢as
znese 7 delovnih dni, v Belgiji 21 delovnih dni, ha Finskem 2 delovna dneva, na
Irskem 5 delovnih dni, v Republiki Sloveniji po podatkih izvajalcev 2—3 delovne dni
(podatek je bil pridoblijen od podjetja, ki se ukvarja z izvajanjem izrednih prevozov
MTS, d. o. 0., in podjetje B&B, d. 0. 0.).
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Vloga za izdajo dovoljenja za izredni prevoz za pridobitev dovoljenja v RS (vir:
Ministrstvo za promet in zveze, direkcija za ceste):

VLOGA ZA IZDAJO DOVOLJENJA ZA IZREDNI PREVOZ PO JAVNIH CESTAH

V skiadu 2 51. Senom Zakona Olavrih cestan - ZUC (U L RE Soafika V1997, 132002, SOv2002, Ot US Sita U--224/00-15, 11002002,
13172004, Ot LB = U--S502-20), S Senom Fravdinka 0 pgoin n nalnu opaviana izednih peevozov po javnin cestan ter O tanztnin
smemh 28 IZedne peeoze v Repubk! Soven]i (U L RE Smika 501958, 332000, 1152000, S5/2001, 11/2002, S3/200€), v nacdaljevaniy
Fraviink o Zednhpreczh @ FFP RIS SenomZXona 0 ouli za atoceste v Repobiik! Sioveni|l - ZDARE (Ur. I RS Steviika 57/1952

128/20C3), spana) navedeni predagate] S © WQQo peosi pes b nege iajetss dovolen| 28 edre peevaee 00 el cesieh, Za ixigodowiienfa
2= Izedni prevoz O |avnin cestan, 2 nasledn(imi podatki, prediog! in petiogamy:

A. PODATKI O PREDLAGATELJU IN PREVOZNIKU IZREDNEGA PREVOZA

Predlagatel):
N3shav:

= C e

Poting 2 | ERER

Or2ava

Taifon: | Faks:

Dawlna Sievilka:

Prevoznik:

N3shov:

Posia &L [P

Dr2ava:

—r i

PIsio caajal

Stevilka vioge:

Datum:

B. PODATK! O CASU PREVOZA, ST. PREVOZOV, VELJAVNOSTI DOVOLJENJA IN KONVOJU

Sradvigan 3z
v3ana pravaza

Sradvidan daum
Z3lewa prevaza

Sradvidand
1 pravazov

Sradagan Cat
vaanost dovogenia

Sradagand =L
Vazil ¥ KOMVoRU

Sradagan
Ko

C. PODATKI O NACRTOVANI PREVOZNI POTI

o— Kr3) Zalaka pravaza

Nalriovana

= prevazna pat

—e {3 ZIAGUINE pravaza

D. PODATKI O TOVORU

Molrnoni2ind  Waziso PrGopNOPREIgORAR. VaZiio
\Vrsta (ime) 1ovwra
Oimanziie (M} (doiZna X Sitna X vising) X X X X
Masa (1)
SivE0 Kosov

E. PODATKI O VOZILU OZ. VOZI

LIH

Molornoni2lng  vazio

PrGOPNOPIRINORRR, VoD

Regicveka 0Znacoa vazia

Dr2ava regisraciie wazia

[ Si¥3 povdia 0 soadnost vazha

Vrsta vozia

Znamika vozia

Tovarmisks aznaka wazia

Obixa naoaradne

M323 vazia (1)

NG =en) ovogena masa
vaziia (1)

N33 coramaniay vialng
napravasadia (1)

N3vasa |=icn) Govojena masa

prisiopnaga vazia (1)
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Stran 2:

Nazhna mo. morja (§vi)

Navigja mrost (kmm)

—

F.

PODATKI! C DIMENZIJAH IN SKUPNI MASI IZREDNEGA PREVOZA

=)

Dolfina {m) $ina (m) Vidina (m) Min. visina (m) -

Skupna masa (1)

= ZDoinit e v peman Looreoe spad sl pAoasy T MOSas o e vrevanjs viSre, koje prkioonk sautlen ra renRoviSre.

G. PODATKI O OSEH, OSNIH OBEREMENITVAH, RAZDALJAH MED OSMI IN KOLESIH

23p. 5L o8l 1 Z 3 - 2 ) K 3 ] 0] 1 2] 3] 14 ] 15
Csre comm. &
Razpomd najvelle
tehnilno dovoijens
| mase na osl X
2t xoles na osi
Fogorske os! =] g g =] ] o =] g g ] o =] a ]
Simoke ymaske 2] 2] [2] 2] 2] 2] a a ] ] 2] 2] 2] 2]
Avtomasko

YOS o s} 1] 3] a a 3] o o ] o o o 1]

Remsiemsacem | [ [ 1 T T T T T T 7]

H. PODATKI O PRILOGAH K VLOGI

D | Swca izadnaga pravaza (2 odeiavek 10 ena Pl

O | Pradog pravaznzga nacra (3. odslavex 10. &i2na =19 in 11. Gen 219)
Sk dIum: 203l

O [ Presoa stadinost opjexiov (4. Odslavex 10. Giena PIP)
Saviika daum: rds =N

= s=an T2QISTEN 0ZNACD VOZN (5. odslavak 10. Gena oin)
Sevika: dsum:

T | ¥opj= #stn 0 uskeznost Vol (5. odslEvek 10, o=na oio)

3] qau'aoouoom organzaina lzremaga prEvaza (7. odeiavak 10, Ci=na N 23 e Pim)
SVl

3] Sezmuampol(zm1odsmn 13. G=n3 P19
Savika: d3um:

|. OPOMBE

|

J. UPRAVNA TAKSA

Frostor zs upravne koleke 3lizs potrailo o placilu upravne takse s sodobnimi piacinimi sreastvi

Napodagl Zakona o uprawnin taksah - ZUT - UPS3 (Ur.L RS, &L 1142005 In 1142006) je povrsbno plalad
na3skadnjo upravno  15Ks0:

- po tariinl St2vilid 1 23 end viogo v visini S0 1olk az. v wadnost 3,55 ewvrov,
- Po tariinl Siavilid 30 za3 ano dovaljanie 200 1ok az. vwradnost 14,13 2wov.

K.

1IZJAVE

Izjavijamo, da -
= 50 v ] vicgl In njanin pelogan podank! msrilnl In v SKIadU 2 0ejanskim stanjem, vezsnim na Zadeven iZedel Doz
* Qovolime codelayo pOCamoY Zhe Vicge v StaNsiine mamens

ima In priimak poobiaslens LastnoroCni originaini 8
odgovoms osabe prediagatela: poobladiens oogovompoggwe
pragiagatelja:
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Predlog enotne vloge za izdajo dovoljenja za izredni prevoz za pridobitev dovoljenja
v EU (vir: European Best practice for Guidelines for Abnormal Road Transports).

{NAME OF THE MEMBER STATE}

European flag and Memba State flag

ABNORMAL ROAD TRANSPCRT AFFLICATION FCRM

1. General information

RESERVED FOR THE ADMIMETRATICN

Urenznumbe-”
File/reference numrbar®

~O BE FI_LED BY THE APPLCANT

registation (i differant)

kameo® Te applicant : Hame ot the hauner
Street numbar i Streat numbe-

Cizy 3 City

Zip ( Postal Code : Zip / Festal Code
Country : Connery

~elephone: Telepkcne:

Fax: Fax:

E-mait s E-mai:

County of vehices

Dateof the transport:

From {dd'mm/yyyy)

Te {dd/mmiyyyy!

Corrplezad cruthrdly

Name o7 the zpplzant:

Date (dd/mmVyyyv {rot required if zert by c-mail)

i’gr‘atu% of zhe apglicar‘:

2. Transport information

Unladen vehicle Load Laden vehicle

Length (mr)

widzhim)

Heigh: (m) {zota’ / Ibedm; bed)

Mass itonne)

Overhang rezr (m)

Ovarhang froat [mrotor vehcla (m)

overhang front (drawbar) (m)

If the ma<imum zsuhorised mass Is exceeded, plezse fll tabe 3 otherwlse conthue at tablz 4.

3. Axle information

Axlen® ke spadng Axde load Axle Axe spacing &le load

1 nm tonne 10 mr tonne
2 nm tonne 11 mm tonng
o nm tonna 12 i tonne
< nm tonne 13 mim tonng
S nm tonne 14 mir tonne
6 1un [ 15 1 [
7 nm tonne 16 mir tonne
& nm tonne 17 mim tonng
9 nm wonne 18 mir tonne

4. Vehicle information

Typall) Ragiztrtion n? SERT n' (2) Typa (1)} Registrazon n® SERT n® (2]

= Tractor = Semi tredler

o Crawber

= Lomy wraler

= Ballst ractor o Colly

= Sell propelad

mackine
i1 ,‘ slease tizk the approorizte box

(2} sruside SERT nun ibe i wase U

« averlong transport/vehice (combnation) andor

«  axtendable trallers

¢ aanspur.s saceding mesitnun legal miass and axle oads 2nd/on
« 3 modular concect vehice
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Stran 2:

5. Load and route information

Lozd Brief description of load
= Divisible Load Evidence of indivisibility:
= Indivishble Load

Itinerary Point of loading

Route / itinerary
Exit point country 1

Entry point country 2
Exit point country 2

Entry point country 3
Exit point country 2

Entry point country 4
Exit point country 4

Entry point country 5

Point of unloading

viable.

Remark: If the direct distance between the points of loading and unloading is greater than 65 km, the
applicant has to confirm and justify that other modes of transports are not pessible or aconomically

Where applicable, describe the empty return trip.
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6.3 PREDLOG INFORMACIJSKEGA SISTEMA DIREKCUE ZA
CESTE RS

Pri raziskovanju tematike izrednih prevozov v Republiki Sloveniji je bilo ugotovljeno,
da v veéji meri problematiko predstavljajo spreminjajoCi roki trajanja dovoljenj, ki
tako tudi Se niso poenoteni skladno s smernicami Evropske unije, druga vecja
problematika, pa se je pojavila na podrocju nedelovanja ustreznega informacijskega
sistema.

Na obmocju Slovenije obstaja sploSna problematika zaradi velikega obsega
gradbis¢, ki se pojavljajo in izginjajo. Problem se pojavi, ker prevozniki dobijo
dovoljenje za doloCeno pot, katere se pri izvajanju morajo drzati, te poti so skrbno
nacrtovane, hkrati pa ustrezajo tudi po karakteristikah, glede na specifi¢en tovor.

Konvoj izrednega prevoza na poti naleti na takSno gradbis€e, ki mu predstavlja
nepremagljivo oviro. Prevoznik, ki je dobil dovoljenje za prevoz po dolo€eni trasi,
prevoza ne more izvesti v skladu z izdanim dovoljenjem in mora skreniti z zartane
poti. Pretok informacij pri izdajatelju dovoljenj — Direkciji za ceste Republike
Slovenije, se tako pokaze kot popolnoma neustrezen, Ce bi izdajatelj dovoljenj
ustrezen informacijski sistem imel, bi bile tovrstne teZave odpravljene, saj bi lahko
izdal dovoljenje za izredne prevoze, po trasi, ki bi bila izvedljiva, ter izvajalcev
prevozov ne bi silila v kritev predpisov pri realizaciji prevozov.

Direkcija za ceste Republike Slovenije bi morala paralelno s postopkom izdaje
dovoljenja za izredni prevoz dostopati do informacijskega sistema, ki bi predstavljal
azurno bazo informacij o gradbisCih. Dejstvo je da s tovrstnimi informacijami
razpolagajo razliCni drzavni organi kot je Ministrstvo za okolje in prostor, DARS,
Ministrstvo za promet in organi lokalne samouprave. Vecinoma problematiko
zajemajo gradbiS€a, kjer gre za obnovitvena dela voziS¢, tukaj so izkljucene zapore
vozis¢ zaradi izrednih nepredvidljivih dogodkov.

Predlog sheme informacijskega sistema bi pomenil vzpostavitev baze podatkov, kjer
bi se od vseh subjektov, ki so odgovorni stekali podatki, o:

— trenutnih gradbiscih,

— nacrtovanih gradbis¢ih,

— nacrtovanih adaptacijskih delih,

— poteku trenutnih adaptacijskih delih,

Izdajatelj dovoljenj bi ob tovrstnem informacijskem sistemu imel ustrezne podatke, ki
bi jih lahko vkljugil pri izdaji dovoljenja ter tako izvajalcem dolocil ustrezno traso poti.
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Shema predloga informacijskega sistema:

OBCINSKI ORGANI

OKOLJE IN PROSTOR

MINISTRSTVO ZA

PODATKOV

BAZA

MINISTRSTVO ZA
PROMET IN ZVEZE

DARS

DIREKCIJA ZA CESTE
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7 SPREMLJANJE IZREDNEGA REVOZ NA RELACIJI
KRMELJ-SENTILJ

Pri izdelavi diplomske naloge sem se vklju€il v izvedbo izrednega prevoza, z
namenom opazovanja postopka prakticne izvedbe izrednega prevoza. Prevozno
podjetje Setrans, d. 0. 0., je opravljalo prevoz na relaciji Krmelj—Pesnica—Sentilj.

7.1 SPLOSNIPODATKI O PREVOZU

Prevoz je izreden zaradi preseganja dolzine, Sirine, viSine, skupne mase in osnih
obremenitev.

Dolzina: 26 m, S$irina: 5,4 m, viSina: 4,5 m skupna masa: 74,5 t
Osne obremenitve se gibljejo med 7,5in 11,5 t.

Za navedeni prevoz je bilo izdano dovoljenje za obdobje od 3. 1. 2011 v no¢nhem
¢asu med 20:00 in 05:00.

Pred izvedbo prevoza je bilo pred pridobitvijo dovoljenja za izredni prevoz po javnih
cestah potrebno pridobiti zajetno dokumentacijo.

Dokumentacuaje zajemala:

dovoaljenje za izredni prevoz po javnih cestah,

— pozitivho mnenje za izvedbo izrednega prevoza po avtocesti,

— soglasje Policije k dovoljenju za prevoz po drzavnih cestah,

— pozitivno mnenje za izvedbo izrednega prevoza po avtocesti,

— potrdilo o pregledu presoje statiCne stabilnosti premostitvenih objektov na
nacrtovani relaciji,

— presojo stati€ne stabilnosti premostitvenih objektov na nacrtovani relaciji,

— navodilo za izvedbo izrednega prevoza

— poro€ilo o pregledu premostitvenih objektov na na¢rtovani relaciji,

— seznam premostitvenih objektov na nacrtovani relaciji,

— presojo stati€ne stabilnosti premostitvenih objektov na naértovani relaciji,

— vlogo za izdajo dovoljenja za izredni prevoz po javnih cestah,

— elaborat prometne ureditve v ¢asu izvajanja izrednega prevoza.

Kompozicija je zajemala ustrezno priklopno tovorno vozilo ter dve spremljevalni
vozili, skupno torej tri €lane prevoza.
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7.2 PRAKTICNI POTEK IZREDNEGA PREVOZA

Izredni prevoz je bil izveden dne 24. 1. 2011. Organizator prevoza je v kraju Krmelj
tovor nalozil na ustrezno tovorno vozilo, ob 19:00 je bilo izvedeno obvezno tehtanje.

Slika 11: Prikaz nalozene kovinske konstrukcije izrednih dimenzij, vir lastno delo

INT.SCHWERTRANSPORTE |

Slika 12: Prikaz tehtanja po osnih obremenitvah-1, vir lastno delo
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Slika 13: Prikaz tehtanja po osnih obremenitvah-2, vir lastno delo

. INT.SCHWERTRANSPORTE . o SO

Slika 14: Prikaz kompozicije s spremljevalnim vozilom spredaj, vir lastno delo
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Slika 15: Prikaz kompozicije s spremljevalnim vozilom zadaj, vir lastno delo

Izredni prevoz je zaradi Sirine potekal po desnem voznem pasu in odstavnem pasu,
pri voznji skozi predore pa je potekal po voznem in prehitevalnem pasu. Zadnje
spremljevalno vozilo, je pred tem zapeljalo na prehitevalni pas in omogocilo varno
menjavo pasov tovornemu vozilu.

. &

Slika 16: Prikaz voznje izrednega prevoza po avtocesti, vir lastno delo
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Izredni prevoz Krmelj—Pesnica—Sentilj je med prevozno potjo naletel na oviro, in
sicer na avtocesti pri cestninski postaji Vransko, kjer je zaradi karakteristik prevoza
moral cestninsko postajo prevoziti po nasprotnem voznem pasu. Za varno izvedbo
je poskrbela policija, ki je za nujno potreben Cas ustavila promet v obeh smereh.
Sledila je odstranitev PVC pregrade ter izvedba manevra.

Slika 17: Prikaz odstranitve PVC pregrade med pasovi-1, vir lastno delo

Slika 18: Prikaz odstranitve PVC pregrade med pasovi-2, vir lastno delo
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Slika 19: Prikaz manevra zavoja na nasprotni vozni pas, vir lastno delo

Slika 20: Prikaz voznje skozi cestn\i“r‘;“s‘ko postajo Vransko, vir lastno delo
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Slika 21: Prikaz manevra voznje nazaj na desni vozni pas, vir lastno delo

Opisani izredni prevoz se je zaCel dne 24. 1. 2011 ob 19:00 in zaklju€il ob 24:00, za
prevozenih priblizno 400 km poti je bilo potrebnih priblizno 5 ur.
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8 SPREMEMBE ZAKONODAJE

S 1. 4. 2011 vstopata v veljavo dva zakona, ki v svojih dolo€ilih vplivata na izredne
prevoze v cestnem prometu, tu gre za Zakon o cestah (ZCes-1), ki bo nadomestil
Zakon o javnih cestah (ZJC) in Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP), ki bo
nadomestil Zakon o varnosti cestnega prometa. Zakona bosta dejansko v uporabo
nastopila z dnem 1. 7. 2011 in v primerjavi s starima zakonoma prinaSata naslednje
novosti, ki poslediéno v praksi prinadajo tudi nekatere operativhe spremembe:

— Zakon o cestah, 32. €len:

V primeru poteka izrednega prevoza tudi po obdcinski cesti mora biti
pridobljeno predhodno soglasje njenega upravljavca. Upravljavec obginske
ceste mora soglasje izdati v roku treh dni od prejetja vloge in ga po
elektronski poti posredovati direkciji, sicer se Steje, da je soglasje dano. V
dovoljenju za izredni prevoz se lahko na predlog imetnika dovoljenja za
izredni prevoz pred prenehanjem veljavnosti dovaoljenja spremenijo podatki o
vozilih za izredni prevoz, tovoru, prevozni poti ali o roku veljavnosti, Ce je
sprememba upravi¢ena in je izredni prevoz pod spremenjenimi pogoji
izvedljiv. O izdaji dovoljenja za izredni prevoz mora izdajatelj obvestiti
pristojno policijsko upravo in upravljavce cest, po katerih bo izredni prevoz
potekal, obéinsko redarstvo, €e bo izredni prevoz potekal tudi po obc&inskih
cestah, in prometno-informacijski center.

— Zakon o cestah, 33. €len:

o Upravno nadzorstvo nad izvajanjem izrednih prevozov, skladnost
izrednega prevoza s pogoji iz dovoljenja za izredni prevoz izvaja
izdajatelj dovoljenja za izredni prevoz pred zaCetkom izrednega
prevoza.

— Zakon o cestah, 74. €len:
(izdaja dovoljenj za zaporo drzavne ceste) lzvajalec rednega vzdrzevanja
drzavne ceste, na kateri je delna zapora ceste, mora v primeru upravi¢ene
potrebe vsaj enkrat tedensko vozilom, s katerimi se opravlja izredni prevoz,
brezplatno omogociti prehod skozi zaporo ceste, kar pomeni, da ni nujno, da
vec kot 1-x.

— Zakon o cestah, 108. ¢len:
(nadzor izrednih prevozov po javni cesti) Nadzor nad opraviljanjem izrednih
prevozov v prometu izvajata obcinsko redarstvo in policija. Pri preCkanju
cestninske postaje na avtocesti ali hitri cesti mora izvajalec izrednega
prevoza cestninskemu delavcu predloZiti na vpogled dovoljenje za izredni
prevoz. Vsi izredni prevozi bodo preverjeni na cestninskih postajah, dodelitev
pooblastil na druge drzavne oziroma obcinske organe.

— Zakon o cestah, 110.¢len:
(obveznosti voznika vozila) Voznik mora imeti pri sebi dovoljenje za izredni
prevoz in ga na zahtevo policista ali ob¢inskega redarja izro€iti na vpogled.
Voznik mora na zahtevo policista ali ob¢inskega redarja omogociti pregled
vozila, opreme, naprav, tovora in pri njem sodelovati.
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— Zakon o pravilih cestnega prometa, 30. €len:
(avtocesta in hitra cesta) PeSci ne smejo stopiti na avtocesto in hitro cesto ali
hoditi po njej. Prepoved iz prejSnjega odstavka poleg ostalih »priviligiranih«
skupin (policija, gasilci, reSevalci ...) ne velja za: izvajalce izrednega
prevoza, ki zaradi okvare obstane na avtocesti pri oznaCevanju ovire ali
pomagajo pri prehodih preko cestninskih postaj ali gradbis¢.

Iz zgoraj navedenega je razvidno, da se nova zakonodaja izrednih prevozov v
cestnem prometu dotika v delu pri izdaji dolo€enih dovoljenj, v vecji meri pa Siri
pooblastila o nadzoru nad izvajanjem teh prevozov tudi na obcinske redarje in
cestninske nadzornike. Obcinske redarje in cestninske nadzornike bo potrebno
dodatno usposobiti za opravljanje tovrstnih nadzorov, da bodo lahko svoje delo
opravljali varno in strokovno za navedene sluzbe pa bodo tovrstni nadzori
predstavljali tudi dodatne obremenitve dela.

Novost, ki jo velja pozdraviti, je prav gotovo dolocCilo 74. ¢lena Zakona o cestah, ki
izvajalcu zapore ceste nalaga dolZznost, da vsaj enkrat tedensko brezplaéno spusti
skozi izredni prevoz. Slab$i del tega je, da zakonodajalec ne predvideva natan¢nega
Stevila propustov skozi zaporo, kar pomeni, da izvajalec propusta (brezplacno) skozi
zaporo ni obvezen ponuditi ve€ kot enkrat tedensko.

Pri novostih, ki sledijo, se poraja tudi vprasanje pregledov na cestninskih postajah. Z
morebitnim dejanskim uvajanjem elektronskega cestninjenja bo zagotovo sledila
odstranitev le-teh (po sedaj predvideni zakonodaji bodo to nekakSne kontrolne
toCke), vendar bo takrat po vsej verjetnosti sledila dopolnitev oziroma ustrezna
sprememba zakonodaje.
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9 ZAKLJUCEK

Ob zaklju¢ku lahko glede na opisano povzamem, da je sistem izvajanja izrednih
prevozov v Republiki Slovenji zadovoljivo urejen, pristojne sluzbe in ministrstva
sledijo smernicam Evropske unije, ki stremijo k poenotenju in poenostavljaju
postopkov urejanja dokumentacije, pridobivanja dovoljenj in vzpostavitvi koridorjev.
Zakonodajalec je v skladu z uresnicitvijo evropske ideje enotnega sistema izvajanja
izrednih prevozov ze vzpostavil prometne koridorje, po katerih lahko poteka vecina
izrednih prevozov, ti koridorji pa bodo lahko del enovitega evropskega sistema
koridorjev za izvajanje izrednih prevozov.

Pri raziskovanju podroc€ja izvajanja izrednih prevozov v Republiki Sloveniji je bilo
ugotovljeno, da najve€jo tezavo izvajalcem predstavljajo gradbis€a na trasah, ki
predstavljajo oviro na poti, zaradi katere morajo narediti obvoze, ki niso v naértu
izvajanja prevoza, za kar pa nimajo dovoljenja. Za odpravo teh teZav bi bilo nujno
vzpostaviti ustrezen informacijski sistem, v katerega bi se stekale informacije o
gradbid€ih na trasah. Po teh informacijah bi posegla Direkcija za ceste, preden bi
izdala dovoljenje za izredni prevoz, ter tako izvajalcu izrednega prevoza dolocila
traso, ki bi bila izvedljiva v skladu z naértom.

Navkljub omenjenim tezavam pa lahko na koncu ocenim, da je sistem urejanja
dokumentacije, oziroma pridobivanja dovoljenj pri nas solidno urejen, saj so na
primer roki za pridobivanje dovoljenj pri nas celo krajSi kot v nekaterih Evropskih
drzavah.

S 1. julijem 2011 v veljavo vstopata zakonska akta, sicer Ze sprejeta s strani
Drzavnega zbora RS, in sicer Zakon o cestah (ZCes-1) in Zakon o pravilih cestnega
prometa (ZPrCP). Oba zakona uveljavljata doloene spremembe, in sicer glede
prevoznosti skozi zapore na cestah, izzvzemanja odgovornosti za prekrdke
izvajalcem izrednega prevoza v smislu gibanja po voziS€u, v najvecji meri pa
prena$a oziroma Siri pooblastila na subjekte, kot so obc¢insko redarstvo in cestninski
nadzorniki. Spremembe navedene zakonodaje so gotovo dobrodo$le, saj bodo
okrepile nadzor nad izvajanjem izrednih prevozov v cestnem prometu, kar bo
zagotovo kvecjemu pripomoglo k boljSi varnosti v cestnem prometu, dejanske
prednosti in slabosti pa bo pokazal ¢as, ko bosta navedena zakona zazivela v
praksi.
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