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POVZETEK

Nivo varnosti v cestnem prometu Republike Slovenije je na nezavidljivem nivoju,
vendar se v zadnjih nekaj letih veliko Casa in denarja namenja njegovemu
izboljSanju. Rezultati pa so poCasi Ze vidni, kajti podatki in statistike nam kazejo, da
se Stevilo prometnih nesre€ in Stevilo umrlih v nesreCah pocasi, vendar vztrajno
znizuje. Pomembno je sodelovanje vseh vpletenih, saj se bo le s skupnimi mo¢mi
varnost izboljSala. Najbolj izpostavljeni in ranljivi v cestnem prometu pa so vsekakor
motoristi, ki jih je vedno ve€. V zadnjih letih je opazno naraslo Stevilo registriranih
motornih koles. Velika ve€ina motoristov se zaveda nevarnosti, ki prezijo na njih na
cesti. Zato se jih tudi vedno veclje Stevilo odlo¢a za udelezbo na te€ajih varne
voznje. Prav tako ne smemo pozabiti in zanemariti nakupa varnostne opreme. Naj
nam ne bo prvi cilj le nakup hitrega in mo€nega motornega kolesa, ampak moramo
poskrbeti tudi za opremo. S tem ne mislimo le Celade, ampak celotne opreme, s
katero je mozno prepreciti marsikatero posSkodbo ali celo smrt v primeru udelezbe v
nesreci. Nakup opreme je velikokrat kar velik finanéni zalogaj. Ob velikem Stevilu
proizvajalcev, od cenejSih, manj znanih, pa vse tja do najdraZjih znanih blagovnih
znamk, je pomembno tudi svetovanje prodajalcev in njihove izkusnje. V diplomskem
delu smo Zeleli predstaviti nivo varnosti v nasi drzavi in Evropski uniji ter na€in kako
izboljSati in povecati varnost motoristov na cesti z uporabo zas¢itnih sredstev.

Klju€ne besede:
- varnost cestnega prometa
- enosledno vozilo
- §tevilo prometnih nesre€ enoslednih vozil
- zaSCitna oprema



SUMMARY

The traffic safety levels in the Republic of Slovenia aren’t exactly enviable, although
we have seen more time and budget being spent on that matter in the past few
years. The results are slowly beginning to appear, as statistical information shows a
slow, but steady decline of traffic accidents and deaths. The cooperation of all
involved bodies is vital here, as safety can only be increased with joint efforts. The
most exposed and vulnerable group are motorcycle riders, whose number is steadily
growing. In the past few years, we have seen a gradual increase in the number of
registered motorcycles. The majority of motorcyclists are aware of the dangers they
face in everyday traffic, which also why most of them decide to take defensive
driving courses. We also mustn’t forget or neglect the purchase of appropriate safety
gear. Proper protection should be considered top priority, rather than the purchase
of a fast and powerful motorcycle. And by proper protection, we do not only mean an
approved helmet, but protective gearing for the entire body. This equipment can
save motorcyclists from severe injuries or even death. The purchase of such gearing
is, in many cases, quite a financial mouthful. With so many manufacturers of safety
equipment available, from the cheapest and unknown brands to the most expensive
and most renowned brands, it is sometimes hard to decide what to buy, especially
for novice riders, which is why advices and experiences of the salesman are also
important. The thesis focuses on the presentation of road traffic safety levels in
Slovenia and the European Union, and also strives to find a solution to increase the
safety of motorcyclists in traffic, by means of protection.
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1 UvoD

Prometna varnost je ena od temeljnih kakovosti prometnega sistema. Vsak
udelezenec v prometu ali uporabnik prometne storitve Zeli imeti takSen sistem, ki
zadovoljuje njegove potrebe in pricakovanja. V tem pomenu je varen cestni promet
tudi odgovornost drzave, ki ima s svojimi institucijami vpogled in pregled nad
prometnim dogajanjem ter potrebne vzvode, s katerimi poleg posameznika
posredno ali neposredno lahko vpliva na to podrocje. Od stopnje varnosti cestnega
prometa je odvisna kakovost Zivljenja vseh drZavljanov v drzavi.

V dana$njem Casu si je izredno tezko predstavljati Zivljenje brez sodobnih prevoznih
sredstev. Zaradi dostopnejSih in ugodnejSih cen enoslednih motornih vozil ter
boljSega zivljenjskega standarda se je uporaba le-teh znatno povecala. Proizvajalci
teh vozil nenehno izboljSujejo motorje in s tem potencialnim kupcem ponujajo vedno
bolj zmogljiva vozila. Samo motorno kolo je izdelano tako, da je ¢imbolj varno za
uporabnika samega. Varnost pa je odvisha od voznika samega in ostalih
soudeleZencev v prometu.

V Sloveniji se je v letu 2008 zgodilo 44.135 prometnih nesrec, leta 2007 pa 60.277.
V prometnih nesre¢ah je Zivljenje izgubilo 214 (294)' udelezencev, hudo telesno
poSkodovanih je bilo 1.068 (1.305) udelezencev, lahko telesno poSkodovanih pa
11.341 (15.185) udeleZencev. 1z podatkov lahko na sploSno ugotovimo, da se je
stanje prometne varnosti glede na Stevilo in posledice prometnih nesre¢ v primerjavi
z letom 2007 v letu 2008 izboljSalo.

Na slovenskih cestah se je v zadnjih letih opazno povec€alo Stevilo enoslednih
motornih vozil. S tem pove€anjem imajo vozniki omenjenih vozil vedno vecjo vlogo
in prispevek k varnosti v cestnem prometu. Kljub temu ne smemo prezreti
obna$anja in ravnanja ostalih udeleZzencev do voznikov enoslednih motornih vozil.
Vozniki enoslednih motornih vozil ostajajo, kar zadeva varnosti, eni izmed bol]
izpostavljenih udelezencev. Podatki in analize so pokazali, da je potrebno tej
kategoriji posvetiti veliko ve€ pozornosti, saj se je delez mrtvih voznikov enoslednih
motornih vozil v prometnih nesrecah v primerjavi z letom 2007 povecal.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Statistini podatki za leto 2008 kaZejo, da se je v primerjavi z letom poprej v
Sloveniji zgodilo 1.388 (1.772) prometnih nesre€, v katerih so bili udeleZeni vozniki
enoslednih motornih vozil. Od tega so v 820 (1.022) prometnih nesreCah bili
udelezeni vozniki motornih koles, vozniki koles z motorjem pa v 568 (750) prometnih
nesreCah. V prometnih nesreCah je umrlo 46 (53) voznikov enoslednih motornih
vozil. Od tega je umrlo 38 (41) voznikov motornih koles in 8 (12) voznikov koles z
motorjem. Hudo telesno poSkodovanih je bilo 256 (266) voznikov enoslednih
motornih vozil, od tega 193 (179) voznikov motornih koles in 63 (83) voznikov koles
z motorjem. V prometnih nesrecah se je lahko telesno poSkodovalo 800 (1.010)
voznikov enoslednih motornih vozil. Od tega je bilo 437 (543) voznikov motornih
koles in 363 (467) voznikov koles z motorjem. Brez telesnih poSkodb v prometnih
nesreCah je bilo udelezenih 184 (283) voznikov motornih koles in 124 (183)

! Podatki v oklepaju so za leto 2007
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voznikov koles z motorjem. Ugotovimo lahko, da se je zmanjSalo Stevilo prometnih
nesre¢, umrlih, lahko telesno poskodovanih in udelezenceyv, ki v prometnih nesreCah
niso bili poSkodovani. Porast je zabeleZen le pri hudo telesno poSkodovanih voznikih
motornih koles. Kljub temu smo ugotovili, da znasa delez umrlih voznikov
enoslednih motornih v letu 2008 kar 21% in se je v primerjavi z letom 2007 povecal
za 3% (18%).

K pripravi ukrepov za izboljSanje stanja prometne varnosti voznikov enoslednih
motornih vozil so bili povabljeni predstavniki Ministrstev za promet, zdravje, Solstvo
in finance, Avto-moto zveze Slovenije, Slovenskega zavarovalniSkega zdruzZenja,
Gospodarske zbornice Republike Slovenije (Sekcije avto$ol), Zveze moto klubov
Slovenije, motoristicnega kluba Maksi, Zveze zdruzenj Soferjev in avtomehanikov
Slovenije in strokovnjak s podrogja voZnje in poznavanja motornih koles, urednik
revije Motosi, g. Mitja Gustinci¢. Skupina je pripravila izhodis€a in na podlagi teh
nacrtovala ukrepe.

1.2 NAMEN IN CILJ DIPLOMSKEGA DELA

Namen diplomskega dela je prikazati kako in na kak§en nacin lahko drzava, njene
institucije in vsak posameznik vplivajo in pripomorejo k vegji varnosti v prometu. V
zadnjih letih se je varnost na evropskih in tudi nasih cestah izboljSala. Vsekakor se
obrestuje vlagati trud in sredstva v te namene, kajti rezultati se poCasi ze kazejo.
Prometnih nesre€ ne moremo popolnoma odpraviti, lahko pa delamo na njihovi
preprecitvi in pripomoremo k zmanjSanju najhujSih posledic z uporabo zaS¢itne
opreme, izobrazevanjem, prakticnim te€aji in izpopolnjevanji. Pomembne so tudi
usmeritve drzave in Evrope glede izboljSanja varnosti v cestnem prometu. Cilj
diplomskega dela pa je vsekakor prikazati in poudariti moznosti izboljSanja varnosti
v cestnem prometu z vidika uporabe zaScitnih sredstev. Pokazali bomo, na kaj
moramo biti pozorni pri nakupu in uporabi opreme ter vzdrZzevanju motornega vozila
in moznosti prakticnega usposabljanja na samem terenu.

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

V Sloveniji je bilo konec novembra 2009 vseh registriranih vozil 1.367.299. Od teh je
bilo 41.504 registriranihn motornih koles, 41.377 koles z motorjem, osebnih
avtomobilov pa 1.036.032. Ostalo pa predstavljajo druga vozila, ki so v registru
registriranih vozil.

Kako so ceste pri nas kategorizirane, dolo¢a Zakon o javnih cestah, ki je temeljni
zakon za podrocje upravljanja, vzdrzevanja in varovanja javnih cest. Zakon o javnih
cestah doloCa status in kategorizacijo javnih cest ter dolo€a enotna pravila in
strokovne podlage za graditev in vzdrZzevanje vseh javnih cest, zaradi zagotavljanja
¢imbolj enakih pogojev za kakovosten in varen prevoz vseh uporabnikov cest na
celotnem cestnem omreZju v drzavi. Dolo€a tudi obvezno gospodarsko javno sluzbo
za zagotavljanje usposobljenosti teh cest za varen in neoviran promet ter ureja
upravljanje, graditev, vzdrzevanje ter varnost cest in prometa na njih.

V Sloveniji se ceste delijo na drzavne, ki so v lasti in upravljanju drzave, in obc&inske,
ki so v lasti in upravljanju obcin.
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Drzavne ceste

Drzavne ceste delimo na avtoceste in hitre ceste, ki jih ima v lasti DARS d.d.
(Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji). To podjetje organizira, vodi gradnjo in
obnove avtocest, izvaja finanéni inzeniring (kot agent drzave) ter vzdrzuje in upravija
z avtocestami (kot koncesionar). DARS d.d. trenutno upravija in vzdrzuje skupno
592,2 km avtocest in hitrih cest, 155 km njihovih priklju¢kov ter 31,2 km poc€ivali§¢ in
drugih vzporednih cest.

Pod drzavne ceste pa Stejemo tudi glavne ceste, ki so I. in Il. reda ter regionalne
ceste I., Il. in Ill. reda. Te so v lasti in upravljanju Direkcije Republike Slovenije za
ceste. Direkcija RS za ceste upravlja s skoraj 6.000 km hitrih, glavnih in regionalnih
cest ter s kolesarskimi potmi.

Obcinske ceste

Obcinske ceste delimo na lokalne ceste, ki jih je po podatkih Direkcije RS za ceste
13.811 km, in javne poti, ki jih je priblizno 18.326 km.

1.4 METODA DELA

Pri pisanju diplomske naloge smo kriticno pregledali in preucili izbrano strokovno
literaturo ter skuSali jasno povzeti oz. predstaviti varnost v cestnem prometu,
varnost motoristov in mozno zas¢itno opremo za motoriste. Poleg tega pa so nam
bile pri pisanju v veliko pomo¢€ tudi lastne motoristiéne izkusnje.
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2 OPREDELITEV POJMA VARNOST CESTNEGA
PROMETA

Varnost prometa (nem. Verkehrssicherheit, ang. Traffic Safety) kot pomemben
element vsakega prometnega sistema je z vidika razlicnega pojmovanja lahko tudi
takSno stanje v prometu, v katerem ne nastajajo Skodljive posledice. Pojem varnost
pa si lahko razlagamo tudi kot uravnoteZeno stanje v zunanjem svetu, v katerem
zaradi organizirane CloveSke akcije ne prihaja do pri¢akovanih ali nepriCakovanih
Skodljivih dogodkov, ki bi lahko povzro€ili ogroZanje varnosti ljudi, njihovih Zivljenj,
zdravja in okolja. Varnost je dinamicna kategorija, ki je lahko ve¢ja ali manj3a in se
lahko nahaja v razponu od popolne varnosti do popolne nevarnosti (Zajc 1994).

Promet kot pojav je primer »Zive verige, ki jo upravlja skupaj mnogo posameznikov
— Clenov. Vsi ti se ravnajo po vnaprej dogovorjenih pravilih. Ker pa je posredi
Cloveski dejavnik — razlicni interesi, Zelje, starost, izobrazenost, iznajdljivost, lastno
prepriCanje ipd., »Ziva veriga« ne deluje tako usklajeno kot navadna pogonska
veriga. Prav zaradi omejenih lastnosti Cloveka, predvsem lasthega miSljenja,
nemalokrat namerno ali nenamerno pride do doloCenih odstopanj od vnaprej
dogovorjenih pravil. To pa poslediéno pripelje do nevarnosti in nesre¢ na cestah, saj
je najveCkrat ze dovolj, da samo eden izmed Clenov »Zive verige« ne ravna po
pravilih. Za varnost cestnega prometa bi bilo potrebno, da bi »Ziva veriga« delovala
ravno tako usklajeno kot pogonska.

Uveljavljen kriterij prometne varnosti so posledice prometnih nesre¢. NajvecCkrat to
predstavlja $tevilo umrlih in pokodovanih. Ceprav na $tevilo umrlih in poskodovanih
lahko in tudi dejansko v mnogih primerih vpliva vrsta dejavnikov, ki jih je tezje ali pa
jih sploh ni mogo€e nadzorovati (poleg vzroka ali povzrocCitelja prometne nesrece je
pomemben tudi splet ostalih okoliS&in, ki vplivajo na Stevilo mrtvih ali poskodovanih),
je navedeni kriterij statisticno dovolj uporaben. Kljub temu pa velja, kadar govorimo
0 prometni varnosti, upoStevati tudi Stevilo prometnih nesre¢ in njihovih gostitev na
posameznih cestnih odsekih ter vrsto prometnih udelezencev, ki povzroc¢ajo ali pa
so udelezeni v prometnih nesreCah. Ob tem pa je treba biti pozoren tudi na tipe,
vrste in pogostost krSitev predpisov o varnosti cestnega prometa na doloéenem
obmocju. Izjemno pomemben podatek pri ugotavljanju stanja prometne varnosti je
struktura in gostota prometa, smeri prometnih tokov in ugotovitev ali gre za lokalni
promet z dnevnimi migracijami ali za tranzitni promet stalne intenzitete oz. z nihaji
sezonskega znacaja (Kunstler 1997).

V nasi drzavi je izredno teZzko govoriti 0 dosegu popolne varnosti cestnega prometa,
saj je izrazito prehodna drzava. To pomeni, da je njena izpostavljenost nevarnostim
ve€ja kakor pri drugih drzavah, kajti na tem mestu se srecuje izredno veliko razliénih
ljudi, ki imajo razlicno prometno kulturo in navade.

NesreCo lahko opredelimo kot nenaden, nepriCakovan, nenameren dogodek, ki
lahko povzroCi poSkodbe telesa ali celo smrt. Razlicne okolis€ine in dejavniki se
nakljuéno povezejo prav v doloCenem trenutku in na dolo€enem kraju, ko pride do
nesrede (Zlender Prometna varnost otrok in mladostnikov v Sloveniji).
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Prometna nesre€a je tista nesreCa, v kateri je bilo udelezeno na javni cesti ali drugi
prometni povrSini vsaj eno vozilo v gibanju in v kateri je ena ali ve€ oseb izgubilo
Zivljenje oz. je bila ena ali ve€ oseb poSkodovanih ali je nastala materialna Skoda
(Zlender Prometna varnost otrok in mladostnikov v Sloveniji).

Med dejavniki prometnih nesre€ so najpogostejsi: cesta, vozilo, ¢lovek in druzbeno
okolje. V vseh raziskavah, ki so obravnavale medsebojna razmerja med dejavniki in
njihovim vplivom na nastanek nesreCe je bilo ugotovljeno, da je Clovek kot
udelezenec v prometu najpomembnejsi dejavnik. Ali bo priSlo do prometne nesreCe
je najpogosteje odvisno od njegovega ravnanja. Vedeti moramo, da se Clovek v
prometu obnasSa glede na razmere, ki mu jih nudi cesta in vozilo ter v skladu z
moralnimi in pravnimi normami druZzbenega okolja. DruZzbeno okolje je po mnenju
avtorjev eden najpomembnejSih dejavnikov, saj vpliva na pozornost namenjeno
varnosti v prometu, cesti, vozilom in zakonodaji (Zlender Prometna varnost otrok in
mladostnikov v Sloveniji).

Pojem varnost se danes uporablja kot poimenovanje razli€nih vrst stanj in delovanj,
zato je preveC optimisti¢no priCakovanje, da bo slednji enotno opredeljen, razumljen
in uporabljen. Kljub temu velja, zaradi boljSega razumevanja naslednjih poglavij
prispevka, ze v zaCetku posvetiti del prostora najpogosteje uporabljenim pojmom.
Wolfers (1962) je med prvimi opredelil varnost kot objektivno stanje odsotnosti
grozenj pridobljenim vrednotam ter kot subjektivho odsotnost strahu, da bodo
posameznikove vrednote napadene. Najpogosteje citiran slovenski avtor Grizold
(1992) varnost opredeli kot stanje, v katerem je zagotovljen uravnotezen fizicni,
duhovni, dudevni ter gmotni obstoj posameznika in druzZzbene skupnosti v razmerju
do drugih posameznikov, druzbenih skupnosti in narave. Mitar (2007) pa glede
opredelitve pojma varnosti opozarja na njegovo nerazvitost in nedoreenost ter
opozori na pomanjkanje soglasja o njegovi operacionalni definiciji, ki bi omogocala
preverjanje teorij in akumulacijo spoznan,;.

Nacionalno varnost Grizold (1999) sploSno opredeli kot varnost drzavnega naroda
0z. nacije. Njena vsebina zajema varnost drzavnega ozemlja (vkljucno z zra¢nim
prostorom in ozemeljskimi vodami), varnost Zivljenja ljudi in njihove lastnine,
ohranitev in vzdrzevanje nacionalne samostojnostii ter uresniCevanje temeljnih
funkcij druzbe (socialne, gospodarske, druzbenopoalitiCne, kulturne, ekoloske idr.)
Poleg tega pa Grizold (1992) opozori, da ima vsak nacionalno varnostni sistem
sodobne druzbe tri temeljne prvine. Kot prvo navaja varnostno politiko, ki je
sestavljena iz zunanje, obrambne, gospodarske, socialne, ekoloSke, zdravstvene,
energetske, izobrazevalne in kulturne politike. V drugo in tretjo prvino pa po
njegovem sodita Se varnostna struktura in varnostno samoorganiziranje druzbe.

Varnostno politiko v SirSem pomenu Grizold opredeli kot dejavnost drzave za
vhaprejSnjo pripravo pred viri ogroZanja v naravi, druzbi in med druzbami. Med
politikami, ki sestavljajo varnostno politiko, pa pri njem ne najdemo prometne
politike. Tudi definicije pojma prometne politike so razlicne in brez enotnega
razumevanja. Slack (2009) jo opredeljuje kot sistem principov in ukrepov, ki so
razviti za dosego parcialnih ciljev povezanih s socialo, ekonomijo, okoljem in
transportnim sistemom. Slovenska prometna politika (Resolucija o prometni politiki —
Intermodalnost: ¢as za sinergijo, Ur. I. RS §t. 58/2006 z dne 6. 6. 2006) kot tudi
evropska (European Transport Policy for 2010: time to decide, COM (2001) 370) pa
se pri vseh Stirih prometnih podsistemih (cestni, Zelezniski, zraCni in vodni promet)
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ukvarjata z mobilnostjo, varnostjo, ekologijo ter z gospodarskimi aspekti prometa.
Med prvimi uporabljenimi definicijami pojma varnost prometa v slovenskem prostoru
gre omeniti Separovigevo iz leta 1978. Ta pojasnjuje, da je pojem varnost prometa
mozno razumeti kot:

¢ doloCeno stanje prometa (varno, nevarno, stopnja varnosti),

e predmet druzbene in individualne dejavnosti s teznjo po vegji stopnji varnosti,

e predmet znanstvenega raziskovanja.

Tudi pri pojmu varnost prometa obstaja neenotnost in pomanjkanje soglasja o enotni
definiciji, saj ga razli¢ni avtorji razli¢no definirajo glede na vrsto potrebe po definiciji.

Da varnost predstavlja eno izmed klju€nih sestavin prometne politike, kaze tudi
sprejeta resolucija o varnosti cestnega prometa (Resolucija o nacionalnem
programu varnosti cestnega prometa — skupaj za vecjo varnost, Ur. I. RS §t. 2/2007
z dne 9. 1. 2007) ter njeni trije konkretni izvedbeni nacrti za obdobja 2007,
2008/2009 ter 2010/2011, ki jih je sprejela Vlada Republike Slovenije. Slednja
dejstva predstavljajo dovolj trden temelj zakljuCka, da varnost cestnega prometa
zadovoljuje vse kriterije varnostne politike kot prve prvine nacionalnovarnostnega
sistema. Glede na to, da je Slovenija svojo prvo prometno politiko dobila Sele leta
2006, pa delno opraviCuje tudi obstoj nesprejemljive okolis€ine, v kateri je policija
vodila, koordinirala, usklajevala in nadzorovala kljuéne prometnovarnostne procese
v drzavi. Pomanjkanje strokovnega znanja ter nepoznavanja prometne politike,
njenih kljuénih vsebin, namenov in ciljev med strokovnjaki in politiki na Ministrstvu za
promet in Ministrstvu za notranje zadeve je bil po avtorjevih ocenah klju¢ni razlog,
da je bila varnost cestnega prometa do februarja 2006 (minister za promet mag.
Janez Bozi¢ in minister za notranje zadeve Dragutin Mate sta se v mesecu
decembru 2005 dogovorila, da se varnost cestnega prometa v zaCetku leta 2006
»premesti« iz enega na drugo ministrstvo. IzvrSitev tega dogovora je bila dejansko
izvedena s kadrovsko prerazporeditvijo teh oseb iz enega na drugo ministrstvo v
mesecu februarju 2006) pod okriliem Ministrstva za notranje zadeve oz. policije. Ob
tem ne gre zanemariti, da je bila Slovenija med zadnjimi drzavami znotraj Evropske
unije, ki ji je uspelo varnost cestnega prometa »postavitic pod organizacijsko,
pravno in funkcionalno okrilje Ministrstva za promet (v vecini drzav Evropske unije
sodi varnost cestnega prometa v domeno Ministrstva za promet. Ministrstva za
notranje zadeve oz. Ministrstva za pravosodje, v €igar pristojnost sodi delovanje
policije pa so najpogosteje odgovorna le za nadzor in urejanje prometa. Slednje pa
ne pomeni, da policija ne sodeluje pri naCrtovanju in izvajanju skupne prometne
varnostne politike ter njenih aktivnosti). Tovrstna praksa je z izjemo Bosne in
Hercegovine $e vedno prisotna v vseh nekdanijih jugoslovanskih republikah.

Grizold varnostno strukturo kot drugi element nacionalnovarnostnega sistema
obrazloZi, da je slednja namenjena zagotavljanju varnosti na ravni celotne druzbe in
da je specifitna za vsako drzavo. V vecini drzav pa sta skupni dve prvini tega
sistema, in sicer obrambna in notranjevarnostna. Naloge notranjovarnostne prvine
So: zagotavljanje zakonitosti in reda, informacijsko komunikacijska dejavnost in
zaScCita celotne druzbene infrastrukture.

Varnost cestnega prometa sodi v notranjevarnostno prvino, kjer policija, sodstvo,
obdinska redarstva in prometna inSpekcija s svojo dejavnostjo zagotavljajo ohranitev
zakonitosti in reda na podrocju cestnega prometa ter nudijo potrebno zasc¢ito njegovi
prometni infrastrukturi.
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Da varnost cestnega prometa izpolnjuje tudi potrebne prvine na podrocju
varnostnega samoorganiziranja druzbe, dokazujejo dejstva o delovanju Stevilnih
nevladnih organizacij, ki svoje Stevilne aktivnosti usklajeno in nacrtno izvajajo
znotraj okvira nacionalnega programa varnosti cestnega prometa, za kar nekatera
dobivajo tudi finan¢no podporo. Podroben opis tega stanja je razviden iz vsebin
prispevka, ki sledijo ze v naslednjem poglavju (Zajc 2009).
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3 NACIONALNI PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA
PROMETA ZA OBDOBJE 2007-2011

Nacionalni program obravnava strokovno zahtevne in varnostno najrazvidnejSe

probleme v cestnem prometu Republike Slovenije. Temelji na treh skupnih nacelih:

e naCelo zaupanja, ki zavezuje upravljavce cest k upoStevanju normativne
ureditve, udelezence cestnega prometa pa k upostevanju prometnih pravil,

o nacelo defenzivnega ravnanja, ki obvezuje udeleZzence cestnega prometa k
pravilnemu, zakonitemu in premisljenemu ravnanju,

¢ nacelo zascite varnostno najbolj izpostavljene kategorije udeleZzencev cestnega
prometa, namre¢ peScev, kolesarjev, motoristov, mladih voznikov, otrok in
drugih SibkejSih udelezencev (Resolucija o nacionalnem programu varnosti
cestnega prometa za obdobje 2007-2011).

2006
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Graf 1: Stevilo smrtnih Zrtev v drzavah &lanicah EU v letu 2006 na mio. prebivalcev (Zajc,
Marinko 2008)
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Na podlagi primerjave podatkov o Stevilu smrtnih zrtev na 1.000.000 prebivalcev v
drzavah Evropske unije za leto 2006 lahko ugotovimo, da je Stevilo smrtnih Zrtev v
Sloveniji za 52 viSje od povprecja drzav Clanic oz. je Stevilo prometnih nesre€ s
smrtnim izidom za 49% visje od povpreéja drzav &lanic. Stevilo smrtnih Zrtev na
1.000.000 prebivalcev je visje zgolj v Baltskih drzavah: Grciji, Poljski in MadZarski,
medtem ko se pred Slovenijo uvrS€ata tudi obe novo pridruzeni €¢lanici Bolgarija in
Romunija (Graf 1).

Progam omenja tudi vizijo ni¢. Vizija ni¢ je doseci cilj ni¢ mrtvih in ni¢ hudo
poSkodovanih zaradi posledic prometnih nesre€. To je dolgorocni cilj Evropske unije,
ki ga je marca 2001 podprla tudi vlada Republike Slovenije. Cilj Nacionalnega
programa Republike Slovenije pa je, da do leta 2011 Stevilo Zrtev ne bi bilo vecje od
124.

325
dejansko stanje
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Graf 2: Prikaz linearnega zmanjSanja Stevila umrlih med 2001 in 2005 ter predvideno
zmanjSanje med 2006 in 2011 z modro barvo, z rdeco pa prikaz dejanskega stanja mrtvih v
Republiki Sloveniji (Resolucija o nacionalnem programu VCP za obdobje 2007-2011)

Na grafu (Graf 2) je prikazano linearno zmanjSanje Stevila umrlih od leta 2001 do
leta 2005. Od leta 2006 do leta 2011 pa je prikazano predvideno zmanjSanje Stevila
umrlih na evropskih cestah, ki naj leta 2011 ne bi preseglo 124 mrtvih letno (modra
barva).

Drugi graf (rdeCa barva) pa prikazuje dejansko stanje umrlih na slovenskih cestah.
Leta 2008 je na naSih cestah umrlo 214 ljudi, predvideno Stevilo pa je bilo 171.
Razvidno je, da naSa drZzava zaostaja za predvidenim Stevilom umrlih, zato bo
potrebno Se veliko narediti na tem podrocju.

Drzave €lanice razlicno napredujejo na poti do uresnicitve ambicioznega cilja, ki
izhaja iz evropskega akcijskega programa, da za polovico zmanj$ajo tevilo smrtnih
Zrtev na cestah do leta 2010. V drzavah Evropske unije je leta 2001 skupaj umrlo

Saso Lampe: Varnost motoristov Stran 9 od 55



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

50.000 ljudi. Skupni cilj, ki je bil predlagan leta 2001 pa je, da Stevilo smrtnih Zrtev
do konca leta 2010 ne bi preseglo 25.000 Zrtev na leto.

V Evropski uniji v prometnih nesrec¢ah letno umre ve¢ kakor 40.000 ljudi, 1.700.000
pa jih utrpi poSkodbe. Umrljivost v cestnem prometu je odvisha od stopnje razvitosti
prometnega sistema in ukrepov, ki jih posamezne drzave izvajajo za izboljSanje
varnosti.
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Neméija
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Graf 3: Napredek prometne varnosti med drzavami ¢lanicami Evropske unije v obdobju
2001-2006 (Zajc, Marinko 2008)

Dokaz, da je mozno doseci z ustreznim pristopom boljSe rezultate, so prav gotovo
Clanice, ki so dosegle v petih letih od 42 do 49% zniZanje (Francija, Luksemburg,
Portugalska, Malta). Druge drZave Clanice zaostajajo v priCakovani dinamiki
zmanjSevanja, med katere sodi tudi Slovenija. Pri nekaterih drzavah je zaznati celo
naras€¢anje (Litva, Estonija, Romunija, Madzarska). Na podlagi podatkov o
primerljivosti prometne varnosti Slovenije z drzavami Evropske unije za leto 2006 se
Republika Slovenija uvr§€a na 20. mesto med 27 ¢lanicami Evropske unije.

V prihodnjih letih bodo v drzavah &lanicah potrebna izjemna prizadevanja, da bi
dosegle velikopotezni cilj, ki so si ga zadale v politi€cnem dokumentu.
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4 STANJE VARNOSTI CESTNEGA PROMETA V
SLOVENIJI

Stanje prometne varnosti v Sloveniji je pod evropskim povpre€jem. Vsako leto se v
Sloveniji zgodi preko 30.000 prometnih nesrec, v katerih se poSkoduje preko 11.000
oseb, preko 250 pa jih umre. NajpogostejSi dejavniki prometnih nesreé so
neprilagojena hitrost, nepravilna stran in smer vozZnje, neupo3tevanje pravil o
prednosti in nepravilno prehitevanje. Najve¢ smrtnih Zrtev terjajo regionalne ceste,
kar je posledica velike gne€e na njih. Ob upo$tevanju, da avtocestni kriz Se ni
dokoncan, lahko predvidevamo, da se bo stanje prometne varnosti izboljSalo, ko bo
izgradnja kon&ana. Trenutno sicer zaostajamo glede na predvidevanja, kajti bilo je
predpostavljeno, da v letu 2007 na naSih cestah ne bi smelo umreti ve€ kot 200 ljudi.
Leta 2008 pa je na slovenskih cestah umrlo 214 ljudi. Stevilo smrtnih Zrtev pa ni
enako skozi vse leto. Najve€ smrtnih Zrtev na nasih cestah je v poletnih mesecih
med junijem in avgustom, ko je turistiCha sezona. V tem ¢€asu se prometnovarnostne
razmere poslabsajo. Ve€ja gostota prometa ter vecja raznovrstnost prometnih
udelezencev sta glavni znacilnosti prometa v turisticni sezoni, poleg tega pa je
vidnejSa objestnost voznikov ter njihovo neupoStevanje prometnih predpisov.
NajpogostejSi dejavniki prometnih nesre€¢ se tudi med turistitno sezono ne
spreminjajo. Bistven problem je enak — neprilagojena hitrost. S tem vzrokom je
povezana tudi voznja pod vplivom alkohola (35% povzroCenih nesre¢ s smrtnim
izidom), voznja pod vplivom mamil in drugih psihoaktivnih snovi, trenutni vremenski
pojavi (vro€ina, pritisk, dez, poledica, veter ...) in druge okolis€ine. V letu 2008 je
zaslediti pove€anje prometnih nesre€ zaradi nepravilnega prehitevanja. V obdobju
turisticne sezone so v primerjavi s prejSnjimi leti opazne nekatere strukturne
spremembe. Najbolj ogroZzena vrsta udelezencev ostajajo e vedno vozniki osebnih
vozil in potniki v njih. Vendar se vsako turisticno sezono poveca Stevilo umrlih
voznikov motornih koles in koles z motorjem zaradi pove€anega Stevila teh voznikov
na cestah. Najve¢ nesre¢ enoslednih vozil pa se zgodi ob dela prostih dnevih oz.
vikendih, ko je na cestah povecano Stevilo teh vozil.
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5 PROMETNE NESRECE Z UDELEZBO ENOSLEDNIH
VOZIL V SLOVENUJI

V letu 2008 se je glede na leto 2007 Stevilo prometnih nesre¢ z udelezbo voznikov
enoslednih motornih vozil zmanjSalo skoraj za Cetrtino (-22%). Ob tem je v letu
2008 zaznati tudi zmanj8anje posledic prometnih nesre€ v primerjavi z letom popre;.
Tako je v primerjavi z letom 2007 v letu 2008 umrlo za 13% manj voznikov
enoslednih motornih vozil, poSkodovanih pa je bilo za 17% manj voznikov
enoslednih motornih vozil. Zaskrbljujo€ pa je podatek, da se je delez umrlih voznikov
enoslednih motornih vozil povecal za 3%.

Zato je cilj nacrtovanih ukrepov:

¢ zmanjSati Stevilo umrlih voznikov enoslednih motornih vozil,

¢ zmanjSati Stevilo poSkodovanih voznikov enoslednih motornih vozil,

e zmanjSati Stevilo prometnih nesre¢ z udelezbo voznikov enoslednih motornih
vozil.

Z nacrtovanimi ukrepi zelimo:

e povecati spoStovanje prometnih pravil,

e dvigniti kvaliteto usposabljanja kandidatov za voznika kategorije A,

¢ vplivati na spremembo vedenjskih vzorcev udelezencev v prometu v odnosu do
voznikov motornih enoslednih vozil in med njimi samimi,

e uvajanje infrastrukturnih, tehni¢nih in ostalih reSitev za zmanjSanje teze posledic
prometnih nesre€ med vozniki motornih vozil (Ukrepi za izboljSanje stanja
varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih vozil).

5.1 DEFINICIJA PROMETNE NESRECE

NesreCa je nehoten, neprijeten tudi nepric¢akovan in ne nujno Skodljiv dogodek, ki
prekinja dovrsitev neke dejavnosti. Vedno ga spremljata predhodno nevarno dejanje
ali nevaren pogoj, lahko pa tudi oboje. Nesre€o lahko opredelimo kot dolo¢eno vrsto
izidov tréenja med dvema objektoma v cestnem prometnem sestavu, katerih
posledica je poSkodovana lastnina in/ali poSkodba uporabnika cest. Za nekatere je
nesreCa Sele veCja poskodba vozila, za druge pa Stevilo ranjenih in mrtvih v
prometni nesreci. Ostali pa imajo za nesreCo ze rahel trk vozil, ki je ponavadi brez
posledic. Prometno nesreCo lahko torej opredelimo kot nenaden, nepri€akovan,
nenameren dogodek na javni cesti ali drugi prometni povrsini, v katerem je bilo
udelezeno vsaj eno vozilo v gibanju in v katerem je nastala materialna Skoda in/ali je
bila ena ali ve€ oseb poSkodovanih oz. je izgubilo Zivljenje (Zabukovec [et al] 2007).
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5.2 MOTORISTI KOT POVZROCITELJI PROMETNIH NESREC

V prometnih nesreCah z udelezbo motoristov je 62% motoristov povzrociteljev. V
naslednjih graficnih prikazih so predstavljene znacilnosti nesre¢ motoristov —
povzrociteljev, z naslednjo pokrajinsko porazdelitvijo:

POKRAJINA STEVILO
OSREDNJESLOVENSKA 188
PODRAVSKA 185
SAVINJISKA 161
JUGOVZHODNA SLOVENIJA 107
GORENJSKA 96
OBALNO-KRASKA 96
GORISKA 92
POMURSKA 65
NOTRANJSKO-KRASKA 64
KOROSKA 37
SPODNJESAVSKA 37
ZASAVSKA 26

Tabela 1: Prikaz Stevila prometnih nesreé po pokrajinah, ki so jih povzrocili motoristi
(Ministrstvo za notranje zadeve 2007)

kraj nesre¢ z udelezbo motoristov

7%

1%

Graf 4: Prikaz kraja nesrece z udeleZzbo motoristov (Ministrstvo za notranje zadeve 2007)

Iz grafa (Graf 4) je razvidno, da se najveC nesre¢ z udelezbo motoristov na

......

1% od vseh nesre€ pa se zgodi drugje.
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5.3 NESRECE ENOSLEDNIH VOZIL GLEDE NA STEVILO
MRTVIH

Kot lahko razberemo iz spodnje tabele, se je Stevilo prometnih nesrec leta 2008 v
primerjavi z letom 2007 zmanjSalo za 27%. Za prav tolikS§en odstotek pa se je
zmanj$alo $tevilo mrtvih v teh nesre¢ah. Stevilo prometnih nesre¢ z udelezbo
voznikov enoslednih motornih vozil pa se je v istih letih zmanjSalo za 22%. Skupno
Stevilo mrtvih se je sicer zmanjSalo, vendar je delez mrtvih za 3% vedji v primerjavi z
letom 2007. Hudo telesno poSkodovanih je bilo leta 2008 za 4% manj v primerjavi z
letom poprej, kljub temu pa je deleZ narasel za 4%. LaZje telesno poSkodovanih
(LTP) je bilo leta 2008 za 21% manj kot leto poprej, delez LTP pa je bil enak
prejSnjemu letu.

2007 2008 %
St. PN skupaj 60277 44135 -27%
mrtvi 294 214 —-27%
HTP 1305 1068 -18%
LTP 15185 11341 —-25%

vozniki enoslednih motornih vozil

St. PN 1772 1388 -22%
delez 3% 3% 0%
mrtvi 53 46 -13%
delez 18% 21% 3%
HTP 266 256 -4%
delez 20% 24% 4%
LTP 1010 800 -21%
delez 7% 7% 0%

Tabela 2: Stevilo prometnih nesreé, posledice in deleZ voznikov enoslednih vozil (Ukrepi za
izboljSanje varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih vozil)

V Tabeli 2 lahko vidimo, da se je Stevilo vseh nesre€ v letu 2008 zmanjSalo za 27%
v primerjavi z letom poprej. Prav tako se je $tevilo mrtvih v teh nesre€ah zmanjSalo
za 27% v primerjavi z letom 2007. Huje telesno poSkodovanih (HTP) pa se je v letu
2008 zmanjsalo za 18% v primerjavi z letom poprej. LaZje telesno posSkodovanih
(LTP) pa je bilo za 25% manj kot leta 2007.

Leta 2008 se je Stevilo prometnih nesre€ z udelezbo voznikov enoslednih vozil v
primerjavi z letom 2007 zmanjSalo za 22%. Delez enoslednih vozil v prometnih
nesreCah pa se ni spremenil, kajti v obeh letih je bil enak (3% od skupnih nesrec).
Stevilo mrtvih se je leta 2008 zmanj$alo za 13% v primerjavi z letom poprej, delez
mrtvih pa se je na Zalost povecal za 3%. Huje telesno poSkodovanih (HTP) je bilo za
4% manj kot leta 2007, vendar je delez le-teh narastel za 4%. Lazje telesno
poSkodovanih (LTP) je bilo leta 2008 za 21% manj, delez pa je ostal enak kot leta
2007, in sicer 7%.
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5.4 NESRECE ENOSLEDNIH VOZIL GLEDE NA STAROST IN

CAS
vsi udelezenci povzrocitelji
SIEIEL e skupaj | mrtvi HTP LTP | skupaj | mrtvi HTP LTP
2005 6 0 1 2 3 0 1 1
2006 5 0 1 3 4 0 1 2
14do16 007 [ 16 0 1 8 12 0 1 5
2008 7 0 1 3 7 0 1 3
2005 75 2 10 44 36 1 6 21
16 do 18 2006 75 1 6 56 55 1 3 42
2007 68 0 13 37 48 0 13 22
2008 57 1 17 29 35 1 11 16
2005 149 8 35 64 108 7 23 41
2006 164 7 33 84 98 5 28 42
LS Clo 2 2007 162 10 32 85 113 6 24 59
2008 130 7 32 71 80 5 24 40
2005 307 16 62 151 179 10 44 82
24 do 34 2006 310 19 48 178 201 14 33 111
2007 367 19 61 190 229 12 47 122
2008 289 14 53 161 177 9 34 102
2005 154 2 42 78 86 2 28 40
2006 189 9 50 86 103 9 31 39
SR 2007 209 4 33 115 107 2 20 55
2008 160 5 32 90 90 4 22 50
2005 99 6 26 38 44 5 10 17
2006 113 6 23 48 64 3 15 24
44 do 54 2007 152 4 30 79 83 3 23 35
2008 130 6 32 52 74 4 25 25
2005 39 0 9 18 21 0 8 9
2006 41 0 10 20 17 0 7 6
S e e 2007 46 2 7 21 24 1 4 11
2008 58 5 18 23 36 3 11 15
2005 18 0 6 6 13 0 5 2
64 in vet 2006 18 0 4 5 13 0 3 4
2007 21 2 2 6 14 2 2 3
2008 23 0 9 9 13 0 5 4

Tabela 3: Starostne skupine in posledice prometnih nesre¢ voznikov motornih koles kot
udelezenci in povzroditelji v prometnih nesrecah v letu 2005, 2006, 2007 in 2008 (Ukrepi za
izbolj8anje varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih vozil)

Kot lahko vidimo v tabeli (Tabela 3), ki jo sestavljajo statisti¢ni podatki od leta 2005
do 2008, so udelezenci prometnih nesrec iz vseh starostnih skupin: od voznikov
koles z motorjem (14 do 16 let) do voznikov motornih koles (16 do 64 let in veg).
Najbolj pa izstopajo skupine od 18 do 24 let, 24 do 34 let in 34 do 44 let. Do
izstopanja pride, ker ponavadi ljudje v teh letih mislijo, da se jim ne more zgoditi ni¢
hujSega, da imajo Ze dovolj izkuSenj in zato nemalokrat pretiravajo. Prvi dve skupini
sta manj izpostavljeni zaradi nabiranja izkuSenj in dolocenega spoStovanja do teh
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vozil. V zadnjih treh skupinah pa so predvsem vozniki, ki se vozijo zgolj za svoj
uzitek.

2007 2008 %
januar 6 10 67%
februar 16 31 94%
marec 41 27 -34%
april 136 71 -48%
maj 129 127 2%
junij 191 111 -42%
julij 163 106 -35%
avgust 133 147 11%
september 118 88 -25%
oktober 63 73 16%
november 22 19 —-14%
december 4 10 150%

Tabela 4: Stevilo prometnih nesreé voznikov motornih koles po mesecih v letu 2007 in 2008
(Ukrepi za izboljsanje varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih vozil)

Glede &asa prometnih nesre€ pa izstopajo maj, meseci turisticne sezone ter
nekoliko tudi september. NajveC prometnih nesre¢ pa je v maju, juniju, juliju in
avgustu, ko se vreme izbolj$a in je primernejSe za voznjo motornih koles.

2007 2008

mrtvi HTP LTP mrtvi HTP LTP
ponedeljek 6 22 62 2 24 45
torek 1 17 41 5 17 33
sreda 6 17 58 3 10 60
Cetrtek 3 17 65 3 13 48
petek 3 25 75 5 33 60
sobota 8 38 112 14 35 77
nedelja 14 43 130 6 61 114

Tabela 5: Posledice prometnih nesre¢ voznikov motornih koles po dnevih v tednu v letu 2007
in 2008 (Ukrepi za izbolj$anje varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih
vozil)

Po dnevih v tednu izstopata sobota in nedelja. 1z tega lahko sklepamo, da s
povecanjem Stevila motornih koles naraste tudi udelezba v prometnih nesrecah.

Izijemno velik vpliv na razmere v prometu ima vreme. Megla in mo¢ne padavine
zmanjsujejo vidljivost. Mokro cestis€e je zelo spolzko, Se posebej Ce ga prekrije
plast ledu ali zglajenega snega. Veter lahko vozila zana$a ali celo prevrne. Ze dolgo
Casa je znano, da je varnost v prometu odvisna tudi od vremenskega okolja oz. od
vsakdanjin vplivov vremena na voznike. Vozne razmere se lahko pogosto hitro
spreminjajo. Na enem koncu Slovenije nas lahko na primer ¢akajo mokre ceste, na
drugem poledenele, kar ima lahko za posledico prometno nesreco.
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vreme v ¢asu nesrec¢ z udelezbo motoristov

Graf 5: Prikaz stanja vremena v ¢asu nesrece z udeleZzbo motorista (Ministrstvo za notranje
zadeve 2007)

Graf (Graf 5) nam prikazuje, kaksno je bilo vreme v Casu prometne nesrecCe z
udelezbo voznika. Kar 77% od vseh nesre¢ z udelezbo motorista se je zgodilo, ko je
bilo jasno vreme. Ob oblatnem vremenu se je zgodilo 18% nesrec¢, dezevalo pa je
le v 3% vseh nesreC, v katerih so bili udelezeni motoristi. Samo 2% nesrec€ pa se je
zgodilo ob drugih vremenskih razmerah.

vozisc¢e v ¢asu nesrec¢ z udelezbo motoristov

suho
93%

mokro
5%

Graf 6: Prikaz stanja vozis¢a v ¢asu nesrece z udeleZzbo motorista (Ministrstvo za notranje
zadeve 2007)

Graf (Graf 6) prikazuje stanje vozid€a v Casu prometne nesrece, kjer je bil udelezen
motorist. Od vseh nesre¢ skupaj z udelezbo motorista se je kar 93% nesre¢ zgodilo
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na suhem cestiS¢u. V 5% je bilo vozi§€e v €asu nesreCe mokro, v 2 % pa je bilo
vozis&e v drugem stanju.

5.5 NESRECE ENOSLEDNIH VOZIL GLEDE NA KRSITEV CPP

Vzroki prometnih nesre¢ z udelezbo motoristov so razliéni. Spodnji graf prikazuje
vzroke prometnih nesre€, v katerih so bili vpleteni motoristi.

vzrok nesrec¢ z udelezbo motoristov

nepravilno
neupostevanje pravil prehitevanje
o prednosti 11%

5%

nepravilna
stran/smer voznje
15%

neustrezna
varnostna razdalja|
7%

neprilagojena hitrost
53%

Graf 7: Vzrok nesre¢ z udelezbo motoristov (Ministrstvo za notranje zadeve 2007)

Vzroki prometnih nesre¢ z udelezbo motoristov so dokaj razli¢ni, vendar se vrstni
red iz leta v leto ne spreminja prav dosti. Podatki Direkcije Republike Slovenije iz
obdobja med letom 2006 do leta 2008 so pokazali, da se 53% nesre¢ z udelezbo
motoristov zgodi zaradi neprilagojene hitrosti. Drugi vzrok je nepravilna smer ali
stran voznje. Teh nesrec je kar 15%. V 11% je vzrok nepravilno prehitevanje, v 9%
nesre¢ so prisotni drugi vzroki, neustrezno varnostno razdaljo ima 7% udelezencev,
5% pa je takih, ki niso upoStevali pravil o prednosti na cesti.
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6 AKTIVNA IN PASIVNA VARNOST MOTORNIH
KOLES

Aktivna varnost motorista temelji na elektronskih in mehanskih sistemih, ki vplivajo
na varnost voznje ter zmanjSujejo tveganje za nastanek nesrece.

Aktivna varnost za motor:
vzmetenje,

zavorni sistem (ABS),
pnevmatike,
aerodinamika motorja,
osvetlitev vozila,
elementi ergonomije.

Aktivna varnost motorista:

e izkudnje,

e trening varne voznje,

e vozni8ka kondicija,

e zmoznost pravoCasnega reagiranja,

e obcutek za ravnotezje,

e zmoznost koordinacije uporabe razlicnih komand.

6.1 VZMETENJE

Naloga vzmetenja je, da najbolj natanéno obdrzi gumo v stiku s cesto, da obdrZi
nacrtovano geometrijo ciklistike motocikla (predtek, kot vilic, medosna razdalja) in
da zagotovi udobje. Vzmet je vmesni €len: s spodnje strani so nevzmetno obeSeni
guma, kolo, zavorni koluti itd., z zgornje pa okvir, motor, potnik in prtliaga. Ce bi bil
motocikel preprosto odprt le na vzmet, bi ob vsakem udarcu kolesa v neravnino
motocikel postal »jo-jo«, ki bi zibajoCe vozil toliko ¢asa, dokler se vzmet ne bi sama
od sebe umirila — do naslednjega udarca izpod kolesa. Za blazenje nihanja vzmeti
imamo blaZilnik vstavljen znotraj vzmeti, kar skupno imenujemo vzmetna noga.
Poenostavljeno povedano je ohi§je vilic ali blazilnika pravzaprav le valj, v katerem
se skozi dovolj lahko tekoCe olje pomika bolj ali manj zahtevno izdelan bat. Bolj ali
manj lahkotno pomikanje bata, ki ga olje skozi sistem luknjic in ventilov obteka,
zagotavlja silo, ki blazi gibanje vzmeti (Motosi 2/maj 2004).

To silo pa je mogoCe na boljSem vzmetenju spreminjati. Najbolj grob poseg v
delovanje zahteva ceneno vzmetenje, ki ne dopusca nastavitev. V takSnem primeru
morajo strokovnjaki razstaviti vzmetenje, spolirati elemente in vliti olje gostejSe
specifikacije ali pa vlijejo nekaj veC olja. Dober strokovnjak lahko zamenja elemente
ventila, ki sestavljajo bat. Za dober rezultat so potrebne izkudnje, saj delo pri
vzmetenju zahteva veliko preizkuSanja izkazovanja novih idej. Pretrdo delujoCe
vzmetenje ni cilj, saj neravnine pobira pregrobo, izgubi pa se tudi ob&utek za zibanje
gume. Zato velja, da imamo na suhem asfaltu vzmetenje nastavljeno bolj na trdo, na
mokrem pa mehkeje, saj takrat praviloma vozimo nezneje (Motosi 2/maj 2004).
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6.2 ZAVORNISISTEM (ABS)

Zavore so eden najpomembnejSih sestavnih delov motocikla, ki morajo delovati
brezhibno v vsakem trenutku voznje z motociklom. S pritiskom na zavoro potiskamo
bate zavorne Celjusti in s tem zavorne plos¢ice ob zavorne diske. S tem vplivamo na
pojemek motocikla, ki je navadno veliko vecji od pospedka Se tako mocnega
motorja. Navadno imajo moc¢nejSi in posledi¢no tezji motorji spredaj po dva diska,
zadaj pa enega.

Kombiniran sistem zaviranja ali CBS (Combined Braking System)

Iz statisti¢nih podatkov je razvidno, da vecina voznikov uporablja le prednjo zavoro,
Ceprav je zaviranje z obema zavorama obc&utno bolj u€inkovito. Zato so nekateri
proizvajalci zacCeli razvijati kombiniran sistem zaviranja, ki ob pritisku, tako na
stopalko zadnje zavore kot na rocico prednje, aktivira obe zavori. Hondin sistem
CBS je eden najbolj razvitih na tem podrocju. Leva zavorna &eljust prednjega kolesa
je gibljivo vpeta v ro€ico, ki ob zaviranju pritiska na dodaten zavorni cilinder. Ta
poveca tlak v sistemu zadnjega kolesa, ki posledi¢no pri€ne zavirati. Ob pritisku na
zadnjo zavoro pa se pritisk preko osrednjega zavornega cilindra prena8a na obe
prednji zavorni Celjusti. TakSen zavorni sistem se odlicno obnese na velikih
motociklih, pogosto pa ga sreCujemo na velikih potovalnih »endurah« (motorji za
brezpotja) in na potovalnikih (http:// www.euromoto.net).

ABS (Anti-lock Braking System)

Dejstvo je, da preko zakonov fizike ne gre. Ce gremo preko meje, sta zdrs ali celo
padec neizogibna. ABS pripomore, da voznik motocikla do te meje ne pride. Sistem
se uveljavlja na potovalnih motorjih, na ostalih manjsSih potovalnih motociklih ter
velikih endurih. NajveC sta na tem podrocju in njegovem razvoju napravila Honda in
BMW, ki v vsakem pogledu ogromno vlagata v varnostne dodatke v motociklizmu.
Na potovalnih motociklih se ABS odlicno obnese tako na suhih kot tudi mokrih
cestah. V sozitju s sistemom CBS nudi skoraj popolnoma nadzorovano ustavljanje.
Res pa je, da sistem ABS trenutno Se ni primeren za superSportne motocikle,
vsekakor pa bosta razvoj in €as pokazala svoje (http:// www.euromoto.net).

6.3 PNEVMATIKE

Pnevmatike so edini vezni ¢len med motorjem in cesto. Brez dobrih pnevmatik je
cena motorja nicna. V danaSnjem Casu je na trgu zelo velika in pestra izbira
pnevmatik. K temu pripomore tudi veliko Stevilo proizvajalcev oz. gumarjev. Vsak
proizvajalec ima razlicne dimenzije in trdote gum. Guma mora biti ravno prav trda in
imeti pravi profi. Pomembno je, da je cena primerna kvaliteti. Potrebno je izbrati
primerne gume, kajti le tako bomo dosegli optimalno varnost, da ne bi priSlo do
zdrsa ali padca.

6.4 AERODINAMIKA

Z dobro aerodinamiko zelimo doseCi ¢im manjsSi zracni upor motocikla ob
zagotovljeni potrebi stabilnosti. Vsaka voznja, tako z motociklom kot s katerimkoli
drugim prevoznim sredstvom, je v bistvu rezanje zraka pred seboj. Bolj uspesSno kot
ga rezemo, manj energije porabimo za voznjo. Aerodinamika je v svetu
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motociklizma zelo pomembna predvsem v razredu Sportnih motociklov, kajti ti
dosegajo izredno visoke hitrosti in zato sta stik s podlago in nadzorovano rezanje
zraka zelo pomembna za stabilnost motocikla pri visoki hitrosti. Napacno usmerjanje
zraCnega toka lahko povzroci, da motocikel pri dolo€eni hitrosti izgubi stik s podlago,
kar lahko vodi do neizbeznega padca. Ob visokih hitrostih lastna masa motocikla ni
veC dovolj za zadosten stik s podlago, zato mora motocikel k tlom tiS¢ati tudi tok
zraka ob motociklu oz. zra¢ni upor. Z vecjo hitrostjo se pri motociklu razbremenjuje
prednje kolo. Z vnaprej preraCunanimi usmerjevalniki zraka strokovnjaki poskrbijo,
da razbremenitev kolesa ni prekomerna glede na njegovo zmogljivost (http://
WWww.euromoto.net).

Motociklizem je precej vetroven hobi. Koliko vetra nam je Se v uzitek, pa je pa
odvisno od vsakega posameznika. Zato se motocikli v grobem delijo na potovalne,
Sportne in »naked« (motorna kolesa brez sprednje maske in oklepa). Pri voznji
potovalnega motocikla veter skoraj ne bi smel delati preglavic, pri voznji Sportnega
se veter razmeroma dobro Cuti, pri voznji »naked motorja« pa ni nobene vetrne
zaScCite. Seveda pa je vse odvisno od hitrosti voznje in vremenskih razmer.

6.5 I1ZKUSNJE

Lastne in tuje izkusnje so v motociklizmu izredno dragocene in pomembne, kajti
nemogoce jih je kupiti, 8¢ manj pa nauciti. Potrebno jih je doZiveti in prezZiveti.
Izkusiti moramo ogromno napak, saj se Sele tako zavemo, kako je lahko nevarno biti
motorist. NajnovejSa raziskava MAIDS-a (MAIDS — Motor cycle in depth study — je
najsodobnejSa in najnatanénejSa raziskava o nesre¢ah z motorjem na svetu) v
svojem najnovejSem porocCilu poro€a, da je pri 50,5% nesre€ah motoristov kriv drugi
voznik in ne motorist. Motorist je kriv za nesreco v 37,4% primerih. 1z raziskave je
razvidno, da naj bi se v letih motoristi¢nih izkuSenj naucili brati navade in reakcije
drugih in nato na podlagi analize le-teh prilagodili naSo voZnjo. Vendar to pride v
postev Sele potem, ko smo spoznali svojo voznjo, napake, prednosti in zmoznosti
0z. po tem, ko smo analizirali sami sebe.

6.6 TRENING VARNE VOZNJE

Tecaji varne voznje oz. Sola varne voznje je organizirana s strani strokovnjakov in
organizacije, ki je za to strokovno in tehnicno usposobljena. Cene teCajev se gibljejo
od 150 evrov naprej in so relativno majhna cena za to, kar se tam nauéimo in
pridobimo.

Voznja in obvladovanje motorja je vse prej kot lahko delo, Eeprav na prvi pogled ne
izgleda tako. S teCaji varne voznje lahko v izredno kratkem ¢asu pridobimo ogromno
izkusSenj pri voznji in obvladovanju motorja. NajpomembnejSe je, da poteka ucenje
pod nadzorom strokovnjakov in v za to primernem okolju, kajti tam s svojim u¢enjem
nikogar ne ogrozamo. Na ucnih poligonih simulirajo razlicne vremenske pogoje in
kriti€ne situacije, ki bi jih motorist drugate dozivel na cesti nepripravljen. Pri nas
imamo takSen poligon na Vranskem, ki je bil zgrajen in odprt leta 2009. Center se
razteza na Sestih hektarjih asfaltnih povrsin in ima Sest razli¢nih postaj za vadbo
prometnih razmer (tudi drsne plosc€e, ki simulirajo zanaSanje vozila in cestiS¢e z
vodo, ki simulira splavanje). Povr$ina celega poligona zna$a 160.000 m2.
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Slika 1: Poligon varne vozZnje na Vranskem (http://www.amzs.si/?podrocje=12)

vozniki MK vozniki KZM
smrtni izid HTP TP smrtni izid HTP LTP
2007 2 18 47 0 10 38
do 1 leta
2008 5 26 44 0 6 31
2007 3 16 25 0 6 34
1 leto
2008 0 13 25 0 6 25
. 2007 3 8 24 1 1 26
2 leti
2008 3 10 12 0 1 18
2007 2 5 12 0 3 17
3 leta
2008 0 2 11 0 2 9
2007 2 3 16 0 1 8
4 leta
2008 1 4 11 0 0 4
2007 1 8 17 0 3 4
5 let
2008 0 5 12 0 1 4
6 do 10 let 2007 1 19 41 0 2 21
2008 4 12 35 0 2 10
10 do 20 let 2007 4 21 53 1 7 34
2008 4 18 42 0 2 27
20 do 30 let 2007 1 9 28 1 7 24
2008 5 14 20 0 6 11
30 let in ve& 2007 3 11 15 3 8 12
2008 2 13 20 1 5 8
2007 8 29 50 2 26 82
neznano
2008 3 28 39 3 16 64

Tabela 6: Vozniki motornih koles in koles z motorjem kot povzroéitelji prometnih nesre¢
glede na posledice in vozniski staz (Ukrepi za izboljSanje varnosti v cestnem prometu za
voznike enoslednih motornih vozil)
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Iz tabele (Tabela 6) lahko razberemo, da izmed voznikov motornih koles in koles z
motorjem kot povzrociteljev prometnih nesre¢ glede na posledice in vozniski staz,
najbolj izstopajo zacetniki, nato pa vozniki z vozniSkim stazem od 6 do 30 let.
ZacCetniki izstopajo zaradi pomanjkanja izku$enj, bolj izkuseni pa najverjetneje zato,
ker zmotno mislijo, da obvladajo motorno kolo in voZnjo z njim. Med vozniki koles z
motorjem (KZM) izstopajo tisti z vozniSkim stazem daljSim od 20 let.

Vozniski staz motoristov — povzrodéiteljev nesre¢ — v letih

100

90

80

70

60

50

Stevilo nesrec¢

40

30

20

10

S F FE @ DR P D PR D P D Y P @

vozniski staz v letih

Graf 8: Vozniski staz motoristov — povzrociteljev nesre¢ — v letih (Ministrstvo za notranje
zadeve 2007)

V grafu (Graf 8) je prikazano, kako se z vozniSkim stazem v letih Stevilo prometnih
nesre€, v katerih so povzroc€itelji motoristi, zmanjSuje. Tukaj lahko ugotovimo, da z
izkusnjami, prevoZzenimi km ter z leti voznje upade moznost udelezbe motorista kot
povzrocitelja prometne nesrece.
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Starost motoristov — povzrociteljev nesre¢
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Graf 9: Starost motoristov — povzrodéiteljev nesre¢ (Ministrstvo za notranje zadeve 2007)

V zgornjem grafu (Graf 9) je prikazana starost motoristov — povzrociteljev prometnih
nesreC. lzstopajo motoristi stari med 16 in 18 let zaradi pomanjkanja izkuSenj. Nato
izstopajo motoristi med 23 in 25 letom ter 27 in 31 letom starosti. Potem z leti Stevilo
udelezencev povzroCiteljev polasi pada. Vzrok so verjetno vozniSke izkuSnje in
drugacna miselnost kot med 20 in 30 letom.

6.7 VOZNISKA KONDICIJA

Voznisko kondicijo lahko primerjamo s fizi€no kondicijo. Pri obeh je pomembno ¢im
pogostejSe udejstvovanje. Pri motoristih v Evropski uniji je najtezje to, da v zimskih
razmerah ne morejo biti aktivni. To se vsekakor pozna v prvih toplih pomladanskih
dneh, ko se prvi motoristi odpravijo na ceste in se pricno porocanja razli¢nih medijev
o prvih nesre€ah in smrtnih Zrtvah med motoristi. Motor se je potrebno na novo
nauCiti voziti vsako pomlad. NaSa odzivnost, reakcijski €as, zmoznosti in
sposobnosti so v prvih spomladanskih voznjah veliko manjSe, kot pa so bile v
zadnjih jesenskih. Da si lahko pridobimo zgledno vozniSko kondicijo, moramo
prevoziti vsaj nekje od 25.000 do 30.000 kilometrov, kajti takrat Ze dokaj dodobra
spoznamo motor, sebe ter reakcije in odzivnosti drugih na nas.

6.8 CRNE IN KRITICNE TOCKE V SLOVENUI

Crne tocke so kraji, kjer se ponavljajo prometne nesreée oz. prihaja do prometnih
nesre¢ v obdobju treh let na cestnih segmentih v dolzini 300 metrov. Osnova, s
katero ugotavljamo ¢rne toCke, so letni statistiCni podatki o prometnih nesre€ah v
Republiki Sloveniji, ki jih evidentira Ministrstvo za notranje zadeve Republike
Slovenije.
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Po podatkih je prva taka to¢ka v Ljubljani, odsek Sentvid—obvoznica. Nahaja se na
Celovski cesti, kjer je prikljucek na avtocestni kriz.

Druga je na Ptuju, odsek Ptuj—-Rogoznica.

cesto, odsek Smarjeta pri Celju, odsek Celje—Sentjur in Celje—Smarjeta.
Nevaren je tudi odsek Velenje-Skale in odsek Velenje-Zg. Dolié.
Na podro¢ju Maribora je na odseku TrzaSka—Miklavz.

Na obmocju Kranja je odsek Kranj—Sp. Brnik, na podro€ju Kamnika pa odsek
Kamnik—Duplica.

Teh tock je Se veliko, vendar se najveC nesrec zgodi ravno na teh odsekih. Zanimiv
pa je podatek, da se najve¢ nesre¢ s smrtnim izidom zgodi na odsekih, ki sploh ne
veljajo za nevarne ali pa za tako nenevarne, da si sploh ne zasluZijo vzdevka ¢rna
tocka.

NesreCe motoristov se pretezno dogajajo na glavnih cestah, regionalnih drzavnih
cestah in v naseljih z uli¢nim sistemom, pri katerih je visok delez umrlih motoristov.
Najvecje Stevilo nesre€ motoristov se zgodi na sledeCih odcekih drzavnih cest:
Koper-Dragonja, Latkova vas-Trbovlje, Planina—Ravberkomanda, Novo Mesto—
Metlika, Stari Log—Dvor itd.

STEVILO NESREC POSLEDICE NESREC
IVRC | CESTA | ODSEKDC OPIS MOTORISTOV B H [ S

G1 " 1062 KOPER-DRAGONJA 34 33 8 26

R2 427 1351 LATKOVA VAS-TRBOVLJE 22 1 3 19 1
R2 409 0304 PLANINA-RAVBARKOMANDA 20 3 4 15

G2 105 0256 NOVO MESTO (REVOZ)-METLIKA 19 9 5 17 1
R1 214 1157 STARILOG-DVOR 17 9 2 13 2
G2 106 0265 LIVOLD-FARA 13 8 2 6 1
G2 111 0373 RUDA(IZOLA)-VALETA 13 13 3 7

R1 206 1029 TRENTA-BOVEC 13 9 3 6 1
G2 1M1 0239 VALETA-SECOVLJE 12 16 2 12 3
R2 409 0311 KOZINA-KASTELEC 12 10 4 9

G2 108 1182 RIBCE-LITIJA 10 9 1 9 2
R2 431 1350 ZG.DOLIC-STRANICE 10 5 1 8

G1 1 0245 RUTA-MB(KOR. MOST) 9 9 3 8 3
R2 430 0274 SLIVNICA-SL.BISTRICA 9 5 3 8 4
G1 3 0315 LENART-GORNJA RADGONA 9 9 5

G2 102 1034 SP.IDRWA-GODOVIC 9 5 1 6

G2 M 0238 KOPER-RUDA(IZOLA) 8 7 1 3

R2 430 0277 LOZNICA-TEPANJE 8 6 2 6

R1 203 1004 ZAGA-KOBARID 8 12 1

R1 209 1088 LESCE-BLED 8 10 8 1
R1 214 1156 KOCEVJE-STARILOG 8 5 1 6

R1 215 1162 TREBNJE-MOKRONOG 8 3 2 7

G1 4 1259 SL.GRADEC-ZG.DOLIC 8 10 3 6

R1 230 1309 KRIZEVCI-LJUTOMER 8 4 1 9 1
R2 430 0281 STRANICE-VISNJA VAS 7 6 1 4 2
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R2 409 0301 VRHNIKA-LOGATEC 7 S 2 S
R2 409 0306 POSTOJINA-RAZDRTO 7 5 3 7 1
R2 409 0312 KASTELEC-CRNIKAL 7 2 2 4 1
R2 409 0313 RIZANA-DEKANI 7 8 4 4 2
R3 710 1292 MARIBOR-VURBERK-PTUJ 7 3 1 6
R2 438 1306 SENTILJ-TRATE 7 5 2 4 1

Tabela 7: Odseki drzavnih cest z najvecjim Stevilom nesreé¢ motoristov (Ministrstvo za
notranje zadeve 2007)

NajveCje Stevilo motoristov pa je zabelezeno na naslednjih odsekih: Strmec—
Mangart, Zg. Jezersko—Sp. Jezersko, Sorica—Petrovo Brdo, Rakitna—Cerknica,
Vrsic—Trenta, Predmeja—Lokve itd.

IVRC | CESTA | ODSEK OPIS PLDP | MO delez | R
RT 902 1019 STRMEC-MANGART 40 15 | 37,50% | 4
R1 210 1105 ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 221 62 | 28,05% | 4
RT 909 1129 SORICA-PETROVO BRDO 200 45 | 22,50% | 4
R3 643 1362 RAKITNA-CERKNICA 300 57 | 19,00% | 4
R1 206 1028 VRSIC-TRENTA 334 60 | 17,96% | 4
R3 609 1064 PREDMEJA-LOKVE 120 20| 16,67% | 4
R1 206 1043 RUSKA CESTA (ERIKA-VRSIC) 400 60 | 15,00% | 4
R2 401 1020 7ZAGA-UCJA 150 19 | 12,67% | 4
R1 203 1002 PREDEL-BOVEC 512 64 | 12,50% | 4
R2 403 1074 PETROVO BRDO-PODROST 200 25| 12,50% | 4
RT 910 1130 SORICA-PODROST 420 50 | 11,90% | 4
R1 206 1027 KRANJSKA GORA-ERIKA 645 75| 11,63% | 4
R3 608 1065 LOKVE-CEPOVAN 70 6| 857% | 4
R1 201 0201 KORENSKO SEDLO-PODKOREN 1.543 115 | 7,45% | 3
R1 206 1029 TRENTA-BOVEC 1.098 80| 7,29% | 3
R2 428 1252 S.LOGAR-PAVLICEVO SEDLO 30 2| 667% |3
R3 624 3721 LOKA-PODPEC-RAKITOVEC 30 2| 667% | 3
RT 915 2427 GRDA DRAGA-PUDOB 16 1| 625% | 3
R1 210 1105 ZG.JEZERSKO-SP.JEZERSKO 1.000 60| 6,00% |3
RT 938 2503 CRMOSNIJCE-KOMARNA VAS-GRICICE 50 3| 6,00% |3
R1 210 1106 SP.JEZERSKO-PREDDVOR 1.352 77| 570% | 3
R1 212 1119 BL.POLICA-SODRAZICA 2.675 136 | 5,08% | 3
RT 928 1253 MOZIRJE-GOLTE 520 26| 500% |3

Tabela 8: Odseki drzavnih cest z izrazitim prometom motoristov (Ministrstvo za notranje

zadeve 2007)
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7  ZASCITNA SREDSTVA ZA MOTORISTE

Ko imamo motor enkrat kupljen, pride na vrsto izbor in nakup opreme. Za zacetnika
je to lahko zelo stresen trenutek. To namre€ ni nakup suknji€a, ki bi ga izbrala neka
druga oseba glede na to, kako ti pristoji. Motoristicna oprema je enakovredna
avtomobilski karoseriji. Vsak voznik ve, kaj lahko naredi najnedolznejsi trk z
blatnikom. Toda nevarnosti, ki jih prinaSa motorizem, lahko zmanjSamo z nakupom
dobre opreme. Pri nakupu motoristicne zascitne opreme se moramo zavedati, da
najdrazja oprema 3e ne pomeni, da je tudi najboljSa. Danes je na trgu ogromno
ponudbe vse opreme za motoriste. Kaj izbrati, katera blagovna znamka je zaupanja
vredna, kaj sploh potrebujemo, za kaj jo bomo potrebovali in kaj je le komercialno
zavajanje so pomembna vprasanja, ki si jih moramo zastaviti pred nakupom
opreme, kajti ta hobi, e lahko tako re€emo motorizmu, ni poceni. Na trzis¢u
obstajajo razlini motocikli, ki so namenjeni prav tako razli€nim uzitkom, oprema pa
je prilagojena namenu uporabe. Vsak mora sam pri sebi najprej raz€istiti, kaj bo z
motociklom pogel. Sele na to pride na vrsto izbira potrebne opreme.

Nekateri motoristi so sposobni vsak teden prevoziti 500 kilometrov, drugi pa so
taksni, ki 500 kilometrov ne prevozijo ves mesec pa ¢eprav so vsak vikend na izletu.
To pomeni, da ti dve vrsti motoristov potrebujeta razlicno opremo (Motosi april-maj
2009).

V nadaljevanju je potrebno pomisliti, koliko denarja lahko namenimo za motoristi¢éno
opremo in ¢e lahko kak3en del opreme uporabimo tudi za prosti €as, izlete ali za
hojo po mestu. To pomeni, da lahko kupimo bolj prijetno, pa &eprav nekoliko drazjo
opremo. Upostevati je treba, da pretiravanje z obladenjem $kodi. Ceprav se bomo
vozili v vetru, se bo na8e telo znojilo. Nemogoce postane v poc€asi vozeci se koloni
pod soncem (pa tudi na Crpalki ali cestninski postaji), ko neugodje stopnjuje vro€ina
izpod motorja. CenejSa kot je oprema, velja je verjetnost, da je sestavljena iz
cenenih in umetnih materialov.

7.1 MOTORISTICNA CELADA

O celadah in njihovi sestavi ter uporabi je bilo ze veliko napisanega, a ker gre
tehnika naprej, z njo pa tudi varnostni standardi ter udobje, se vedno znova in znova
najde dovolj sveze vsebine.

Zunanja Skoljka je tisti del ¢elade, ki med padcem oz. ob stiku Celade s tlemi ali
oviro vsrka ali razporedi prejet udarec. Proizvajalci trenutno uporabljajo dve vrsti
Skoljke. Prva je iz termoplastov, to je ponavadi pri cenejdih &eladah, druga pa z
vlakni okrepljen polimer. Ta vlakna so lahko steklena (fiberglas), organska ali
ogljikova. lzdelava takSne Skoljke je podobna izdelavi jadrnice ali €olna. Plast
vlaknene tkanine nanesejo na kalup in jo prepojijo s smolo. Termoplastika je zato
primerna za masovno proizvodnjo ¢elad, zaradi varnostnih zahtev pa mora biti stena
debelejSa, kar na koncu pomeni tudi, da je zaradi tega teZja. Brizgana plastika ima
Se eno slabost, tak8ne Celade so obi¢ajno obclutljive na UV-zarke in kemikalije.
Razne dodatne poslikave ali lepljenja nalepk lahko resno ogrozijo trdnost Skoljke.

Izdelava kompozitne Skolijke je najbolj zapletena in z vecjim Stevilom razli¢nih
procesov. Vendar lahko na racun izredne trdnosti vlaken, prepojenih s smolo,
dosezejo tanjSe debeline stene in seveda poslediéno s tem manjSo tezo ¢elade. Le
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najboljsi proizvajalci Celad na svetu pa uporabljajo tehniko neskonéne nitke, s katero
pravzaprav spletejo varnostno Skoljko. Pri tej tehniki v kalup najprej poloZijo vlakna
in jih prepojijo s polimerjem. Obliko Skoljke nato naredi gumijasti balon, napolnjen z
paro, ki pritisne vlakna ob kalup. Vsako taksno Skoljko nato obdela mojster, Se prej
pa jo na racunalnisko vodenih strojih (laser, rez z vodnim curkom, strojna rezila)
pripravijo za postopek lakiranja. Odstranijo ji ves odvecni material, ki je nastal pri
izdelavi na kalupu in izdelajo prezraCevalne odprtine ter vpetje vizirja. Nato sledi
rono ali strojno lakiranje in sestavljanje Celade. Tu pa se pojavi nasledniji
pomemben postopek. Morda se nam zdi, da je v ¢eladah navadni stiropor, vendar to
ni povsem resni¢no. Ker nade glave niso po celi povrSini enako trde, se pri
kakovostnejsih ¢eladah posveti najve€ pozornosti prav debelini in trdoti notranje
zasCitne obloge. S tem pa dobimo maksimalno prileganje Celade glavi vsakega
posameznika. Na ¢&elu je obloga tr8a kot na vrhu glave ali v predelih malih
mozganov, kjer je obCutljivost glave na udarce veliko ve€ja. Namen notranje obloge
v Celadi je Cimbolj u€inkovito razporediti in ublaZiti udarec na vec&jo povrdino. To je
neke vrste meckljivi del ¢elade oz. blazilnik. Podobna stvar so pri avtomobilu
predvidena zmeckljiva mesta, ki vas resijo, ko ublaZijo sile ob trku. Notranja podloga
je pri drazjih Celadah snemljiva in tudi pralna. Predstavlja sestavni del Celade, ki
sluzi prijetnemu pocutju med noSenjem. Za dobro opravljanje svoje naloge ne sme
biti pretrda, pretenka ali premehka, saj Celada v tem primeru ne bo udobna in varna
(Kavcic 2005).

Podobno je tudi pri prezraCevalnih kanalih, ki so, odvisno od proizvajalca, nekje
boljSe izpeljani, nekje pa slabSe. Ko gre za dobro reSen sistem prezraCevanja, to
lahko vsak uporabnik za¢uti na svoji glavi. Bistvenega pomena je najti pravo mesto
na Celadi za dovod sveZega zraka na zadnjem delu Celade. NajboljSi proizvajalci
precej €asa namenijo delu v vetrovniku, kjer se to lahko najbolj natanéno ugotovi,
poleg tega pa lahko spremljajo obnaSanje Celade pri simulaciji voZnje z motociklom.

Pri zapenjanju &elade poznamo veé sistemov. Celade namenjene manjsim hitrostim
in bolj potovalni, turisticni rabi se zapenjajo z zaponko. Dirkadke in Sportne ¢elade
se zapenjajo izkljuéno z dvojnim D-obroCkom. Seveda pa 3e tako tesno zapeta
Celada ne pomeni ni¢, Ce velikost Celade ni prava. Preveliko ¢elado vam bo v
primeru nesreCe, ko boste z glavo udarili ob tla, potegnilo iz glave. Nova Celada se
mora na tesno povsem oprijeti glave. Ce vam model ne ustreza in ne objame glave,
kakor je potrebno, je treba poizkusiti Se druge Celade, kajti glave so razli¢nih oblik
kakor tudi notranje oblazinjenje in obloga pri razliénih proizvajalcih. Arai ima na
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primer loCene Celade za evropsko, amerisko in azijsko trzis¢e (Kavci¢ 2005).

Vizir je narejen iz mo€nega in prozornega polikarbonata in sluzi zaSciti obraza
motoristov pred zunanjimi vplivi (veter, prah, mrces ipd.). Trenutno poznamo dve
osnovni metodi proizvodnje. Ena je preprosto upogibanje ravne plos¢e s kalupom,
vrocino in pritiskom, druga pa poteka z brizganjem v kalupe. Da je vizir lahko
odporen na praske in odbija vodo, mu povrSino Se dodatno obdelajo, proti roSenju
pa zaenkrat najbolj pomaga vlozek (»pinlock«).
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Slika 4: Preklopna ¢elada (www.tc-motoshop.si)
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7.1.1 Hrup pri motoristic¢ni ¢eladi

Dobro in kvalitetno Celado odlikujeta nizka raven hrupa in mirna lega pri visokih
hitrostih. SlabSe oblikovana in povrSno izdelana celada pa utruja vrat. Sebi
najprimernejSo Celado bomo izbrali le s primerjalno testno voznjo, kjer lahko
izloCimo vpliv oblike, teZe in velikosti ter medsebojno primerjamo te elemente.

Nekaj desetletij je bila psihicna meja Se udobne hitrosti okrog 160 km/h, saj je bil
telesni napor upiranja vratu tako zelo neprijeten in utrujajo€, da sploh ni bilo prijetno
peljati hitreje. Motoristu so izstopile Zile, obraz pa je postal zaripel. Zvizg vetra okoli
StrleCe vpetega vizirja na Celadi je nekaj vsakdanjega. Takrat hrup niti ni bil mote¢
dejavnik. Ali pa so bili na tovrstno zlo manj pozorni, da ne retemo odporni? Ce je bil
motocikel opremljen vsaj s poloviénim oklepom in je imel mo¢ blizu 100 KM, se je za
kratek Cas dalo drzati hitrost 220 km/h ali malenkost ve¢. Toda to ni trajalo dolgo, saj
so udarci vetra in hrup hitro prisilili voznika, da je upo€asnil na hitrost $e udobne
voznje. Veliko so vplivali slabi kroji oblacil, ki so plapolali v zraku in tuleCe vihrali
(Gusti¢, TurnSek 2004).

Danes so v rokah motoristov Stevilni motocikli, ki brez tezav zmorejo hitrost 250
km/h, nekateri pa celo ve€. Temu ustrezno pa tudi ponujajo takdno raven
aerodinamike, da se lahko stisnjeni v oklep in z nosom ob merilniku vrtljajev, kar
nekaj ¢asa brez vecjega napora peljemo z zelo visoko hitrostjo. Pogoj je, da ima
motorist tesno prilegajo€o se usnjeno obleko in ustrezno Celado. Slaba oblacila
zajemajo zrak in se napihnejo. Vihranje obladila in nepripet del prostega traku za
zapenjanje Celade je lahko zelo moteCe in boleCe, ko se hitrost povzpne preko 230
km/h.

Ce je velikost elade za kak$no Stevilko prevelika, vam jo bo potiskalo ob brado ali
pa, kar je Se slabSe, vam jo bo skuSalo potegniti iz glave. Ne glede na to kako se
motorist skuSa skriti za steklom oklepa, vedno veter pritiska na gornjo polovico
Celade in v ramena. Vetrni tok, ki obliva motocikel, se lahko tudi neprijetno vrtingi,
kar pa lahko zelo poslabsa poCutje. Slaba oblika ¢elade pa vam bo nedvomno
preprecila hitro voznjo. Kajti zaradi sreCevanja z vetrom, se ob tresenju pojavi Se
trepetanje zaradi trganja zrane plasti na povrSini Celade, ki je lahko tako zelo
poudarjeno, da vam poskakovanje glave trese in megli vid.

Lepe, toda Se veliko bolj ob&utljive so bile ¢elade, ki so imele za temenom prilepljen
navpicni spojler, podoben hrbtni plavuti morskega psa. Ta spojler pri visoki hitrosti
onemogoca mehko premikanje glave vstran, kar pomeni pogled v ogledalo ali preko
ramen. Pri hitrosti preko 200 km/h pa se je pojavilo tudi potresovanje Celade s
kratkimi ostrimi gibi in s frekvenco kak$nih dveh ali treh nihajev v sekundi. Na
podlagi teh dejstev so se ti spojlerji ohranili zgolj $e samo v »hard enduru« (dirkanje
po brezpaotjih) in motokrosu zaradi niZjih hitrosti.

Hrup v &eladi je na dalj$e relacije lahko zelo motes. Ce pa ne najdete vzroka,
skuSajte med voznjo s pomikanjem roke zatesniti prostor med vratom in spodnjim
robom Celade. Hitro boste ugotovili, da prihaja zvok izpod usesa. V primeru nakupa
nove Celade je potrebno izbrati takdno, ki ima spodniji rob oblazinjen v obliki podkve
brez poudarjenih prekinitev penastega oblazinjenja. Sicer je nekoliko bolj neprijetna
pri natikanju na glavo, vendar pa je voznja zagotovo bolj tiha.
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Zadnje Case govorimo tudi o ustreznem teZiS€u Celade. IzkuSnje s ceste so
pokazale, da so bile nekatere znamke Celad precej povrSne izvedbe, zato je
resni¢na teza mocno odstopala od navedene na nalepki, ki je pri resnih proizvajalcih
vedno prilepljena na zatilju. Predpisi dovoljujejo odstopanje 50 gramov v plus in
minus. Ko pa je ¢elada od deklarirane teZe teZja za 200, 300 ali ve¢ gramov, imate v
rokah ceneno robo (Gustinci¢, Turnsek 2004).

7.1.2 Opis celad glede na cenovni razred

Velik pomen pri nakupu Celade ima njena cena. BoljSa kot je oblika, boljSi in
udobnejsi material in nacin poslikave, tem draZja je. V naslednjih toCkah je
prikazano, kako priblizZno so razdeljene po cenovnih razredih in iz kak3nih
materialov so narejene.

Celade do 100 evrov

V tem razredu se nahajajo €elade najniZjega cenovnega razreda. Zunanje 3koljke so
narejene iz brizgane plastike, poslikave so skromne, vizirji pa so ceneni. Okrasene
so z lepljenimi grafikami. Notranjost se razlikuje od proizvajalca do proizvajalca.
Notranja obloga je navadno iz cenejSih materialov, ki ne drzZijo oblike. Iziemoma pa
se najdejo tudi proizvajalci, ki notranjost obdelajo s protibakterijskim blagom.
Nekateri se pritoZzujejo, da notranjost deluje nekoliko gumijasto. PrezraCevalniki v
predbradnem delu in na Celu zagotavljajo minimalno prezratevanje. Izjema so le
»jet« (odprte) Celade, ki imajo v tem cenovnem razredu boljSo notranjost kot
integralno zaprte Celade.

Celade tega cenovnega razreda so pri voznji hrupne in bolj ali manj neudobne
(zaradi oblike in samih materialov). Bolj so primerne za poasno voZznjo in za
voznike koles z motorjem (Gustin&i¢ 2004).

Celade od 100 do 200 evrov

Ta razred Celad imenujemo tudi ekonomicCni razred. V tem razredu so Celade
udobnejse kot ¢elade iz prejSnjega razreda. V glavnem so Skoljke v tem razredu iz
brizgane plastike in z nekoliko ZivahnejSimi poslikavami in motivi. Vizirji so iz
polikarbonata, nekateri izmed njih pa so obdelani proti roSenju in nudijo UV-zasgito.
Ponavadi so ¢elade v tem razredu ze boljSe oblikovane, tako da se bolj prilegajo
glavi. Notranjost je pliSasto oblazinjena ali pa je iz penastega blaga z mrezico, da je
omogoceno kroZzenje zraka. Za zapenjanje so namenjene debelejSe zaponke,
katerih jermeni so podloZeni s pliSem, da v vro€ini znoj ne drazi koZe. Nekateri
proizvajalci ze nudijo moznost z li€cnimi snemljivimi blazinicami prilagoditev
notranjosti ¢elade vsakemu obrazu.

V tem razredu Celad pa poleg integralno zaprtih tipov Celad sreCamo tudi »jet« in
preklopne Celade. »Jet« Celade so namenjene predvsem za kratka potepanja,
dopustovanja in za voznjo v vrogini, saj manj omejujejo po&utje. Celade z dviznim
obraznim sistemom (preklopne Celade) v tem razredu ponavadi slabo tesnijo
(Gustin€i¢ 2004).
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Celade od 200 do 400 evrov

To so predvsem Celade viSjega cenovnega razreda. Zunanje Skoljke so pri teh
Celadah narejene vecCinoma iz kompozita (karbonska vlakna, fiberglas, kevlar-
dynema-spectra). To so vlakna, ki so postavljena v razlicnih smereh. S tem se
doseze zadovoljiva trdnost in teza &elade. Celade so namenjene predvsem udobju,
kar se da razbrati Ze iz same oblike. Odlicno se prilegajo glavi, oblazinjenje je
prijetno in pralno, pod uSesi pa je narejeno tako, da se dusi zvok in zato je uporaba
prijetnejSa. Blazilniki iz stiropora, ki se nahajajo v notranjosti, so vecdelni, narejeni iz
materiala razlicnih gostot in imajo vdelane prezraCevalne kanale. ZraCenje je
odli¢no, vizir je mozno odstraniti zaradi namestitve drugega, obdelani pa so tudi
proti praskam. Proti rosenju vizirja imajo navadno ¢elade pod brado in nad nosom
zaslonki. Zapenjanje pa je od proizvajalca do proizvajalca razlicno. NajvecCkrat
uporabljajo sistem z avtomatsko zaponko ali z dvojnim D-obro¢kom. Slednjega
imajo predvsem Celade s Sportnim videzom, ki so namenjene Sportnim motorjem.

Celade nad 400 evri

V ta razred sodijo Celade najviSjega cenovnega razreda, cene pa se lahko gibljejo
vse tja do 1.800 evri in tudi ve€. Znacilnost tega razreda Celad je, da so izredno
aerodinamicne, delajo pa jih predvsem v vetrovnikih. Zunanje Skoljke so navadno v
treh velikostih, narejene iz razli€énih kompozitov (karbon, kevlar, razli¢ni laminati,
steklena vlakna itd.). Grafike in motivi so v tem razredu izredno opazni in nenavadni.
Celade imajo prezradevanje s kanali, ki so vtisnjeni v dvo ali ve¢ slojni stiroporni
Skoljki, da lahko zrak resni¢no kroZi. Kakovostno, snemljivo in pralno oblazinjenje
znotraj ¢elade izredno zadus$i hrup. Nekatere izmed Celad imajo na zadnjem delu
tudi spojlerCek, zato so lahko nekoliko tiSje. Oblika same Celade pa je takSna, da
noben rob zunaj &elade ne more zapeti v asfalt, kar bi brez potrebe dodatno
obremenjevalo vrat in vretenca na tem delu telesa. Vizitji so z UV-zascito, z
obdelavo proti praskam in imajo »pinlock vioZzek«. Velika ve€ina teh ¢elad ima za
zapenjanje sistem z dvojnim D-obroCkom, saj je to najzanesljivejSi sistem in se ga
posluzujejo tudi vsi dirkaci.

Te Celade lahko prilagodimo posameznikovim potrebam z razlicnimi viozki, ki
pripomorejo k udobnejSi voznji. Razred teh Celad je na nek nacin rezerviran za
profesionalne voznike motornih koles in pa za tiste, ki hoCejo nekaj ve¢ (Gustinci¢
2004).

7.1.3 Poskodbe glave in rehabilitacije oseb po njih

Poskodbe glave so eden od najvecjih zdravstveno-socialnih problemov velike ve€ine
zahodnih drzav in predstavljagjo eno najbolj invalidizirajo€ih obolenj mlajSe
generacije. S svojimi tezkimi posledicami ne ogrozajo le Zivljenja posameznika,
ampak predstavljajo zdravstveno, materialno in moralno breme druzbi v celoti.
NajpogostejSe poSkodbe glave lahko razdelimo glede na njihovo tezo in posledice,
ki jih pustijo na ¢loveku. ManjSe ranice izgledajo prvi trenutek zelo hudo, ker mo¢no
krvavijo, vendar praviloma ne pusc¢ajo nobenih posledic. Zelo pogosta poSkodba
glave pa je pretres mozganov, kjer je velik razpon od najlazZjih oblik, ki ne pus¢ajo
nobenih posledic, do hudih pretresov, pri katerih so posledice lahko precej hude.
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Glavna znaka za pretres mozganov sta razlicno dolga nezavest in izguba spomina
za dogodke neposredno pred nesreCo. Posledica so lahko nekaj Casa trajajoCi
glavoboli, vrtoglavice, obcutljivost na sonce, nespe€nost itd. Posledice so
neposredno odvisne od teze pretresa. Pri hujSih poSkodbah glave, ti. obtol¢eninah
mozganov, so znaki podobni kot pri pretresu, le da je nezavest bistveno dalj$a,
vecCja od Sestih ur, okrevanje pa je po€asnejSe. Prav tako so posledice hujSe kot pri
pretresu. Pri hudih oblikah obtol€enin lahko pride tudi do otekline mozZganov, ki
pus€ajo hude trajne posledice in okvare na mozganovini. Posledice so ponavadi
vedenjske spremembe, intelektualne motnje ter spremembe v koordinaciji gibov rok
in nog. To pa so posledice, ki lahko vodijo tudi v invalidnost in mo¢no prizadenejo
tako poSkodovanca kot tudi njegove bliznje in okolico. Razen nastetih neposrednih
okvar mozganov lahko zaradi poSkodbe pride do posrednih okvar zaradi krvavitve v
prostoru med mozZganovino, mozganskimi ovojnicami in kostjo. Take krvavitve so
obsezne, saj lahko izliv krvi stisne in s tem poSkoduje mozgane tako moc¢no, da
poSkodovanec umre. Smrtnost pri teh vrstah krvavitev je izredno velika in presega
60%. Posredno so mozgani lahko okvarjeni tudi zaradi tezje poSkodbe lobanjske
kosti, ki je zaradi pritiska od zunaj zlomljena ali zdrobljena ter vtisnjena v
mozganovino. Statistika nam pove, da so poSkodbe glave pri motociklistih zelo
pogoste in tudi najtezje. Zato je preventivni dejavnik izognitve takSnim poSkodbam
ravno dobra za$dita glave in s tem nakup dobre Celade.

Poskodbe pri voznikih motociklov:

e glavain vrat 38,7%
e prsni koS in trebuh 11,5%
e roke 21,0%
* noge 25,3%

(Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu s pomocjo Ministrstva za zdravstvo
RS 1995)

Zaskrbljenost pa povzrota ravno podatek, da gre za najvecjo prizadetost mlajSe
generacije z vrhom v obdobju med 15 in 26 letom, kar je v najbolj produktivho
Zivljenjsko obdobje. V ZDA so obsezne Studije pokazale, da so nesreCe z motocikli
glavni vzrok obolevnosti in smrtnosti predvsem med mladostniki, kjer vsako leto
milijon mladih utrpi poSkodbe glave v prometni nesre€i, padcu ali Sportu. PoSkodbe
glave, z veliko verjetnostjo smrtnega izida, so najhujSa posledica nesreCe z
motornim kolesom.

Posledice poskodbe glave praviloma ostanejo za vedno. Nekatere izmed njih so
vidne takoj in se s ¢asoma zmanj$ajo, spet druge se pove€ajo ali pa se pojavijo
pozneje, ve€inoma pa so trajne. Ponesre€enci imajo lahko tezave s sprejemanjem
in obdelavo novih podatkov zaradi stalno prisotnih motenj spomina in osnovnih
miselnih procesov. To se odraZza v stanju manjSe ali veCje zmedenosti, motnji
orientacije v €asu in prostoru, nerazumevanju navodil in nezavedanju dogajanja v
sebi in okolici.

Klju€nega pomena pa je tudi v rehabilitacijski proces, v katerem pogosto doloCajo
tako kvaliteto kot kvantiteto obravnave. Po poSkodbi glave namre€ pogosto izstopijo
pacientove pretravmatske osebnostne poteze, ki so najveCkrat negativne. Le v
redkih primerih (5%) ostane pacient po poSkodbi glave prijetnejsi. Vedenjske motnje
se lahko z leti slabSajo, v posameznih primerih pa se lahko razvijejo psihiatricna
stanja. Rehabilitacija pacienta po poSkodbi glave je dolgotrajen proces, ciljno
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usmerjen program, ki zahteva tesno sodelovanje specializiranega rehabilitacijskega
mostva, pacienta, njegove druzZine in prijateljev. Zasnovan je individualno, glede na
osebne potrebe vsakega posameznika (Svet za preventivo in vzgojo v cesthem
prometu s pomocjo Ministrstva za zdravstvo RS 1995).

7.2

MATERIALI

Air-FLo je poliestrska tkanina z mrezasto strukturo tkanja, ki se nahaja v
najrazliénejSih poletnih jopicih ali hlacah, in sicer kot vSitki na dolo&enih predelih
oblacdila. Vendar ne vemo, kako se takSna mrezZasta tkanina, skozi katero poleti
prijetno pihlja, obnaSa pri padcu. VSitki so nameS&eni na predelih telesa, ki pri
padcu niso izpostavljeni predrgnenju (na primer prsni kos). Air-FLo je zelo lahek
material (TurnSek april-maj 2009).

Airguard je tkanina iz poliamidnih viaken, ki je odporna na drgnjenje in
raztrganje. Enako kot Cordura nastopa v »denierjih« (glej Corduro), ki odrazajo
gostoto mikrovlaken in s tem odpornost na predrgnenje. Velja za izolativen
material, ki v vro€ini hladi in v hladnem vremenu greje. Njegova velika odlika je
lahkost (TurnSek april-maj 2009).

Cambrelle (proizvajalec DuPont) je poliamidna tkanina. V motorizmu jo pogosto
uporabljajo za Skornje, zlasti na dnu obuvala, kjer je Cevelj bolj izpostavljen
gibanju in obrabi. Camberelle je precej neobcutljiv na umazanijo in bakterije,
vlagi pa omogoca da izpareva (Turndek april-maj 2009).

CoolMax (proizvajalec DuPont) je poliesterska tkanina iz vlaken, ki dobro
odvajajo vlago telesa na povrSino tkanine in se hitro suSi (TurnSek april-maj
2009).

Cordura (proizvajalec Invista) je na oko nekoliko podobna platnu, njena
zgodovina pa sega v Cas 2. svetovne vojne, ko so jo uporabljali za pnevmatike.
Cordura je v motorizmu pri turisti€ni opremi Ze dodobra izpodrinila usnje. Je
cenejSa in lazja od usnja, lepo se susi in pere, saj je neobcutljiva na mokroto,
poleg tega pa je mocna in odporna tudi proti drgnenju: je 25-krat mo¢nejSa od
bombaza. Obstaja vec vrst Cordure, na primer 500-, 600-, 700-, 1000-denska
Cordura in druge. D je oznaka za denier in pomeni finost materiala 0z. gostoto
mikrovlaken. 1 denier tako pomeni 1 gram tkanine na 9.000 metrov
mikrovlaken. V praksi to pomeni, da je 600-denska Cordura odpornej$a na
predrgnenje kot 300-denska.

Ne ve pa se, koliko je Cordura dejansko odporna na predrgnenje v primerjavi z
drugimi sinteticnimi materiali, ki se uporabljajo za motoristicno opremo. 600-
denska Cordura namre¢ nima enakih lastnosti kot na primer 600-denski
Airguard ali kateri drug podoben material.

V jakni ali hlacah iz Cordure vam bo manj vroCe kot v oblacilu iz klasi¢nega
najlona ali poliestra, saj tkanina precej bolj diha (Turn$ek april-maj 2009).

D-Dry (Dainese) je za vodo nepropustna membrana, ki kozi omogoca dihanje.
Nadli jo boste v Dainesevih izdelkih viSjega srednjega cenovnega razreda.
Material je bil namrec razvit prav za Dainese in ima glede na prakti¢ne izkuSnje
povsem enake lastnosti kot membrana Gore-Tex (le da je G-Tex draZji in bolj
priznan) (Turn§ek april-maj 2009).
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e Dryskin (proizvajalec Schoeller) je lahka v obe smeri elastiCha tkanina, ki
zaradi posebnih 4-cevnih vlaken omogoc¢a odli¢no izhlapevanje tekocin, s tem
pa suho kozo in obleko. Odporna je na odrgnine (Turndek april-maj 2009).

o Drystar (Alpinestars) je za vodo nepropustna membrana, ki omogoca kozi
dihanje, razvita pa je posebej za Alpinestars. V praksi je primerljiva z Gore-
Texom, le da so oblacila s to membrano cenejsSa od tistih, v katere je vdelan G-
Tex (TurnSek april-maj 2009).

o Gore Activent (proizvajalec Gore) je kompozitha membrana, ki je vstavljena
med razli€ne vrste tkanin in tkanja. lzdelki omogoc€ajo precej visje izhlapevanje
znoja kot na primer tisti iz Gore-Texa, so bistveno bolj prepustni za vodo in
dobro zadrZujejo veter. Oprema iz Activenta je primerna za naporne aktivnosti,
pri katerih je pove&ano znojenje (Turndek april-maj 2009).

e Gore-Tex (proizvajalec Gore) je membrana iz mikropor (s premerom do 0,001
milimetra), danes vsesplo3no znana po tem, da omogoca suho kozo ne glede
na to, ali pada dez ali pa se Clovek poti zaradi vroCine. Takdno je splosho
mnenje, pri tem pa se zdi, da si nihe ne upa povedati, da je »cesar gol«. Ste
opazili, da se v vroCini ravno tako potite, Ceprav imate na sebi jakno z
membrano Gore-Tex? Pri 30-ih stopinjah Celzija ta membrana vsekakor ne
deluje, saj Gore-Tex takrat preprosto ne zmore odvesti tolikSne koli¢ine znoja,
da bi ¢lovek ostal suh.

Gore-Tex je neprepusten za veter, v dezju ne premoci priblizno pet ur (ta doba
je motno odvisna od starosti materiala, saj se ta s ¢asoma na izpostavljenih
mestih predrgne), kozi pa omogoca dihanje. Ker je molekula znoja manj$a od
mikropore Gore-Texa, lahko znoj izpareva, toda molekula vode je veéja in zato
taista pora ne prepusca deZja.

Ali mora biti membrana ravno iz Gore-Texa? Ceprav proizvajalec, torej hisa
Gore, zagotavlja, da je njihova membrana glede na to, koliko vode lahko izpari
in koliko je ne prodre navznoter, $e vedno najbolj$a, pa izkusnje spet kazejo, da
»z zavezanimi ofmi« ne boste opazili razlike med Gore-Texom in ostalimi
nepropustnimi membranami, ki so jih razvili drugi proizvajalci. Pogoj je le, da te
membrane uporabljajo priznane motoristiCne hiSe, ki si tezko privos&ijo, da
zataji izdelek, ki ga oglasujejo kot nepremocljivega (TurnSek april-maj 2009).

e Gore-Tex XCR (proizvajalec Gore) je »Ferrari«k med Gore-Texi. XCR je namre¢
kratica za Extended Comfort Range, kar pomeni »pove€an razpon udobja«. V
oblacilu s to membrano boste po priblizno osmih urah ravno tako mokri do koze,
toda ta membrana naj bi omogocila do 30% vecje izparevanje znoja (TurnSek
april-maj 2009).

e Gore WindStopper (proizvajalec Gore) je membrana, ki je obi¢ajno sredinsko
vpletena med zunanjo in notranjo plastjo poliesterskega flisa. Izdelki iz
WindStopperja odlicno zadrzujejo veter, dobro ohranjajo toploto, vendar pa
koza v njih nekoliko slabse diha.

Primerni so za aktivhosti v hladnem, vetrovnhem, a suhem vremenu, saj
prepusCajo vodo. Proizvajalec zatrjuje, da je flis iz WindStopperja lahko do
dvakrat in pol toplejsi od obi¢ajnih flisov enake teze (TurnSek april-maj 2009).
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e Keprotec (proizvajalec Schoeller) se nahaja v motorizmu na najbol]
izpostavljenih delih opreme: na kolenih, komolcih, ramenih, hrbtenic itd., saj
sluZi kot ojaCitev. Gre za tkanino, elasti¢no v eno smer, ki ima primesi Kevlarja,
Cordure in drugih odpornih umetnih materialov. Na odrgnine je odporen v enaki
meri kot usnje, vendar je lazji, se bolje prilagaja telesu in kozi omogoc¢a boljSe
dihanje. Ne napije se z vodo in se hitro susi (Turndek april-maj 2009).

o Kevlar (proizvajalec DuPont) je svilnato in mehko vlakno, prepoznavno po svoji
rumeni barvi. V svoji natezni smeri je vsaj dvakrat mocnejSi od jekla.
Proizvajalci motoristicne opreme ga vpletajo v oblacila, Skornje, v kombinaciji s
karbonom pa tudi v Celade. Karbon (&rn) je tisti, ki daje izdelku trdnost (vendar
je krhek), Kevlar pa mu zagotavlja proznost; je material, ki je iziemno lahek,
odporen na obdrgnenje, vzdrZljiv in drag(ocen). Odlicno prenasSa visoke
temperature (Turndek april-maj 2009).

e Lorica je podobna usnju, obi¢ajno pa se uporablja za motoristicne Skornje.
Sestavljajo jo mikrovlakna, ki so zelo odporna proti obdrgnenju. Je material, ki
diha, je vodoodbojen in do temperature 130 stopinj Celzija ne izgubi mehanske
odpornosti (Turnsek april-maj 2009).

e Lycra (proizvajalec DuPont) je elasti€éno vlakno, ki se pojavlja v kombinaciji z
drugimi materiali (z bombazem, viskozo, volno ali pa s sintetiCnimi viakni).
Oblatilo je mehkejse, proznejSe in manj ovira telo pri gibanju (TurnSek april-maj
2009).

o Nomex (proizvajalec DuPont) je vlakno ki je negorljivo. Zelo dobro zadrzuje UV-
Zarke (Turn$ek april-maj 2009).

s Outlast (proizvajalec Outlast Technologies) je material, ki ga ¢edalje pogosteje
uporabljajo za vrhnja oblaCila. Njegova najvecja odlika je, da omogoca
temperaturno regulacijo: kadar je mraz, vas greje, kadar pa je toplo, vam ne bo
prevroCe, saj Outlast tudi dobro odvaja vlago. Ko prenehate z neko aktivnostjo,
se v taksni vetrovki ne boste tako hitro shladili. Outlast srednje dobro zadrzuje
vodo (ne tako dolgo kot naprimer. Gore-Tex) (TurnSek april-maj 2009).

o Polartec (proizvajalec Malden Mills) prihaja iz ameriSke hiSe, ki je v
osemdesetih »izumila« flis. Danes obstajajo Stevilne vrste poliesterske tkanine
Polartec, ki imajo najrazli¢nejSo tezo oz. debelino (Turnsek april-maj 2009).

e Polartec Power Dry in Polartec Power Stretch sta tkanini, ki se nosita
neposredno na kozo (perilo). Njuna odlika je, da odlicno odvajata znoj (ne pa
tudi smrada) in kozo ohranjata suho. Power Stretch je nekoliko bolj elastiCen.
Ker je tkanina na voljo v najrazli¢nejSih debelinah, lahko oblacila oz. perilo iz
omenjenih materialov nosite med poletno terensko voZnjo, z njim teCete
maraton, ali pa ga v arkti¢nih razmerah oble€ete pod jopi¢ (Turndek april-maj
2009).

e Polartec Classics in Polartec Thermal Pro sta namenjena ohranjanju telesne
toplote; najpogosteje so iz omenjenih materialov izdelani flisi. V trgovinah so na
izbiro flisi iz 100-g, 200-g ali 300-g Polarteca Classics (g/m? povrsine). 300-
gramski je najdebelejsi in tako topel, da tudi pozimi ne boste potrebovali okorne
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zimske jakne, ampak le Se vetrovko, odporno na veter. Po veCkratnem pranju
se ne stanjSa in se ne zatne »muckati« (Turn$ek april-maj 2009).

e Sympatex (proizvajalec Sympatex) je material, ki ga lahko glede na lastnosti
postavimo ob bok Gore-Texu: ne prepus€a vode in vetra, omogoca dihanje
koze in je zelo lahek. Sympatex pa ni sestavljen iz mikropor kot Gore-tex,
ampak gre za kompaktno membrano: vodna para se na povrSino odvaja po
elektrokemi¢nem principu, s pomoc¢jo transportnih molekul. V motorizmu boste
iz Sympexa najveckrat nasli obleko in obuvala (Turnsek april-maj 2009).

s Tactel (proizvajalec DuPont) je poliamidna tkanina, prijetna na otip, iz katere
izdelujejo vse, od Zenskega perila in pletenin pa do motoristi¢nih hlaé. Dobro
ohranja prvotno obliko, se hitro susi, diha, je lahka in odporna na drgnjenje
(Turndek april-maj 2009).

e Teflon (proizvajalec DuPont) je material z zelo visokim talis¢em (327 stopin;
Celzija) in z zelo nizkim koeficientom trenja (drsi), zato so z njim lahko
prevlieCene posode. Odli€no prenaSa korozivno okolje, zato ga uporabljajo za
razliéne cevi, tesnila in podlozke. Cedalje pogosteje ga sredujemo v tekstilni
industriji. Obi¢ajno teflon predstavlja tanko vrhnjo plast tkanine, s ¢imer postane
oblacilo vodoodbojno in zelo nedovzetno za umazanijo (Turndek april-maj
2009).

¢ Thermastat (proizvajalec DuPont) ni le zelo topla in lahka poliesterska tkanina,
ampak naj bi se od vseh materialov najhitreje susSila in odvajala vlago s telesa.
To ji omogoc€ajo posebna cevasta vlakna (iz Dacrona). Vanje se ujame zrak, ki
zagotavlja ohranjanje toplote — torej ni bistvena teza oz. debelina materiala.
Oblatila so izjemno primerna za aktivnosti v hladnih razmerah, kjer se veliko
znojimo (TurnSek april-maj 2009).

e Thinsulate (proizvajalec M3) Stejemo med najtoplejSe poliesterske tkanine, iz
katerih so izdelana zelo topla oblacila. Tkanina je grajena iz mikrovlaken, ki so
10-krat tanjSa od lasu. Obstaja veC vrst tkanin Thinsulate, razlikujejo pa se po
tem, koliko toplote lahko zadrzijo. Merijo se v gramih: 40g Thinsulate bo
zadostoval za jesenske temperature, 200g pa za izjemno hladne razmere.
NajtoplejSi je Thinsulate Lite Loft (TurnSek april-maj 2009).

7.3 ZASCITNA OBLEKA

Tudi Ce je obleka najboljSa, njen namen ni zagotoviti prezivetja motoristu, ampak
priti iz nesreCe ¢im manj poSkodovan in opraskan, v kolikor pride do kakSnega
neljubega dogodka. Poznamo vec€ vrst oblacil za motoriste. Imamo izdelke iz usnja,
ki so lahko enodelni (kombinezoni, namenjeni bolj Sportnim motorjem) ali dvodelni,
narejeni prav tako iz usnja. Na razpolago imamo tudi izdelke iz tekstila, ki so
narejeni iz razlicnih materialov. Pri tekstilnih izdelkih pa ni mo¢ dobiti enodelnega
kombinezona. Ravno tako kot pri Celadah, s ceno raste tudi kvaliteta in
funkcionalnost. Vsekakor moramo tudi na tem podro€ju pred nakupom dobro
premisliti za kaj in koliko bomo opremo potrebovali. Pri tem pa je pomembno tudi
kakSen motor imamo. Najbolj udobne in priporo€ene so obleke iz sintetiCnih
materialov z veliko Zepi, ki so najprimernejSi za potovanja, kajti na motoristi¢ni obleki
ni nikoli preve¢ Zepov. NajboljSo zasc€ito pa nudijo usnjeni kombinezoni, vendar niso
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tako udobni, zracni, poleti so prevrocCi, v zaCetku in koncu sezone, ko je nekoliko
hladneje, pa znajo biti kar hladni in ponavadi imajo samo en Zep. Slabost usnjenih
kombinezonov v primerjavi s tekstilni obladili je, da so premodljivi, tako da si
moramo ob morebitnem dezju nadeti ez njih Se dezno obleko. S kovinskimi in
kevlarskimi vSitki na dolo€enih delih pa nudijo veliko zas&ito v primeru neljubega
padca.

7.3.1 Usnjena zas¢itna obleka

Dvodelni usnjeni kombinezon je izbira mnogih voznikov Sportno-potovalnih,
supermoto in Sportnih motorjev. Njihova prednost je dober oprijem ob telesu, ki je
potreben predvsem pri doseganju visokih hitrosti, ob tem pa daje tako oblacilo
dodaten obc&utek varnosti. Usnjena oblacila so precej odporna na drsenje po asfaltu,
vendar vas tudi ta oblacila ne obvarujejo pred poSkodbami v primeru dotika s trdimi
predmeti kot so cestni robnik ali stebriCek varovalne ograje. Zato je lahko obcutek
varnosti v usnjenem oblacilu tudi varljiv.

Z dvodelnim kombinezonom se lahko odlo€ite tudi za obisk kakSnega dirkali$¢a, saj
proizvajalci oblikujejo ta kombinezon tako, da zadrga, ki veze jopi€ in hlaCe, ne
popusti tudi pri drsenju po asfaltu in vas tako ne more sle€i. Slaba stran usnjenih
oblacil je slab%a odpornost na vodo. V kratkem nalivu vas ne bo premocilo, ¢e pa
boste na dezju preziveli ve€ kot pol ure, lahko pri¢akujete povsem premoceno usnje.
Tako usnje se pocasi suSi in ¢e imate Se dolgo pot pred seboj, vas bo zagotovo
prezeblo do kosti. Poleg tega pa pod pravilno izbran usnjeni kombinezon praviloma
ne spravite vec kot spodnje perilo in hrbtenicnik.

Enodelni kombinezon je navadno izbor voznikov, ki veliko svojega Casa preZivijo na
dirkalis¢ih ali pa nadobudnih voznikov Sportnih motorjev, ki se Zelijo na cesti
pokazati kot profesionalni dirkaci. Izbor takS8nega kombinezona za na dirkalisCe je
najboljSa izbira. Pri izboru je pomembno, da je kombinezon ravno prav oprijet, tako
da lahko pod njega spravite termo perilo in hrbteni¢nik, primerno zraen s
perforiranim usnjem in da vas ne veZe predvsem v predelu kolen. Enodelni
kombinezon ima tu prednost pred dvodelnim predvsem v trpeznosti pri morebitnih
padcih in v udobju okoli pasu, kjer ni dvojnega prekrivanja kot pri dvodelnih
kombinezonih.

Za voznjo po cesti pa enodelni usnjeni kombinezon ni preve¢ udoben. Nima nobenih
Zepov, na cilju pa zgornjega dela ne more$ enostavno sleci. Glede na to, da Sportni
motocikli nimajo prostora pod sedezem za hrambo denarnice z dokumenti in
mobilnega telefona, se lahko pojavi vprasanje, kam vse to spraviti. Enodelni usnjeni
kombinezon je sicer lep, vendar ni odporen na vodo in je ponavadi Se preluknjan
zaradi boljSega zraCenja, kar v dezju ni najboljse.

V zadnjem letu se je veliko proizvajalcev odloCilo za oblacila iz kombinacije usnja in
tekstila. Tako so Zeleli izkoristiti prednosti tako enega kot drugega materiala. Na
delih, ki so pri padcih najbolj izpostavljeni, je vSito usnje, spredaj pa je navadno
tekstilni del z odprtinami za zraCenje. Nekaj takSnih oblacil je bilo Ze preizkuSenih in
praviloma so zelo udobna. Proizvajalci obladil so poskrbeli tudi za mestno modo.
Namenjena je predvsem uporabnikom dvokoles, ki po zunanjosti ne Zelijo pretirano
izstopati. Tu so jeans hlaCe, ojacane s kevlar vSitki ali pa z Zepki, v katere se lahko
vloZi posebne SCitnike ter lahke in zratne modne jakne prav tako z vloZenimi
mehkimi S€itniki (Nic¢etin 2008).
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V prestizni motoristiCni industriji velja za najboljSe kengurujevo usnje. Slednje je
boljSe, ker je iziemno mehko, lahko se zmoci in ne postane grobo. Zelo je odporno
proti odrgnenju in zato je tudi tanko. To usnje je zelo drago. NajvecCkrat se uporablja
goveje usnje, vendar moramo biti pri nakupu tega pozorni na oznako »full grain
leather« ali pri zahodnih sosedih »pieno fiore«. To naj bi bila prvovrstna plast goveje
koze, obi¢ajno debela od 1,1 do 1,5 milimetra. Svinjskega usnja pa se za
motoristiCna oblacila ne uporablja vec.

CisGenja in negovanja usnjenih oblagil kot so jopi¢i, kombinezoni in rokavice si
privoS€imo enkrat na leto in to izkljuéno v specializiranih Eistilnicah. Eden izmed
takSnih mojstrov, ki obvlada nego usnjenih kombinezonov, je gospod Rudi Slevec iz
podjetja Renova pri Domzalah. Strgano usnje vam po obliki kombinezona primerno
tudi zakrpajo. Popravila usnjenih oblagil, zlasti kombinezonov, pa so zelo ves&i tudi
v podjetju Inde na Vranskem, kjer kombinezone Spyke tudi Sivajo.

Aé'f&/
CIFHIR

Slika 5: Motoristi¢ni usnjeni kombinezon (www.tc-motoshop.si)
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Slika 6: Motoristicni usnjeni kombinezon — dvodelni (www.tc-motoshop.si)
7.3.2 Tekstilna zas¢itna obleka

Najve¢ motoristi€nih tekstilnih jaken je iz Cordure ali pa Gore-Texa. Izbira je odvisna
od tega, kaj komu bolj odgovarja. Podobno je kot pri izbiri motornega vozila.
Cordura, ki je na oko nekoliko podobna bombazu, nam je mogoc€e nekoliko blizja,
vendar naj bi bila od bombaza 14-krat mocnejSa. Pri motoristih je vedno bol|
priljubljena, zlasti pri jopi€ih. Tako kot pri drugih materialih je tudi Cordur ve€ vrst.
Poznamo 500-, 700-, in 1000-densko Corduro. Za motorizem se najpogosteje
uporablja 500-denska Cordura. Zadnjih nekaj let se pojavljajo Se druge Corduri
podobne poliesterske tkanine, ki so cenejSe (airguard), a ravno tako zra¢ne in
odporne na obdrgnenje.

Pri tekstilnih oblacilih pa je mo€ kupiti samo dvodelni komplet. Vendar se ga da za
boljSi oblutek, tako kot dvodelni usnjeni komplet, na hrbtu z zadrgo speti skupaj.
Glede premocljivosti je tekstil boljSi kot usnje, saj ob manjSem dezevju tezko
premodi. Ce je mokro, se posusi in pri tem ostane enak kot prej.

Kot smo ze omenili, je dobra stran tekstilnih oblacil to, da jih lahko zmocCi dez in da
imajo jakne ponavadi kar nekaj Zepov, tako da ni tezav s shranjevanjem manjsih
stvari kot so dokumenti, denarnica, mobitel ipd. Dobra stvar je tudi ta, v kolikor
uporabnik ni tak, da ga hitro zebe, da je moc tekstilno jakno uporabljati od samega
zaCetka motoristicne sezone, ko je e nekoliko hladneje, celo poletje in do konca, ko
zopet postane malo hladneje. Predvsem jakne imajo poleg zunanje jakne Se eno ali
dve notranji in tako lahko po potrebi spreminjamo njeno debelino. Pri tem ne
vplivamo veliko na velikost, v primeru odstranitve notranjih dveh plasti pa jakna med
voznjo ne plapola preve€. V primeru teh tezav pa so ponavadi na rokavih in malo
nad boki pasovi za nastavitev velikosti. Pri hlatah imamo navadno zunanjo in
dodatno notranjo plast. Tako, da so tekstilna oblacila iz tega vidika veliko boljSa kot
usnjena, v kolikor je govora o potovalnih in »enduro« motorjih.

Saso Lampe: Varnost motoristov Stran 40 od 55


http://www.tc-motoshop.si/

B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

Vzdrzevanje tekstilnih izdelkov (jakne in hlace) je izredno preprosto. Opremo jih v
pralnem stroju na najnizji temperaturi, da prepre¢imo poskodbe tekstila in njegovih
lastnosti. Ne smemo pa dodati meh¢alca, saj bi lahko unicil tekstil do te mere, da ne
bi bil ve¢ odporen na vlago in vodo.

Slika 7: Motoristicna tekstilna jakna (www.tc-motoshop.si)

Slika 8: Motoristicne tekstilne hlace (www.tc-motoshop.si)

7.4 MOTORISITCNA OBUTEV

Po raziskavi MAIDS-a (2005) naj bi bila verjetnost, da si poSkodujemo noge, kar
32%. Najbolj so izpostavljene zaradi poceni in nekakovostne opreme spodnjih
okonc¢in. Navadne kavbojke, kratke hlaCe, trenirka, Sportni copati, natikaci,
balerinke, cokli ipd. za motor niso primerni. Za motor so najprimernejSi visoki
motoristini Skornji, ki nam &c¢itijo ves spodnji del noge. Ob morebitni nesreci
kakovostni Skornji prihranijo marsikateri zvin, odrgnino ali celo zlom.

Obuteyv je tisti del motoristiCne opreme, za katero ponavadi zmanjka denarja. Kupili
smo motocikel, zanj odSteli nekaj tisoCakov, potem pa je na vrsti nova in
homologirana za$€itna motoristicna €elada, ki je obvezna po Zakonu o varnosti
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cestnega prometa. Za jakno lahko Se nekako zberemo denar, hlace lahko kupimo
Cez Cas, nato pa ze zmanjka denarja za ostalo opremo. Tak8na zgodba je ponavadi
prisotna pri mlajSih in nekaterih starejSih voznikih, ki z velikim trudom varéujejo.
Primerna motociklisticna obutev je obvezna. Seveda moramo pri nakupu le-te
razmisliti, ali imamo motocikel za daljSe ali krajSe voznje, ali se vozimo po asfaltu ali
makadamski cesti, koliko ¢asa prezivimo na motociklu, ali nham je vseeno za
vremenske razmere in v katerih mesecih se vozimo. Vse to so pomembni podatki za
nakup obutve. Dejstvo pa je, da idealne resitve ni za vse. Ce smo na motociklu zelo
dejavni, moramo imeti ve¢ razlicénih kosov celotne opreme. To je nujno, v kolikor
imamo Zeljo po za&¢iti in udobju.

Premisliti moramo tudi, ali nas hitro zebe v noge ali pa se nam noge izredno hitro
potijo. Ce je motorist bolj vroekrvne narave, ne bo primeren $korenj iz umetnega
usnja ali z Gore-Texovo membrano. V dezZevnih dneh sicer ne bodo premogili,
vendar bodo poleti prevroci. Ni prijetno tudi, e motorista neprestano zebe v noge.
Potrebno je kupiti vodoodporne Skornje, ki poleti niso prevroci.

V kolikor smo dodobra premislili o zgornjih dveh korakih, smo izredno blizu cilju
nakupa pravih 8kornjev. Razmislili smo, kdaj in kako se bomo vozili ter kakdne so
zahteve glede udobja. Nato pa sledi Se eden pomembnih delov nakupa, in to je
cena. Skornje si ne smemo in ne moremo izbrati samo z oémi. Lepota in stil sta
zadniji stopniji izbire, a nista nepomembni. Dandanes je ponudba motoristicne obutve
izredno velika in pestra. Na trziS¢u so novi materiali, udobnejsi, taki, ki dihajo in so
oblikovani po modnih nacelih. Obutev je raznolika in strogo loCena glede na
namembnost. Glezenj je obd&utljivi del noge in bi ob daljSi izpostavljenosti mrazu
lahko ob nerodnem gibu povzroc€il vecletne teZave. To se lahko zgodi pri upravljanju
Zz motociklom, ki ima ponavadi preko ali okrog 200 kg. Na primer, skuSate resiti
nekaj tiso¢ evrov 8kode in v Zelji, da bi prepreéili padec, nerodno stopite. GleZenj
lahko klecne pod obremenitvijo, Sportni copat ga ne zadrzi, in poSkodba je lahko tu.
Cvrst $korenj lahko taksno situacijo zlahka obvlada, zato je primerno motociklisti¢no
obuvalo obvezna oprema. Vzeti si je potrebno Cas, obiskati vecje Stevilo trgovin in
poizkusiti ve€ razliCnih proizvajalcev Skornjev. Pozornost usmerimo v kvaliteto
izdelave, pogledamo kak$na je zadrga in €e so jezki dobro priSiti. Najbolj$a zadrga
je na notranji strani Skornja, prekrita z usnjem, ki se pritrdi z »mackom« (pritrdilni
trak, ki se oprime hrapavih povrsin). Tako noga ne bo niti prepihana niti mokra. Na
zadnjem delu pa je pametno, da je ojacitev proti zZlomu gleznja. Vse te Zelje pa je
potrebno prilagoditi finanénemu stanju.

Skorenj naj $&iti prste in podplat, varuje gleznje in greje nogo. Ce ste v finanéni
stiski, so vojaski Skornji dale¢ boljSa izbira (so usnjeni, visoki, imajo nedrse¢
gumijast podplat, udobni za celodnevno hojo ...) kot motoristi¢ni, narejeni iz skaja.
40 evrov za par je res mamljiva cena, toda noge se bodo v njih zelo potile, v $kornjih
pa bo neprijeten von,.

Ko pa se ozremo po bolj kakovostnih 8kornjih, ti nosijo ceno od nekje 90 do 140
evrov, smo Ze na dobri poti. Za to nalozbo je potrebno pomisliti, da tudi Sportnih
copat pod 99 evrov ne dobimo, razen Ce so kje po akcijski ceni.

Pri 200 evrih lahko priCakujemo Ze zelo kakovostne Skornje, narejene po vseh
pravilih &evljarske obrti. Ce so draZji, nudijo ve¢ tehninih »vragolij«, kot so
omejevalci giba v nartu in v gleznju, stranski drsniki ... Vendar se je potrebno zopet
vprasati, ali to res potrebujemo.
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V sedanjih recesijsko-kriznih ¢asih se moramo ravno prav obrniti, da krize ne
gutimo. To seveda ne pomeni, da sedaj ni pravi as za nakup opreme. Ce jo
potrebujemo in uporabljamo, je vedno pravi ¢as. Bilo pa bi neodgovorno, e bi
opremo zanemarili. Najve¢ bomo prihranili, €& nam bo dolgo sluzila. Obutev mora
biti Cista in namazana s primerno kremo, da ohrani mehkobo. Kadar pa so Cevlji
mokri, vanje natlaCimo kepe zmefkanega Casopisnega papirja, ki nase potegne
vlago in so€asno ohrani obliko Skornja. Nato pa jih posusimo na zraku. V kolikor
nagaja zadrga ali se jezkasti trak zatrga, je potreben obisk €evljarja. Ni priporocljivo
drsanje z robom Skornja po tleh v ovinkih, da bi preizkuSali »kolik§en je kot nagiba«.

Slika 9: Sportni motoristiéni $kornji (www.tc-motoshop.si)

Slika 10: Potovalni motoristicni Skornji (www.tc-motoshop.si)
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7.5 ZASCITNE ROKAVICE

Nakup dobrih rokavic je lahko prava znanost. Pravzaprav so v trgovini ve€inoma vse
videti primerne, varne, lepe, in jasno, drage. Vendar je potrebno paziti na kvaliteto,
saj se veliko rokavic raztrga ob prvem stiku z asfaltom. Pomembno je, da so
rokavice iz usnja. VsakrSna Cordura in druga plastika ob padcu ne more odtehtati
trpeznosti usnja. Potrebno je biti pozoren na kakovost usnja. Zelo mehko in odporno
proti predrgnenju (in tudi najdrazje) je kengurujevo usnje. S tovrstnim usnjem so
praviloma obdarjene zgolj najdrazje rokavice, ki presegajo ceno 200 evrov.
Kengurujevo usnje proizvajalci vedno pogosteje vSijejo v izpostavljene predele, na
primer na dlan, rokavico pa nato kombinirajo z govejim usnjem. Treba je zelo paziti
tudi na Sive. Tam, kjer se nahajajo, se bo rokavica v stiku z asfaltom najhitreje
»odprla«. Cim veé $ivov ima rokavica oz. iz &im ve¢ kosckov je, tem ve& ima $ibkih
to€k. Danes Zal mnogi proizvajalci rokavice zasijejo tako, da so vsi Sivi zunanji. To je
za uporabnika sicer udobneje, saj na kozi ne Cuti Sivov, za varnost pa ni najboljSe,
Ce so Sivi tako izpostavljeni. Zlasti Sivi ne smejo biti izpostavljeni v predelu dlani in
po zunanji strani roke. Skoljka iz karbona (&lenki), kevlarjeva vlakna (obigajno v
predelu dlani) in dodatne ojaditve iz usnja ali poltrde pene nikoli niso ucinkovite.
Kevlar rokavico zelo podrazi, vendar tezko preverimo, koliko kevlarja nam je
dejansko namenil proizvajalec. Kevlar v rokavici spoznate kot tkanino po njegovi
znacilni rumeni barvi.

Okorne, debele rokavice, ki stisnjene v pest delajo Se gube v predelu blazinic dlani,
so zelo slabe. Rokavica na roki ne sme biti v nobeni togki moteca. Cloveka lahko
moti na primer to, da ima rokavica prekratek del za prste, tako da dlani ne moremo
stisniti v pest. Rokavica bi morala biti krojena po upognjenih prstih. Ko so nove jih
prosto polozimo na mizo, nato pa se morajo rahlo zviti v polkrog. Torej mora biti
hrbtni del daljSi, notranja stran pa krajSa, da v predelu blazinic na dlani ne dela gub.
Moti lahko tudi rokavica, ki je prekratka v zapestju — zlasti Ce gre za toplejSe, zimske
rokavice. Zapestje mora biti ravno tako pokrito. Zdaj so zaceli delati rokavice,
posebej krojene za Zenske. Zenska naj ne bi nosila rokavic, krojenih za moske.
Zenski modeli imajo namre& oZje krojene prste in kraj$o dlan. Rokavica se mora
tocno prilegati dlani. Potrebno je povprasati po Zzenskem kroju rokavic in ne zgolj po
najman;jsi velikosti.

V zimskih dneh je potrebno imeti posebne, nepremocljive rokavice, brez ventilacije.
Rokavice za hladnej$e razmere so lahko tudi iz Cordure, saj je toplejSa, udobnejsa,
v mrazu mehkejSa, lahko pa se tudi brez posledic zmoci. Mokro in posuseno usnje
je trdo in hrapavo. Cordura res nekoliko manj 8&iti pred odrgninami, a je vseeno
boljSa kot usnje slabSe kakovosti. Pri rokavicah za mraéne vremenske razmere je
dobro Ze pri nakupu preveriti, kako se v predelu zapestja prilegajo ez man3ete
motoristiCnega jopica.

Rokavice za motokros so namenjene samo temu. Imajo izjemno malo oz. skoraj ni¢
zascite, so skrajno nezne in elastiCne, tkanina pa se ob sreCanju z asfaltom zlahka
raztrga. Dobra stran pa je v tem, da so pralne (TurnSek 2004).

Vsake rokavice dobijo po nekaj mesecih uporabe neprijeten vonj. Nega pa je
izjemno preprosta, v kolikor so usnjene. Potrebno je paziti, da ne pridejo v stik z
vodo. Ce pa se zmogijo, jih ne smemo susiti na radiatorju, saj s tem lahko
poskodujemo Sive.
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Cene rokavic so dokaj razlicne, odvisno iz kakSnih materialov so narejene in kaj je v
rokavicah vsSito za dodatno zasCito in ojacitev. Cena najcenejSih tekstilnih
motoristi¢nih rokavice se pri¢ne nekje pri 40 evrih, najdrazje pa so tudi 200 evrov in
vec, vendar so te Zze zelo dodelane in iz vrhunskih materialov.

Slika 11: Usnjene motoristicne rokavice (www.tc-motoshop.si)
7.6 PODOBLACILA

Dobro termo perilo pod motoristi€éno obleko je zelo pomembno. V preteklosti se je
bilo potrebno v hladnejSih dneh obleci veéplastno, kar pa je bilo neudobno in
okorno. A v zadnjih letih je priSlo do neverjetnega razvoja materialov in s tem tudi
izdelkov. Razvoj je pripomogel k temu, da lahko pod vsako motoristicno obleko vsak
uporabnik oble¢e spodnje perilo, ki je izredno toplo, udobno, primerno in tanko. To
predvsem pride v upoStev pri opremi narejeni iz usnja, ki je nekoliko hladnejSa kot
tekstilna.

MotoristiCno perilo ima danes v svojem prodajnem katalogu Ze vsaka motoristi¢na
znamka, ki prodaja oblacila. Nekateri zastopniki imajo te kose tudi na zalogi. Cene
med znamkami se razlikujejo vsaj tako kot njihova kakovost in namenskost. Drago
ni zmeraj tudi boljSe. MetliSka Beti izdeluje odliéno perilo Betitherm, majica z dolgimi
rokavi in hlage pa skupaj stanejo dobrih 45 evrov. Ce boste stvar kupili v tovarniski
trgovini v Metliki, pa boste placali Se manj. Kroj tega perila spominja na oprijeto,
elasticno pizamo. Material sicer ni najbolj tanek, vendar je mehek, prijazen, topel,
obenem pa odvaja vlago na povrSino. To perilo na potovanju z motociklom lahko
uporabite tudi za posedanje v hotelu ali za spanje. Perilo dobro drzi obliko tudi po
veC letih pranja (TurnSek 2006).

7.6.1 Termo ali aktivno perilo

Sodobno termo perilo je narejeno in poliestrskih vlaken. Na trgu je nastala prava
poplava najrazlicnejSih imen za materiale iz poliestra. Vsaka znamka trzi svoj novi,
super izolativni, termoregulacijski ali pa »aktiven« material, ki je boljSi od
konkurence. Gre za tipi€ne trzne poteze, saj se na ta nacin izdelek lazje prodaja.
Pregleda na tem podrocju preprosto ni ve¢ — podobno se je zgodilo z
nepremocljivimi membranami, kjer se §e vedno najbolje uspe trziti hisa Gore.
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Toda &e govorimo o poliestrskem perilu, moramo omeniti pomembno razliko v
lastnostih materialov, iz katerih je perilo narejeno: nekateri materiali sicer grejejo, pri
¢emer pa ne odvajajo vlage s telesa na povrsje tkanine. TakSen je na primer flis.
Drugi materiali so tisti, iz katerih je narejeno t. i. aktivno perilo. Koza v njem ostane
suha tudi v hudi vro€ini ali ob naporu, saj ti materiali odvajajo vlago na povrsino in
poskrbijo za hitro hlapenje znoja. Za lazjo predstavo lahko omenimo material
CoolMay, ki je eden tovrstnih najbolj znanih. Aktivho perilo bi morali nositi motoristi
poleti, ko hrbet hitro postane moker. Ko odpnemo jopi€ in zapiha veter, je nevarnost
prehlada ve€ja. Vecjo izbiro aktivnega perila imajo na zalogi v planinskih trgovinah.
Dobro se obnese znamka Craft, ki je tanka, se dobro susi, primerna pa je tudi za
hitro voznjo.

Tretji materiali so tisti, iz katerih je narejeno termo aktivno perilo (na primer perilo
Betitherm). Dobro grejejo, obenem pa dajejo kozZi suh obcutek, saj tudi odvajajo
vlago. Taksno perilo je namenjeno voznji v hladnejSih razmerah (TurnSek 2006).

e

Slika 12: Termo perilo ( www.tc-motoshop.si)

7.6.2 Prednostiin slabosti perila

Motoristi€no toplo perilo je danes narejeno iz materialov, ki torej grejejo, obenem pa
odvajajo vlago. Najboljsi in najdrazji kosi pa imajo na sprednjem delu telesa vSito Se
membrano, ki ne prepiha (naprimer. iz Windstopperja). Ta membrana se v praksi
izkaze za zelo dobro: kljub temu da koZa v njej ne diha, veter ne pride do nje. VSijejo
jo natiste predele telesa, ki so najbolj izpostavljeni vetru. Ker membrana ne prepiha,
to pomeni, da ste lahko pri razmeroma nizkih temperaturah lahko bolj malo oble€eni:
zadoS&a termo perilo in topla vrhnja motoristicna oprema. Ko pa je nekoliko topleje
(na primer Cez 20 stopinj Celzija), pa vam ne bo prevroe. Zato je ena najboljSih
lastnosti tega perila iziemna uéinkovitost glede na njegovo teZzo oz. debelino. Ker se
tako perilo izjemno hitro susi, ga lahko zvecer v hotelu izplaknete in zjutraj bo suho.

Negativno pa vas lahko preseneti vonj, ki ga ujame material aktivnega perila. Ce
bodo v vasi blizini prazili Eebulo, se boste tega vonja znebili bistveno tezje, kot &e bi
Slo za naravne materiale. Zlasti pa to velja za vse membrane (Windstopper, Gore-
Tex). Tudi znoj v aktivnem perilu iz umetnega materiala bolj smrdi, kot e bi imeli na
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sebi na primer bombaz. V tem primeru govorimo o svezem znoju, ki se ga navzame
perilo. Ko vlaga izhlapi, ostane moc€en vonj (TurnSek 2006).

7.6.3 Podkapa

Namen podkape je prepreciti znojenje pod Celado in vpijanje vlage, da prepreci
notranjo premocenost Celade. Zaradi potenja se lahko v notranjosti Celade pojavi
neprijeten vonj. Podkapa nam to prepreci, poleg tega pa nam pokrije Se vrat ter del
med Celado in ovratnikom v primeru usnjenega jopi¢a. Tekstilni jopi€i pa so krojeni
tako, da ponavadi vratnik pride do ¢elade. Tudi pri teh je dobro imeti pokrit vrat, da
nam pri kakSni manjsi odprtini ne piha po njem. Narejene so iz istega materiala kot
spodnje perilo, cena pa je odvisna od kvalitete materiala.

Slika 13: Podkapa (www.tc-motoshop.si)
7.7 ZASCITA HRBTA IN LEDVENEGA PREDELA

NajhujSe posledice prometnih nesre¢ z motorjem so, da ljudje postanejo invalidi,
paraplegiki ter tetraplegiki. Pri njih je vzrok poSkodbe zlom hrbtenice. Zato je
»Zelva« ali zadcita za ledveni predel in hrbta tako velikega pomena. Pomembno je,
da se lepo prilega naSemu telesu in da zasciti &im vecji del hrbtenice.

Motoristi so se kar dobro navadili na oblacila s S€itniki, brez ¢elade pa se danes
vozijo samo $e neodgovorni vozniki. S&itnik hrbtenice pa $e ni povsem osvojen,
Ceprav dokazano ucinkovito varuje pred udarci v hrbet. Vzrok, zakaj Sc¢itnik hrbta
uporabljajo le bolj razgledani motoristi, je verjetno v tem, da je lahko &¢itnik hrbta
malce v napoto. Sportni motoristi, ki uporabljajo usnjen kombinezon, praviloma vsi
uporabljajo tudi SCitnik hrbtenice, ker se zavedajo nevarnosti. Turisti¢ni motoristi so
namesto S¢itnika osvojili kratko »Zelvo, ki je pravzaprav le ledvi¢ni pas, opremljen s
trdo Skoljko. Tak krajSi SCitnik je le prijetna ledvena opora in grelec. Ne smemo
pricakovati esa ve¢. Ce pride do padca, se vsaki¢ ne¢esa trdo dotaknemo najprej v
ramenskem obrocu in z zgornjim delom hrbta.
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Penaste plos¢e, ki so vtaknjene v hrbtni Zep prenekaterega jopica je boljSe potegniti
ven, ker spodbujajo znojenje.

S¢itnik hrbtenice mora imeti trdo $koljko, ki prestreze in na vegjo povr§ino prenese
udarec, in mehkejSe jedro, ki zmanj$a mo¢ udarca. Ce ima naramnice, pas in
ventilacijske odprtine je tak $€itnik boljsi.

Ce pogledamo evropsko direktivo (89/686/CEE) in predpis EN 1621-2, ki predpisuje
obliko in lastnosti &¢€itnika hrbtenice, doloata, v koliksni meri naj Scitnik ublazi
udarec, da pokrije povrsino hrbta, ki predstavlja kriz v dolzini 72% trupa, 44% ramen
in 29% osrednjega dela. Predpis EN1621-1 najdemo na Scitnikih rok, ramen in
kolen.

Po normativu 1621-2 obstajata dva nivoja predpisane zaSéite. Za silo udarca
jemljejo vrednost 50 kN. Razlika je pomembna, saj nivo z oznako 2 ("Level 2")
dolo¢a, da mora 3¢itnik do telesa spustiti pol manjSo silo udarca (9kN) kot je to pri
nivoju z oznako 1 (18kN). PriporoCa se torej ¢itnik z oznako "Level 2", saj je razlika
100%.

Ker Evropska unija kljub silovitim birokratskim naporom, da bi se uredili normativno,
ni sposobna nadzirati stanja na trgu, bomo v trgovinah srecali veliko cenene azijske
proizvodnje, ki ni niti homologirana. Od trgovca moramo zahtevati dokazilo o
kakovosti in ne le popust. Cene ledvi¢nih pasov se gibljejo od nekje 30 evrov napre;j.
Cene &¢Citnikov hrbtenice pa se gibljejo nekje od 60 evrov naprej. Moznost pa je tudi
kupiti zaSCito za cel zgornji del telesa od ramen pa do pasu, kjer dobimo zaSito
hrbtenice, ramen in komolcev. Narejena pa je tako, da jo lahko obleCemo kot jopiC.
Cene teh pa se gibljejo nekje od 180 evrov naprej.

Slika 14: Hrbtenicnik (zelva) (www.tc-motoshop.si)
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7.8 ZRACNA BLAZINA

Pri pasivni varnosti motorja je veliko narejeno za ublazitev posledic nesrece, ampak
te stvari ne pripomorejo veliko k boljSi statistiki ponesre€enih in mrtvih na cestah.
Motorist ni avtomobilist, ki vozi v veliko varnejSem okolju — kletki avtomobila. Na
udaru je iz vseh strani in ne &¢iti ga nobena stvar podobna varnostnemu pasu,
bo&nim ojacitvam, ESP, ASR ali varnostne vre€e okoli sebe. Pri Hondi so na svojem
najvecjem potovalnem motorju Goldwing-u razvili zraéno blazino za motor, ki pa
pride v podtev le v Celnem tr€enju. To je prvi serijski motor z varnostno vre€o na
svetu.

Dainese je znamka, ki jo moramo spoStovati. Izmislili so si $¢itnike komolcev in
kolen, ki jih danes vsi uporabljamo. Prav tako so naredili »Zelvo« ali hrbteni¢nik. To
je bilo okoli leta 1980, ko so naredili tudi prve kolenske drsnike za dirkaske
kombinezone. Podjetju Dainese, ki je vodilno na podroCju zasc&itne motoristiCne
opreme na svetu, je sledilo le malokatero podjetje. Od nekdaj imajo najboljSe kroje
in temu primerno ceno. Vendar za to ceno dobimo primerno, kvalitetno in vizualno
priviatno opremo.

Novost motociklisti€nega drugega stoletja je brez dvoma zra¢na blazina, vstavljena
v ushjen kombinezon. To je, po odkritju $¢itnikov komolcev/kolen/hrbtenice, najved;i
korak k zasciti motoristovega telesa. Dainese je prvo zraéno blazino testiral 16.
decembra 2006. To je bila blazina, ki je izsko€ila iz ovratnika in se napihnila kot
plavalni obro€. Ideja se je izkazala za uporabno. Vendar se je vsakdo spraSeval, kaj
poCeti s to blazino po padcu. V letu 2009 je ideja dobila povsem novo in bolj
uporabno smer. Zra¢na blazina podkvaste oblike je vstavljena v kombinezon pod
notranjo podlogo. Ko se napihne, ne razdre kombinezona, ampak zapolni prostor
med telesom in kombinezonom. Zato predstavija tudi neke vrste imobilizacijo.
»Airbag mora ostati napihnjen pet sekund pod tlakom dveh barov. V tem Casu
mocno zapolni kombinezon in prepreCi Skodljive rotacije telesa, predvsem trupa,«
komentira izvedbo glavni razvojnik.

Zracna blazina bo najkasneje v sezoni 2012 na voljo Sportnim motoristom. OdlocCitev
za prodajo pa je v rokah trznikov. Dainese kljub ekonomski krizi na trgu nastopa
inovativno, drzno in odlo¢no. In prav zaradi tega si lahko obetamo Se vecjo in boljSo
zascito. Ali bo to drago, pa je Ze retoricho vpradanje. Razvojniki menijo, da zadeva
podrazi kombinezon za 20 odstotkov. Najdrazja je elektronska enota, ki je vstavljena
v grbo na hrbtu. Njena cena se sicer zmanjSuje, vendar ostaja glavna ovira. Kajti
enota, ki ima sedem tipal za analiziranje gibanja voznika, mora biti sposobna
komunikacije tudi z motociklom, da se ne bi blazina sprozila takrat, ko bi si motorist
slekel kombinezon in ga odloZil, enota pa bi to lahko registrirala kot padec (Gustingic¢
2009).
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8 SKLEP

Samo zastavljeni cilji Slovenije in Evropske unije ne bodo pripomogli k bistvenemu
izboljSanju varnosti v cestnem prometu, ¢e ne bo sodelovanja vseh vpletenih v to
teZzavo. Za izboljSanje varnosti na cestah bodo morali skupno sodelovati policija,
uradniki, avtoSole in nenazadnje tudi mi sami kot udelezenci v cestnem prometu. Na
varnost cestnega prometa vpliva predvsem misljenje, obnaSanje, vzgoja in
prepriCanje voznika. Najtezje je spremeniti miselnost posameznika in njegovo
prepri¢anje. Za to je potrebno ogromno truda in predvsem €asa. Le s tem bi se dalo
spremeniti ¢rne statistiCne Stevilke, ki nas spremljajo skozi leta.

Da bi zagotovili veCjo varnost v cestnem prometu, je potrebno spodbujati vse
udelezence k odgovornejSemu obnasanju v prometu, spostovanju cestno prometnih
predpisov ter oblikovati zavest o velikem pomenu varnosti v cestnem prometu.
Pomembna pa so tudi varnejSa vozila in primerna ter pravilno vzdrzevana cestna
infrastruktura. Za varnej$a vozila poskrbijo proizvajalci, za cestno infrastrukturo pa
nacrtovalci, izvajalci in vzdrzevalci. Nad vsemi naStetimi pa imajo nadzor nadzorne
sluzbe.

Udelezenci moramo ravnati v prometu premisljeno in v skladu s cestno prometnimi
predpisi, saj bo le tako mogo¢e dodati svoj delez v skupni mozaik o varnosti v
cestnem prometu. Zastavljeni cilj v Nacionalnem programu varnosti cestnega
prometa do leta 2011 predvideva zmanjSanje Stevila mrtvih na nasih cestah na 124.
Ta cilj bo izredno tezko dosegljiv, saj so ze sedaj Stevilke umrlih na naSih cestah
vecje, kot pa je predvideno v programu.

Glede motoristov pa je dejstvo, da so najbolj izpostavljeni in ranljivi udeleZenci v
cestnem prometu. Za nekatere je motociklizem Sport, za druge zabava, za tretje
hobi, za nekatere pa celo sluzba. V Sloveniji se je v zadnjih letih Stevilo registriranih
motornih koles mo¢no zviSalo. Vzrok lahko iS¢emo v ekonomskem poloZaju in ceni
motornih koles, ki niso pretirano visoke. Vzrok je lahko tudi izredno cenovno ugodno
zavarovanje motorja, kot je bilo to pred petimi ali veC leti. V ofeh ostalih
udelezencev so motoristi najveckrat videni kot brezbrizni, neodgovorni in podivjani,
ampak mislimo, da je takih motoristov le manjSi delez. Vendar so ravno ti najbolj
nevarni in postavljajo v negativno lu¢ vse motoriste.

Poleg tega, da so Ze sami proizvajalci motornih koles veliko pripomogli k izboljSanju
varnosti motorjev, pa lahko motoristi sami prispevamo k e ve€ji varnosti z nakupom
ter uporabo primerne in kvalitethe opreme.

V diplomskem delu smo se osredotocili na varnost kot sploSen problem danasnjega
Cloveka, najvetji poudarek pa smo namenili varnostni opremi motorista. Ob nakupu
motorja je potrebno imeti tudi popolno opremo in ne samo Celade ter jopi€a. Danes
so motorji ze tako tehnoloSko razviti, da skoraj vsak motor z lahkoto doseze 200
km/h in ve€. Zato je izrednega pomena ob morebitnem padcu ali nesreci, da ima
motorist popolno opremo. Le tako lahko prepreci marsikatero poSkodbo ali morda
celo smrt samega sebe ali drugega udelezenca v prometu. Ponudba zascitne
opreme za motoriste je danes izredno velika in raznolika, tako da se za vsakogar
najde prava. Ob nakupu ne smemo biti pozorni samo na ceno, temvec je potrebno
najprej dobro premisliti za kakSen motor, koliko, kdaj in kako bomo opremo rabili.
Nato kupimo opremo prilagojeno nam, motorju in uporabi. Pomembna pa je seveda
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tudi cena. Ne smemo pozabiti, da najdrazja oprema ne pomeni najboljSe kvalitete.
Ce smo finanéno omejeni, si kupimo to, kar si lahko privos¢imo.

V prihodnje bi bilo potrebno poudarek nameniti uporabi in nakupu kvalitetne zas¢itne
opreme za motoriste. Sedaj, ko je drzava zgradila na Vranskem poligon za varno
voznjo, bi se bilo potrebno usmeriti tudi v to smer, kajti v preteklosti je bil tak nam
najblizji poligon v sosednji drzavi Avstriji. Potrebno bi bilo spodbuditi motoriste in
ostale udelezence, da bi opravili teCaj varne voznje. Tu bi lahko pomembno vliogo
odigrale tudi zavarovalne druzbe, kajti marsikatero denarno odskodnino iz naslova
poskodb pri prometnih nesrecah, verjetno ne bi bilo potrebno izplaCati, saj bi Ze z
udelezbo na teCaju varne voznje marsikatero nesre¢o lahko preprecili. Tako bi
zavarovalne druzbe denar lahko uporabile za preventivo, kot da izplaujejo visoke
odskodnine.

Morda bi bilo pametno razmisliti, da bi teCaj varne voznje opravljali na pet ali 10 let,
prav tako pa ne bi nikomur Skodoval preizkus cestno prometnih predpisov na pet ali
10 let. Seveda bi bilo to potrebno uzakoniti. Zavarovalnice bi lahko za tiste voznike,
ki imajo opravljen te€aj, dale dodatni popust pri zavarovanju vozil ali na kakSen drug
nacin vzpodbudile prometne udeleZence, da bi se teh stvari udelezili.

Za voznike zeljne hitre voznje bi lahko zgradili dirkalno stezo, da bi lahko na varen
nacin sproscali svoj adrenalin. Vendar v danasnjem ¢asu za to gradnjo predstavljajo
oviro predvsem finanéni razlogi in rentabilnost takSnga objekta.

Iz vseh podatkov, ki smo jih pridobili za to diplomsko delo, smo prisli do ugotovitve,
da ne zadostujejo le plani in zakoni na papirju, ampak bo potrebno sodelovanje
drzave, institucij, ki delujejo na tem podrocju, in udelezencev v prometu, da se bo
lahko izboljSala cestna varnost in zmanjSalo Stevilo nesre€. Pomembna pa so tudi
zascitna sredstva pri motoristih, ki preprecijo marsikatero nesreco ali celo smrt.
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si/motoristicni-usnjen-kombinezon-dvodelni-i5465.shtml (17. 1. 2010).

¢ Usnjeni kombinezon. Dostopno prek http://www.tc-motoshop.si/si/enodelni-
ushjeni-kombinezon-berik-i5457.shtml (17. 1. 2010).

e Zavorni sistem ABS. Dostopno prek http://www.euromoto.net (15. 1. 2010).
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