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POVZETEK

Posledici tehnoloSkega napredka in rasti prebivalstva sta tudi narad€ajoCa
proizvodnja in uporaba nevarnih snovi. Enako se mnozijo potrebe po njihovem
prevazanju. Ve€ prevozov pa povecuje verjetnost, da se zgodi nesre€a z nezelenimi
ucinki izpusta nevarnih snovi v okolje.

Za varnejSe prevoze nevarnih snovi so potrebne namenska oprema ljudi in vozil,
mreza nadzora prevoza ter posebna priprava na natovarjanje in raztovarjanje.
Osebe, vpletene v organizacijo in izvedbo transporta, morajo imeti Se ustrezna
certificirana znanja in ves€ine. Zelo pomembno je tudi neprekinjeno sodelovanje
kljuénega osebja — organizatorja, voznika, nadzornika in prejemnika.

Diplomsko delo prikazuje primerjalne vidike v smislu razlik med vojasko in civilno
organizacijo, in sicer v organizaciji ter izvedbi prevoza nevarnih snovi v cestnem
prometu. Z analiti€ne perspektive primerjave in opisa predpisov s tega podroc€ja ter z
natan&nim opisom ustrezne usposobljenosti, osves€enosti in stalnega nadzora vseh
sodelujo€ih v transportu nevarnih snovi, kar posledicno zmanjSuje tveganje za
nastanek nesrece.

KLJUCNE BESEDE:

nesrece;

prevoz nevarnih snovi;
promet;

vozilo.



ABSTRACT

Among the consequences of technological progress and population growth are
expanding production and usage of dangerous substances. Needs for their
transportation are increasing as well. However, more transports also increases the
likelihood that an accident occurs — one with the adverse effects of the release of
dangerous substances into the environment.

To be safer, transports of dangerous substances require equipping of people and
vehicles with purpose build gear, transport control network and special preparation
for loading and unloading. Persons involved in the organization and execution of
transport must have the certified knowledge and skills. Very important is the
continuous cooperation of key personnel: the organizer, the driver, the supervisor
and the customer.

The content of this thesis shows the comparative aspects of the differences between
military and civilian organizations in the organization and the execution of transport
of hazardous materials by road. From the analytical perspective of the comparison
and the description of the rules, that govern this area, as well as from a precise
description of the relevant competence, awareness and vigilance of all those
involved in the transport of dangerous substances, which in turn reduces the risk of
accidents.
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POJMOVNIK
Avtopark: prostor za shranjevanje vojaskih vozil in dokumentacije

Intermodalnost: gibanje blaga s pomocjo vsaj dveh razliénih sistemov (cestni,
zelezniski, vodni in zracéni) v transportni verigi »od vrat do vrat«

Manipulacija: opravljanje dela pri names&anju, premes&c€anju in obdelavi

Tranzit: prevoz €esa €ez drugo drZzavo

VED: dejavnost, ki si prizadeva metodi¢no priti do sistemati¢no izpeljanih, urejenih
in dokazljivih spoznanj; uporablja se v vojaskih organizacijah. Je vojasko eviden¢na

dolznost, ki predstavlja zahtevano delovno mesto in reference, ki so potrebne za
postavitev na vojasko dolznost znotraj formacij enot SV. Nekatere vojasko

evidencne dolznosti so priznane, kot nacionalne poklicne kvalifikacije.

KRATICE IN AKRONIMI

ADR European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road, Evropski sporazum o mednarodnem
cestnem prevozu nevarnega blaga

CKPV Center za koordinacijo vojaskih premikov

COLPRO Collective Protection, izvajanje in zagotavljanje kolektivhe JRKB

JRKB zasSdita

zascite
jedrska, radioloska, kemiéna in bioloska zascita

POVC poveljniSki center (deluje pod Poveljstvom sil Slovenske vojske)
RS Republika Slovenija

SIMES strelivo in minsko eksplozivna sredstva

SKP Skupina za kontrolo premikov

sV Slovenska vojska

SVN mednarodni simbol drzave Slovenije

TIR Transports Internationaux Routiers ali International Road

Transports, Konvencija o0 mednarodnem prevozu blaga
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1 UVOD

1.1 OPIS PODROCJA

Transport je specializirana dejavnost, ki s pomocjo prometne infrastrukture omogoca
izvajanje prometnih storitev. Obsega prevoz blaga (tovor, materialne dobrine), ljudi,
energije in informacij od lokacije A do lokacije B (Knez, 2014/15, str. 9).

Na izbiro transporta vpliva ve¢ dejavnikov. Najpomembnejsi je cena. Pomembni
dejavniki so tudi infrastruktura, hitrost, varnost in zanesljivost. Osnovna naloga
transporta je pravoCasen prevoz surovin, polizdelkov, nedokoncanih izdelkov,
reprodukcijskih in drugih materialov ter konénih izdelkov do potrosnika.

Ena od nalog transporta je tudi prevoz nevarnega blaga, snhovi, materialov in
predmetov. Ti so v predpisih razvr§€eni na naslednje razrede:

e eksplozivne snovi;

o plini;

e vnetljive tekoCine;

¢ vnetljive trdne snovi;

e samovnetljive snovi;

e snovi, ki ob stiku z vodo sproscajo vnetljive pline;

e peroksidi;

e organski peroksidi;

e jedke snovi;

e strupi;

e kuzne snovi in

e drugo nevarno blago.

Med nevarno blago uvr§€amo tudi odpadke, polizdelke oziroma pripravke in jedrski
material, e izpolnjujejo pogoje za uvrstitev med nevarno blago (ZPNB, 2000, 4.
Clen).

1.2 OPREDELITEV PROBLEMA

Opravljanje prevozov nevarnih snovi zahteva specificno opremljenost ljudi in vozil.
Potreben je tudi stalni nadzor nad prevozom. Priprava in postopki natovarjanja in
raztovarjanja morajo biti izvedeni po predpisanih procedurah. Vse to zahteva
posebna znanja in vesCine.

Dodaten izziv predstavlja tudi veliko Stevilo predpisov, ki urejajo to podrocje.
Oborozene sile pa utegnejo imeti e strozje predpise. V priCujo€em diplomskem
delu bom poiskal odgovor na vprasanje, kakSne so razlike v organizaciji in izvedbi

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 1 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

prevoza nevarnih snovi v cestnem prometu, Ce se izvajajo v civinem oziroma
vojaskem okolju.

Pravno osnovo za dejavnost omenjenih prevozov v Republiki Sloveniji predstavljajo:

e Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB) (Uradni list RS, §t. 33/06 —
uradno precis¢eno besedilo, 41/09, 97/10 in 56/15);

e Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP- 1) (Uradni list RS, §t. 56/08 —
uradno precis¢eno besedilo, 57/08 — ZLDUVCP, 58/09, 36/10, 106/10 —
ZMV, 109/10 — ZCes-1, 109/10 — ZPrCP, 109/10 — ZVoz in 39/11 — ZJZ-E),

o Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga
(ADRY);

e Zakon o motornih vozilih (Uradni list RS, t. 106/10);

e Zakon o voznikih (Uradni list RS, §t. 109/10);

e Zakon o cestah (Uradni list RS, §t. 109/10 in 48/12);

e Uredba o uporabi sluzbenih avtomobilov v organih drzavne uprav (Uradni list
RS, &t. 60/99, 1/04 in 62/06);

e Pravilnik o pogojih in naCinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah
ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Uradni list
RS, &t. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 109/10 — ZCes-1) ter

o sklepa Vlade RS o objavi prilog A in B k Evropskemu sporazumu o
mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga (ADR) (Uradni list RS, St.
9/03, 66/03, 9/05, 9/07, 125/08, 97/10 in 14/3).

Vozila Ministrstva za obrambo (vojaska vozila) morajo poleg zgoraj navedenih
zakonov in pravilnikov upostevati Se:
e Pravilnik o registraciji in oznagevanju vozil, zrakoplovov in vodnih plovil
Ministrstva za obrambo (Uradni list RS, §t. 116/07, 21/09, 111/09, 106/10 —
ZMV in 42/16);
e Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cesthem prometu (Uradni list RS, st.
94/11) ter
¢ Direktivo o uporabi vozil v Slovenski vojski (SV).

Samo z upoStevanjem zakonov, pravilnikov in sporazuma (ADR) lahko omejimo
nastanek nesrec, v katerih so udelezena vozila, ki prevazajo nevarno blago. Nujno
pa je redno spremljanje dopolnil in sprememb na tem podrocju.

1.3 CILJI DIPLOMSKEGA DELA

Cilj priCujocega diplomskega dela je izvesti analiticni vpogled v urejenost in
skladnost predpisov ter obenem poudariti znacilnosti in posebnosti prevoza nevarnih
snovi med civilnimi in vojaskimi prevozniki. Tako je cilj tudi predstaviti precej redko
obravnavano podrocje primerjave vsakdanjih dejavnosti v prometu, saj potreba in s
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tem poslediCno proizvodnja nevarnih snovi nara3Cata, ob tem pa se povecuje
frekvenca prevozov. S tem se povecuje tudi moznost za nastanek nesrec, v katerih
so udelezenci prevozniki nevarnih snovi.

1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Izbrana tema diplomskega dela je aktualna, saj je v porastu tako civilni kot tudi
vojaski transport. Zaradi geografske lege ter infrastrukturne urejenosti transporta v
Sloveniji sem se v diplomskem delu omejil na prevoz nevarnih snovi le v cestnem
prometu, seveda v takem obsegu, ki je nujno potreben za razumevanje in
poznavanje prevoza nevarnih snovi. S primerjalno analizo med obema nosilcema
prevoza (civilni prevoznik in vojadka organizacija), ki spoStujeta predpise, so
ugotovljene dolocene specifiCnosti, ki so opisane z vidika zagotavljanja varne
izvedbe prevoza razlicnih nevarnih snovi.

1.5 METODE DELA

Za izdelavo diplomskega dela sem uporabil:
¢ metodo sinteze, s katero sem iz razliénih virov zdruzili predpise in pojme v
zaklju€eno celoto, in
o deskriptivno metodo pri opisovanju posameznih pojmov ter predmetov.

2 TRANSPORT

2.1 OPREDELITEV

Transport je samostojna gospodarska specializirana dejavnost, ki se ukvarja s
prevozom oziroma premesc¢anjem ljudi, blaga in informacij z enega mesta na drugo
mesto v doloenem ¢€asu.

Podrocje spada med tehni¢ne vede in med seboj povezuje posamezne discipline,
kot so: strojnistvo, gradbenistvo, medicina, pravo, ekonomija, informatika ...

Transport lahko izvajamo z razli€nimi vrstami prevoza glede na zahteve, ki jih na
podlagi analize, zahtev in pogojev dolo€ajo logisti¢ni operaterji. Izbiramo lahko med
cestnim, ZelezniSkim, pomorskim, zraénim ter re€nim prevozom. Uporabimo lahko
tudi cevovodni transport ali pa izberemo kombinacijo dveh ali ve¢ prevozov. V
sloven&¢ini uporabljamo pojma transport in prevoz kot sopomenki, torej besedi, ki
imata enak pomen (Wikipedija, 2017).
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2.2 DELITEV TRANSPORTA PO HORIZONTALI

Po horizontali delimo transport na:

e cestni transport;

o zelezniski transport;

e zracni transport;

e pomorski transport;

e transport po notranjih plovnih poteh, ki se naprej deli na:
o kanalski promet,
o rec¢ni promet,
o jezerski promet;

e cevni transport;

e  ZiCniski transport in

o telekomunikacijski transport (Knez, 2014/15, str. 27).

2.3 DELITEV TRANSPORTA PO VERTIKALI

Po vertikali pa je transport povezan s podrodji, ki so vezana na poslovanje. To so:

e pravni vidik;

e ekonomski vidik;

e organizacijski vidik;

¢ tehnoloki vidik in

e tehnicni vidik.
V Sloveniji se najve€ uporablja cestni transport. Vzroki za izbiro cestnega transporta
so: kratke razdalje, dobra razvejanost cestne infrastrukture ter skromna razvejanost
zelezniske infrastrukture. Cevni transport se uporablja za oskrbo z energenti — vodo,
gorivi, za ogrevanje objektov itd. Zi¢niski transport uporabljamo za oskrbovanje
planinskih domov, prevoz smucarjev ter transport nekaterih rudnin. Vse ve¢ pa se
uporablja telekomunikacijski transport, saj je potreba po prenosu informacij vedno
vecja.

V Resoluciji 0 nacionalnem programu razvoja prometa v RS (2015), nastali pod
okriliem Ministrstva za infrastrukturo, se predvideva povelanje letnega obsega
sredstev za program rekonstrukcij, obnov in posameznih novogradenj drzavnega
cestnega omreZja:

e vletu 2016 v viSini 172,8 mio EUR,

e vletu 2017 v viSini 236,8 mio EUR in

e Vletu 2018 ter naslednja leta 263 mio EUR povpreéno letno.

Razlog je v razvoju vseevropskega prometnega omrezja, v okviru katerega se
opredeljujejo projekti skupnega in obojestranskega interesa EU in Slovenije.
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Tudi Zeleznice predstavljajo pomemben segment prometnega sistema v RS tako za
prevoz tovora kot za izvajanje javnega potniSkega prometa. Za gradnjo, nadgradnjo,
obnove in vzdrzevanje javne zelezniSke infrastrukture v obsegu 1.209 km je
odgovorna Direkcija RS za infrastrukturo.

Strategija razvoja prometa v RS (2015) na straneh 20 in 21 poudarja: »Prepo€asno
posodabljanje zelezniSkega prometnega omrezja in stalno poveéevanje cestnega
prometa povzroCata zahteve po novi infrastrukturi. OmreZje javnega potniSkega
prometa je v Sloveniji med seboj slabo povezano in nerazvito, predvsem kar zadeva
intermodalnost in logistiko. Javni potniSki promet v skupnem prometnem sistemu
ima vse manjsi delez ter na regionalni ravni ne omogoca hitrega, udobnega in
cenovno ugodnega premikanja. Razvoj zelezniSkega omrezja je pomemben tudi
zato, ker bo v prihodnosti Zeleznica prevzemala vecino daljinskega tovornega
prometa.«

V Uredbi EU (1315/2013) (Evropskega Parlamenta in Sveta z dne, 11. december
2013, o smernicah Unije za razvoj vseevropskega prometnega omrezja in
razveljavitvi Sklepa 3st. 661/2010/EU) je opredeljena izgradnja in posodobitev
Zelezniskega omrezja. Cez Slovenijo potekata tudi dva koridorja jedrnega omrezja,
in sicer Baltsko-jadranski koridor in Sredozemski koridor. V Baltsko-jadranskem
koridorju lezi 337 km, v Sredozemskem pa 462 km glavnih prog. Ker se koridorja ne
pokrijeta v celoti, je skupaj na jedrnem omreZju v Sloveniji 496 km prog.

Standardi za jedrno omrezje, kot jih je sprejel Svet EU v marcu 2012 in naj bi bili
uvedeni do leta 2030, pa poleg standardov za celovito omrezje dolo¢ajo Se druge
standarde, ki so navedeni v nadaljevanju.

Za zeleznisko infrastrukturo:
o elektrifikacijo;
¢ tovorne linije jedrnega omrezja: najmanj 22,5 ton osne obremenitve;
e hitrost 100 km/h in moznost voznje vlakov z dolzino 740 m;
e izvajanje ERTMS in
e tirno Sirino 1435 mm.

Za cestno infrastrukturo:
e v celovitem omreZju je moznih vec vrst cest, v jedrnem omreZju pa so lahko
le avtoceste in hitre ceste;
e vzpostavitev varnih in varovanih parkiri8¢ za uporabnike na priblizno vsakih
100 km in
e moznost uporabe alternativnhega Cistega goriva (Resolucija o nacionalnem
programu razvoja prometa v RS, 2015, str. 35).
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Na podlagi tega sklepam, da se bo po letu 2018 vel sredstev zacelo vlagati v
zeleznisko infrastrukturo, treba pa bo razSiriti tudi mrezo javnega potniskega
prometa.

2.4 DEJAVNIKI ZA IZBIRO TRANSPORTA

Pri na€rtovanju transporta je treba upoStevati naslednja nacela:
e premik tovora do razdalje 500 km se nacrtuje samovozno po kopnem;
e premik tovora na razdaljah 500 do 1000 km se nacrtuje po zeleznici;
e premik tovora na razdaljah nad 1000 km se nacrtuje po zeleznici, z ladjo,
letalom ali kombinirano;
e premik oseb na razdaljah do 500 km se nacrtuje po kopnem, nad 500 km pa
po zraku.

Na premike vplivajo tudi drugi dejavniki:
e letni ¢as;
e konfiguracija terena;
e mMoZne povezave,
e infrastruktura;
e varnost premika in
e cena transporta (Koren, 2012, str. 23).

Vsaka od nastetih vrst transporta ima na premik tako pozitivne kot negativne vplive.
Pri organizaciji in izvedbi transporta je treba upostevati tudi druge vidike, tj. pravne,
ekonomske, organizacijske, tehnoloske ter tehnicne.

Na podlagi naéel in analize vidikov izberemo nacdin prevoza, ki se pokaze kot
najboljsi. Tako se za transport od to¢ke A do toCke B znotraj Republike Slovenije, ki
znasa v eno smer 131 km, odloCimo za cestni premik, kot je samoumevno ob
upostevanju nacel in drugih dejavnikov.
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3 TEHNOLOGIJA PREVOZA TOVORA V CESTNEM
PROMETU

3.1 ORGANIZACIJA PREVOZA

Z ustrezno organizacijo prevoza doseZzemo zmanj$anje stroSkov tako prevozniku kot
naro¢niku prevoza. NajboljSe rezultate doseZzemo, ¢e z minimalnimi stroski v
najkrajSem Casu doseZzemo najboljsi mozni u€inek. Seveda mora prevoz Se vedno
ostati varen v skladu s predpisi.

Organizacijske naloge prevoznega procesa so:

tovor predati v takSnem stanju, kot je bil sprejet;
prevoz opraviti z minimalnimi stroski;

prevoz opraviti v najkrajSem moznem ¢asu in
racionalna uporaba prevoznega sredstva.

Razpored nalog prevoznega procesa:

e priprava (zbiranje informacij o prevozu, sklepanje prevoznih pogodb, izbira
poti, izbira vrste mehanizacije ter izbira voznikov);

e prevoz (prevzem dokumentacije, natovarjanje/raztovarjanje tovora,
pritrjevanje tovora, obve&€anje, potrditev predaje blaga);

o zakljuCek (predaja potriene dokumentacije o predaji blaga, analiza poti,
obracun stroSkov, izstavitev rauna za opravljen prevoz, placilo) (Knez,
2014/15, str. 56, 57).

3.2 PRIPRAVA PREVOZA

Priprava prevoza spada med bistvene naloge prevoznega procesa, saj s kakovostno
pripravo zmanjSamo morebitne tezave in nejasnosti, ki se pojavijo med samim
procesom. Priprava zajema: pripravo sredstev za delo, pripravo poteka prevoza in
izvrSevanje oziroma izvedbo prevoza.

Pri pripravi prevoza moramo opraviti naslednje dejavnosti:

e pripraviti sredstva za delo (analiza potreb in znacilnosti za opravljanje
prevoza, priprava in pregled sredstev za pritrjevanje tovora, pregled
prevoznega sredstva za prevoz s tehniCnega vidika, preverjanje
dokumentacije vozila, preverjanje dokumentacije tovora, preverjanje
dokumentacije in certifikatov voznika (Transports Internationaux Routiers ali
International Road Transports, Konvencija o mednarodnem prevozu blaga
(TIR) in European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road, Evropski sporazum o mednarodnem cestnem
prevozu nevarnega blaga (ADR));
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e priprava poteka prevoza (nacrtovanje poti ob upoStevanju morebitnih
omejitev, nacrtovanje postankov in pocitkov med voznjo, morebitne ovire,
predvideni carinski postopki);

e koncna priprava prevoznika in voznika na prevoz (priprava celotne potrebne
dokumentacije, izbira prevoznega sredstva za samo izvajanje prevoza,
dolocitev voznika za izvedbo prevoza ter na koncu izdaja potnega naloga, ki
mora biti skladu s prej$njimi izbirami) (Knez, 2014/15, str. 57.).

3.3 1ZVRSEVANJE PREVOZA

Samo izvrSevanje prevoza delimo na tri faze: natovarjanje, prevoz in raztovarjanje.

Prva faza natovarjanja obsega smiselno zlaganje tovora, zavarovanje, zascito ter
pritrjevanje tovora.

Druga faza vkljuGuje sam prevoz. To so vecdinoma naloge voznika, ki mora
spostovati zakone in cestnoprometne predpise ter zagotavljati varnost. Skrbeti mora
za potek trajanja voznje in dnevni pocitek.

Tretja faza se nanasa na raztovarjanje; v tej fazi so opredeljene naloge voznika
pred in med razkladanjem. Pred razkladanjem mora voznik opraviti carinski
postopek ter pridobiti potrjene carinske dokumente. Nato mora skupaj s
prejemnikom pregledati tovor ter podpisati konéni zapisnik. Njegova naloga je tudi
pozorno spremljanje raztovarjanja, saj pride takrat najpogosteje do poskodbe
tovora, s tem pa se izklju€i voznikova odgovornost, kajti prevoznikova dolznost je,
da tovor preda v enakem stanju, kot ga je prevzel (Knez, 2014/15, str. 58, 59).

3.4 ZAKLJUCEK PREVOZA

O zaklju€ku prevoza lahko govorimo Sele, ko smo raztovorili prevozno sredstvo in ko
je bila izvrSena predaja blaga med prevoznikom in prejemnikom.

V tej fazi prevoza moramo izvesti haslednje postopke:
o ocistiti tovorni prostor;
e pregledati vozilo (ali je priSlo do poSkodb ali prekomerne izrabe);
e pripraviti voznika in vozilo za naslednji prevoz;
e ugotoviti stroSke prevoza in
e izvesti kon¢ni obracun strodkov (Knez, 2014/15, str. 59, 60).

Sele ko smo vse te postopke izvedli, lahko govorimo o tem, da je prevoz zakljugen.
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4 NORMATIVNA UREJENOST PREVOZA IN RAVNANJE
Z NEVARNIMI SNOVMI

4.1 ZAKONI IN SPORAZUMI

Pri prevozu in ravnanju z nevarnimi snovmi moramo upostevati zakone in
sporazume. Zakoni in sporazumi v mirnodobnem ¢€asu veljajo za pravne osebe in
samostojne podjetnike s sedezem v Republiki Sloveniji (RS). Veljajo tudi za vozila
Ministrstva za obrambo (Slovensko vojsko).

Predpisi, ki urejajo prevoz nevarnih snovi v RS in jih moramo spoS$tovati, so:
e Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB);
e Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1);
e Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga
(ADR) in
e Zakon o kemikalijah.

4.1.1 Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB)

1. ¢len Zakona o prevozu nevarnega blaga (v nadaljevanju: ZPNB) ureja pogoje za
prevoz nevarnega blaga za posamezne vrste prometa, opredeljuje dolZznosti oseb, Ki
sodelujejo pri prevozu, dolo€a pogoje za embalaZo in vozila ter imenovanje
varnostnega svetovalca. Opredeljuje tudi usposabljanje oseb, ki sodelujejo pri
prevozu, in pristojnosti drzavnih organov ter nadzor nad izvrSevanjem zakona.

Namen tega zakona je zagotoviti varen prevoz nevarnega blaga v:
e VvV cestnem prometu;
o ZelezniSkem prometu;
e po morju in celinskih vodah ter
e v zratnem prometu.

Zakon pa se ne uporablja za prevoz nevarnega blaga:
e zvozili, ki pripadajo oborozenim silam ali so te zanj odgovorne;
e ki je v celoti izveden znotraj zaprtega obmocja (industrijski objekti, vadbis&a,
poligoni, za&€itne cone ...) (ZPNB, 2000, 2. ¢len).

ZPNB dolo¢a predpise, ki jih uporabljamo za prevoz nevarnega blaga v cestnem
prometu na obmocju RS, in sicer:
e Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga
(ADR) (Uradni list SFRJ — MP, &t. 59/72) in akt o notifikaciji nasledstva
(Uradni list RS — MP, §t. 9/92), katerega sestavni del sta prilogi A in B;
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e protokol, s katerim se dopolnjuje tretji odstavek 14. Clena Evropskega
sporazuma o0 mednarodnem cestnem prevozu hevarnega blaga (ADR)
(Uradni list SFRJ — MP, &t. 8/77) in akt o notifikaciji nasledstva (Uradni list
RS — MP, §t. 9/92);

e protokol, ki dopolnjuje ¢len 1(a), ¢len 14(1) in ¢len 14(3) (b) Evropskega
sporazuma o0 mednarodnem cestnem prevozu hevarnega blaga (ADR)
(Uradni list RS — MP, §t. 7/97) (ZPNB, 2000, 1. ¢len, 3. odstavek).

4.1.2 Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1)

Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1) je bil prvi¢ objavljen Uradnem listu
RS, &t. 83/04 z dne 29. 7. 2004, pozneje so bile objavljene dopolnitve in spremembe
Z\VCP, danes pa velja Zakon o varnosti cestnega prometa (uradno preciS€eno
besedilo) (ZVCP-1-UPB5) z dne 28. maja 2008. Ta zakon ureja pravila in pogoje za
udelezbo v cestnem prometu. Pri prevozu nevarnih snovi smo dolzni spostovati
pravila in dolocila tega zakona.

Ne glede na dolo¢bo 4. toCke prejSnjega odstavka morajo ob zmanjSani vidljivosti,
manjSi od 50 metrov, vozniki motornih vozil, ki prevazajo nevarno blago, in vozniki
motornih vozil, s katerimi se opravlja izredni prevoz, z izjemo izrednih prevozov, ki
se opravljajo zaradi zagotavljanja prevoznosti cest (pluZenje in posipanje), zmanjsati
hitrost tako, da je izklju¢eno vsako ogrozanje, in ustaviti na najblizjem parkirnem
prostoru ter poskrbeti za varnost vozila in tovora. Enako velja v primeru, Ce je cesta
spolzka zaradi snega, ledu ali drugih razlogov ter v primeru, e je zaradi vetra ali
drugih okoli§¢in zmanjSana stabilnost vozila (ZVCP-1, 2004, 33. &len, 2. odstavek).

Omejena je tudi hitrost na 70 km/h, ki se mora upoStevati tudi na hitri cesti in
avtocesti. Zakon dolo¢a, da voznik ne sme imeti alkohola v organizmu (ZVCP-1,
2004, 130. clen, 1. odstavek, 3. tocka).

Zakon dolo¢a, da smo za vozilo, ki je namenjeno ADR-prevozom, dolzni izvajati
tehni¢ni pregled vsakih Sest mesecev ter poskrbeti, da sta v prometnem dovoljenju
vpisana namen uporabe vozila in oblika karoserije (ZVCP-1, 2004, 112. €len, 1.
odstavek).

Za krSenje zakona smo kazansko odgovorni in kaznovani z globami, ki jih dolo¢a
zakon.

4.1.3 Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga
(ADR)

Na podlagi Zakona o prevozu nevarnega blaga (ZPNB) od 1. 1. 2000 tudi v Sloveniji
velja Evropski sporazum o mednarodnem prevozu nevarnih snovi po cesti
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(angledko: European Agreement Concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road) (ADR); to je mednarodni sporazum med drzavami o
prevozu nevarnih snovi po cesti. Sporazum je pripravila Ekonomska komisija za
Evropo pri Organizaciji zdruZenih narodov v Zenevi.

Ta sporazum se uporablja v vseh 42 drzavah, ki so ga do sedaj podpisale.
Podpisnice sporazuma so: Albanija, Andora, Azerbajdzan, Belorusija, Belgija, BiH,
Bolgarija, Ceska, Crna gora, Danska, Estonija, Finska, Francija, Hrvaska, Irska,
Italija, Kazahstan, Ciper, LihtenStajn, Litva, Luksemburg, Madzarska, Malta,
Makedonija, Maroko, Moldavija, Nemdcija, Nizozemska, Poljska, Portugalska,
Romunija, Rusija, Slovenija, Slovaska, Severna Irska, Velika Britanija, Srbija,
Spanija, Svedska, Svica, Tunizija, Ukrajina.

Sporazum nima skupne kontrole, kar pomeni, da vsaka drZzava na svojih cestah
skrbi za uveljavljanje in izvrSevanje zakonodaje (Wikipedija, 2015).

V sklepu Evropskega sporazuma o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega
blaga (Uradni list RS, §t. 9/2003 z dne 27. 1. 2003) sta priloga prilogi A in B.

Priloga A vsebuje splosne dolocbe in dolo€be o nevarnih snoveh in predmetih:
1. del: splosne dolocbe;
2. del: razvrdCanje;
3. del: seznam nevarnega blaga, posebne dolo¢be in izjeme za nevarno blago
v majhnih embalaznih enotah (omejene koli¢ine);
4. del: dolobhe za pakiranje in cisterne;
del: postopki odposiljanja:
6. del: zahteve za izdelavo in preizkuSanje embalaze, vsebnikov IBC ter velikih
embalaz in cistern;
7. del: doloCbe o pogojih za prevoz, nakladanje razkladanje in delo.

o,

Priloga B vsebuje dologbe o prevozni opremi in prevozni dejavnosti:
8. del: dolo¢be o posadki vozila, opremi, prevozni dejavnosti, dokumentih;
9. del: zahteve za izdelavo in odobritev vozil.

Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga (ADR)
vsebuje sezname celotnega nevarnega blaga. Vsaka snov ima dodeljeno svojo UN-
Stevilko, ki je Stirimestna (v prilogi 1A).

Zgornjo Stevilko »na tabli za oznaCevanje vozil, ki prevazajo nevarno blago«,
sestavljajo ena do tri Stevilke, te oznaCujejo vrsto nevarnosti, ki obstaja ob prevozu
te nevarne snovi. Od stopnje nevarnosti so odvisne zahteve za embalazo.
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Nevarne snovi ADR pa so razvrS€ene v naslednjih 13. razredov:
e razred 1: eksplozivne snovi in predmeti;
e razred 2: plini;
e razred 3: vnetljive tekoCine;
e razred 4.1: vnetljive trdne snovi;
e razred 4.2: samovnetljive snovi;
e razred 4.3: snovi, ki pri stiku z vodo tvorijo vnetljive pline;
e razred 5.1: oksidirajoCe snovi;
e razred 5.2: organski peroksidi;
e razred 6.1: strupi;
e razred 6.2: kuzne snovi;
e razred 7: radioaktivhe snovi;
e razred 8: jedke snovi;
e razred 9: razlicne nevarne snovi in predmeti (Robnik & Habi¢, 2011, str. 24,
25).

4.1.4 Zakon o kemikalijah

To je krovni zakon, ki skupaj s podzakonskimi predpisi ureja promet nevarnih
kemikalij. Njegovo bistvo je varovanje Clovekovega zdravja in okolice. Predpisuje
tudi obveznosti in postopke, ki jih morajo izpolnjevati pravne in fizi€éne osebe, ki se
ukvarjajo s proizvodnjo, skladiséenjem, uporabo in prevozom kemikalij.

Zakon o kemikalijah je objavljen v Uradnem listu RS, &t. 110/03 — uradno precis¢eno
besedilo, 47/04 — ZdZPZ, 61/06 — ZBioP, 16/08, 9/11 in 83/12 — ZF{S-1.

Zadnji¢ je bil zakon posodoblijen 12. 11. 2003 z imenom Zakon o kemikalijah,

viv v

uradno precis¢eno besedilo (ZKem-UPB1).

Zakon o kemikalijah obsega skupek zakonov s tega podrocja. Vsi zakoni se
neposredno navezujejo na posamezno dejavnost tega podrodja.
Zakon o kemikalijah zdruzuje naslednjih sedem zakonov:

e Zakon o kemikalijah — ZKem (Uradni list RS, §t. 36/99 z dne 14. 5. 1999),
Zakon o fitofarmacevtskih sredstvih — ZFfS (Uradni list RS, §t. 11/01 z dne
16. 2. 2001);

e Zakon o spremembah in dopolnitvah zakona o kemikalijah — ZKem-A (Uradni
list RS, §t. 65/03 z dne 4. 7. 2003), Zakon o kemikalijah — uradno precis¢eno
besedilo — ZKem-UPB1 (Uradni list RS, §t. 110/03 z dne 12. 11. 2003);

e Zakon o spremembah in dopolnitvah dolo¢enih zakonov na podrocju zdravja
ZdZPZ (Uradni list RS, §t. 47/04 z dne 30. 4. 2004);

e Zakon o biocidnih proizvodih — ZBioP (Uradni list RS, st. 61/06 z dne 13. 6.
2006);
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e Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o kemikalijah — ZKem-B
(Uradni list RS, §t. 16/08 z dne 15. 2. 2008);

e Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o kemikalijah — ZKem-C
(Uradni list RS, §t. 9/11 z dne 11. 2. 2011);

e Zakon o fitofarmacevtskih sredstvih — ZFfS-1 (Uradni list RS, st. 83/12 z dne
6. 11. 2012) (Zakon o kemikalijah (ZKem-UPBL1), 2003).

Zaradi hitre S&iritve multimodalnega transporta pri¢akujemo v bliznji prihodnosti
enoten predpis, ki bo urejal prevoze nevarnih snovi za vse vrste prevozov. Loceni
predpisi za vsako vrsto prevoza po nepotrebnem zviSujejo stroSke. Spremembe naj
bi prinesle tudi jasnejSo dokumentacijo in poenostavljene predpise, ki se bodo lazje
prenesli v nacionalno zakonodajo. Zagotovile naj bi tudi kvalitetnejSe usposabljanje
vseh udeleZencev v procesu prevoza. Predpisi naj bi zajemali varen in zanesljiv
prevoz nevarnega blaga znotraj drzav EU in med njimi, in sicer po cesti, zeleznici ter
celinskih plovnih poteh (Vouk, 2007).
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5 VOZILA ZA PREVOZ NEVARNIH SNOVI

5.1 SPLOSNO

Prevoz nevarnega blaga predstavlja posebno nevarnost. Zato lahko prevoz nevarnih
snovi izvajamo le z vozili, ki so skladna z zakoni in predpisi. Vse to pa predstavlja
veliko odgovornost za vse, ki sodelujejo v procesu prevoza (poSiljatelj, prevoznik in
prejemnik). Njihov glavni cilj je izvesti prevoz, ki je varen ter hkrati skladen s
predpisi, zakoni in pravilniki, vezanimi na prevoz nevarnih snovi.

Za lazje razumevanje je treba pojasniti pojme, ki jih uporabljamo pri prevozu
nevarnih snovi:

e oOrganizator prevoza je tisti, ki organizira prevoz in druge dejavnosti, ki so
vezane na prevoz nevarnega blaga;

e prevoznik je tisti, ki opravlja prevoze in je naveden v pogodbi ali prevozni
listini;

o posiljatelj je tisti, ki je kot poSiljatelj naveden v pogodbi ali prevozni listini;

o prejemnik je tisti, ki kot prejemnik naveden v pogodbi ali prevozni listini;

e embalaza je vsaka embalazna enota, izdelana po mednarodnih predpisih.
Namenjena je polnjenju z nevarnimi snovmi (jekleni sodi, plasti¢ni sodi,
vreCe, rocke, jeklenke, vsebniki IBC — zaboj do 3000 litrov za kombinirano
prevazanje blaga ...);

e tovorek je embalaza, napolnjena z nevarno snovjo in pripravljena za prevoz;

e cisterna je velika valjasta posoda za shranjevanje tekocin.

Nevarne snovi prevazamo V cisternah in tovorkih.

Za sodelovanje v procesu priprave prevoza in prevozu nevarnega blaga je treba
imeti po pravilniku izvedena naslednja usposabljanja:

e osnovni te€aj za prevoz nevarnih snovi v tovorkih;

e specializiran te€aj za prevoz v cisternah;

e specializiran te€aj za prevoz eksplozivnih snovi in predmetov (razred 1) in

e specializiran te€aj za prevoz radioaktivnih snovi (razred 7).

Vsi vozniki se morajo udeleziti osnovnega te€aja za prevoz nevarnih snovi v
tovorkih. V primeru, da prevazajo cisterne, eksplozive in radioaktivhe snovi, so se
dolzni udeleziti Se specialisticnih usposabljanj. Potrdilo, ki ga pridobijo na
usposabljanjih, velja za obdobje petih let. Po tem obdobju mora voznik na
obnovitveno usposabljanje. Voznik, ki prevaza nevarne snovi, ne sme biti mlajSi ob
21 let (Robnik & Habi¢, 2011, str. 17-19).
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5.2 CISTERNE

V cisternah prevazamo vecje koli€ine nevarnih snovi hkrati. S tem se poveca tudi
nevarnost. Cisterne uporabljamo za prevoz plinov, nevarnih tekocin in zrnatih snovi.
Sporazum ADR doloca ukrepe in dolznosti posameznika v procesu prevoza, ki jih
mora vsak udeleZzenec v procesu prevoza izvesti, da prepreci nesreCo oziroma
minimalizira moznosti povzroCitve morebitne nesrece.

Za vsako nevarno snov, ki jo prevazamo s cisternami, imamo predpisano tipsko
obliko cisterne. Vsaka cisterna ima ustrezen certifikat in kodo, ki dolo¢a, za kateri
prevoz nevarnih snovi se lahko uporablja.

Proizvajalci morajo pri dajanju svoje premi¢ne tlatne opreme na trg zagotoviti, da je
bila oprema nadrtovana, izdelana in dokumentirana v skladu z zahtevami iz prilog k
ZPNB in tega pravilnika (Pravilnik o premicni tlacni opremi, 2011, 2. odstavek, 4.
Clen, 1. alineja).

5.2.1 Zgradba cistern

Cisterna mora biti izdelana v skladu z direktivama 2010/35/EU o premicni tlacni
opremi in 2008/68/ES o notranjem prevozu nevarnega blaga, ki sta v na$ pravni red
preneseni s Pravilnikom o premicni tlacni opremi (Ur. I. RS 72/11) in Zakonom o
prevozu nevarnega blaga (Ur. |. RS, &t. 33/06, UPB-1).

Cisterna mora vsebovati naslednje osnovne elemente:
1. plasc cisterne:

dno;

eno ali ve€ pregradnih sten;

pokrov z eno ali ve€ odprtinami;

naslon;

grlo;

tla cisterne;

vrh cisterne;

. ojacitve za pritrditev in

10. proti valovne pregrade (Pirc, 2006, str. 15).

© oo NoORWOD

Lastnik cisterne mora za vsako cisterno voditi »dosje cisterne« — to je zbirka
dokumentov, ki vsebuje tehni¢ne podatke o cisterni (tipsko odobritev, zapiske iz
testnih preizkusov s tlakom, certifikat o pregledu pred uporabo, certifikate o
periodi¢nih in izrednih pregledih, podatke o popravilu ...).
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5.2.2 lzdelavain uporaba cistern

Cisterna je izdelana namensko za prevoz to¢no doloCene skupine snovi nevarnega
blaga, za katerega se bo uporabljala. Cisterne so izdelane iz jekla, aluminija ali
aluminijastih zlitin. Danes se vse veC uporablja umetne materiale z dodatkom
steklenih vlaken. Lahko pa so prevleCene tudi s plastiko ali gumo, e se v njih
prevaza jedke snovi.

Glede na namembnost imajo nekatere cisterne vgrajene grelne ali hladilne naprave.
S tem je povezana tudi dobra izolacija same cisterne. Posebne zahteve imajo
cisterne za prevoz plinov pri nizkinh temperaturah. Primeri razli¢nih tipov cistern se
nahajajo v prilogi 4A.

Cisterne, ki prevazajo zrnate snovi oziroma prah ali pline, morajo biti grajene kot
tlacne posode. Odporne morajo biti proti lomljenju (v primeru prometne nesrece) in
koroziji. Pri vsaki cisterni mora biti najmanj eno ozna¢eno mesto za ozemljitev. To
mesto mora biti elektriéno povezljivo in oznaeno z ustreznim znakom. Notranjost
mora vsebovati predelne stene in valobrane, da se prepreci pretakanje med
prevozom. Vsi deli na in v cisterni bi morali biti nameS&eni tako, da se med
prevratanjem ne poskodujejo. Deli, ki so zunaj cisterne in table, ne smejo odpasti
niti med prevozom. Elektriéni vodniki se ne smejo pregrevati. Pritrjeni morajo biti
tako, da se med mehanskimi in toplotnimi obremenitvami ne poskodujejo (Robnik &
Habi¢, 2011, str. 69-72).

5.2.3 Vozila za prevoz cistern

Tako kot velja za cisterne, morajo tudi vozila, ki prevazajo cisterne, zadostiti
posebnim zahtevam za prevoz nevarnega blaga.

Skladno s tehni¢nimi zahtevami ADR delimo vozila za prevoz nevarnega blaga v
naslednje tri skupine:
e FL skupina — sem sodijo vozila za prevoz tekodin s plameni§¢em do 60 °C
ali vnetljivin plinov v pritrjenih ali zamenljivih cisternah s prostornino nad 1
m?, v cisternah zabojnikih ali premiénih cisternah s posamiéno prostornino
nad 3 m®in baterijska vozila za prevoz plinov s skupno prostornino nad 1 m?;
e OX skupina — vozila za prevoz ogljikovega peroksida ali vodne raztopine
vodikovega peroksida (razred 5.1, UN §t. 2015) v pritrjenih ali zamenljivih
cisternah s prostornino nad 1 m° v cisternah zabojnikih ali premiénih
cisternah s posamiéno prostornino nad 3 m?;
e AT skupina — vozila za prevoz nevarnega blaga, za katerega ni treba
uporabljati vozil vrste FL ali OX, ¢e se prevaza v pritrjenih ali zamenljivih
cisternah s prostornino nad 1 m?, v cisternah zabojnikih, premiénih cisternah

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 16 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

s posamiéno prostornino nad 3 m® ali v baterijskem vozilu za prevoz plinov s
skupno prostornino nad 1 m*.

NajveC zahtev za osnovna vozila se nanaSa na izvedbo elektricne napeljave,
zavore, pozarno varnost in omejilnik hitrosti. Slednji ne sme dopuscati hitrosti nad
90 km/h. Tudi za osnovna vozila velja, da morajo vsako leto pri pooblas¢eni
organizaciji opraviti pregled, kot ga predpisuje ADR. Ko vozilo izpolnjuje te pogoje,
dobi certifikat o ustreznosti. Enako velja tudi za priklopna vozila.

Ce proizvajalec vozila izdeluje tipsko in mu ustrezna institucija izda tipsko odobritev
za izdelavo vozila, velja certifikat za vsa vozila, ki ustrezajo homologaciji. V primeru,
da ne gre za tipska vozila, je treba pregledati vsako vozilo posebej (Robnik & Habic,
2011, str. 74-75).

5.2.4 Oznaéevanje cistern

Vsaka cisterna, ki prevaza nevarno blago, mora biti ustrezno oznacena. Oznacba
mora biti izdelana iz nerjave&e plo€evine ter trajno pritrjena na dostopnem in vidnem
mestu. Podatki na oznacbi morajo biti vtisnjeni.

Oznacba mora vsebovati naslednje podatke:
e ime in znak proizvajalca;
e |etoizdelave;
e material, iz katerega je cisterna izdelana;
o serijsko Stevilko;
e Stevilko odobritve;
e prostornino cisterne;
e preizkusni tlak;
e zunanji tlak;
e datum in vrsto preizkusa;
e racunsko temperaturo in
e Zig strokovne institucije, ki je opravila preizkuse.

Dodatno morajo biti vpisani Se naslednji podatki:
¢ ime lastnika in uporabnika;
e masa praznega vozila in
¢ najvecja dovoljena skupna masa (Robnik & Habic, 2011, str. 77).

Primer oznacCbe cisterne, ki prevaza nevarno blago, se nahaja v prilogi 2A.

Za oznacevanje cistern uporabljamo oranzne table s Stevilkami ali brez. Za prevoz
samo ene snovi moramo oznaciti vozilo in cisterno spredaj in zadaj samo z oranzno
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tablo brez $tevilk, boéno pa s $tevilkami. Ce prevazamo ve& nevarnih snovi hkrati,
mora biti vsak prekat cisterne bo¢no oznacen z ustrezno tablo. Table so dimenzije
40 cm po dolzini in 30 cm v viSino. Imeti morajo minimalno 1,5 cm &rnega roba. V
primeru poZara morajo ostati vidne vsaj 15 minut. Tabla je razdeljena na dva dela. V
zgornjem delu je Stevilka, ki predstavlja Stevilko nevarnosti, v spodnjem delu pa je
Stevilka UN (v prilogi 1A).

Na cisterni mora biti tudi oznaka za nevarnost. Standardni simboli za nevarnost se
imenujejo piktogrami. Piktogrami so nadomestili stare oznake za nevarnost (v prilogi
3A).

Tudi prazne cisterne morajo biti oznacene enako kot polne. Za prazno, o€iS¢eno in
razplinjeno cisterno izvajalec izda ustrezno potrdilo (Robnik & Habic, 2011, str. 83).

5.2.5 Obvezna oprema vozil ADR

V vsakem vozilu, ki je namenjeno prevozu nevarnih snovi, morata biti obvezna
oprema in osebna varovalna oprema. Vozniki so jo dolzni uporabljati med
nakladanjem, razkladanjem in seveda v primeru, ko pride do nesrece.

Med obvezno opremo sodijo:
e kolesna zagozda;
e dva samostojeCa opozorilna znaka;
e brezrokavnik z odsevniki;
e rocna svetilka;
e par varovalnih rokavic;
e varovalna ocala;
e varovalna Celada;
e komplet prve pomodi;
o tekocina za izpiranje odi;
¢ na kemikalije odporna za&¢itna obleka in Cevilji;
e zascitna maska;
e pokrivalo za kanalizacijo;
e Zbiralna posoda;
e ponjava za pokrivanje kanalizacije;
e lopata in
e ustrezen gasilnik.

Zascitna oprema mora biti na voljo tudi za sovoznika in za vsakega dodathega
potnika, ki se prevaza v vozilu (Robnik & Habi¢, 2011, str. 46-47).
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5.3 VOZILA ZA PREVOZ NEVARNIH SNOVI V TOVORKIH

Ostale nevarne snovi, ki jih ne moremo prevazati s cisternami, prevazamo z vozili, ki
SO hamenjena prevozu nevarnih snovi v tovorkih. Tudi ta vozila morajo biti grajena v
skladu z zahtevami ADR glede na snhov, ki jo prevazamo.

Tovorek je izraz za konc¢ni izdelek pakiranja, ki ga sestavljata embalaza in njena
vsebina in je pripravljen za prevoz.

5.3.1 Embalaza za prevoz nevarnih snovi v tovorkih

Vrste embalaze, v katere pakiramo nevarne snovi, morajo prav tako izpolnjevati
posebne zahteve, ki se navezujejo na materiale, iz katerih so izdelane, ter dovoljeno
koli¢ino za pakiranje.

Med najpogostejSe vrste embalaze, namenjene pakiranju nevarnih snovi, sodijo:

e Sodi in jeklene plo¢evinke — so ena najbolj razsirjenih oblik embalaze, ki
se uporablja tako za tekoc€ine kot tudi za trde snovi. Plo¢evina sodov je
razlicne debeline glede na zahteve. Polnijo se z vrha, pokrite so lahko s
pokrovom ali epom.

¢ Plastiéni sodi so laZji, vendar drazji od jeklenih. Najpogosteje se uporabljajo
za jedke snovi, ki ne smejo priti v stik s kovino.

o Roc¢ke — to so posode, ki so manjSe od sodov. Zgrajene so iz kovine ali
plastike. Lahko so pravokotnih ali valjastih oblik.

e Zaboji — izdelani so iz razli¢nih materialov (les, kovina, plastika, karton ...) in
so razliénih velikosti. NajprimernejSe so za prevoz trdih in teko€ih nevarnih
snovi. Lahko imajo tudi manj$e odprtinice za lazje odpiranje. Stene zaboja so
narejene iz vec slojev.

e Jeklenke za plin — izdelane so iz razlicnih materialov (jeklo, plastika z
dodatki steklenih vlaken). Biti morajo €vrste in odporne na pritisk plinov v
notranjosti posode ter na udarce. NajobcutljivejSi del jeklenke (ventil) mora
biti dodatno zavarovan s pokrovom.

e Vsebniki IBC so izdelani iz plastike in plo¢evine. To je posebna skupina
embalaze s prostornino do 3000 litrov, ki je prirejena delu z mehanskimi
sredstvi. Njihova cena je visoka, vendar imajo prednost v tem, da jih lahko
vecCkrat uporabimo. Tudi vsebniki IBC morajo biti preizkuSeni po postopku
ADR. Zato dobijo ustrezno kodo (v prilogi 1B).

Vsi vzorci embalaze morajo biti preizkuSeni na podlagi predpisanih postopkov.

Po prestanem preizkusu embalazo oznacijo s kodo. Slednja doloCa, katero vrsto
nevarnega blaga se lahko pakira v embalazo. Nevarno blago se sme pakirati le v
preizkuseno in odobreno embalazo. Pogosto kot nadomestek za trdne snovi
uporabljamo svin¢ene Sibre, za tekocine pa vodo (Ternik, 2004, str. 17).
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5.3.2 Oznacdevanje vozil za prevoz nevarnih snovi v tovorkih

Za vozila, ki jih uporabljamo za prevoz nevarnih snovi v tovorkih, veljajo doloCene
zahteve. Te zahteve so nekoliko druga¢ne kot za prevoz cisterne.

Vozila za prevoz tovorkov morajo biti spredaj in zadaj oznaena z oranzno tablo s
¢rnim robom (v prilogi 3B). Dimenzije table so 400 mm x 300 mm, imajo pa ¢rn rob v
velikosti 15 mm. Ce velikost in oblika vozila ne omogogata pritrditve table
predpisane velikosti, se lahko ta zmanjSa na minimalno 300 mm x 120 mm in s
¢rnim robom v velikosti 10 mm (v prilogi 2B).

Vozila, ki prevazajo eksplozivne (razred 1) in radioaktivne snovi (razred 7), morajo
biti oznaCena z nalepkami nevarnosti. Nalepke morajo biti names&ene boc¢no in
zadaj. Biti morajo minimalno v velikosti 250 mm x 250 mm. Ce se nevarne snovi
prevazajo v zabojnikih, morajo biti zabojniki oznaceni z nalepkami (Pirc, 2006, str.
19).

6 ORGANIZACIJA PREVOZA NEVARNIH SNOVI

Nevarne snovi so tiste snovi, ki imajo eno ali ve¢ nevarnih lastnosti. Nevarne
lastnosti so sledeCe: eksplozivnost, radioaktivhost, oksidativnost, vnetljivost,
strupenost, jedkost, draZljivost, rakotvornost, mutagenost, nevarnost za okolje itd.

Prevazanje nevarnih snovi je zakonsko urejeno; to pomeni, da obstajajo posebni
nacionalni in mednarodni predpisi, s katerimi se dolo¢ajo pogoji in nacini tovrstnega
prevoza. Na varnost prevoza vplivajo: stopnja nevarnosti, ki jo predstavlja sama
nevarna snov, konstrukcijske znacilnosti prevoznega sredstva in stanje, v katerem
se to sredstvo nahaja, ter postopki pri nakladanju, razkladanju in prevozu blaga
(Wikipedija, 2016).

6.1 ORGANIZACIJA PREVOZA

Organizacija prevoza nevarnih snovi je zelo zahteven in kompleksen proces. Tako
kot vsak prevoz v cestnem prometu jo delimo na tri faze:

1. faza — priprava prevoza nevarnih snovi;

2. faza — prevoz nevarnih snovi in

3. faza — zakljuCek prevoza nevarnih snovi.

Vsaka navedena faza vsebuje postopke, ki so odvisni od vrste nevarne snovi,
koli€ine, nacina pakiranja, infrastrukture in drugih pogojev.
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6.1.1

1. faza — priprava prevoza nevarnih snovi

V tej fazi mora organizator izvesti naslednje postopke:

pridobiti podatke in analizirati nevarno snov;

na podlagi pridobljenih informacij doloéiti sredstvo za prevoz (cisterna, vozilo
za prevoz v tovorkih);

analizirati infrastrukturo do cilja prevoza (na podlagi zahtev naro¢nika);
pripraviti naért prevozne poti;

dologiti Cas prevoza;

izbrati voznika;

pripraviti in pridobiti ustrezne listine in prevozna dovoljenja (vozilo, voznik,
tovor);

vozniku izdati navodila o ukrepaniju v primeru nesrece in

izvajati nadzor nad pripravo nevarnega tovora.

Ko je voznik izbran in mu dolo¢imo sredstvo za prevoz, v fazi priprave izvede
naslednje naloge:

6.1.2

pregled vozila;

pregled dokumentacije vozila;

pregled osebne zascitne opreme in opreme za prevoz nevarnih snovi;
dvig dokumentacije pri organizatorju ter preverjanje dokumentacije in
ustrezno oznacevanje vozila glede na tovor.

2. faza — prevoz nevarnih snovi

V fazi prevoza je najvecCja odgovornost na strani voznika. Njegov cilj je, da tovor
preda v takem stanju, kot ga je sprejel. Odgovornosti v fazi prevoza nevarnih snovi
ima tudi organizator prevoza.

Naloge voznika so:

pripeljati vozilo za prevoz nevarne snovi na kraj natovarjanja;

sprejem tovora;

kontrola dokumentov;

kontrola ustreznega natovarjanja;

kontrola ustreznosti oznacb vozila za prevoz nevarnega blaga;

izvedba prevoza od kraja natovarjanja do kraja raztovarjanja prejemnika in
izvedba prevoza v skladu z zakoni in predpisi.

Organizatorjeva naloga je, da doloCi nadzornika, nadzornikova pa, da izvaja nadzor
in spremlja potek prevoza.

Nadzornikove naloge nadzora so torej:
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nadzor nad natovarjanjem;
nadzor voznika in sovoznika, vozila in dokumentacije ter
kontrola oznak vozila.

6.1.3 3. faza - zakljuéek prevoza nevarnih snovi
V fazi zakljuCka prevoza imata najvecjo vlogo prejemnik in voznik.

Naloge prejemnika so:
¢ nadzor in kontrola nad raztovarjanjem;
e prevzem tovora,;
e prevzem dokumentacije in podpis sprejema.

Naloge voznika v fazi zakljucka so:

e predati tovor prejemniku;

¢ nadzor in kontrola nad raztovarjanjem;

e predaja spremnih dokumentov tovora prejemniku;

e oObvestiti organizatorja o predanem tovoru ter

e na koncu seveda ocistiti vozilo (dokler so v ali na prevoznem sredstvu
navzoce sledi nevarnih snovi, ki smo jih prevazali, se vozilo smatra, kot da
prevaza nevarno snov);

e zakriti ali odstraniti oznake za prevoz nevarnih snovi in

e povratek oziroma premik na novo lokacijo za nadaljevanje prevozov.

Kot sem Ze med samimi postopki veckrat poudaril, je med samim postopkom
prevoza potrebno sodelovanje vseh strani: organizatorja, prevoznika, voznika in
prejemnika (Knez, 2014/15, str. 57- 60).
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7 ORGANIZACIJA PREVOZA  NEVARNIH  SNOVI
VOJASKE ORGANIZACIJE

V SV je za prevoz nevarnih snovi zadolzena transportna Ceta, ki je sestavni del 670.
logisti€nega polka v Logisti¢ni brigadi.

670. logisticni polk sestavljajo:

Ceta za storitve;

Ceta za oskrbo;

1. transportna Ceta;

2. transportna Ceta;

nepremicna Ceta za oskrbo;

Sola voznje;

skladis¢a SIMES;

skladis¢i uniform in intendantske opreme ter

logistiCna enota vojadnice (MORS, Slovenska vojska, 670. Logistiéni polk,
2016).

Naloge 670. logisti€nega polka so:

zagotavljanje oskrbe z blagom razreda |-V (hrana in voda, materialna
sredstva po kriteriju materialnih formacij, goriva in maziva, materialna
sredstva, ki niso zajeta v materialnih formacijah ter SIMES);

zagotavljanje storitev (nastanitvene zmogljivosti v terenskih pogojih in
njihovo vzdrzevanje, postavitev in vzdrzevanje energetskih omreZij in
zagotavljanje komunalnih storitev), zagotavljanje oskrbe z nadomestnimi deli
in potroSnim materialom za vzdrZzevanje materialnih sredstev;

izvajanje prevoza materialnih sredstev razreda I-V;

nadzor premikov na ozemlju Republike Slovenije in dodeljenih obmocjih na
mednarodnih operacijah in misijah;

usposabljanje voznikov (kategorije A, C, CE in VED voznika);

izvajanje in zagotavljanje kolektivne JRKB zascite (COLPRO) premostljivim
enotam SV (MORS, Slovenska vojska, 670. Logisti¢ni polk, 2016).

Vse pogosteje se v SV uporabljajo kombinirane oblike prevoza, najpogosteje
kombinacija cestnega in ZelezniSkega ali cestnega in pomorskega transporta. Na
ozemlju Republike Slovenije se transport izvaja z enim transportnim sredstvom.
Kombinirani transport se uporablja za rotacije enot na mirovnih operacijah na
Kosovu, Afganistanu, Maliju idr.

OborozZitev in nevarne snovi se prevazajo v zabojnikih. Ostala oprema pripadnikov
enot se prevaza v tovornih in osebnih vozilih.
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Za prevoz nevarnih snovi s strani SV pa veljajo 8e dodatne zahteve. Zahteve so
vezane na dokumentacijo in postopke, ki jih je treba izvesti pri prevozu nevarnega
blaga s strani vojaske organizacije. Organizator prevoza nevarnih snovi v vojaski
organizaciji mora prav tako upostevati vse procese pri pripravi prevoza kot v
civilnem delu. DolZan je spoStovati enake zakone in predpise, ki smo jih omenili v
poglavju 4 (Normativha urejenost prevoza in ravhanje z nevarnimi snovmi).

7.1 DOKUMENTACIJA

Za vojaske prevoze nevarnih snovi v RS veljajo enaki predpisi in zakoni kot za vse
ostale organizatorje prevozov nevarnih snovi. Vecino prevozov nevarnih snovi za
vojaske potrebe na podrocju SR opravijo zunaniji pogodbeni izvajalci.

V primeru prevoza nevarnih snovi z lastnimi vozili je treba upostevati Se:
e Pravilnik o registraciji in oznaevanju vozil, zrakoplovov in vodnih plovil
Ministrstva za obrambo;
e Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem prometu in
e Direktivo o uporabi vozil v Slovenski vojski (SV).

7.1.1 Pravilnik o registraciji in ozna€evanju vozil, zrakoplovov in vodnih
plovil Ministrstva za obrambo

Pravilnik se nahaja v Uradnem list RS, &t. 116/07, 21/09, 111/09, 106/10 — ZMV in
42/16. Omenjeni pravilnik ureja registracijo, tehni¢ne preglede, oznacevanje in
barvo motornih vozil ter traktorjev, priklopnih vozil in traktorskih priklopnikov,
zrakoplovov in vodnih plovil Ministrstva za obrambo, motornih in priklopnih vozil,
bojnih vojaskih vozil, nebojnih vojadkih vozil za posebne namene in nebojnih
vojaskih vozil za sploSne namene Slovenske vojske, motornih in priklopnih vozil ter
plovil civilne zascCite ter oznaCevanje motornih in priklopnih vozil, delovnih in drugih
strojev ter plovil iz popisa, ki se uporabljajo za obrambne potrebe oziroma za
zasCito, reSevanje in pomoC (Pravilnik o registraciji in oznafevanju vozil,
zrakoplovov in vodnih plovil Ministrstva za obrambo, 2009).

7.1.2 Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem prometu

Tudi ta pravilnik se nahaja v Uradnem listu RS, §t. 94/11. S tem pravilnikom se ureja
promet organizirane kolone vojaskih vozil Slovenske vojske in posameznih vojaskih
vozil, hitrost vozil v organizirani koloni vojaskih vozil, nacin prevoza in Stevilo oseb,
ki se smejo prevazati na vojaskih vozilih. V okviru tega sta opredeljeni kategorija
vozniSkega dovoljenja voznikov, ki jo potrebujejo za voznjo vojaskih vozil, in
usposobljenost voznikov vojaskih vozil (Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem
prometu (Uradni list RS, &t. 94/11), 2011, 1. &len, 1. odstavek).
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6. Clen, ki opredeljuje oznaCevanje vojaskih vozil v organizirani koloni, narekuje:
»Vozilo, ki prevaza nevarne snovi, se oznaCi v skladu s predpisi o prevozu
nevarnega blaga ter z rdeco zastavico.«

V 12. ¢lenu Pravilnika o udelezbi vojaskih vozil v cesthnem prometu, ki se nanasa na
prevoz tovora, pise: »Vojaska vozila, s katerimi se prevaza nevarno blago, morajo
biti oznaena v skladu s predpisi, ki urejajo prevoz nevarnega blaga oziroma v
skladu z vojaskimi standardi za prevoz nevarnega blaga. Pri prevozu nevarnega
blaga se morajo izvajati predpisani varnostni ukrepi oziroma zagotoviti spremstvo
prevoza.«

Za pomoc pri pripravi transporta je tudi varnostni list, ki je obvezen za vse nevarne
snovi. V 14. tocCki varnostnega lista se nahajajo podatki o prevozu oziroma
transportne informacije (v prilogi 4B). Te so ham v pomo¢ pri organizaciji prevoza.

7.1.3 Direktiva o uporabi vozil v Slovenski vojski (SV)

Direktiva o uporabi vozil v Slovenski vojski opredeljuje uporabo, upraviljanje in
vzdrzevanje vozil, ki so opredeljena kot bojna in nebojna vozila ter delovni stroji in
stroji za nakladanje, prekladanje ter razkladanje Slovenske vojske (v nadaljevanju:
SV).

Direktiva je izvleCek zakonov, pravilnikov in dokumentov, ki se navezujejo na
organizacijo in premike oborozenih sil oziroma SV. VkljuCuje zakone, ki se
neposredno nanasajo na promet, pravila sluzbe v SV ter notranje pravilnike SV in
Ministrstva za obrambo.

7.2 PREVOZ NEVARNEGA BLAGA V VOJASKI ORGANIZACIJI

Prevoz nevarnega blaga je prevoz snovi, materialov in predmetov, ki so v Zakonu o
prevozu nevarnega blaga razvrd€eni po razredih na: eksplozivne snovi, pline,
vnetljive tekocCine, vnetljive trdne snovi, samovnetljive snovi, snovi, ki v stiku z vodo
sproScajo vnetljive pline, perokside, organske perokside, strupe, kuzne snovi,
radioaktivne snovi, jedke snovi in drugo nevarno blago.

Pri prevozu nevarnega blaga v cestnem prometu se uporabljajo dolocila Zakona o
prevozu nevarnega blaga (ZPNB). Ne glede na navedene izjeme v 2. Clenu
dopolnila Zakona o spremembabh in dopolnitvah Zakona o prevozu nevarnega blaga
(v nadaljevanju ZPNB-B, Ur. |. RS, &t. 41/2009) pa morajo biti vojaska vozila v SV
pri prevozu nevarnega blaga v javnem cestnem prometu opremljena skladno z
zahtevami o prevozu nevarnega blaga.

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 25 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Enaka so dolocila glede zahtev usposobljenosti voznikov za prevoz nevarnih snovi v
vojaski organizaciji, kadar prevazajo nevarno blago v javnem cestnem prometu.

V primerih, da vojadka organizacija samo organizira prevoz s posebnimi zahtevami,
izvaja pa ga civilna organizacija, se prevoz ne Steje za prevoz s posebnimi
zahtevami z vojaskimi vozili.

Enake so tudi faze prevoza, kot sem jih omenil v to¢ki 6.1 (faza priprave prevoza,
faza prevoza in faza zakljuCka prevoza nevarnih snovi).

7.3 DOKUMENTACIJA PREVOZA

Dokumentacija za premik in transport ter postopki s podroc¢ja premikov zajemajo:
e ukaz za napotitev;
e najavo in odobritev cestnega premika;
e zahtevek za transport in potrditev zahtevka za transport;
e najavo premika in odobritev ter
e kontrolo premikov.

Poleg tega mora imeti vojaska organizacija potovalno dokumentacijo, ki obsega:

¢ veljavno prometno dovoljenje (razen bojnih vojaskih vozil na gosenicah);

e potrdilo o zavarovanju avtomobilske odgovornosti;

e zeleno karto (v primeru potovanj v tujino);

e tehnicno knjizico (TK);

e obrazec evropskega porocila o prometni nesredi;

e kartico za placilo goriva z razpoznavno kodo placilne kartice, (razen bojnih
vojaskih vozil na gosenicah in neregistriranih motornih vozilih);

e navodilo o uporabi in osnovnem vzdrZevanju vozila (ali izvle€ek iz navodila);

¢ evidenéno knjigo motornega vozila;

¢ navodilo s postopki ravnanja in ukrepanja v primeru prometne nesrecCe ali
drugega izrednega dogodka z vozilom;

e potni nalog (tip vozila in registracija, relacija, trajanje veljavnosti potnega
naloga (praviloma ne ve€ kot teden dni), voznik in sovoznik. Potni nalog
mora biti podpisan s strani prvega nadrejenega v enoti ali namestnika, Ce je
prvi nadrejeni odsoten);

e prometno dovoljenje (vozilo mora biti tehni¢no pregledano, imeti veljavno
prometno dovoljenje ter biti zavarovano za primer prometne nezgode);

e vozniSko dovoljenje in licenco za voznjo vojaskih vozil (voznik mora imeti
veljavno vozniSko dovoljenje za kategorijo, v katero spada vozilo, ter

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 26 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

opravljeno interno usposabljanje za voznjo vozila, ki ga vozi. Zahtevano je
tudi usposabljanje »VED* voznik«).

7.3.1 Specifiéni dokumenti vojaskih vozil

Vojaska vozila, s katerimi se prevazajo nevarne shovi, ter vozila z dolo¢eno
nadgradnjo (dvigala ...) morajo imeti poleg navedenih dokumentov (sploSni
dokumenti vozila) tudi:

e veljavno dovoljenje za prevoz nevarnih snovi skladno z Zakonom o prevozu
nevarnega blaga in potrdilo (certifikat) o pregledu vozila — velja za vozila za
prevoz nevarnih snovi;

e veljavno dovoljenje za uporabo dvigala in potrdilo (certifikat) o pregledu
dvigala — velja za vozila z vgrajenim dvigalom

Vozniki navedenih vozil morajo imeti med uporabo pri sebi pripadajoCe certifikate,
potrdila 0 usposobljenosti za prevoz oziroma za voznjo vozil s posebnimi zahtevami
(potrdilo o opravljenem — ADR- izpitu ustrezne kategorije — ADR — operater, potrdilo
o opravljenem te€aju za upravljavca avtodvigala).

Direktiva o udelezbi vojaskih vozil v cestnem premetu dolo¢a, da morajo biti potrdila
0 usposobljenosti za voznjo vojaskih vozil izdana v skladu s Pravilnikom o udelezbi
vojaskih vozil v cestnem javnem prometu (v prilogi 6B).

7.3.2 Ostali dokumenti vozil

Med ostalo dokumentacijo vozil SV sodijo garancijski list (izjava) oziroma servisna
knjizica, dokumentacija dodatne opreme ipd., kar se hrani pri vodji enote v
avtoparku, medtem ko se potni nalogi in tahografski listi vozil SV oziroma evidenca
iz »kartice voznika« hranijo eno leto v pristojni enoti avtoparka. Nato se
dokumentacija arhivira v pristojno poveljstvo skladno s predpisi o arhiviranju
dokumentarnega gradiva.

7.4 PREVOZ NEVARNIH SNOVI Z VOJASKIMI VOZILI

Tudi za voja8ka vozila, ki prevazajo nevarno blago, veljajo enaki zakoni in predpisi
kot za civilna vozila, ki urejajo prevoz nevarnega blaga. Upostevati pa je treba tudi
vojaske standarde za prevoz nevarnega blaga. Poleg tega je treba zagotoviti
spremstvo prevoza. Dodatno morajo imeti vozniki opravljeno usposabljanje za

' VED je vojasko evidenna dolZznost. Predstavlja zahtevano delovno mesto in reference, ki
so potrebne za postavitev na vojasko dolznost znotraj formacij enot SV. Nekatere vojasko
evidenéne dolZnosti so priznane, kot nacionalne poklicne kvalifikacije.
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voznjo to¢no doloCenega vozila, s katerim se vozi nevarni blago. Z uspesno
konc&anim usposabljanjem pridobijo licenco za voznjo tega vozila.

Za vojaska vozila, ki vozijo v koloni, velja, da morajo biti oznatena z luémi,
zastavicami in tablo s Stevilko premika.

7.4.1 Oznacevanje z luémi

Glede oznacevanja z lu€mi velja:

e organizirana kolona in skupina vojaskih vozil, ki je udelezena v prometu,
mora biti osvetljena in oznacena z rumeno utripajoco lucjo;

e prvo in zadnje vozilo v organizirani koloni in skupini vojaskih vozil se
oznacita z najmanj eno rumeno utripajo€o lucjo, tako da je lu¢ vidna vsem
udelezencem v prometu;

o vojaska spremljevalna vozila, ki spremljajo organizirano kolono ali skupino
vojaskih vozil, morajo biti oznacena z dvema rumenima utripajo¢ima lu¢ema,
tako da so vidna vsem udelezencem v prometu (Pravilnik o udelezbi vojaskih
vozil v cestnem prometu (Uradni list RS, §t. 94/11), 2011, 6. Clen).

7.4.2 Oznacéevanje z zastavicami

Organizirana kolona in skupina vojaskih vozil mora biti dodatno oznafena z
zastavicami, in sicer:
e prvo vozilo, ki pa ni spremljevalno vojasko vozilo ali vozilo vojaske policije, v
organizirani koloni vojaskih vozil se oznaci z modro zastavico;
e vozilo poveljnika organizirane kolone vojaskih vozil se oznaci z belo-¢rno
zastavico;
e vozilo, ki prevaza nevarne snovi, se oznaci v skladu s predpisi o prevozu
nevarnega blaga ter z rde€o zastavico;
e zadnje vozilo v organizirani koloni vojaskih vozil, ki pa ni vojasko
spremljevalno vozilo ali vozilo vojaske policije, se oznaci z zeleno zastavico.

Vozila iz prejdnjega odstavka se oznacijo z zastavicami na sprednji levi strani vozil,
razen vozila iz Cetrte alineje prejSnjega odstavka, ki se z zastavico oznaCi na
zadnjem levem delu vozila (Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cesthem prometu
(Uradni list RS, §t. 94/11), 2011, 6. Clen).

Oblika zastavice je predpisana in se nahaja v prilogi Pravilnika o udelezbi vojaskih
vozil v cestnem prometu (v prilogi 5B).

7.4.3 Stevilka premika

Stevilka premika vsebuje:
a) dva znaka, ki nakazujeta dan v mesecu, v katerem je treba opraviti premik;
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b) tri ali ve€ Crk za opis sluZzbe za premik (prvi dve sta nacionalni simbol sluzbe
za premik);

¢) dva ali tri znake za serijsko Stevilko premika in

d) eno ¢rko, ki oznacuje del kolone.

140mm
|20 SVN 01 A |‘I
a b c d
520 mm

Slika 1: Oznaka za oznacitev vozila v koloni
(Lastni vir)

VA DO0EI T 3 VA 0001 &

Slika 2: Mesta namestitev oznake na vozilo
(Vir: Tactical convoy handbook, str. 8)

7.4.4 Hitrost vojaskih vozil

Hitrost vojaskih vozil je urejena glede na kategorijo cest, namembnost in nacin
premika. Vozila se lahko premikajo posamicno ali v sklopu kolone.

Hitrost voznje posameznih vojaskih vozil glede na kategorijo ceste ali vrsto voziS€a
ne sme presedi:
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e za avtoceste 120 km/h za osebna terenska vojaska vozila ter tovorna
vojaska vozila do NDM 3.500 kg oziroma 80 km/h za bojna vojaska vozila in
vojaska tovorna vozila z NDM nad 3.500 kg;

e hitre ceste 80 km/h za bojna vojaska vozila in vojaska tovorna vozila z NDM
nad 3.500 kg;

e za ceste v naselju 40 km/h za bojna vojaska vozila in tovorna vojaska vozila,
katerih NDM presega 3.500 kg, ter vojaska vozila z vsemi vrstami priklopnih
vozil;

e za vse ostale ceste zunaj naselja 70 km/h za bojna vojaska vozila in vojaska
vozila z NDM nad 3.500 kg;

e za makadamska voziS€a 40 km/h za vsa vojaska vozila in

e za gozdne ceste 10 km/h za vsa vojaska vozila.

NajviSja dovoljena hitrost posameznih vojaskih vozil pri prevozu oseb glede na
kategorijo ceste ali vrsto vozis¢a ne sme presedi:
e za avtoceste in hitre ceste 70 km/h za bojna vojaska vozila in tovorna
vojaska vozila;
e za ostale ceste zunaj naselja 60 km/h za bojna vojaska vozila in tovorna
vojaska vozila.

Hitrost voZnje vojaskih vozil v organizirani koloni vojaskih vozil v cestnem prometu je
omejena glede na najvi§jo dovoljeno hitrost posameznega vozila, ki se nahaja v
priloge tega pravilnika (Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem prometu
(Uradni list RS, &t. 94/11), 2011, 7. in 8. Clen).

7.4.5 Najava prevoza

Obvezna je tudi najava prevoza, ki jo mora opraviti poveljnik Cete, njej enake ali
viSje enote Slovenske vojske, ki je v miru dolo€il ali odobril udelezbo organizirane
kolone vojaskih vozil v cesthem prometu. Ta mora praviloma pet dni pred udelezbo
organizirane kolone vojaskih vozil v cestnem prometu o tem — v skladu z akti
vodenja in poveljevanja — obvestiti pristojno enoto vojaske policije (Pravilnik o
udelezbi vojaskih vozil v cesthem prometu (Uradni list RS, §t. 94/11), 2011, 5. Clen,
4. tocka).

Za prevoz nevarnih snovi je treba obvestiti tudi POVC (poveljniSki center na
Poveljstvu sil Slovenske vojske). Ta obvesti Center za koordinacijo vojaskih
premikov (CKVP), ki preko Skupin za kontrolo premikov (SKP) nudi strokovno
pomo¢&. SKP izvaja kontrolo priprave tovornih enot in tovorkov ter manipulacij s
tovornimi enotami in tovorki.
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8 POSTOPKI V PRIMERU NESRECE PREVOZA
NEVARNIH SNOVI

Zaradi povecCanja frekvence prevozov nevarnih snovi se povec€uje tudi moznost za
nastanek nesreCe, v kateri so udelezena vozila, ki prevazajo nevarne snovi. Na
nastanek nesrec¢ vpliva ve¢ dejavnikov. Prvi in najpomembnejsi je Clovek, ki zaradi
neupostevanja veljavnih zakonskih predpisov, izpuS€anja delovnih postopkov,
malomarnosti in neznanja najbolj vpliva na proces prevoza nevarnih snovi. Drugi
dejavnik je tehnika (obraba in okvare) in tretji so nepredvideni dogodki (naravne
nesrece, vremenski vplivi, posledice drugih dogodkov ...).

Kot sem zZe omenil, sta zelo pomembna osvesS€enost in znanje vseh vpletenih v
prevoze nevarnih snovi. Ko pa vendarle pride do nesreCe, moramo vedeti, koga
obvestiti in kako ukrepati.

Iz zgoraj navedenih dokumentov izhajajo postopki, ki jih je treba nujno izvesti v
primeru nesrece vozil, ki prevazajo nevarne snovi:

e zavarovanje kraja nesrece;

¢ obvescanje o dogodku;

e izvlekain

e dokon¢na sanacija dogodka.

8.1 ZAVAROVANJE KRAJA NESRECE

Kot pri vsaki okvari in nesreci je treba najprej zavarovati kraj nesree. To je dolzan
storiti voznik oziroma sovoznik, €e je za to sposoben. V primeru, da teh postopkov ni
sposoben izvesti, je to dolzan storiti prvi, ki pride na kraj nesreCe, saj s tem prepreci
oziroma zmanj$a moznost za povecanje nevarnosti.

Kraj nesreCe zavarujemo na naslednji nacin:

e podnevi in ponoCi na primerni razdalji (najmanj 50 m za vozilom ali pred
nepreglednim delom ceste) postavimo varnostni trikotnik in z njim ozna¢imo
ustavljeno vozilo ob voziséu;

e ponodi ali ob zmanjSani vidljivosti (megla, sneg, dez ...), na primerni razdalji
najmanj 100 m za vozilom ali pred nepreglednim delom ceste postavimo dve
svetilki, ki oddajata utripajo€o rumeno svetlobo, ali varnostni trikotnik;

e na primerni razdalji najmanj 150 m za nesreco ali pred nepreglednim delom
postavimo spremljevalca (v zaS€itnem jopiCu in po potrebi s svetilko), ki
opozarja prihajajoCa vozila na nevarnost in jih pravoCasno ustavija ali
preusmerja.
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Te postopke izvajamo do prihoda policistov, ki nato prevzamejo zavarovanje kraja
nesrece in usmerjanje prometa.

Enaki postopki se izvedejo tudi, ko je do nesreCe pridlo v vojaski koloni. Takrat
zavarovanje kraja dogodka in usmerjanje prometa prevzame vojaska policija, ki je v
spremstvu kolone.

Med prioritetnimi nalogami je tudi ustavitev iztekanja ali uhajanja nevarne snovi. To
zagotovimo z obvezno ADR-opremo v vozilu.

V primeru, da so posledice nesrece tako obsezne, da vplivajo na SirSo okolico (izlitje
ali izpust nevarnih kemikalij in plinov), je potrebna tudi evakuacija okolice glede na
velikost izpusta in smer Sirjenja hlapov. Evakuacijo izvede civilna za&¢ita s pomocjo
gasilcev. S tem prepre¢imo dodatne poskodbe prebivalcev in Zivali. Ko izvedemo
evakuacijo, je treba evakuirano obmocje varovati. Varovanje evakuiranega obmocdja
nadzira civilna zascita.

Mostvo, ki izvaja evakuacijo in varuje evakuirano obmodje, mora biti primerno
zasCiteno (zascCitna maska, zaScitna obleka ...).

Varovanje se umakne Sele, ko je obmocje pregledano in se smatra za Cisto. Na prej
varovano podrocje pa se po odobritvi civilne zasCite vrnejo vsi, ki smo jih prej
evakuirali.

V Resoluciji o strategiji nacionalne varnosti Republike Slovenije (v nadaljevanju RS)
(ReSNV-1, 5.4.2 Obvladovanje naravnih in drugih nesre€) je zapisano: »V RS bo
zagotovljena vecja usklajenost med vsemi zmogljivostmi drzave, podsistemi
nacionalne varnosti ter med lokalno in drzavno ravnjo.«

V skladu z Resolucijo o strategiji nacionalne varnosti RS lahko sklepamo, da bi v
primeru nesrece z vecjo razseznostjo pri evakuaciji in varovanju obmocja sodelovala
tudi SV.

8.2 OBVESCANJE

V primeru nesre€e, v kateri so udelezena vozila, ki prevazajo nevarne snovi, se
najprej obvesc&a regijski center za obvesS€anje na Stevilko 112. Center za obveS¢anje
izvede obvesSCanje gasilcev, policije, aktivira zdravnisko pomoc in po potrebi obvesti
civilno zascito.

Voznik oziroma sovoznik je dolzan obvestiti center za obveScanje tudi v primeru, da
je prislo do poskodbe na cisterni in nevarna snov izhlapeva ali izteka iz cisterne.
ObvescCanije je potrebno tudi ob razsutju nevarnega tovora.
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Podatki, ki jih moramo sporociti centru za obveS€anje, so naslednji:

e ime in priimek;

o registrska Stevilka vozila, ki je udelezeno v nesredi;

e mesto nesrece;

o poskodbe (Stevilo udelezencev, morebitni ponesrecenci, iztekanje nevarnih
snovi ...)in

e vrsta nevarnih snovi, ki se prevaza (ime, identifikacijska tevilka (zgoraj na
tabli v prilogi 1A) in UN Stevilka (spodaj v prilogi 1A)).

Ce je v nesredi udelezeno vojasko vozilo, ki prevaza nevarno snov, oziroma je
vojasko vozilo kakor koli vpleteno v nesreCo, se obveSCa vojasko policijo in
nadrejeno enoto.

8.3 IZVLEKA OKVARJENEGA ALI POSKODOVANEGA VOZILA

Civilni prevozniki in podjetja, ki prevazajo nevarno blago, imajo za izvleko okvarjenih
in poskodovanih vozil sklenjene pogodbe s podijetji, ki se ukvarjajo s to dejavnostjo.

Ce pa je potrebna izvleka vojaskega vozila, nadrejena enota obve$&a in posreduje
zahtevek za evakuacijo preko dezurnega na Zdruzeni operativni center (ZOC). ZOC
aktivira dezurno posadko za izvleko, ki deluje v 157. logisticnem polku (MORS,
Slovenska vojska, 157. logisticni polk, 2016).

Zahtevek za izvleko vsebuje naslednje podatke:

e enoto, ki potrebuje izvlek;

e lokacijo in kontaktne podatke (ime kraja, kontakino osebo, telefonsko
Stevilko);

e podatke o vozilu, ki ga je treba izvleCi (tip/model, registrska Stevilka, stanje
vozila, dosegljivost posadke);

¢ |okacijo, kamor se okvarjeno vozilo dostavi, in

e posebne zahteve (podatki o tovoru, podatki 0 posebnih materialnih sredstvih
v vozilu (zveze, strelivo ...), zahteve ADR, iztekanje goriva ali drugih
nevarnih snovi, nevarnost pozara, geografske podatke itd.

Seveda so tudi moznosti posadke za izvleko SV omejene. V njihovem avtoparku je
najzmogljivejSe vozilo za dvig avtodvigalo TADANO FAUN BKF 35-4. Vozilo je
namenjeno dvigovanju in prenosu tovora oziroma bremena, za izvlek in vieko
posSkodovanih vozil v okvari ter tudi za reSevanje opreme. Ob dodatni opremi se
lahko uporabi tudi za ruSenje zgradb.

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 33 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Tehni¢ne znacilnosti teleskopske roke avtodvigala TADANO FAUN BKF 35-4 so:
dvig bremena z zlozeno roko 6,9 m je 35t ha dosegu 2,7 m;

dvig bremena z izvle€eno roko 19.9 m je 12,5t na dosegu 4,5 m;

dvig bremena z izvle€eno roko 22,5 m je 2,6 t na dosegu 20 m;

vleCna sila teleskopske roke pri nagibu 80° in dolzini 6,9 m je 7,5 .

Zmogljivosti vle€ne naprave avtodvigala:
e polozaj 1 (izvle€ena polovica) 1640 mm je 7960 kg;
e polozaj 2 (izvle€ena v celoti) 3280 mm je 6650 kg;
e primerna za dvig poSkodovanih vozil in nadaljnjo vieko (Katalog tehnike SV,
2017).

V primeru, da posadka za izvlek sama ne more izvesti izvlieke, se aktivira zunanje
pogodbene izvajalce.

Ves Cas postopka izvleke sta potrebna varovanje kraja nesreCe in nadzor prometa.
Ko je okvarjeno ali poSkodovano vozilo odpeljano s kraja nesrece, je treba izvesti
dokoné&no sanacijo kraja nesre€e. Treba je tudi odstraniti nevarne snovi, ki so presle
v okolico.

8.4 DOKONCNA SANACIJA KRAJA NESRECE

Ko prepreCimo Sirjenje, je treba obmodje sanirati in vzpostaviti prvotno stanje,
kakrsno je bilo pred nesreCo. O dokon&ani sanaciji posledic nesre€e z naravnimi
snovmi lahko govorimo 3ele, ko so odpravljeni negativni vplivi na okolje. To pa je
v€asih zelo dolgotrajen postopek, saj se pri velikem iztekanju nevarnih tekocin v
okolico porajajo vprasanja, kdo bo izvajal sanacijo in kako. Najpomembneje je v €im
krajSem Casu odstraniti ¢&im ve€ nevarne snovi.

Za takojsSnjo in najnujnejSo sanacijo poskrbijo gasilske enote. Postavlja pa se
vpraSanje, kdo dokon¢no sanira kraj nesreCe in povrne okolico v prvotno stanje. To
je lahko v€asih dolgotrajen postopek, ki dolgoro¢no vpliva tudi na spremembo
prvotnega stanja okolice. Do tega pride v primeru odvoza vecje koli¢ine materiala z
mesta nesreCe ali v primeru pronicanja nevarnih snovi v podtalnico ali v vodna
zajetja. Vse pa je povezano z velikimi stroski, ki so na koncu poglavitni za izvedbo
sanacije. Pri sanaciji sodelujejo Se druge sluzbe, ki so neposredno povezane z
dogodkom (inSpektorat za varstvo okolja, inSpektorat za varstvo pred pozarom,
komunalna podjetja, cestna podjetja ter seveda lokalne oblasti).
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9 ANALIZA UGOTOVLIJENEGA STANJA MED CIVILNIMI
IN VOJASKIMI PREVOZNIKI NEVARNIH SNOVI

9.1 UGOTOVITVE

Predpogoj za transport nevarnih snovi je poznavanje zakonov in Evropskega
sporazuma o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega blaga (ADR). Krovni
zakon je Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB) (Uradni list RS, &t. 33/06 —
uradno precis€eno besedilo, 41/09, 97/10 in 56/15). V tej spremembi zakona je
upostevano zadnje dopolnilo ZPNB-D, ki je bilo objavljeno v Uradnem listu RS, st.
56/15 z dne 29. 7. 2015. Ta zakon je glavni predpis, ki v Republiki Sloveniji ureja
transport nevarnih snovi. Zakon se uporablja za prevoz nevarnega blaga v cestnem
prometu, zelezniSkem prometu, po morju in celinskih vodah ter v zrahem prometu.
Doloc¢a dolznosti oseb, ki sodelujejo pri prevozu. Postavlja pogoje za embalazo in
vozila. Dolo&a raven usposobljenosti oseb, ki sodelujejo pri organizaciji in samem
prevozu nevarnega blaga, ter pristojnosti drZzavnih organov in nadzor nad
izvrSevanjem zakona. Dolo¢a tudi imenovanje varnostnega svetovalca, ki ga morajo
imeti pravne osebe in samostojni podjetniki posamezniki s sedezem v Republiki
Sloveniji, katerih dejavnost je povezana s prevozom nevarnega blaga po cesti ali
Zeleznici ali pa s pripravo transporta in izvajanjem transporta nevarnih snovi
(pakiranje, nakladanje, razkladanje, prelaganije ...).

Pri prevozu nevarnih snovi v cestnem prometu moramo upostevati tudi Zakon o
varnosti cestnega prometa (ZVCP-1).

Poznavanje Zakona o prevozu nevarnega blaga (ZPNB) in Zakona o varnosti
cestnega prometa (ZVCP-1) je pogoj za organizacijo in izvedbo prevoza nevarnih
snovi. Z ZPNB pridobimo osnovne napotke, ki dolo€ajo: kdo, kdaj in kako izvede
dolo€ene postopke v pripravi in prevozu nevarnega blaga. ZVCP-1 pa ureja pravila
in pogoje za udelezbo v cestnem prometu.

Zelo pomembno je poznavanje Evropskega sporazuma o mednarodnem cestnem
prevozu nevarnega blaga (ADR), ki ga moramo poznati v celoti. Spremljati moramo
tudi razSiritve in dopolnila tega zakona. Sporazum ADR vsebuje osnovne informacije
in priporocila, ki se nanasajo na prevoz nevarnih snovi v cestnem prometu. Cilj
sporazuma je zagotavljanje visoke ravni varnosti in odpravijanje oziroma
minimiziranje ovir za zagotavljanje prostega pretoka nevarnih snovi znotraj
Evropske unije. Priloga A vsebuje sploSne doloCbe, ki se nanaSajo na: razvrSCanje
nevarnega blaga, seznam nevarnega blaga, posebne dolocbe ter izjeme za nevarno
blago v majhnih embalaznih enotah, dolo¢be za pakiranje in cisterne, postopke
odposiljanja, zahteve za izdelavo in preizkuSanje embalaze, dolo¢be o pogojih za
prevoz ter dolo¢be za nakladanje, razkladanje in delo. Priloga B pa vsebuje dolo¢be
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o posadki vozila, opremi, prevozni dejavnosti in dokumentih ter zahteve za izdelavo
in odobritev vozil. Evropski sporazum o mednarodnem cestnem prevozu nevarnega
blaga (ADR) vsebuje sezhame vsega hevarnega blaga. Nevarne snovi ADR pa
razvr$€a v 13. razredov.

Ugotovil sem, da morajo biti nevarne snovi pakirane v ustrezni embalazi. Ta mora
biti izdelana v skladu s predpisi ter testirana za prevoz toéno doloCene vrste
nevarnih snovi. Pri testiranju pridobi tudi ustrezen certifikat. Embalaza mora biti tudi
ustrezno oznacena. Samo taka embalaza omogo€a varen prevoz nevarnih snovi.
Namen enotnega oznalevanja je prepoznavanje nevarnih snovi pri prevozih v
tovorkih in cisternah. ADR dolo¢a, da mora biti vsak tovorek oznac¢en z UN Stevilko,
iz katere s pomocjo tabele razberemo znacilnost in ime nevarne snovi. Oznacen
mora biti z nalepko o nevarnosti, iz katere razberemo, v kateri razred spada nevarna
snov ter seveda kodo o embalazi, ki zagotavlja testiranje in odobritev embalaze.
Vozila za prevazanje nevarnih snovi morajo biti posebej izdelana ali prirejena. Vsa
vozila morajo izpolnjevati zahteve, ki jih dolo¢a predpis ADR.

Ce so vozila prevazala nevarno snov in e niso dokonéno ustrezno ogiséena, jih
smatramo kot vozila, ki prevazajo nevarno snov in morajo biti oznacena enako kot
vozila, ki prevazajo nevarno snov. Po konCanem postopku c¢iS€enja in izdaiji
certifikata, da je vozilo €isto, mora voznik table odstraniti ali jin zakriti. Enako velja
tudi za cisterne. Za cisterne je bilo ugotovljeno, da so izdelane namensko glede na
snov, ki jo bomo prevaZzali v njej.

Vsa vozila morajo imeti predpisano osebno zasc&itno opremo ter dodatno zasc¢itno
opremo glede na snov, ki jo prevazajo. Vsako vozilo mora biti opremljeno najmanj z
dvema prenosnima gasilnikoma glede na razred vnetljivosti, v katero spada nevarna
snov, Ki jo prevaza (A, B ali C). Zmogljivost gasilnikov je odvisna od najvecje
dovoljene mase vozila oziroma druge prevozne enote, ¢e to ni vozilo. Zmogljivost se
giba od 4 do 12 kg na vozilo.

V procesu organizacije in prevozu sodelujejo razli¢ni udelezenci. V procesu prevoza
je vsak dolzan izpolniti svojo nalogo. V tem procesu sodelujejo organizator, voznik,
nadzornik in prejemnik. Organizator v fazi priprave na prevoz skrbi za pridobivanje
podatkov, doloditev sredstva za prevoz, analizo infrastrukture, pripravo nacrta poti,
izbiro voznika, ¢as prevoza, pridobitev ustreznih dovoljenj in listin, izda navodila
vozniku in na koncu €ez celoten proces skrbi za nadzor. Sodeluje tudi voznik, ki je
dolZzan pregledati vozilo, pregledati dokumentacijo, preveriti osebno in dodatno
zascCitno opremo, pravocasno dvigniti dokumentacijo ter vozilo ustrezno oznaciti. V
fazi prevoza je najvecja odgovornost na strani voznika. Njegov cilj je, da tovor preda
v takem stanju, kot ga je sprejel. Odgovornosti ima tudi organizator prevoza.
Organizatorjeva naloga je, da dolodi nadzornika, medtem ko je nadzornikova
naloga, da izvaja nadzor. V fazi zakljucka prevoza imata najvecjo vliogo prejemnik in
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voznik. Nalogi prejemnika sta nadzor in kontrola nad raztovarjanjem, prevzem
tovora in dokumentacije ter podpis sprejema. V fazi zaklju¢ka ima naloge tudi
voznik, ki mora predati tovor prejemniku, nadzorovati in kontrolirati raztovarjanje,
predati dokumente tovora prejemniku, obvestiti organizatorja o predanem tovoru ter
na koncu seveda odistiti vozilo ter zakriti ali odstraniti oznake za prevoz nevarnih
sSnovi.

Kot sem Ze veckrat poudaril, pa je med samim postopkom prevoza potrebno
sodelovanje vseh strani: organizatorja, prevoznika oziroma voznika in prejemnika,
saj je dolzan organizator €ez celoten proces spremljati prevoz nevarnih snovi. Vsi
udelezenci v procesu so za krSitve kazansko odgovorni in se kaznujejo v skladu z
zakonom.

Podro&je prevoza nevarnih snovi na vojaskem podro€ju pokrivajo: Pravilnik o
registraciji in oznacevanju vozil, zrakoplovov in vodnih plovil Ministrstva za obrambo,
Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem prometu in Direktiva o uporabi vozil v
Slovenski vojski (SV). Oba pravilnika in direktiva so izvleCek iz Ze prej omenjenega
ZPNB in Evropskega sporazuma o0 prevozu nevarnega blaga v cestnem prometu
ADR. Direktiva je izvle€ek zakonov, pravilnikov in dokumentov, ki se navezujejo na
organizacijo in premike oborozenih sil oziroma SV. Vsaka organizirana kolona
vojaskih vozil mora imeti poveljnika kolone. Poveljnik je odgovoren za varnost
organizirane kolone vojaskih vozil v cestnem prometu. Pravilnik o udelezbi vojaskih
vozil v cestnem prometu dolo€a vodjo vojaskega vozila, ki je praviloma vojaska

fva

vojaskem vozilu. Pravilnik dolo¢a tudi, da vodja vojaSkega vozila, ki prevazajo
nevarne snovi ali izredni vojaski prevoz, ne sme biti voznik vojaskega vozila.

Ugotovljeno je bilo, da mora tudi vojaska organizacija enako tako kot pravne osebe
in samostojni podjetniki (posamezniki) s sedezem v RS, katerih dejavnost je
povezana s prevozom nevarnega blaga po cesti, upostevati enake zakone in
dolocila. Zanje velja, da morajo biti oznacena enako kot vozila ostalih prevoznikov
skladno z zakonom in evropskim sporazumom ADR. Pri prevozu nevarnega blaga v
cestnem prometu se uporabljajo dolo€ila Zakona o prevozu nevarnega blaga
(ZPNB). Ne glede na navedene izjeme v 2. ¢lenu dopolnila Zakona o spremembah
in dopolnitvah Zakona o prevozu nevarnega blaga (v nadaljevanju ZPNB-B, Ur. I.
RS, &t. 41/2009) pa morajo biti vojaska vozila v SV pri prevozu nevarnega blaga v
javnem cestnem prometu opremljena skladno z zahtevami o prevozu nevarnega
blaga. Enaka so dolocila glede zahtev usposobljenosti voznikov za prevoz nevarnih
snovi v vojaski organizaciji, kadar prevazajo nevarno blago v javnem cestnem
prometu. V primerih, da vojaSka organizacija samo organizira prevoz s posebnimi
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zahtevami, izvaja pa ga civilna organizacija, se prevoz ne Steje kot prevoz s
posebnimi zahtevami z vojaskimi vozili.

Dodatne zahteve veljajo za dokumentacijo in postopke, ki jih je treba izvesti pri
prevozu nevarnega blaga s strani vojadke organizacije. Pridobiti je treba Ukaz za
napotitev, izvesti najave in pridobiti odobritev cestnega premika. Poleg tega mora
imeti vojaska organizacija potovalno dokumentacijo, ki obsega: veljavno prometno
dovoljenje (razen bojnih vojaskih vozil na gosenicah), tehni€no knjizico (TK),
obrazec evropskega poro€ila o prometni nesreéi, kartico za placilo goriva z
razpoznavno kodo placilne kartice, (razen bojnih vojaskih vozil na gosenicah in
neregistriranih motornih vozilih), navodilo o uporabi in osnovnem vzdrzevanju vozila
(ali izvle€ek iz navodila), evidenéno knjigo motornega vozila, navodilo s postopki
ravhanja in ukrepanja v primeru prometne nesrec€e ali drugega izrednega dogodka z
vozilom, potni nalog, na katerem so navedeni tip vozila in registracija, relacija ter
trajanje veljavnosti potnega naloga.

Potni nalog mora biti podpisan s strani prvega nadrejenega v enoti ali namestnika,
Ce je prvi nadrejeni odsoten. Prometno dovoljenje in vozniSko dovoljenje za vozZnjo
vojaskih vozil (licenco) mora imeti voznik vedno pri sebi. Voznik mora imeti veljavno
vozniSko dovoljenje za kategorijo, v katero spada vozilo, ter opravljeno interno
usposabljanje za voznjo vozila, ki ga vozi. Zahtevano je tudi usposabljanje VED
voznik.

Obvezna je tudi najava prevoza, ki jo mora opraviti poveljnik Cete, njej enake ali
viSje enote Slovenske vojske, ki je v miru dolocil ali odobril udelezbo organizirane
kolone vojaskih vozil v cestnem prometu. On mora praviloma pet dni pred udelezbo
organizirane kolone vojaskih vozil v cestnem prometu o tem v skladu z akti vodenja
in poveljevanja obvestiti pristojno enoto vojaske policije in POVC.

Vojaska vozila, s katerimi se prevaza nevarno blago, morajo biti oznaena v skladu
s predpisi, ki urejajo prevoz nevarnega blaga oziroma v skladu z vojaskimi standardi
za prevoz nevarnega blaga. Pri prevozu nevarnega blaga se morajo izvajati
predpisani varnostni ukrepi oziroma zagotoviti je treba spremstvo prevoza. Direktiva
o0 udelezbi vojaskih vozil v cestnem premetu doloa, da morajo biti potrdila o
usposobljenosti za voznjo vojaskih vozil izdana v skladu s Pravilnikom o udelezbi
vojaskih vozil v cestnem javnem prometu in da mora imeti voznik potrdilo vedno pri
sebi.

Dodatno ima vojaska organizacija Se posebna doloCila za oznacCevanje vozil, Ki
prevazajo nevarno blago v koloni. Za vojaska vozila, ki vozijo v koloni, velja, da
morajo biti oznacena lu€mi, zastavicami in tablo s Stevilko premika. Vojasko vozilo,
ki prevaza nevarne snovi, se oznaci v skladu s predpisi 0 prevozu nevarnega blaga
ter z rdeCo zastavico, ki se nahaja na sprednji levi strani vozila. Omejena je tudi
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najviSja dovoljena hitrost vozil, ki se nanasa na vse udelezence v koloni in je
dolo¢ena glede na Stevilo vozil ali na najpocasnejSe vozilo v koloni. Velja za vse
vozila vkljuéno s spremljevalnim vozilom.

Ugotovil sem tudi, da Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB) ne velja za vozila,
ki pripadajo oborozenim silam ali za katera so odgovorne. Ne velja za prevoz, ki je v
celoti izveden znotraj zaprtega obmocdja (industrijski objekti, vadbis¢a, poligoni ...).

Organizacija prevoza nevarnih snovi je zahtevna in kompleksna naloga, ki zahteva
nadzor skozi celoten proces. Potrebno je tudi dodatno redno izobrazevanje vseh
udelezencev, ki sodelujejo v procesu priprave ha prevoz, procesu pakiranja,
nakladanja, polnjenja, prevoza, razkladanja ter nadzora. Ugotovljeno je bilo, da je
potrebno stalno in sprotho sodelovanje vseh udeleZzencev v procesu prevoza. S
stalnim sodelovanjem vseh udeleZzencev zmanjSamo tveganje na minimum ter s tem
tudi posledice nesreCe, v katerih so udelezeni prevozniki nevarnih snovi. Zelo
pomembna je tudi sama ozaveSCenost voznikov, ki so v najtesnejSem stiku z
nevarnimi snovmi. Zato sta klju¢nega pomena stalno opozarjanje in nadzor. Nujno je
tudi kaznovanje krsiteljev na vseh podrocjih (organizator, voznik, prejemnik ...).

9.2 RAZLIKE

Ugotovil sem, da prihaja do razlik v dokumentaciji, ki jo dodatno potrebujejo vozniki,
ki prevazajo nevarne snovi v vojaski organizaciji, v naSem primeru SV. Vozniki
potrebujejo za prevoz ukaz za napotitev. Ukaz naj bi vseboval vse potrebne
podatke, ki jih potrebuje voznik, ki izvaja prevoz nevarnih snovi, in niso hadomestilo
za potovalno dokumentacijo. Ti so Se vedno obvezni (te podatke pri civilnih
organizatorjih pridobimo iz potovalne dokumentacije). lzvesti se mora najava
prevoza nevarnih snovi vojaski policiji in CKPV, ta obvesti pristojne organe, ki so
pristojni za nadzor in prevoz nevarnih snovi znotraj RS.

Pri civilnih prevoznikih se praviloma nevarne snovi ne prevazajo v konvoju. Ce se,
morajo imeti spremstvo, biti morajo ustrezno najavljene in oznacene. Ni pa potrebna
oznaditev z rdecimi zastavicami kot pri prevozu nevarnih snovi v vojaSkem konvoju.
Oznacena morajo biti v skladu z ZPNB in predpisom ADR.

Prav tako je treba pri prevozu v konvoju s strani vojaske organizacije oznadciti konvoj
s tablami in ga najaviti. Na tablah se nahaja Stevilka premika, ki vsebuje dva znaka,
ki nakazujeta dan v mesecu, v katerem se premik opravlja oziroma ga je treba
opraviti, tri Crke ali ve€ €rk za opis sluzbe za premik, pri Cemer sta prvi dve
nacionalni simbol sluzbe (SVN), dva ali tri znake za serijsko Stevilko premika ter eno
¢rko, ki oznacCuje del kolone. Table morajo biti nameSCene spredaj, zadaj in na levih
voznikovih vratih. Razlika je tudi v hitrosti voznje, ki ne sme presegati 70 km/h.
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Civilni organizator prevoza imenuje varnostnega svetovalca, kot narekuje Zakon o
prevozu nevarnega blaga (ZPNB), ki svetuje in izvaja nadzor nad celotnim
procesom prevoza nevarnih snovi. V vojaski organizaciji (v nasem primeru SV) pa je
za svetovanje in nadzor odgovorna Skupina za nadzor premikov (SKP). Pri tem ji po
potrebi pomaga tudi vojaska policija.

9.3 DILEMA

Tako kot pri civilnih prevoznikih, pri prevozu nevarnih snovi s strani SV kot pri
lokalnih oblasteh se postavlja vprasanje, kdo in kako dokonéno sanira posledice
nesrece pri izlitju nevarne snovi.

Postopek dokon¢ne sanacije posledic izlitfa nevarnih snovi je zapleten in
dolgotrajen, lahko pusti dolgoro¢ne posledice na okolje. Najhitrejsa in ucinkovita
sanacija je vsem v interesu, $e najbolj pa lokalnim oblastem. Pri sanaciji pa je nujno
potrebno sodelovanje vseh, ki so neposredno povezani z dogodkom, torej
inSpektorijev za varstvo okolja, komunale, cestnega podjetja ter seveda lokalne
oblasti, zavarovalnic in na koncu seveda prevoznika nevarne snovi. Namre€ zgolj s
hitro odpravo posledic nesre€e zmanjSamo vplive na okolje.
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10 ZAKLJUCEK

Glede na to, da se pri svojem delu vsak dan sreCujem s prevozi oseb in materialnih
sredstev, se bom po vsej verjetnosti kmalu srecal tudi s prevozom nevarnih snovi.
Zatorej mi bo znanje, ki sem ga pridobil s pomoc¢jo mentorja pri izdelavi priCujoCega
diplomskega dela, e kako koristilo in mi bo v veliko pomo¢.

V okviru tega diplomskega dela z naslovom Civilni in voja$ki transport nevarnih
snovi sem spoznal in preucil zakonodajo, ki ureja to podro€je. Povod je bilo tudi
naraS¢anje proizvodnje in uporabe nevarnih snovi, kajti sofasno z njunim
naras€anjem naras¢a tudi potreba po njihovem prevozu. Za prevoz nevarnih snovi v
cestnem prometu pa so potrebna specifi€na znanja vseh udelezencev, ki sodelujejo
vV procesu transporta. Samo z zadostnim znanjem vseh sodelujoCih v procesu
prevoza (organizatorja, prevoznika, voznika, nadzornika oziroma varnostnega
svetovalca in prejemnika) lahko zmanjSamo moznost za nastanek nesre¢. Ko
vendarle pride do nesree z vozilom, ki prevaza nevarne snovi, lahko hitro in
ucinkovito ukrepamo. S hitrim ukrepanjem pa omilimo posledice, ki so nastale ob
nesreci.

Velik izziv je bil poiskati razlike v organizaciji prevoza nevarnih snovi pri civilnih in
vojaskih prevoznikih in nadalje tudi razlike nevarnih prevozov v konvoju in med
posamicnimi prevozi ter tudi spremstvom prevoza.

Pri izdelavi diplomskega dela sem S§e podrobneje spoznal delitev transporta,
tehnologijo prevoza v cesthem prometu (organizacijo prevoza, pripravo prevoza,
izvrSevanje prevoza in zakljuCek prevoza). Spoznal in preucil sem tudi zakonsko
podlago, ki ureja to podrocje (Zakon o prevozu nevarnega blaga (ZPNB), Zakon o
varnosti cestnega prometa(ZVCP-1), Evropski sporazum o mednarodnem cestnem
prevozu nevarnega blaga (ADR) ter Zakon o kemikalijah). Spoznal sem zgradbo in
sestavo vozil, ki prevazajo nevarno blago (cisterne in vozila za prevoz v tovorkih) ter
specificno embalazo za prevoz nevarnih snovi in zahteve za oznaCevanije.

Pri prevozu nevarnih snovi s strani vojaSke organizacije sem predstavil
dokumentacijo, ozna€evanje vojaskih vozil (lugi, table, zastavice), omejitve in na
koncu najavo prevoza.

Predstavil sem postopke v primeru nesreCe prevoza nevarnih snovi. V okviru
izbrane tematike sem opisal nujne postopke, ki jih je treba izvesti v primeru nesrece
prevoza nevarnih snovi — to so: zavarovanje kraja nesreCe, obvesCanje, izvleka
poskodovanega vozila in sanacija kraja nesreCe, pri kateri je bilo udelezeno vozilo,
ki je prevazalo nevarne snovi.
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Se vedno pa ostaja dilema, kdo dokoné&no sanira posledice nesreée. Ugotovil sem,
da je postopek dokonCne sanacije posledic izlitia nevarnih snovi zapleten in
dolgotrajen, lahko pa pusti celo dolgoro€ne posledice na okolje.

Na koncu pri€ujoCega dela sem dodal e analizo ugotovljenega stanja razmerja med
civilnimi in vojaskimi prevozniki nevarnih snovi. V tem poglavju sem navedel
ugotovitve, do katerih sem prisel, razlike med civilnimi in vojaskimi prevozi.

Za zakljuek pa sem odprl dilemo, kdo in kako dokon¢no sanira posledice nesrece
pri izlitju nevarne snovi.

Med pisanjem diplomskega dela z naslovom Civilni in vojaski transport nevarnih
snovi sem priSel sem do ugotovitev, da se v primeru izrednih razmer v katerih
posreduje SV na obmodcju RS, obmodje zapre. Prevozi na tem obmocju se izvajajo
izklju€no z vojaskim vozili. V kolikor SV nima dovolj transportnih sredstev oz. nima
primernih transportnih sredstev se v skladu z »Resolucijo o strategiji nacionalne
varnosti RS« aktivira civilne prevoznike, ki izvajajo prevoze za SV. Skladno s tem se
poveCa nadzor nad prevozi na zaprtem obmodju, izdajo se dovolilnice za voznike in
vozila strani Ministrstva za obrambo. Poleg standardnega spremstva VP se zagotovi

Se dodatno zavarovanje, ki varuje prevoze in izredne prevoze. V kolikor se obseg

prevozov poveca toliko, da se pokaze potreba po tretiem vozniku se pridoda tretji

voznik za vsako vozilo, ki izvaja prevoz. V primeru poskodb na civilnih vozil, ki
izvajajo prevoze za SV pokrije stroSke popravila civilnih vozil Ministrstvo za
obrambo. Na podrogju, ki je ograjeno ali neograjeno in fizi¢no ter tehni¢no varovano

v skladu z (ZPNB 2000, 2. ¢len) ve€ ne velja Zakon o prevozu nevarnega blaga

(ZPNB), ker se obmocje smatra za zaprto obmocje. Na tem obmocju se ravhamo v

skladu z Uredbo o dolocitvi objektov in okoliSev objektov, ki so posebnega pomena

za obrambo in ukrepih za njihovo varovanje. Med objekte posebnega pomena za
obrambo drZzave Stejemo:

1. sedez Generalstaba Slovenske vojske, sedezi operativnih poveljstev
Slovenske vojske, objekti operativnih organizacijskin enot Ministrstva za
obrambo, stacionarni objekti sistema zvez in nadzora zraCnega prostora
Slovenske vojske, letalske baze Slovenske vojske, objekti posebej
namenjeni za delovanje poveljstev in drzavnih organov v vojni, stalni privezi
vojnih ladij in €olnov ter objekti, namenjeni za skladiS¢enje oborozitve,
streliva, minskoeksplozivnih sredstev ter vojaSke opreme;

2. objekti za vzdrZzevanje oborozitve in vojaske opreme;

vojasnice s pripadajoCimi objekti;

4. sedeZi poveljstev, pomozni, rezervni ali nadomestni objekti za potrebe
obrambe, urejeni ognjeni polozaji, pomozna letalis¢a, helioporti, radarski
poloZzaiji ter urejeni polozaji sistemov zvez;

5. vojaska vadiS€a, streliS¢a in poligoni ter drugi vojaski objekti in objekti,
namenjeni za uniCevanje neeksplodiranih ubojnih sredstev.

w

Marko Javorsek: Civilni in voja$ki transport nevarnih snovi stran 42 od 54



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Objekti in ograjena ali neograjena zemljiS¢a, potrebna za funkcionalno uporabo teh
objektov, morajo biti fizicno ali tehni¢no varovani, v varnostnih pasovih ali obmaogdjih
pa se izvajajo varnostni ukrepi, ki jih dolo€i minister za obrambo, omeji se vstop,
gibanje in zadrZevanje v teh objektih ter snemanje ali fotografiranje je dovoljeno
samo pooblas€enim osebam. Omeji se snemanje, raziskave in meritve na teh
objektih in okoliSih lahko opravljajo samo organizacije in osebe, ki jih pooblasti
ministrstvo. Podatkov o vrsti, namenu in stanju objektov ni dovoljeno vnasati v javne
publikacije brez soglasja Ministrstva za obrambo. Izdelavo tehni¢ne, gradbene in
druge dokumentacije ter vzdrzevalna dela na objektih in napravah lahko izvajajo
samo organizacije, ki imajo soglasje ministrstva za obrambo. Evidenco zemljiS¢ vodi
Ministrstvo za obrambo, ki prevzame pristojnosti in odgovornost nad objekti, okolico
in prometom (Uredba o doloc€itvi objektov in okoliSsev objektov, ki so posebnega
pomena za obrambo, in ukrepih za njihovo varovanije, 1999, 1., 2. in 6. len).

Izvajanje obveznih ukrepov po tej uredbi nadzorujejo InSpektorat Republike
Slovenije za obrambo, InSpektorat Republike Slovenije za varstvo pred naravnimi in
drugimi nesreCami in druge inSpekcije s soglasjem Ministrstva za obrambo (Uredba
o dolocitvi objektov in okoliev objektov, ki so posebnega pomena za obrambo, in
ukrepih za njihovo varovanje, 1999, 8. &len).
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PRILOGA 1A: TABLE ZA OZNACEVANJE VOZIL, KI PREVAZAJO
NEVARNE SNOVI

identifikacijska Stevilka

UN-Stevilka

(Vir: Reflex & Allen, 1999)

PRILOGA 2A: PODATKI O CISTERNI

(Vir: Robnik & Habic¢, 2011, str. 77)
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PRILOGA 3A: PIKTOGRAMI

FIZIKALNE NEVARNOSTI:

SSOSO

GHSO1 GHS02 GHSO03 GHS04 GHSO05

NEVARNOSTIZA ZDRAVIE IN OKOLJE:

SODD®

GHS06 GHS05 GHS07 GHS08 GHS09

(Vir: Uradni list Evropske unije C 65/1, 2008)

PRILOGA 4A: PRIMERI CISTERN

¢
=}

Cisterna za prevoz plinov
(Vir: EMERGENCY RESPONSE GUIDEBOOK 2016, str. 12)

D

Cisterna za prevoz utekocinjenih plinov
(Vir: Emergency response guidebook, 2016, str. 12)
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I |
(i

Cisterna za prevoz naftnih derivatov
(Vir: Emergency response guidebook, 2016, str. 12)

Cisterna za prevoz zrnate oz. praSne snovi
(Vir: Emergency response guidebook, 2016, str. 13)

PRILOGA 1B: VSEBNIKA IBC

(Vir: Kaiserkraft, 2016 in ERIMAC, 2016)
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PRILOGA 2B: TABLA ZA OZNACEVANJE VOZIL, KI PREVAZAJO
NEVARNO BLAGO V TOVORKIH

Robovi so ¢rni in Sirine 15 mm.

30cm

40 cm

(Vir: Robnik & Habic¢, 2011, str. 66)

PRILOGA 3B: OZNACEVANJE VOZILA ZA PREVOZ TOVORKOV

(Vir: Robnik & Habic¢, 2011, str. 67)
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PRILOGA 4B: VARNOSTNI LIST

VARNOSTNI LIST Daburn priprave; 2682014
CISTILO ZA VETROBRANSKO STEKLO | Stevilo rarfidice: 1

|13, SMERNICE ZA ODSTRANJEVANIE

131 METODE RAVMAKNIA T ODPAD

13,11 Odstranjsvanie izdelkov/embalate

Odstranfevane patankoy produkta:

Prepustitl poobladfenemy dbirmlou/odstranjevaloy/predelelos nevamih odpadioy.
Dostranievans catankoy embalade:

Popoinoma zpramjenc embalalo prepustitl pochladfensmu preveeminiky odpadiow.
13.1.2. Pedath, ki so pesizani 2 romaniern 2 odpadil

Reclkdiranje Ima prednost pred odlaganiern in seliganjem.

13.1,3. Podathi, ki so povezani 2 edstranjevanjem odplak

Me tdivat] v kenalizachio,

13.1.4. Dvuga priporofila 2a odstranjevanje

Me odlagati ra mesth, kjer kahko pride do viiga cdpadioy,

(14, PODATI O PREVOZU

141 UNATEVILEA

1987 ‘
142 PRAVILMO ODPREMMO IME UM

ALKOHOLL, M.DUN
143, RAZRED-I) NEVARMOSTI PREVOZA

3
144, EMBALATMA SKUPINA
m
14.5, NEVARMOSTI 25 OEOLIE
NE
14,6, POSEBNI PREVIDNOSTNI UKRERI 24 UPORABNIGA
Omegens kolfine:
5L
Omejiey 23 predone:
D/E

14.7. PREVIOZ W RATSUTEM STANM WV SKLADU 5 PRILOGO I K MARPOL 73,78 IN KODEKSOM IBC: /

(Vir: SpotiDoc, 2016)
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PRILOGA 5B: ZASTAVICE ZA OZNACEVANJE ORGANIZIRANE
KOLONE VOJASKIH VOZIL
ZASTAVICE ZA OZNACEVANJE ORGANIZIRANE KOLONE VOJASKIH VOZIL

dimanzije zastavic iz 7. tlena

1 450 mm |

0 mm

G00 nm

50 mm

Belo — &éma zastavica

Balo-&ma zastavica

Vir: (Zastavice za oznaCevanje organizirane koline vojaskih vozil, 2016)
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PRILOGA 6B: POTRDILO O USPOSOBLJENOSTI ZA VOZNJO
VOJASKIH VOZIL

POTROLO O USPOSOBLJENOSTI 24 VORNIO VOMSKIH VOZIL

£unania slran abiazea

Obr. PTRA 01-2
Tig mie. Tip mbe:
[ER Y . Dratarn
e
P oty oveioe Fedpnodg cwbe REPUBLIKA SLOVENLIA
MINISTRSTVO ZA OBRAMBO
Tig me: — SLOVENSKA VOUSKA
Cotem
. . - Cuiterm e
elpti whebe urie
Prdnis e POTROILD O USPOSOBLIENDSTI
ZANDENIO
WVOJASKIN VOZIL
Tig =ba i b
Datem u o Vela IZKLIVEND 2
| S ER——— s L4 weljavnim vozneliom doveljenjem
e usirezne kategonjel

Nolranja stran obrarca

(Vir: MORS, Potrdilo o usposobljenosti za voznjo vojaskih vozil, 2016)
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