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POVZETEK

Izbira teme diplomske naloge ni bila teZka. Delam namre€ v druZinskem podjetju s
tovrstno dejavnostjo, torej nadgradnjo tovornih vozil. Podjetje je specializirano za
specialne nadgradnje in nadgradnje po meri naro¢nikov. Med glavne dejavnosti
podjetja sodijo tudi popravila in montaza nadgradenj tovornih vozil.

V prvem delu bomo opredelili kljuéne pojme in definicije transporta ter kategorije in
tipe tovornih vozil. Opisati bomo posku$ali tudi razvoj transporta od njegovih
zacCetkov do danas$njih dni.

V drugem delu bomo opisali mozZnosti nadgradnje tovornih vozil ter predstavili
dimenzije, mase in obremenitve tovornih vozil, saj osrednji del diplomskega dela
predstavlja predstavitev primera nadgradnje tovornjakov in poltovornjakov s
predstavitvijo  funkcionalnosti, izdelave in zakonskih omejitev oziroma
standardizacije.

V tretiem delu pa bomo predstavili primer izdelave premikajoega modula, ki ga je
podjetie PKJ Pogacar s.p. prvi¢ in kot edino v regiji Ze izdelalo. Predstavili bomo
konstrukcijo in mere modula ter se pri tem osredotoCili na material pri izdelavi in
kon¢no izvedbo samega modula. Predstavili bomo tudi evropske in slovenske
smernice ter pravila glede pravilnega pritrjievanja tovora in pojasnili nacin in
moznosti ugotavljanja skladnosti vozil.

Na koncu pa bomo svoje ugotovitve tudi strnili v zaklju€ku.
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ABSTRACT

Selection of the theme of the thesis was not difficult. | am employed in a family
business whose main activity is upgrading vehicles. The company is specialized for
special and custom upgrades of vehicles. The main activities of the company also
include repair and installation of vehicles’ upgrades.

The first part of the thesis will identify key concepts and definitions of transport and
the categories and types of vehicles. We will try to describe the development of
transport from its beginnings to the present day.

In the second part of the thesis, we will describe the possible upgrades of vehicles
and present dimensions, weight and load of the trucks, since the central part of the
thesis represents the presentation of the upgrade of trucks and vans with the
presentation of functionality, manufacturing and legal constraints and
standardization.

In the third part of the thesis, we will present an example of manufacturing of the
moving module, prepared by the company PKJ Pogacar s.p. which is the first and
the only one that kind in the region. We will present the design and dimensions of
the module, placing the focus on the material in the manufacture and final
completion of the module itself. We will also present the European and Slovenian
rules and guidelines for proper fastening of cargo and clarify the manner and
opportunities of conformity of vehicles.

In the end, we will sum up our findings in the conclusion.
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1 UvoD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Vse ve¢ ljudi in podjetij se soo€a s problemom pravilne izbire prevoznega sredstva
za prenos blaga, ki bi omogodil najkrajdi in najlaZji prenos. SreCamo se z
vprasanjem ali in na kak8en nacin je mogoce prevozno sredstvo nadgraditi, da bi
bilo le-to funkcionalno in cenovno najbolj ugodno. Opaziti je mogoce porast
povpraSevanja po nadgradnji vozil, saj so zahteve kupcev in potroSnikov vedno
vedje.

1.2 CILJI NALOGE

Cilj naloge je opisati transport ter transportne zvrsti, vkljuéno s tovornimi vozili.
Poglaviten cilj pa je predstavitev prikaza delovanja premikajo¢ega modula, torej
sistema nadgradnje transportnega vozila, ki omogocCa veliko fleksibilnost. Na
konkretnem primeru bomo predstavili na¢in nadgradnje tovornega vozila oziroma
premikajoCega modula, torej na kakSen nacin nadgradnja pripomore k dokongéni
dolocitvi namembnosti vozila.

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

V diplomskem delu bomo uporabili vire, ki so navedeni v zgodovinski literaturi v
povezavi z transportom oziroma transportnimi potmi ter poizkusili izIuSciti
najpomembnejSe podatke o moznih nadgradnjah. Pri tem se bomo osredoto ili na
samostojno nadgradnjo oziroma posamezen primer.

NajpomembnejSo omejitev bo predstavljal izracun doloCenih mer ter izbira materiala,
ki nista zakonsko predpisana kot standard nadgraden,;.

1.4 METODE DELA

Metoda zbiranja virov in literature

Pred zacetkom pisanja diplomskega dela smo zbrali ustrezno literaturo na temo
transporta in tovornih vozil, pri emer so nam bile v veliko pomo¢ tudi smemice na
temo literature in sam potek dela, ki jih dandanes ponuja internet in domaca
literatura.
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Analitiéna metoda

Po pregledu literature in drugih virov smo se odlocili, da ob splodnem opisu tovornih
vozil in nadgradenj predstavimo primer celotne nadgradnje dolo€enega tovornega
vozila.

Zgodovinska metoda
Zgodovinsko metodo smo uporabili, ko smo se osredotocili na samo nadgradnjo in
njene zakonske omejitve.

2 TRANSPORT

Transport je dejavnost, ki se ukvarja s premeS8€anjem ljudi in blaga v geografskem
prostoru. Transportu pripisujemo pomembno vilogo v procesu proizvodnje, ker se
pojavlja kot obvezen element v realizaciji prevoza surovin, polizdelkov in konénih
proizvodov (Jakomin, 2002).

V ozjem smislu pa transport predstavlja dejavnost, ki zajema Siroko podrocje, tako s
tehni¢nega kot tudi z druzbenoekonomskega vidika (Jakomin, 2002).

2.1 POJMOVANJE TRANSPORTA

2.1.1 KONVENCIONALNI ALl UNIMODALNI TRANSPORT

Konvencionalni ali unimodalni transport predstavlja prevoz tovora iz mesta A v
mesto B izklju¢no z enim prevoznim sredstvom enega podsistema transporta (npr.
ladja, kamion...) (Geri¢, 2010).

Konvencionalni ali unimodalni transportpoteka na temelju enega dogovora o
prevozu, ki ga organizira en organizator. Za ta nacin prevoza je torej znacilen en
spremni dokument in en Spediter (Geri¢, 2010).

Prevoznik se s prevozno pogodbo zavezuje, da bo prepeljal na dolo¢en kraj kakSno
stvar, poSiljatelj pa, da mu bo za to storitev placal. Za prevoznika tako Steje tako
tisti, ki se ukvarja s prevozom kot svojo redno dejavnostjo, kot tudi vsak drug, ki se s
pogodbo zaveze, da bo za pladilo opravil prevoz. Prevozne pogodbe pa so
opredeljene kot dvostransko obvezne pogodbe in imajo obliko konsenzualnega
kontrakta, ker nastanejo Ze s sporazumom med strankama (Kovag, 2010).

Konvencionalni ali unimodalni transport se lahko izvaja znotraj drzave kot notraniji ali
kot mednarodni. Pri takem prevozu ni pomembno, ali gre za masovni tovor ali
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kosovni tovor, torej tovor, ki ga lahko razsujemo oziroma tovor v tako imenovanih
povec€anih manipulacijsko prevoznih enotah. V praksi prevladuje konvencionalni
prevoz blaga v t.i. pove€anih manipulacijsko prevoznih enotah predvsem na paletah
in v kontejnerjin (Kovac, 2010).

S pojavom in hitrim razvojem modernih transportnih tehnologij, kot so: paletizacija,
kontejnerizacija, RO-RO, LO-LO, RO-LO, FO-FO, HUCKEPACK in BIMODALNE
transportne tehnologije, je konvencionalni prevoz blaga zacel izgubljati svoj pomen
in svoj veC desetletj dominanten polozaj prepustii kombiniranemu ter
multimodalnemu prevozu (Truden, 2007).

Ne oziraje se na skupne tehni¢ne, tehnolo$ke, organizacijske, ekonomske in pravne
prednosti kombiniranega in multimodalnega prevoza pa bo konvencionalni prevoz
blaga tudi v prihodnosti nujno prisoten v prometnem in gospodarskem sistemu.

2.1.2 KOMBINIRANI TRANSPORT

O kombiniranem transportu govorimo takrat, ko opravljamo prevoz blaga s
prevoznimi sredstvi razli¢nih vrst transporta. Tak transport vedno vkljuCuje dve ali
veC prometnih vej, ker je treba blago prekladati iz enega na drugo transportno
sredstvo oziroma lahko pri izvajanju transportne storitve sodelujejo tudi drugi nosilci
transporta. Kadar pa prevazamo blago le z enim prevoznim sredstvom iste vrste
transporta, od vrat do vrat, to je iz skladis¢a poSiljatelja do skladis¢a prejemnika,
govorimo o direktnem transportu (Geri¢, 2010).

Ob tem se sklepa toliko prevoznih pogodb kolikor transportnih podsistemov sodeluje
pri transportu ter se izstavi toliko prevoznih dokumentov, koliko je sklenjenih
prevoznih pogodb (Geri¢, 2010).

Vse do druge polovice dvajsetega stoletja je bila osnovna znacilnost transporta
njegova heterogenost in nepovezanost med udelezenci transportnega procesa.
Vsaka panoga se je pojavljala zase, s svojimi tehni¢no tehnoloskimi in ekonomskimi
znacilnostmi transportnih storitev. Hiter razvoj gospodarstva in heterogenost
organiziranosti transporta so, predvsem po letu 1960, tudi na tem podrocju
pogojevali tehnolosko revolucijo, ki se je odraZala v pojavu integralnega transporta
(Geric, 2010).

2.1.3 INTERMODALNI TRANSPORT
Intermodalni transport predstavlja transport blaga, ki ga v eni transportni enoti

opravljajo razli¢ni javni prevozniki, njegov osnovni cilj pa je hiter, varen in
kakovosten transport blaga ob c¢im nizjih stroSkih in obravnavanje celostne
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transportne poti od proizvajalca do potrodnika. Gre za tehnologijo, pri kateri se s
pomocjo tehniCnih sredstev (palete, kontejnerji ali transportne enote) vrinejo med
tovor in transportna sredstva, s tem pa se transportna to¢ka povec€a in se blago,
razen na zacetni in kon¢ni tocki, na svoji poti ne prelaga. Intermodalni transport tako
zdruzuje funkcijo nosilca tovora, prekladalno funkcijo in transportno funkcijo
(Truden, 2007)

Pojav intermodalnega transporta izvira dejansko iz potreb uporabnikov, ki zahtevajo
vedno boljSo kakovost transportnih storitev. Ta se izraZza predvsem v:

- vedji hitrosti transporta

- neprekinjenosti transporta

- vedji proznosti transporta

- kakovosti manipulacij

- zmernosti stroSkov transporta (Jakomin, 2002).

Ti dejavniki so povzroCili spremembe v poslovnem obnaSanju transportnih
organizacij, ki so se zacele prilagajati zahtevam, kar je sprozilo proces integriranja
transportnih storitev in pojav intermodalnega transporta, ki omogoca ucinkovito
delovanje celotne nabavne logistike (BeSkovnik, 2006).

Ce integralni transport pomeni oblikovanje kompletne transportne storitve od vrat do
vrat, pri ¢emer gre za celostno povezovanje razlicnih storitev v transportnem
procesu, od nakladanja pri proizvajalcu do razkladanja pri kupcu, pa intermodalni
transport predstavlja sodobnejSo obliko kombiniranega transporta, za katero je
znacilno, da gre za prevoz blaga z dvema ali ve€ razli€nimi vrstami transporta, pri
¢emer se uporablja ista transportna enota (npr. kontejner, paleta) (Pierre Arnold,
2004).

2.1.4 MULTIMODALNI TRANSPORT

Bistvo multimodalnega transporta je njegova organiziranost in odgovornost oziroma
takSen transportni proces, pri katerem gre za isto€asno kombinacijo dveh ali ve¢
razliénih vrst transportnih sredstev (Truden, 2007).

Snovanje intermodalnih in multimodalnih transportnih sistemov zahteva sodobno
transportno in prekladalno tehniko ter sodobne skladiS¢ne naprave, primerno
organiziranost, kadre in pripravljenost za sodelovanje vseh udelezencev na tem
podrocju.

Osnovno pravno izhodiS¢e za urejanje odnosov med izvajalci v mednarodnem
multimodalnem transportu je Konvencija ZdruZenih narodov o mednarodnem
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multimodalnem transportu blaga, ki je bila sprejeta na diplomatski konferenci v
Zenevi leta 1980. Za multimodalni transport so znadilna tudi Pravila UNCTAD/ICC
za listine multimodalnega prevoza, ki jih je 21. junija 1991 sprejel IzvrSni odbor
Mednarodne trgovske zbornice (ICC) v Parizu (Kovaé, 2010).

Ta pravila se upostevajo samo, kadar so vnesena v pogodbo o prevozu, ne glede
na to ali je to storjeno pisno, ustno ali na drugace dogovorjeni nagin (Jakomin,
2002).

2.2 VRSTE TRANSPORTA
2.2.1 CESTNI TRANSPORT

Cestni transport oziroma prevoz zajema tako prevoz blaga in potnikov s cestnimi
prevoznimi vozili po cestnih poteh kot tudi vse operacije in komunikacije v cestnem
prevozu. To pomeni, da izraz cestni transport zajema dejavnosti, ki so v neposredni
ali posredni zvezi s cestnim prometom, kot so: dejavnosti na kopenskih terminalih
(kontejnerskih, za razsute tovore, les, zive Zivali). Brez operacij, kot so natovarjanje,
raztovarjanje, pretovarjanje, pakiranje, oznacevanje in prebiranje blaga ter dolo€enih
Spediterskih, agencijskih, kontrolnih, upravnih in podobnih opravil, cestni promet ne
bi mogel optimalno potekati (Jakomin, 2002).

Osnovne predpostavke za optimalno delovanje cestnega transporta so:

- dokaj visoka stopnja razvitosti cestne infrastrukture in cestne supra strukture,

- ustrezna organizacija dela,

- upravljanje in vodenje,

- ustrezna uporaba modernih prevoznih tehnologij,

- trzno poslovanje vseh aktivnih udelezencev v cestnem prometnem sistemu,

- ustrezno reguliranje pravno ekonomskih odnosov ter

- primerno funkcioniranje integralnega prometnega informacijskega sistema
(Jakomin, 2002).

2.2.2 LETALSKI TRANSPORT

Letalski oziroma zraéni transport predstavlja prevoz blaga in potnikov z zrakoplovi
po zracnih poteh. Zajema vse spremljajoe operacije, dejavnosti (kontrola leta,
varnost na letalis¢ih, Cargo sluzba) in komunikacije v zratnem prevozu. To
pravzaprav pomeni, da pojem zraéni transport razen zraCnega prevoza zajema tudi
dejavnosti, ki so v njegovi neposredni zvezi, kot so opravila v odhodnih in
namembnih letalis€ih, terminalih ali letaliSkih ploS¢adih. Brez operacij, kot so
natovarjanje, raztovarjanje, pretovarjanje, pakiranje, oznaCevanje, Stetje in
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prebiranje blaga ter dolo€enih 3pediterskih, agencijskih, kontrolnih, upravnih in
podobnih poslov, se zracni promet ne bi mogel optimalno odvijati (Jakomin, 2002).

Za racionalno in optimalno delovanje zraénega transporta so pomembni Stevilni
dejavniki:

- visoka stopnja razvitosti zraCne infrastrukture in supra strukture,

- ustrezna organizacija upravljanja, vodenja in dela,

- ustrezna uporaba modernih prevoznih tehnologij,

- trzno obnaSanje vseh udelezencev v sistemu zranega prometa,

- ustrezno reguliranje pravno ekonomskih odnosov ter

- ustrezno delovanje integralnega prometno informacijskega sistema in drugo
(Jakomin, 2002).

2.2.3 ZELEZNISKI TRANSPORT

Zeleznidki transport zajema transport blaga in potnikov z Zeleznidkimi prevoznimi
vozili po Zeleznidkih poteh kot tudi vse operacije in komunikacije v ZelezniSkem
prevozu. To pravzaprav pomeni, da izraz ZelezniSki transport zajema tudi
dejavnosti, ki so v neposredni ali posredni zvezi z Zelezniskim prevozom. Brez
operacij, kot so tovorjenje, raztovarjanje, pretovarjanje, pakiranje, signiranje in
sortiranje blaga ter doloCenih Spediterskih, agencijskih, kontrolnih, upravnih in
podobnih poslov, Zelezniski promet ne bi mogel optimalno potekati, pri Cemer je za
normalno funkcioniranje potrebna tudi visoka stopnja razvitosti ZelezniSke
infrastrukture, primerna organizacija dela, napredna tehnologija in tehnika ter urejeni
pravnoekonomski odnosi. Tako torej zelezniski transport v SirSem pomenu besede
vklju€uje tudi dejavnosti:

- pakiranje blaga,

- kontrola natovarjanja ali raztovarjanja blaga na zelezni$ka vozila ali z njih in

- zavarovanje zelezniskih vle¢nih in vleCenih vozil, blaga ter potnikov
(Jakomin, 2002).

2.2.4 POMORSKI TRANSPORT

Pomorski transport oziroma prevoz ali plovba pa zajema tako prevoz blaga in
potnikov z ladjami po morju kot tudi vse operacije in komunikacije v pomorskem
prevozu ali morskem ladjarstvu. To pravzaprav pomeni, da izraz pomorski promet
zajema dejavnosti:

- morskega ladjarstva,
- morskih pristanisc,
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- pomorskih Spediterjev ter
- pomorskih agentov (Jakomin, 2002).

T
|
A

Slika 1: Vrste transporta.
Vir: https://sl.wikipedia.org/wiki

2.3 TRANSPORTNA SREDSTVA

Za prevozno dejavnost je znacilen predvsem velik delez objektov. Govorimo o veliki
tehni¢ni opremljenosti. Ta posebnost pomembno vpliva na oblikovanje transportnih
sredstev in prevoznikov, isto€asno pa je vzrok velikega zanimanja druzbe za
delovanje in razvoj prevoznega sistema. To je predvsem pomembno v panogah
trdno povezanih sistemov (Zupanci¢, 1999).

Vozila so sredstva, s katerimi se izvaja prevoz blaga in potnikov. Vecina vozil ima
lasten pogon, izjeme so pri Zeleznici (vozna sredstva — vagoni), v renem ter v
cestnem (prikolice) ali v mestnem prevozu (tramvajske in druge prikolice). Vozila so
prilagojena oblikam in vrstam blaga (Zupandi¢, 1999).

2.3.1 RAZVOJ

V zelo zgodniji dobi svojega razvoja je moral ¢lovek ugotoviti, da mu sredstva za
prenasanje, ki mu jih je podarila narava, dopusCajo uresniCitev nekaterih zelja.
Bremena in razdalja, na kateri jih je zmogel prenasati, so bili omejeni, prav tako tudi
hitrost, s katero je potoval. Lahko domnevamo, da mu je bil vioZeni telesni napor
prav tako malo vseg&, kot nam je danes. Udomacene in ustrezno privajene zivali so
omogocCale hitrejSi prenos tezjih bremen na veCje razdalje. Za prenos tezkih
kamnitih blokov pri gradnji piramid so v Egiptu uporabljali sani. Prve sledi voza z
zelo primitivno izdelanimi kolesi se vidijo na reliefu, ki je bil izdelan 4000 let pred
nasim Stetiem v Mezopotamiji. Slaba stran kolesa, ki velja Se danes, je ta, da
potrebuje sorazmerno gladko in trdno povrsino, po kateri se kotali. Zato so Rimljani
pred 2000 leti zgradili omrezje odli¢nih cest. Nov mejnik v razvoju transporta pomeni
izum parnega stroja. Parni stroji so ladje in vlake premikali hitreje, kot so si ljudje
prej lahko zamislili. Ob koncu devetnajstega stoletja so izumili in izpopolnili motorje
z notranjim zgorevanjem, ki so poganjali prva cestna vozila in so $e danes najbolj
razSirjena in ucinkovita oblika pogonskega stroja. Potreba po prevozu ljudi in stvari
sega v prvotne oblike CloveSke druzbe, z razvojem kapitalizma pa se kot samostojna

Primoz Pogacar: Nadgradnja tovornih vozil stran 8 od 41



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

gospodarska dejavnost pojavi transport. Premescanje ljudi in stvari v geografskem
prostoru poteka po razliénih transportnih poteh s pomocjo organizacije in posebnih

3 TOVORNA VOZILA

Tovorna vozila so tista vozila, ki za premikanje uporabljajo lastni motor brez uporabe
tirnic.

Najugodnejsi vir pogonske energije za pogon cestnih vozil je motor z notranjim
zgorevanjem. Drugacden energetski vir sta parni batni stroj in elektriCni motor. Prvi
potrebuje poleg samega stroja Se kotel za paro, zato je njegova konstrukcija prece;j
nerodna, ima pa tudi majhen izkoristek. Elektromotor potrebuje za svoje delovanje
elektricno energijo. Ta je pri vozilih v akumulatorju oziroma v bateriji, ki predstavlja,
glede na koli¢ino energije, ki jo hrani, veliko in teZko enoto. S tem pa je omejeno
obmocgje gibanja in hitrosti vozila.

Vse dele, ki zagotavljajo premikanje, vodenje in udobje, moramo povezati v celoto,
ki ji pravimo motorno cestno vozilo. To nalogo prevzame $asija ali samonosna
karoserija. Za vozilo ni dovolj, da se premika, treba ga je tudi varno ustaviti. To
nalogo morajo ucinkovito opraviti zavore. Pomembno vlogo pri tem sistemu
predstavljajo Se:

- urejanje prometa,
- usposabljanje voznika in
- projektiranje cestisc¢a.

Tako povezani procesi pri gibanju vozila (krmiljenje smeri, zaviranje) kakor tudi
posamezne naprave (elektriCna instalacija, zavore, izpu$ni sistem) so temeljito
nadzorovani s predpisi, od katerih so v evropskem prostoru najpomembnejsi:

- predpisi EEC DIRECTIVES (Brusel)),
- predpisi ECE REGULATIONS (Zeneva) ter

3.1 TOVORNJAKI

Tovornjaki so teZja vozila, imajo tovorno zmogljivost od 3t do 25t in jih uporabljamo
v razlicnih oblikah ter velikostih za prevoz tovora na razlicne razdalje. Za tovor
potrebujemo veliko tovorno plosSc¢ad, ki jo je mogoCe namestiti nad kolesi. Zato se
konstruktorji niso posebej trudili, da bi znizali Sasijo, ki jo navadno sestavljata
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vzdolZzno name$éena stranska drogova, na ve¢ mestih povezana s pre¢kami. Sasija
nosi glavne sestavne dele in tovorno ploscad ter deluje kot podlaga za karoserijo in

3.1.1. DIMENZIJE, MASE IN OSNE OBREMENITVE PREVOZNIH SREDSTEV

Pri organiziranju prevoznih procesov je potrebno pozornost nameniti tudi
dimenzijam, masam in osnim obremenitvam cestnih prevoznih sredstev. Te spadajo
med najpomembnejSe in najosnovnejSe znacilnosti prevoznih sredstev. To je
pomembno:

- s staliS¢a spostovanja predpisov s podrocja cestnega prometa (Pravilnik o
merah in masah vozil v cestnem prometu) ter
- s stali§€a prometnih poti, kjer lahko obstajajo tudi dolo&ene fiziCne omejitve.

DIMENZIJE PREVOZNEGA SREDSTVA

- DOLZINA
Predstavlja razmak med dvema navpi¢nima ravninama, pravokotnima na
vzdolzno os vozila, ki se dotikata skrajnih tock vozila spredaj in zadaj
(tovornjak: do 12,00 m, polpriklopnik do 16,50 m, priklopnik do 18,75 m).

- SIRINA
Predstavlja razdalio med dvema navpiénima ravninama, vzporednima z
vzdolzno osjo vozila, ki se dotikata skrajnih to¢k vozila na vsaki strani (do
2,55 m oz. do 2,60 m — hladilniki).

- VISINA
Je razmak med tlemi in najvisjo tocko vozila (do 4,20 m) (Pravilnik o delih in
opremi vozil (Uradni list RS, &t. 44/13, 36/14 in 69/15).

NAJVECJA DOVOLJENA MASA PREVOZNEGA SREDSTVA

Zakon o motornih vozilih (Uradni list RS, §t. 106/10, 23/15 in 68/16; v nadaljevaniju:
ZMV) maso vozila opredeljuje kot maso vozila, pripravljenega za voznjo, brez
potnikov oziroma potnic in blaga, z voznikom, z 90 odstotki goriva in polnimi
rezervoarji tekocCin, razen odpadne vode, ter rezervnim kolesom in orodjem, pri
avtobusih pa tudi z drugim ¢lanom posadke, Ce je zanj predviden poseben sedez.
Najvecjo dovoljeno maso dolo€i proizvajalec vozila glede na konstrukcijske lastnosti
vozila.

Masa vozila je vpisana v prometno dovoljenje in je lahko:
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- tehniCna (dolo€ena ob proizvodnji vozila) ali

- zmanj8ana (lastnik vozila lahko, npr. zaradi plaCevanja nizjih prispevkov,
zahteva vpis nizje mase vozila, kar se vpiSe v prometno dovoljenje, voznik
pa lahko od takrat naprej obremeni prevozno sredstvo le do zmanjSane
najvecje dovoljene mase).

Glede na to so vozila razvrS€ena v kategorije, vrednosti pa znaSajo od max. 3,5 t do

12 ton in ve (Zakon o varnosti cestnega prometa (uradno precis¢eno besedilo)
(Uradni list RS, &t. 56/08; v nadaljevanju: ZVCP)).

NAJVECJA DOVOLJENA SKUPNA MASA VOZILA

Je masa obremenjenega vozila skupaj z maso tovora, ki se prevaza na njem ter
maso oseb, ki so na vozilu, prav tako pa tudi maso morebitnega priklopnega vozila
skupaj z maso tovora. Vrednosti znaSajo od najve¢ 18 ton za dvoosna motorna
vozila do 40 ton za priklopnike (0z. 44 ton za vozila v kombiniranem transportu)
(CVCP).

Osna obremenitev

Je del skupne teze vozila in je sila, s katero os vozila obremenjuje podlago. Pri tem
najvecjo tehni¢no dovoljeno osno obremenitev predstavlja osna obremenitev, ki jo
dolodi proizvajalec izklju€no glede na konstrukcijsko oziroma tehni¢ne lastnosti osi,
najvecCja dovoljena osna obremenitev pa je osna obremenitev, kot jo dolo¢a Priloga
Il Pravilnika o delih in opremi vozil (Pravilnik o delih in opremi vozil (Uradni list RS,
8t. 44/13, 36/14 in 69/15).

Nosilnost
Je razlika med najvecjo dovoljeno maso in maso praznega vozila (ZVCP).

Neto nosilnost

Je masa vozila oziroma skupine vozil skupaj z maso tovora in oseb, ki so na
oziroma v njem (ZVCP). Pove koliko tovora lahko peljemo. Torej, e znasa nosilnost
vozila 1235 kg, znaSa neto nosilnost 1160 kg (toliko tovora torej lahko nalozimo v
vozilo).

4 KATEGORIJE IN TIPI VOZIL

Poltovornjak
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Poltovornjak oziroma tudi pickup je avtomobil oz. tovornjak, ki ima na zadnjem delu
odprt tovorni prostor (keson). Poltovornjaki imajo ponavadi viSje namesceno $Sasijo
za boljSe izven cestne sposobnosti. Popularni so v ZDA, Kanadi, Avstraliji in
Mehiki, nekoliko manj v Evropi. Na nekatere pickupe se da namestiti bivake
za kampiranje (Wikipedija, 2017).

Slika 2: Poltovornjak
Vir: https://sl.wikipedia.org/wiki/Poltovornjak

Furgon

Furgon je vrsta dostavnih vozil oz. manjSih dostavnih vozil, ki se obi¢ajno
uporabljajo za prevoz zivil ali gospodinjskih aparatov v mestu. Lahko izhaja
iz mestnega avtomobila, ko je za sprednjimi sedezi namesto potniSkega nadgrajeno
vec prostora za tovor ali prikolico (Wikipedija, 2017).
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Slika 3: Furgon
Vir: https://hr.wikipedia.org/wiki/Furgon

Kiper

Kiper je ve€namenska verzija vozila, ki ponuja ve¢ nacinov uporabe. Uporablja se
tako za praznjenje kesona ali za samo shranjevanje tovora ali orodja (Wikipedija,

2017).

Slika 4: Kiper
Vir: https://hr.wikipedia.org/wiki/Kiper
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Prikolica

Polpriklopnik ali prikolica brez sprednje osi. Priklju¢ena je na tovornjak, imenovan
"vlagilec" (traktor), ki tudi nosi del teZe prikolice. Ce polpriklopnik ni pritrjen na
tovornjak, ga je potrebno podpirati na sprednjem delu. Kolesa na polpriklopnikih
ponavadi nimajo pogona. Polpriklopniki se po regijah razlikujejo. V Evropi imajo
ponavadi manjSe Stevilo sorazmerno velikih koles, v ZDA pa vecje Stevilo manjsih
koles. V ZDA, predvsem pa v Avstraliji se na zadnji del polpriklopnikov priklopi
Se dodatne prikolice (Wikipedija, 2017).

Slika 5: Polpriklopnik
Vir: https://sl.wikipedia.org/wiki/Polpriklopnik

Avtovieka

Vozilo, ki nudi pomo& na cesti in prevoz okvarjenih ali poSkodovanih vozil
(Wikipedija, 2017).
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Slika 6: Avtovleka

Vir: https://sl.wikipedia.org/wiki/Polpriklopnik

4.1 MOZNOSTI NADGRADNJE VOZIL

Pomozna Sasija je izdelana iz Zelezovih pohistvenih cevi ter vroCe pocinkana, kar
omogoca visoko protikorozijsko zas€ito. Samo ogrodje je fiksno, ponjava pa se le
pritrdi.

Standardne dimenzije ponjave so ne smejo presegati najvecje dovolijene Sirine

oziroma visine vozil in zna$ajo:

- maksimalna viSina 4,20 m,

- maksimalna Sirina 2,55 m (Pravilnik o delih in opremi vozil (Uradni list RS, §t.
44/13, 36/14 in 69/15).

4.1.1 KLASICNE NADGRADNJE S PONJAVO
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Slika 7: Klasi¢na nadgradnja s ponjavo
Vir: Lasten

4.1.2 NADGRADNJA Z BOCNO ZAVESO, POMICNO STREHO, POMICNIMI
SREDNJIMI STEBRI TER ALU VRATI

Nadgradnja z bo€no zaveso, pomi¢no streho ali pomi¢nimi srednjimi stebri in ALU
vrati je lahko enostavna, drazja ali fleksibilna.

Standardne dimenzije nadgradnje ne smejo presegati najveCje dovoljene Sirine
oziroma visine vozil in tako znasajo:
- maksimalna viSina 4,20 m,
- maksimalna Sirina 2,55 m (Pravilnik o delih in opremi vozil (Uradni list RS, St.
44/13, 36/14 in 69/15).
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Slika 8: Nadgradnja z bo¢no zaveso, pomi¢no streho, pomicnimi srednjimi stebri ter
ALU vrati
Vir: Lasten

4.1.3 NADGRADNJA Z BOCNO ZAVESO, LEVA PLUS DESNA STRAN Z ALU
STRANICAMI, ALU VRATI TER Z ZLOZLJIVO NAKLADALNO PLOSCADJO

Pri nadgradnji z bo¢no zaveso na levi in desni strani z ALU stranicami, ALU vrati ter
z zlozljivo nakladalno ploS¢adjo so lahko pomozne Sasije izdelane v Zzelezni
nerjaveCi INOX ali v pocinkani izvedbi (vroCe cinkanje), kar omogocCa visoko
protikorozijsko zascito.
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Slika 9: Nadgradnja z boéno zaveso, leva plus desna stran z ALU stranicami, ALU
vrati ter z zloZljivo nakladalno plo$¢adjo
Vir: Lasten

4.1.4 NADGRADNJA ZA PREVOZ ZIVIH ZIVALI

Slika 10: Nadgradnja za prevoz Zivih Zivali
Vir: Lasten

Pri nadgradniji za prevoz zivih zivali se lahko prevozno sredstvo nadgradi s fiksnimi
stebri, zeleznim ogrodjem, nakladalno plos€adjo, ki je nameS€ena natancno na
posteljo vozila, s Cimer se doseze optimalna izkoris€enost celotnega vozila, ro¢no
zaveso, pregrado po dogovoru, stranskimi vrati, rinkami za privez Zzivali ter podi iz
ALU plocevine.

4.1.5 IZDELAVA CEBELARNE

Vozilo se lahko za Cebelarske namene nadgradi s Cebelarmno, kjer je pomozna
Sasija, ki je peskana in barvana, izdelana iz pohiStvenih cevi, zunanjost strani je
obleceno z ALU plocevino, streha je izolirana in pokrita z ALU plocevino. Izdeluje se
po maketi, pri Eemer se viSina meri po Stevilu panjev, vendar najve¢ 4 metre, Sirina
pa je 2,55 metra.
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Slika 11: Cebelama
Vir: Lasten

4.1.6 OPREMLJANJE NOTRANJOSTI KOMBIJA IN IZDELAVA ALU NAKLADNE
PLOSCADI

Notranjost kombija se lahko opremi z zakljuénimi oblogami oziroma vgradnjo
zascitnih mrez za ona (Alu ali Fe) oziroma T-FIX vezano plosco, ki je vodoodporna
in debeline 12mm.

FIX vezane ploSCe so obojestransko oplemenitene s fenolnim filmom v svetlo ali
temno rjavi barvi. Zgornja stran plos¢e ima vtisnjen raster mreze, s ¢imer dosezemo
ucinek proti drsnosti. Robovi so za&c€iteni s premazom v barvi fenolnega filma.

Slika 12: Nadgradnja notranjosti kombija in izdelava ALU nakladne plo$¢adi
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Vir: Lasten
4.1.7 IZDELAVA TOVORNIH NADGRADENJ DO SKUPNE TEZE 3,5T

Nadgradnja tovornjaka do skupne teze 3,5t se opravi brez ogrodja z ALU stranicami,
brez ponjave in je primerna za zidarska dela.

Slika 13: Tovorne nadgradnje do skupne teze 3,5t
Vir: Lasten

4.1.8 NADGRADNJE ZA PRIKOLICE

Pri nadgradnji prikolice se uporabi material po narocilu (les ali ALU stranice), prav
tako pa se po narocilu izvede tudi sama nadgradnja.

Standardne dimenzije ne smejo presegati najvecje dovoljene Sirine oziroma viSine
vozil in so:
- maksimalna visina 4,20 m ter
- maksimalna Sirina 2,55 m (Pravilnik o delih in opremi vozil (Uradni list RS, §t.
44/13, 36/14 in 69/15).
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Slika 14: Nadgradnje za prikolice
Vir: Lasten

4.1.9 MOTORNO VOZILO S PONJAVO IN PRIKOLICA S CENTRALNO OSJO

Motorno vozilo se lahko nadgradi s stransko zaveso in priklopnikom s centralno
osjo. Prav tako se lahko motorno vozilo nadgradi s ponjavo.

Slika 15: Motorno vozilo s ponjavo in prikolica s centralno osjo
Vir: Lasten

4.1.10 KAPACITETA 38 EVRO PALET

Za potrebe zdruzevanja velike prostornine tovora v vozilu in omogo€anje okretnosti
na ozkih prometnih povrsinah se lahko uporabijo ¢lenasti vieki s ponjavami.

Clenasti vleki s ponjavami omogoéajo zelo prilagodljivo naértovanje prevozov
oziroma tovora prevozov oziroma tovora. Njihove €lene je zelo preprosto kombinirati
in po potrebi znova loCiti na dve samostojni enoti. Motorna vozila in priklopniki
ponujajo prostor za 38 evro palet z delitvijo 20/18, 19/19 in 18/20.
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Pri tem so poglavitne prednosti uporabe ¢lenastih viekov:
- prilagodljiva reSitev za splosni tovorni promet, ki ga ni mogoce izvesti s
polpriklopniki,
- visoka varnost naloZbe v primeru uvedbe dolgih tovornjakov v drugih
evropskih drzavah.

Lahko se izvedejo kot univerzalne ali nadgradnje s stransko zaveso, stranicami,
premi¢nimi ponjavami ali v celoti s ponjavo prekrite izvedbe ali kot kombinacija s
prehodom med prikolico in tovornim vozilom ali opremljeno z viliCarjem.

Dinamié€ni program ALP

Pri uporabi dinami¢nega programa Axle Load Program (v nadaljevanju: ALP) se
zagotovi pravilna razporeditev osne obremenitve, pri ¢emer ALP deluje v
podvozju priklopnika s centralno osjo Z.CS, pri ¢emer selektivnho znizanje tlaka
mehov na obeh oseh podvozja samodejno premakne tezis€e glede na
natovorjenost priklopnika. S tem se izravna tlak na vilecni cevi priklopnika in se
bistveno izboljSa lega na cesti. Pri delno natovorjenem priklopniku se brez
dinami¢nega programa ALP povec€a pritisk na vleno cev in se preobremeni
pogonska os motornega vozila. Z uravnanim praznjenjem zadnje osi priklopnika
pa se znova vzpostavi uravnotezena obremenitev priklopa. Ce v nenatovorjenem
stanju na primer spremni viliCar povzroli preveliko obremenitev zadaj, prikolica
dviguje motorno vozilo preko vie¢ne osi. Tudi v tem primeru dinamic¢ni program
ALP samodejno izravnhava neugodne osne obremenitve z razbremenitvijo
sprednje osi priklopnika.

Preprosto in varno natovarjanje

Z modulnim sistemom se lahko &lenasti viek s ponjavo opremi ravno tako kot
polpriklopnik. To velja za moznost natovarjanja palet do viSine drsne strehe z
dodatnim dvigalom strehe za 400 mm za preprosto natovarjanje v skladu s certifikati
o trdnosti nadgradnje in varovanja tovora.

Varna voznja

Z nadgradnjo je poskrblieno za za$€ito, saj so vsi kabli polozeni v vleéno cev
priklopnika, priklju€¢na konzola za elektriko in stisnjen zrak na Sasiji motornega vozila
je lahko dosegljiva, podporniki pred in za osmi vozila Z.CS pa poskrbijo za popolno
stabilnost.
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Slika 16: Varna voznja
Vir: Lasten

Oprema

Zlozljive zadnje lestve na motornem vozilu in priklopniku poskrbijo za udobnost, s
Skatlico za orodje iz umetne mase na Sasiji Z.CS je ustvarjen red, s pocinkanim
drzalom za nadomestno kolo pa je omogo&ena najbolj optimalna dostopnost in
preprosta uporaba.

5  PRIMER IZDELAVE PREMIKAJOCEGA MODULA

OSNOVNA NADGRADNJA
1) Osnovna nadgradnja (nad $asijo): mreza 60 mm x 60 mm (oziroma po presoji
izvajalca); mere 640 x 255 (v cm).

2) Na osnovni nadgradniji naj bo tudi vsaj 8 sponk — za pritrditev vrvi (gurten) ipd. —
razporejenih 4 na levi strani in 4 na desni strani.

3) Osnovno nadgradnjo — mrezo proti tlom (da zaSc¢itimo module) zapira ustrezna
vezana plosca, ki omogoc€a, da se na njej hodi, dela in odlaga tovor.
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Slika 17: Premikajo¢i modul
Vir: Lasten

OSREDNJA KONSTRUKCIJA
1) Konstrukcijo za zgornji modul sestavljajo Stirje nosilni stebri s podporniki. Na
notranjih dveh so namescena vodila za potek koles, katera so nameS&ena na

konstrukcijo za namestitev raCunalniskih prikaznih modulov, ki so Ze izdelani.

2) Medsebojna razdalja med notranjima stebroma je dva kratna viSina modula, kar
znasa priblizno 250 cm.

3) Medsebojna razdalja med notranjima stebroma je dva kratna Sirina modula, kar
znasa priblizno 500cm.

4) Stebri so postavljeni simetricno glede na sredino.
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DOLZINA| HEB ali
A [cm] |KVADRAT|KOS
PODPORNIKI
NOTR.STEBROV 320 100 2
NOTRANJA GLAVNA
Z%¢’ §§§ STEBRA 320 100| 2
——— 34—\ [ZUNANJA STEBRA 320 100 2
PODPORNIKI
ZUN.STEBROV 320 100 2
POMOZNI PODPORNIKI 80 100 8
PRECGNI SPODNJI TRAM 120 100 4

Tabela 1: Prikazane meritve stebrov in podpornikov osrednje konstrukcije modula
Vir: Lasten

5) Mesto dviga naj bo ¢im bolj natanéno na sredini nosilne plos¢adi kamiona.

6) Glavni podpornik stebrov je od zadaj. Po potrebi kasneje se namesti $e kakSen
pre¢ni nosilec, ki veze horizontalni in vertikalni del stebra.

7) Stebri so podprti tudi od strani.

8) Stebri naj bodo med seboj tudi povezani s horizontalnimi povezovalnimi
zeleznimi tramovi. To se izvede na koncu, ko so stebri resni€no na pravem

mestu.
DOLZINA| KVADRAT ali
[cm] HEB ali TIP KOS

POVEZAVA HORIZONTALNA MED

STEBRI 260 60 x 60 (mm) 2
POVEZAVA HORIZONTALNA MED

STEBRI 130 60 x 60 (mm) 4
VODILO - osrednja stebra 320 C65/G65-8 2
KOLESA - notranja stebra C65/G65-8 4
VODILO - zunanja stebra 80 807 2
KOLESA - zunanja stebra C65/G65-8 2
STREHA - NOSILCI 10 40x40 (mm) 5
STREHA - plos¢e 1 mm 126 x 40 (cm) 5

Tabela 2: Prikazane meritve ostalih del osrednje konstrukcije modula
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Vir: Lasten
9) Modul za zaslon ima names&ena kolesa, ki se peljejo po vertikalnem vodilu.
10) Vertikalno vodilo je name&&eno na osrednja 2 stebra.
11) Na osrednijih dveh stebrih se namesti Skripec (na vsakemu enega).

12)Na vrhu zgornjega modula je poSevna streha - spredaj zgoraj, zadaj dol, ki
pokriva sprednji del (LED lucke) in celoten zadnji del modula (ohi$je z vezjem).

13) Tudi na poSevne nosilce stebrov se namesti sponke, v katere se lahko vpne
vrvico, ki omogoc€a po potrebi pokritje celote z plahto.

KONSTRUKCIJA ZA SPODNJI MODUL (NOSILNO KONSTRUKCIJO MODULOV)

1) Konstrukcija za spodnji modul sestoji iz poSevnih podpornikov dolzine 80 cm in
pre¢nega horizontalnega trama, dolzine 40 cm.

2) Na dnu trama so namescena kolesa, ki se vozijo po vodilu.

3) Vodilo je names&eno na oziroma v osnovno konstrukcijo (mrezo).

MODUL SPODNJI DOLZINA KVADRAT | KOS

PODPORNIKI- posevni 80 (cm)| 40x40 (mm) 4
PODPORNIKI — horizontalni 40 (cm)| 40x40 (mm) 4
VODILO 2
KOLESA 4

Tabela 3: Meritve za konstrukcijo spodnjega modula
Vir: Lasten

4) Med spodnijim in zgornjim modulom, na viSini priblizno 2 m, je delovna plos¢ad
iz vezanih plosc.

5) Nosilci delovne plo$€adi nosijo delovno plos¢ad in so pritrieni na vertikalne
podporne stebre in na njihove pre¢ne nosilce.
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Slika 18: Modul spredaj (levo) in modul zadaj (desno)

Vir: Lasten
VMESNA PLOSCAD DOLZINA| KVADRAT KOS
VMESNA PLOSCAD - nosilci 60 cm 40x40 mm 5
VMESNA PLOSCAD - plo$ge 8 mm 126 x 60 5
VMESNA PLOSCAD — SPONKE 8

Tabela 4: Meritve vmesne ploséadi za konstrukcijo spodnjega modula
Vir: Lasten

6) Kamionu je potrebno za vecjo stabilnost in oporo proti vetru namestiti tudi
opornike (kot pri HIAB).

KVADRAT
OPORNIK — KAMION DOLZINA [mm] KOS
OPORNIK SPREDNJI VODORAVNO 100 60X60 2
OPORNIK SPREDNJI NAVPICNO 100 60X60 2

Tabela 5: Meritve opornikov za konstrukcijo spodnjega modula
Vir: Lasten
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Slika 19: Shema in slika nosilne konstrukcije
Vir: Lasten
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Slika 20: Koncni izdelek
Vir: Lasten

5.1 PRITRIJIENOST TOVORA V CESTNEM PROMETU

Komisija, E. 2014 je pripravila Evropske smernice dobre prakse pritrjenosti tovora
pri cestnem prevozu, ki predstavljajo primer dobre prakse in so namenjene
zagotavljanju osnovnih praktiénih nasvetov in napotkov vsem, ki se ukvarjajo z
natovarjanjem/raztovarjanjem ter pritrjevanjem tovora na vozila, vkljuéno s
prevozniki in Spediterji. Trdijo, da je med prevozom treba z zaklepanjem,
blokiranjem in pritrditvijo ali kombinacijo vseh teh metod vse enote tovora zavarovati
pred drsenjem, prevradanjem, kotaljenjem, uhajanjem ali mo¢nim deformiranjem in
vrtenjem v katero koli smer, da bi tako zagotovili tako varnost oseb, ki sodelujejo pri
natovarjanju in raztovarjanju oziroma voZznji vozila kot tudi drugih udeleZencev v
prometu, pescev, samega tovora in vozila.
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Pojasnhjujejo, da je Stevilo sistemov za pritrditev tovora v razlicnih prevoznih enotah
tovora odvisno od vrste tovora in moci stranskih sten oziroma prednje stranice in
zadnje stene ter da je pomembno, da se ves tovor, ki se prevaZa v prevozni enoti
tovora, v kateri je prednja stranica brez trdnosti ali kjer tovor ni naloZzen neposredno
ob prednji stranici, zavaruje pred premikanjem v smeri naprej. Ob tem so oporniki
pogosto zelo koristni pri pritrjevanju tovora, pri ¢emer so lahko privarjeni na
nadgradnjo vozila ali pa se pritrdijo v posebne luknje na njej. Uporabljajo se na obeh
straneh vozila za pritrditev tovora z blokiranjem v pre¢nih smereh, nekateri drogovi
na Crti, ki poteka v vzdolzni smeri po sredini Sirine nakladalne plo$¢adi pa so lahko
zelo koristni na primer za kombinacijo blokiranja in priérstitve z zankami. Drogovi pa
se lahko pri Stevilnih vozilih uporabljajo tudi za blokiranje v smeri naprej, pri Cemer
se en ali ve¢ drogov lahko namesti neposredno pred tovor, za podporo drogovom pa
se lahko uporabi tudi zategovalni pas. Opornik se lahko uporabi za blokiranje in
predstavija eno od metod za pritrditev tovora. Zelo je pomembna tudi toCka
pricrstitve oziroma pritrdis¢e, ki predstavija posebno pritrdilno napravo na vozilu, na
katero se lahko neposredno pritrdi zategovalni pas, veriga ali jeklena Zica. Pri tem je
najprimerneje toCke pricrstitve v vozilih za prevoz tovora namestiti v parih, na
nasprotnih straneh vzdolz daljSih stranic ter za to uporabiti neprekinjene drogove za
pritrditev.

Kot primer sistemov za pritrditev tovora za posebno blago navajajo tudi plosce,
naloZene na ravni plo$¢adi z A- oziroma drugacnimi okvirji. Ob tem dodajajo, da se
okvirji pogosto uporabljajo za prevoz ploséatih predmetov, kot so steklene plosce,
betonske stene, debela jeklena plocevina in podobno. Okuvirji so lahko trajno pritrjeni
na vozilo ali odstranljivi in so lahko obrnjeni v smeri voznje ali preéno. Ob tem je
potrebno posebno pozornost nameniti mocéi okvirja, saj se lahko le-ta pod
vztrajnostnimi silami, ki delujejo na plosce, ukrivi ali zlomi. Pri odstranljivih okvirjih
mora sistem pritrditve preprecevati drsenje in nagibanje okvirja, naloZenega s
plos¢ami, zaradi Cesar je priporocljiiva metoda zaklepanja, ¢e pa le-to ni mogoce, se
predlaga prepre¢evanje drsenja z lokalnim blokiranjem. Pri tem se lahko nagibanje
pogosto prepreci z neposredno pricrstitvijo. Ugotavijajo, da predstavijajo ustrezno
zasnovani in uporabljeni okvirji zelo zanesljivo konstrukcijo za podporo velikih plo$¢
med prevozom, v vsakem primeru pa mora biti tovor ustrezno pritrjen na okvir, pri
Cemer je lahko najustreznejSa metoda za prepreevanje drsenja ploS¢ na ravnini
ploS¢ lokalno blokiranje z mehansko zaporo ali nizkimi vodoravnimi vzmetnimi
pricrstitvami. Za priCrstitev se lahko uporabljajo tudi zategovalni pasovi ali priérstitve
preko tovora za prepreCevanje drsenja in prevracanja v pre¢ni smeri (Komisija, E.
2014).

Ugotavljajo tudi, da se za nekatere vrste tovora uporabljagjo namenska vozila in
posebna oprema za pritrditev tovora, pri ¢emer je lahko pri izrednih prevozih
pritrditev tovora zelo zapletena, saj lahko deformacija vozila, samega tovora in
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opreme za pritrditev povzroéi nepriCakovane sile, zlasti med manevriranjem
(Komisija, E. 2014).

Pravilnik o nalaganju in pritievanju tovora v cestnem prometu (Uradni list RS, &t.
70/11; v nadaljevanju: pravilnik), izdan na podlagi Zakona o pravilih cestnega
prometa (Uradni list RS, st. 82/13 — uradno preciS&eno besedilo in 68/16) pa v
slovenskem prostoru ureja nadine namestitve, pritrditve in zavarovanja tovora na
vozilih. Tako med drugim dolo¢a, da mora biti tovor med prevozom v cestnem
prometu na vozilu naloZen, pritrjen in zavarovan na nacin, da ne predstavija
nevarnosti ali ovire za druge udeleZence cestnega prometa, ne zmanjSuje stabilnosti
vozila, ne zmanjSuje preglednosti vozniku oziroma se ne razpisa ali pada z vozila.

V Navodilih za varno nalaganje in pritrjevanje tovora v cestnem prometu (v
nadaljevanju: navodila), ki je priloga pravilniku pa so podani oshovni napotki za
varno nalaganje tovora. V navodilih je tako opredeljena potreba po ustreznem
pritrievanju tovora za doloditev teziSCa, prepreCevanje drsenja, nagibanja in
prevralanja ter trdnosti tovora kakor tudi ustrezna zgradba karoserije in ustrezne
opreme za blokiranje na vozilih. Opisan je ustrezen nacin pritrievanja tovora, in sicer
morajo biti toCke za pritrjevanje na vozilih pritrjene oziroma razporejene v parih,
druga nasproti drugi, da se zagotovi cvrstost pritrditve tovora. Med moZzZnimi nacini
pritrjevanja so v navodilih opredeljeni predvsem priklepanje, blokiranje, neposredno
privezovanje, privezovanje preko tovora ali kombinacija naStetega v povezavi s
trenjem. Blokiranje, torej pritrjevanje tovora z nalaganjem ob trdne strukture in
stojala v tovornem prostoru se lahko izvede s polnilom, s pragovi in panelnimi
plos¢ami, med vrstami v tovorni enoti, z lesenimi deskami, pribitimi na nakladalno
povrsino oziroma z zagozdami in leZiSCi iz zagozd. Privezovanje tovora z namenom
omejevanja gibanja tovora pa se lahko izvede s privezovanjem preko tovora,
privezovanjem z zanko, vzmetno prevezo, prevezovanjem v krogu ali neposrednim
privezovanjem, oprtnim sistemom ali privezovanjem z verigo, jekleno vrvjo, vijacno
spono, vrvmi, jeklenimi trakovi ali pritrdilnimi preCckami za rocCice in trakove na
stranskih stranicah. Pritrjevanje tovora se lahko izvede tudi s priklepanjem. Kot
dodatno opremo se lahko na tovorno vozilo z namenom preprecitve zdrsa oziroma
varnega nalaganja tovora se lahko uporabi tudi podloga proti drsenju, pohodne
ploSce, leseni vmesniki, kréljiva in raztegljiva folija, jekleni ali plasti¢ni trakovi, robni
profili, s¢itniki proti obrabi sinteticnih oprtnih trakov, robni $Citniki proti poSkodbam
tovora in opreme za pritrjevanje, za8¢itnimi vmesniki ali nazob¢animi ploS¢icami.

V primeru opisane nadgradnje tovornega vozila, ko konstrukcijo za modul
sestavljajo nosilni stebri z opomiki, pri ¢emer je glavni oporni steber zadaj, stebri pa
so podprti tudi s strani ter med seboj povezani s horizontalnimi povezovalnimi
Zeleznimi tramovi, lahko ugotovimo, da je z nadgradnjo zado$¢eno zahtevam iz
pravilnika oziroma navodil, saj je posrbljeno za ustrezno konstrukcijo, ki zagotavlja
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varen privez tovora na vozilo ter tudi (e je potrebno) varen prevoz tovora v cestnem
prometu. S privezovanjem z vertikalnimi vodili ter Skripci ter zadostnim Stevilom
ustrezno razporejeninh sponk za vrvi pa je zagotovljena tudi stabilnost tovora, ki
preprecuje zdrs oziroma pregib tako v stojeCem kakor tudi v voznem stanju. Poleg
tega so kamionu za vecdjo stabilnost in oporo proti vetru v stojeCem stanju
namescéeni tudi oporniki.

5.2 UGOTAVLJANJE SKLADNOSTI VOZIL

Pravilnik o ugotavljanju skladnosti vozil, ki je izdan na podlagi Zakona o tehni¢nih
zahtevah za proizvode in ugotavljanje skladnosti (Uradni list RS, &t. 17/11) (v
nadaljevanju: pravilnik o ugotavljanju skladnosti) ureja pogoje dajanja proizvodov na
trg ali v uporabo ter njihove dostopnosti na trgu, tehni¢ne zahteve za proizvode,
postopke ugotavljanja skladnosti, zahteve in postopek dolocitve organov, ki
sodelujejo v postopkih ugotavljanja skladnosti, pri ¢emer se ne uporablja za
proizvode, ki so urejeni s posebnimi zakoni. Pravilnik o ugotavljanju skladnosti tako
ne velja za:

e vozila, namenjena delu na gradbis€ih, v kamnolomih, pristani¢ih ali na
letaliScih,

e vozila, naCrtovana in izdelana za potrebe vojske in policije,

e premicne stroje in naprave,

e vozila, katerih najvecja konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 6 km/h,

e posebna prevozna sredstva, ki jih upravljajo pesci,

e vozila, namenjena uporabi na tekmovalis¢ih,

e vozila, namenjena za rekreacijske namene zunaj javnih cest,

e kolesa s pedali, opremlijena s pomoznim elektricnim motorjem z najvecjo
trajno nazivno mocjo 0,25 kW, katerega mo¢ se progresivno zmanjsuje in
kon¢no prekine, ko vozilo doseze hitrost 25 km/h ali prej, e voznik preneha
poganjati pedala, vozila, ki se za¢asno uvozijo za najve€ Sest mesecev,

e strojno opremo, posebej konstruirano za uporabo v gozdarstvu, kot je
dolo¢ena v standardu SIST ISO 6814,

e gozdarsko strojno opremo, vgrajeno na $asijo vozil za zemeljska dela, kot je
dolo¢ena v standardu SIST ISO 6165 ter

e zamenljivo strojno opremo, ki je popolnoma dvignjena od tal, ko se vozilo, ha
katero je pritrjena, uporablja na cesti.

V skladu s pravilnikom za ugotavljanje skladnosti so predelana vozila vsa vozila, ki
So Ze registrirana v Republiki Sloveniji oziroma Ze imajo pridoblieno potrdilo o
skladnosti ter se jim je naknadno s predelavo spremenila njihova namembnost,
tehnicne lastnosti ali oblika. Pri tem se lahko posami¢na odobritev predelanega
vozila izvede tudi za dodelana vozila, to so vsa nova nekompletna vozila, ki Se niso
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registrirana (na primer $asija s kabino z izdanim potrdilom o skladnosti) in so bila
dograjena (dodelana oziroma kompletirana) za njihovo konéno namembnost.

53 POSTOPEK HOMOLOGACIJE OZIROMA POSAMICNE
ODOBRITVE VOZILA

Pravilnik o ugotavljanju skladnosti doloCa zahteve, ki jih morajo izpolnjevati tehni¢ne
sluzbe in strokovne organizacije pri ugotavljanju oziroma potrjevanju skladnosti vozil
ter postopke za njihovo ugotavljanje. Za ugotavljanje skladnosti vozil je v celoti
odgovoren homologacijski organ, ki usmerja in nadzoruje delo tehni¢ne sluzbe pri
izvajanju nalog po pravilniku o ugotavljanju. Izvede se lahko homologacija vozila,
posamitna odobritev vozila, posamiéna odobritev predelanega vozila oziroma
identifikacija in ocena tehni¢nega stanja vozila.

Homologacija je postopek ugotavljanja skladnosti, v katerem homologacijski organ
ugotovi, ali pregledano vozilo izpolnjuje ustrezne tehniCne zahteve pravilnika in
ustreznih tehninih specifikacij, ter v primeru skladnosti podeli certifikat o posamicni
odobritvi. Homologacijski organ izda certifikat na osnovi vloge, kontrolnega porocila
o pregledu vozila in potrdila o plailu takse, ki ga posreduje tehni¢na sluzba, kjer je
bilo vozilo pregledano. Stranka v postopku komunicira neposredno s tehni¢no
sluzbo, ki izvede vse potrebne postopke za pridobitev certifikata o posamicni
odobritvi. Po izdaji certifikata s strani homologacijskega organa, tehni¢na sluzba
izda potrdilo o skladnosti, ki je osnova za registracijo vozila v Republiki Sloveniji
(RTId.0.0.).

Za ugotavljanje skladnosti je potrebno na homologacijski organ posredovati Vlogo
za posamicno odobritev predelanega vozila, ki mora vsebovati vsaj podatke o
lastniku vozila, podatke o vlozniku, podatke o vozilu pred predelavo in opis
predelave vozila, vklju¢no s prilogami (prometno dovoljenje, ra¢un ali kupoprodajna
pogodba, poblastilo lastnika vozila, potrdilo o skladnosti SA/SB/SC oziroma izjava o
ustreznosti A/B/C, potrdilo o strokovni vgradnji dodatnih delov na vozilo oziroma
tehni¢no porocilo o predelavi vozila ter morebitne certifikate 0 homologaciji vgrajenih
delov.

5.3.1 POSTOPEK HOMOLOGACIJE OZIROMA POSAMICNE ODOBRITVE
PREDELANEGA VOZILA

V primeru nadgradnje predmetnega vozila je opis predelave v okviru vioge za
podamic¢no odobritev predelanega vozila obsegal obrazlozitev o potrebnih oziroma
izdelanih posegih v vozilo, in sicer, da je z vozila odstanjena furgonska nadgradnja,
da je na S$asiji vozila izdelana platforma varjene konstrukcije iz dveh vzdolznih
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nosilcev, povezanih s pre¢nimi nosilci in obodnim, iz plo€evine krivljenim, profilom. V
nadaljevanju je naveden opis varjenja nosilnih stebrov na precni nosilec platforme s
poSevnimi oporami, vpetimi na konstrukcijo platforme. Pri tem je ob stebrih izdelan
spodnji del ogrodja z vzdolZznim vmesnim profilom ter tremi vmesnimi navpiénimi
profili iz cevi. Na stebre je privarjen vodilni profil, v katerih sta vsakokrat dve kolesni
vodili, na kateri je vpet vertikalno pomicni zgornji del ogrodja v obliki okvirja, z
vzdolZznim vmesnim profilom in tremi vmesnimi navpi¢nimi profili, ki oblikujejo 2x4
polja za namestitev svetlobnih panelov v dveh vrstah.

V vlogi je tudi podrobneje opisana druga vgrajena oprema na vozilu, torej zascita
pred podletom, bo¢na za&Cita ter boCne svetilke z odsevniki in zadnje gabaritne
svetilke in blatniki z zavesicami. Pri tem so vsi ti dodatni deli originalni oziroma
homologirani in vgrajeni v skladu s predpisi. Podane so tudi natanéne mere oziroma
spremembe podatkov vozila zaradi izdelave nadgradnje ter izjava o strokovni
vgradnji in pritrditvi nadgradnje ter vgradnji opreme. PriloZzene pa so tudi risba vozila
Z gabaritnimi dimenzijami ter risbe detajlov, torej izvedba pritrditve nadgradnje.

Na podlagi vioge in preizkusa ugotovitev (primer Zapisnika o tehniénem pregledu
vozila je razviden v Prilogi 3) je homologacijski organ izdal potrdilo o skladnosti
(primer Potrdila o skladnosti je del Priloge 4), ki zajema vse glavne podatke o vozilu,
torej natancen tip vozila in proizvajalca, obliko karoserije, podatke o motorju, masi,
dovoljenih emisijah izpusnih plinov, datum registracije oziroma izdaje potrdila o
skladnosti ter dodatne opombe.

6 ZAKLJUCEK

V diplomskem delu smo najprej predstavili osnovne pojme in definicije transporta,
med drugimi znadilnosti konvencionalnega ali unimodalnega transporta,
kombiniranega transporta, intermodalnega in multimodalnega transporta.

V nadaljevanju smo predstavili znacilnosti razlicnih vrst transporta, kot so cestni,
letalski, zelezniSki in pomorski transport. Poskusili smo predstaviti razvoj transporta
in transportnih sredstev ter vrsto tovornih vozil (tovornjaki), ki se v razli¢nih oblikah
in velikostih uporabljajo za prevoz tovora na razliChe razdalje. Predstavili smo
dimenzije, mase in osne obremenitve prevoznih sredstev.

Pri predstavitvi kategorij in tipov vozil smo se osredotoCili na predstavitev
poltovornjakov, furgonov, kiperjev, prikolic ter avtovleke in predstavili moznosti
nadgradnije vozil.
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V analititnem delu diplomskega dela smo predstavili primer izdelave premikajocega
modula. Ugotovili smo, da tudi evropska komisija v svojih smernicah dobre prakse
pritrjenosti tovora pri cestnem prevozu ugotavlja, da je pri prevozu tovora zelo
pomembno, da se s pravilnim zaklepanjem, blokiranjem in pritrditvijo ali kombinacijo
teh metod, vse enote tovora zavarujejo pred drsenjem, prevracanjem, kotaljenjem,
uhajanjem ali mo¢nim deformiranjem in vrtenjem v katero koli smer. Oporniki so
pogosto zelo koristni pri pritrjevanju tovora, bodisi so privarjeni na nadgradnjo vozila
ali pa se pritrdijo v posebne luknje na njih. Prav tako so zelo pomembni vzdolZni in
pre¢ni drogovi, ki zagotavljajo blokiranje in uspeSno pritrditev tovora. Na podlagi
ugotovljenega lahko sklenemo, da je nadgradnja v primeru, ki ga opisujemo v
diplomskem delu, v skladu z evropskimi smernicami, saj tudi pri primeru opisane
nadgradnje bistven del nadgradnje predstavljajo nosilne ploS&e ter okvirji oziroma
oporniki, ki zagotavljajo u€inkovit prevoz tovora brez nevarnosti nagibanja oziroma
drsenja in zagotavljajo uspes$no pricvrstitev tovora na konstrukcijo. Ugotovimo lahko,
da je sistem pritrjevanja, kot je predviden pri opisani nadgradnji tovornega vozila, v
skladu s predmetnim pravilnikom oziroma navodili, saj ustrezno uposteva zgradbo
karoserije oziroma ustrezne opreme za blokiranje na vozilu ter ima namescCene
ustrezne nacine pritrjevanja oziroma privezovanja za blokiranje tovora.

Ugotovimo lahko tudi, da nadgradnja tovornega vozila, ki je opisan v zaklju¢nem
delu, predstavlja vozilo, za katero je potrebno upostevati pravilnik o ugotavljanju
skladnosti in tako za izvedbo nadgradnje pridobiti posami¢no odobritev predelanega
vozila s strani homologacijskega organa.

Zagotovo pa lahko trdimo, da je izbira ustreznega vozila Sele prva polovica
transportnega vozila, drugo polovico pa prispeva predelava, ki mora s svojo
nadgradnjo maksimalno ustreCi zahtevam naro¢nika in morebiti pomeni celo
pomembnejSi element tovornega vozila kot osnovno vozilo.
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8 PRILOGE

Priloga 1: Predstavitev podjetja PKJ POGACAR Janez Pogaéar s.p.

Gre za druzinsko podjetje, ustanovljeno leta 2005, ki se ukvarja s popravilom,

montazo in izdelavo tovornih nadgraden;.

Glavna dejavnost podjetja obsega izdelavo, dodelavo, predelavo in popravila
razlicnih vrst vozil. Izvajajo klasi€ne nadgradnje s ponjavo, nadgradnje z bocno
zaveso, nadgradnjo za prevoz zivih zivali, Cebelarn, ukvarjajo se z opremljanjem
notranjosti kombijev, tovornih nadgradenj do skupne teze do 3,5t, nadgradenj za
prikolice, z izdelavo avtovlek, izdelavo kiperjev, s popravili vseh nadgradenj ter z

reklamnimi panoiji.

Podjetje je zacgrtalo sodobno vizijo, posodobilo tehnologijo, ohranilo pa vse dobre in
pozitivne elemente, ki jih ni bilo malo in pa najpomembnejSe, ohranilo je srce
podjetja — tehnologe, ki so se urili ze od samih zacdetkov in s svojim znanjem
poskrbijo za kvalitetne, vzdrZljive in varne nadgradnje, ki dosegajo in presegajo

priCakovanja strank.
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Priloga 2: Vloga za posami¢no odobritev predelanega vozila

AMZS VLOGA - posamiéna odobritev Sifra dokumenta:
predelanega vozila AMZS - OBR- 065
"Drohumnent chviadujeme elekironske — veljavnest preven na O Portalu.
AMZS d.d. Poskowna enota (Sig)

Dunajska cesta 128 a
1000 Ljubljana

VLOGA st. - /

ZA POSAMICNO ODOBRITEV PREDELANEGA VOZILA
na podlagi 19. Elena tretjega oddelka, Il. poglavia ZMV (Ur. list RS, 8t. 106/2010)

1. Podatki o lastniku vozila:

Ime in priimek [ naziv podjetja:

Maslov, poStna Stevilka, posta:

2. Podatki o vioZniku:

Ime in priimek: Naslow:

St. osebnega dokumenta: Tel. stevilka:

3. Podatki o vozilu pred predelavo:

Znamka: Dratum izdaje COC | pree registracije:

Komerc. cznaka: Kateg. in vrsta vozila:

ldentifikacijska Stevilka vozila — VIN:

4., Opis predelave vozila:

5. Priloge k viogi:

1. Prometno dovoljenje 51

Ratun ali kupoprodajna pogodba 3t (&e vaozilo ni registriranc)

Pooblastio lastnika vozila (Ge vioZnik ni lastnik]:

Patrdile o skladnosti SA/SBYSC oz izjava o ustreznosti AMB/C:

N o] | R3

Patrdilo o strokovni wgradnji dedatnih delov na vezilo oz
tehniéno poroéilo o predelavi vozila &t -
Certifikati o homologaciji vgrajenih delow 5t

Dnugo:

=1| o

Pregled vozila se opravi :

V' prostorih AMZS d.d. I:I Ma edobreni lokaciji naroénika ]:'

Wiogo viozZil: (ime, primek, podpis, Zig) Viogo sprejel in potrdil: (ime. primek. podpis) |

Kraj in datum: | Kraj in datum: |

viodnik 5 svailm E?hscrr wmju:jlggrsmmme podaiov v uradne evidence v skladu z Zakonom o varstvu osebnin podatkoy (Uradnl list RS st
S42007-UPE1). Viodnik s svom om tud potjue, da sogiaia s pogojl posiovania kontrainega omgana In jih sprejema.

| Izvedbo posfopka potrdil: (ime, primek, podpis) | |

Izjava o zaupnoatl: Kontroll organ ooravnava vee Informad]e, | so ble pridoblens all 50 nastake med iTvajaniem komtmie, kot Zuone, razen kadar
e ninveza posredovania teh Informacy] dolofena v Zakonaodall. Kontminl organ vianika obvesta, da se podatid o voaiu In rezultal kontroe posifalo v
centralnn bazo podaliov 73 vodenjs evidenc o vazlih,

| AMZSdd | AMZS-OBROBS | Stran 11 Veljaod: 01122014 |  lzdajaB |
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Vir: https://www.amzs.si/uploads/AMZS-SI/ doc/Obrazci/Vloga za PREDELAVO.doc
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Priloga 3: Potrdilo o skladnosti za posami¢no odobreno vozilo

SB 3028837

Na podiagi prvoga odstavks 41, &k
vozit (Uradni list RS, & 30404] izjs
radaljevaniu, izpolnjuis ves ustrazne zahtave naveden egs pravin ke,

D -rodswiovoziu:
D.1 IVECO

~ Znamka .
DR < Favomompeliun., Lot

POTRDILO O SKLADNOSTI iy
ZA POSAMICNO ODOBRENO VOZILO'

zlimma 42, 8lera Pravinika o ugotavljanu skladaost)
“jama, da voziln, katerega podatki so navadeni v

T it ¢ igvednrial
D3 ROCARGO ML 75E17

Komeam. oznaka

D.4 _ rrozvajale
D41 - ime VECOIS R

D.A2 - sos Bl

D.5 - nawm zdsje COC dokur

E  -vn e -
E.1

Naziv izdajatela

0z, pre registiacie:

~ |dentifikacijska koda__
PETE T o)

e primaky

th
Kraj / dalum

K - Homologeciiska czrhka vop

J - Katagorj in vrata vozila

X - Oolika nadarecinie: LR L
X1~ Dodtatni opis vacoradnie
X.2 - Hamslogaciiska oznaka

16.01.2003

zaidiine sonstnulicia:

TRAE 7 TAKIDCE

Y — Mara vozla ey
Yo - szim Y2 owne 2500 Y3 e 3990
L — Stevilo ol ___ “ _— —
M~ Medasier 4185, ,,,,,, mm
M. <esomiovisi_ 200 _ et
F —Mase
F.1 - Nejvesa whniene dovaleni musa vosla: 7490 R _kn
F.2  napesn dovoljens masa vozia pri registiscl ky
F.3  — Nijvegs dovotiena masa skipno vz pr gls vaci 10980 ok
G — Masa vozin ka
N _ . i
—)

N.1 s

= kg

O e
0.1 -~ zavirani

hrieno doveljena mass orklopnega vozlla za:

- Decipr dizel motarih

O. 1.1 - prikioanit: 3500 kg
0.1.2 _ palprikiapnik: — Ky
0.1.3 _ rikiapnik ¢ contralne asjo; ; _ kg
0.2 - Nezitan priklopno wozie: . 750, _ kg
0.3 — Navpicie abrenenitey vetna napiave f sedia _ 7
Q.4 - Tialcw napaine m vouu zavornegs sisema ~ KPa
P.1 - Moter 7 notranjim zgorevaniem
P.1.1 - delovaa prostorninga 3920 .. - e’
P.1.2 _naeiviamod .. 125 L
P.1.3 - vsta goriva: D
P.1.4 - razivna vrtina trakvsnza: _ 2700 T
?.1.5  azaka matoia FAAEQ4B1AC
P.2 - Esktionolor
P21 -
P.2.2 - narivna traina mos: o
P.2.3 - deicvna napstost: v
P.2.4 - pogonske baterije: _ "

i ety
P.2.5 - ozneka metode ____
Q- Hazmere motim " KWirkg
R — Brrva vozila: ~
S — Soded
S.1 Btevio sadarey (ki an . w ki
S.2 - Stevioswoe . S o
T ~ Wajuitia bivosts 100 - Wi
U - Ravennnupn
U1 - minaveniv 86 e
.2 = pi i frelvancl matoro: . mir!
U.3 - vvesnie 78 A
Vo - Coisije izpusnih piiney ~
i b (R fikm ali kWi
V2 ke . e %m Al GAWR
V.3 - no. L ki all gkwh
V4 - dcenor ik

gliun Al gk

V.7 - ca: -

V.8 - kembinicana pon

 ggorivs:

V.8 - peastek o ckelievarsroeni saey
vargi| eirexlive TOA220, 88177 B

.
aliato jo D16 vozilo ham

; ekm

A0 km

i (nosdiiak o 2

— Padatic o amisijah, potrehnl za tenrEni proglad vosia:
- Motor na kompre:

V.6 - korigiran absorpoiei keeleient pr delzel motorjh: 1,02 !
V.B.1 - viina rakvenca prostogs loka _ il
V.B.2 . wajvisio wititria frekvensa motorja: __ i
V.B.3 . rempuriua olis; ]

— Mator A s vt

Witine ekvenca TemperaiLra
prosteya leka: e BREY
VAD - aizka V.i0.2 |
Ne pride v i
" posiay i
e n T T B
VA1 - dsoke. ‘ "EER] V1.2
oy | ]

Z.1 rhweljene prevmatika in platiggat

215475 R17.5 126/124M; 17.56x6.00
Z.2 ol djshe cecakes vietre napraves
i sreenoe:

ie potrsbra obvezne prile?iti ob registracii vezila v Rapublk
ik wnziln mors imati to potidio vedia pri satl, kacar uporah ja pradmein
spremerize na vozilu, ki Spreminialn njegoye |asinost, vezans na predpis:
il S uvenii, je trabe lakof priavill paobinséeni strokour craanize
ity weszil

Opombe:
ECE: N2
Jus: 1.2.2.3.33

Vrsta vozila: TOVORNO YOZILO

Oblika karoserije:  furgon
Vozilo ustrezno za najvetjo dovoljenc

hitrost 100 km/h (34.&len ZVCP-1)!

0, ki IO ¢ Aoy £,
i mate, ks s
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1. Opis predelave vozila:

Zamenjana nadgradaja na vozilu. Na $asifi izdelana platfonna z zloZljivim

4. Opis predelave vozila:

dvodelnim nosilnim ogrodjein v vzd. navpicai raviini (precio horizontalro

pomigni spadnji del in vertikalno pomicai zgomji del) za namestitev 248

svetlobnih panelov; oblika nadgraduje X = 8G — vozilo za posebne namene;

X1 = - mere ¥.1 = 7680 mm, Y.2 = 2550 mmy; Y.3 = 4000 muw;

MLT = 2295 mum;

su vozila (z vezaikeny) G = 4690 kg;

Potrjujems, da e opisana predelava vozils izvadena tehniéno pravilng in da taka pradelano
vozilo ustreza veem zahtevam pravinika o ugolavljanju skladnosy vozil,

2502 015

_Ab
{pristojna strokavna organizac)a) Opdpis]

2. Opis predelave vozila:

_Med prevozem vozila so na cprodjn Jahko nameséeni svetlobni

= ot 5 e 125059 85 cilnin kovinskin ahisieny

_pritrditey vsakepa panela s d-imi vijaki M10x120 mu, trd. vaze 8.8,
trausporine vifing (povsem spubten verikalio pomicai zgomiidel
w1 zavarovano proti premikaniu s profili 2a pritrditey in varovali.

Poirjulemo, da ja opisana prodalava yozla izvadena tohn i praviln in do ko s e
vozllo Ustreza vsem zahtavar pravillka o ugotavianu sildiostl voei

(pristcjna strakovna organ zacia) (podpis] i

5. Opis predelave vozila:

Potijujemo, da je opisana precelava woza izvedens Whnigno praving In da taka predelanc
vozile ustreza vsem zantevam praviniks o ugotavlanju skisdnast o,

Potjujema, da o oalsana predelave voulla zvedana tehn oo . wilno in di tdes [edilana
wozilo ustreza vsen zahlevam praviinika o ugatawliznu skladi i voeit

AMIS DD PE Ljublima . - it 10.0372016"
(pristajna strokovra organizac|a) '2(?1 : (eatum)
|
CEy

3. Opis predelave vozila:

(oristajna strakavna erganizaca) (podgis)] tdatumy
219

6. Opis predelave vozila:

Potrjuemo, ta je oplsana precelsva vozila izvdena lehnidno praving in da tako predelang
voziln strozA vsom zahtavam praviinia o ugotavianju ekladrost vazil

Poldujenie, da je opisana pradelave vezila izvedena tehnléno praviing in da tako pradslanc
wozilo ustraza wsarm zahtavam praviinika o ugotavijaniu skladnosli vozil.

(pristajna Btrokovnu arganizacja) {podpis) (datum;)

tig

{pristojra strokavng organizacia) (podpis] T{datum]

3ig

Opombe:

K opisu predelave st 1:
Med prevozom vozila morajo bit svetlobui paneli v celoti odstranjen

ist nosilao ogrodje zlozeno na transporing visino (povsem spuscen
verikalno pomicni zgomji del, visina vozila 4,00 ) ter zavarovano proti
premikanju s profili za pritrditey. Vsi premiéni deli (skriptevie, pedpome
noge) morajo biti odsteanjent in shranjeni v zabeju oz, zanesljive pritrjeni
Namestitev svetlobnih panelov je dovaljena zgolj pri mirvjotem vozily,
ki ni udeleZeno v cestnem promety, ob uporabi jzvle¢enih podporni

K apisu predelave 3t. 2:
Med prevozom se svetlobni paneli na ogrodju pekrijejo s ponjavo.
Postavitey panelov v eno navpiéno raveino, z dvignjenim vertikalno
pomicnim zgonjim delom ogrodia, je doveljena 2golj pri mirgjotem
vozlu, ki m ndele2ene v cestem prometu, ob uporabi izvlecenih
podporuil; nog.

h nog.

Vir: lastni
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Priloga 4: Zapisnik o tehni¢énem pregledu vozila

Strokoyna organizacija:

AVTO-MAT d.0.0. Seen 1
Veza:

ZAPISNIK O TEHNICNEM PREGLEDU VOZILA &t.: 12459299 12458907

(7A} Kategorija vozila: (D1} Znamka vozila: (A) Reg. oznaka

N2--tovorno vozilo IVECO

{D2) Tip vozila; ) ‘ (D3} Komerciaha oznaka: N

T5E17 EUROCARGO ML 75 E 17

{8A) Oblika nadgradnje:

{8B) Namen uporabe:
SG-vozilo za posebne namene -

{P3) Vrsta goriva:
D Diesel, nafta, pli

(G) Masa vezila [kg] (T) Najv.dov.hitrost [kmt]: Stev. prevozenin km:

E) identifikaciiska 5L. - VIN:

4690 90 374195
{U.1) Hrup v mirovanju ‘ (V.6) Absorpcijski koef. [m-1]; " GO% pri nizki vrt frekv.- CO% pri pov.vrt.frekv.: (R} Barva vozila: |
[dB(A): 860 1,0 ) SoD
|. VIZUALNI PREGLED - UGOTOVLJENE_NEPRAVILNOSTI NA VOZILU wssiovans - srugi strani
Il. MERITEV ZAVORNIH UGINKOV
. Leva Desna Skupaj | Razlika [%] ~ Gj[daN] ) _ PIKP] pN [kP]
- Neobr. T Obr. | Neobr. © Obr.  Neobr. | Qor. | Neobr. | Obr. | Neobr. . Obr. i Neobr. | Qbr.
I 0s ! \ i i
Il. 0s i
lIi. os i ) o
IV. 0s |
Skupaj N L T 5 T
| |, os ! Pregled sklopov:

g ,L7[| 0s i — IDENTIFIKACIIA VOZIL:KNEZ EQUAN

£ [Wos | ' '_

& V.os i T
Skupaj ] T

lzmerjena teza [daNi': Utinex del.zav.[%] : Ulnek del.zav.[%]

_neobrem.: | obrem.:

Ill. MERITEV EMISIJE 1IZPUSNIH PLINOV IN HRUPA

Utinek park.zav.[%]:

{zmerjena hitrost

' | Vrt.frekpr.tmin-1]; CO% pri nizki vt frekv.: . Lambda:

“Hrup v mir B{A)min-1].

Pov.vrtfrek.[min-1]: CO% pri pov.vrt. freky. | Abs, koef, [m-1]:

! Temp. olja{°CJ:

IV. KONTROLA NASTAVITVE ZAROMETOV

TEHNICNA BREZHIBNOST VOZILA

Predp. naklon [%]: Ustreznost kratk.svet.snopa | Ustreznost dolg.svet.snopa Zaromet za meglo ]
Levi: XX [xx XX i i
| Desni: XX XX [ XX -
TEHNICNE SPREMEMBE NA VOZILU i
1
2 | -
CPOMBE:

'VOZILO JE TEHNIENO BREZHIBNO!

Datum:  24.10.2016 Padpis:
Pregled opravil: . ERARKG]
NASLEDNJI TEHNIENI PREGLED OPRAVITIDG 54 10 2017

Vir: lastni
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