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POVZETEK

V diplomskem delu smo v uvodnem delu opisali cilj in namen naloge. Predstavili
smo okolje, v katerem smo odkrivali napake in tezave, povezane s postajalis€i in
postajami v ob€ini DomzZale. Naslednje poglavje opredeljuje pravne aspekte postaj
in postajalid¢. Pri avtobusnih postajali€ih smo opredelili pojma avtobusna postaja in
avtobusno postajalis€e. Pri zZeleznicah smo se osredotodili na: ¢akalnico, nivojske
prehode, perone, piktograme. V poglavju Pravni aspekti smo opisali kategorizacijo
zeleznikih postaj in zagotavljanje varnosti na postajaliScih in postajah.

Glavno poglavje opisuje klju¢ne tehni¢ne standarde avtobusnih in ZelezniSkih
postajaliS¢ in postaj. V pravilnikih in zakonih smo pregledali pravila za izgradnjo in
opremljenost postaj in postajaliSc.

V poglavju Primerjava standardov ZelezniSkih postaj ter avtobusnih postajali§¢ smo
primerjali dejansko stanje z napisanimi pravili. Na avtobusnem postajalis¢u smo
ugotovili nekatere manjse pomanijkljivosti (Sirina in viSina).

Na ZelezniSki postaji smo ugotovili, da ni prilagojena funkcionalnim oviranim
osebam. Omenjene osebe nimajo dostopa do €akalnice, potniSke blagajne, sanitarij.
Dostop imajo le do perona. Prav tako so tla pred vhodom v €akalnico in potniSko
blagajno drseéa. Sirina perona je preozka in konec perona ni pravilno oznaéen. Med
pomanjkljivosti na Zelezniski postaji Domzale $tejemo tudi neprimerno oznaéeno
Cakalnico in potniSko blagajno.

KLJUCNE BESEDE:

— varnost prometa,

— avtobusna postajalis¢a,
— ZelezniSka postaja,

— tehni¢ne specifikacije,
— Domzale.



ABSTRACT

The first part of the thesis describes its aims and goals. It presents the environment
in which we were identifying mistakes and problems associated with bus stops and
bus stations in the municipality of Domzale. The next chapter defines legal aspects
of bus stations and bus stops. In the part dealing with bus stations, we defined the
concepts of bus station and bus stop. As for railways, we focused on the following
areas: waiting rooms, level crossings, platforms and pictograms. The part involving
legal aspects describes the categorization of railway stations and touches on the
safety at stops and stations.

The main chapter describes the key technical standards regarding bus and railway
stops and stations and examines the rules for their construction and equipment.

Another chapter compares the standards of railway and bus stops with the actual
situation. Minor weaknesses were identified on the bus stops (width and height).

Moreover, we found that the railway station is not adapted to functionally impaired
persons — the waiting room, ticket office and toilets are inaccessible. Such people
only have access to the platform. The floor in front of the waiting room and ticket
office is slippery. In addition, the platform is too narrow and its end is not properly
marked. The waiting room and the ticket office at the Domzale railway station are
also marked poorly.
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- Domzale



KAZALO

L UVOD 1
1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA .......oouiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiinennnennnnnnennnnnnnnennnnnnnnnnnes 2
0 O 1 I I A X 1] R 2
1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA .. .ouiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiieessensannenssnsassnnsnsnnnennes 2
1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE ......uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininininnnnnnnennennennns 4
1.5  METODE DELA......ouitiitiititiiiiiiiiiiieaaseaassssaassaasassssssssssssssssssnsnsnnnnnnes 4

2 PRAVNI ASPEKTI POSTAJALISC IN POSTAJ.....cv i 5
2.1  PRAVNI ASPEKTI AVTOBUSNIH POSTAJALISC ....c.oovviiiiicieisereie 5

2. 1.1 AVIODUSN@ POSTBJ@L. . ..eevverriiiiiiiiiiiiiiieittieieieeeeeeseeeeeeeseeseeeeeeenenneeeeneennnnnne 5
2.1.2  AvtobusnO pOStAJaliSCe ..........uuuuruuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 5
2.2 PRAVNI ASPEKTI ZELEZNISKIH POSTAJ ..cooovvivececeeeeeeeeeeee e, 6
A R 071 = o 1er- L 7
222 NIVOJSKI PIreNOi. ... 7
2.2.3 P BION < e 7
A N w1 (oo ] =1 o 1 SRR 7
2.3 KATEGORIZCIJA ZELEZNISKIH POSTAD.....coouiuiiiiiiiieieiesieeisisieieeeens 7
24 VARNOST NA AVTOBUSNIH POSTAJALISCIH IN ZELEZNISKIH
POSTATAH. L.t nnnnen 8
2.4.1  Varnost na avtobusnih postajaliSCin ... 8
2.4.2  Varnost v ZelezniSkem prometu ...........ocoovvvveiiiiinii e 9

3 KLJUCNI TEHNICNI STANDARDI POSTAJALISC IN POSTAJ ......coeovenvee. 11

3.1 TEHNICNI STANDARDI AVTOBUSNIH POSTAJALISC ......cocovvviiinee, 11
3.1.1 Semaforizirano KriZISEE .......covi i 11
3.1.2  Sirina in vidina avtobusnega postajali$ta .............ccccooveveeeveiverennann 11
G 700 G T @ To Vo o [ F= AV T o[ UPPPPPRPPR 12
3.1.4 Tehni¢ni elementi CakaliS€a ...........cccoeiiiiviiiiiiiii e 12
3.1.5  Prometna SigNaliZACI[A ... ..uvvvvverrurnniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiieeeieeeeeeeeeeeneae 12
3.1.6 Prehod Za PESCE ....uu i 13
700 B A Y o 7.4 o1 =T o PP 13

3.2 ZELEZNISKI TEHNICNI STANDARDI .......coceiiiieieeiecieiceeeeeeeveeeeeae, 13
3.21 ParkiriSCa ......coeeeeiiiiei e 13
3.2.2 (D015 (o] o] I o1 (=Ko 1Y/ | SO 14
3.2.3  POSIAJN0 POSIOPJE...eeveeeeitiiiiiiiiiiiieieitettiebteeeeeee bbb 14
I Y 1111 €= L ]| TP PP TP PPOPRRTRRPPRTRN 15
3.2.5  Blagajne za prodajo VOZOVNIC..........ceeiieeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeviiiie e e e eeeeeeannns 15
3.2.6  Sistemi za obved€anje PotNIKOV ..............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiianne 15
B.2.7  CaAKAINICA .o, 16
3.2.8 (C T2 10 = 0] oL 16
3.2.9 PO NA PEION ...t e e 16
3.2.10 Nivojski dostop in sluzbeni prehod ...............eevuiiiiiiiiiiiiiiiiii. 17
3.2.11  ViSina in odmiK PEroNa........ccoiiiiiiiiiiiie e 17
3.2.12 Potek tirov vzdolZ perona..............uoiii i 17
3.2.13  SiriN@ iN rOD PEIONA........c.eviveeeeeeeeeeeeeeee e e n e, 17
3.2.14  OPIreMA PEIOMNA .. .ccieeettiuuaeeeeeteeettt e e e e e eeeattia s e e eeeeeeaebn e e eeaaeeennnes 18
3.2.15  ZaSIHNi iZNOi ... 18
3.2.16 Video Nadzorni SiStEMI ........cceiiieiiiiieie e e e e e e aanees 19
3.2.17  RAZSVEJAVA. .. .eeuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiibeeaebee bbb 19

3.2.18  VidNe INfOrMACIIE.....ceeeiiniie e e e e e eeeees 19



3.2.19  Uporaba barv V ProStoru. ..o 20
4 PRIMERJAVA STANDARDOV ZELEZNISKIH POSTAJ TER AVTOBUSNIH

POSTAUALISC ..ottt ettt ettt ee e 23
5 PRIMERJAVA PRAVNO TEHNICNIH STANDARDOV Z DEJANSKIM
STANIEM V DOMZALAH ... 25

51 AVTOBUSNO POSTAJALISCE V CENTRU DOMZAL ......cooveveeeereenann. 25

5.2 ZELEZNISKA POSTAJAV DOMZALAH ..ot oo, 31
B ZAKLIUCKI ..o e 42
LITERATURA IN VIR .ottt ettt ee et e e e et e e eeeeeeaeanes 44
KAZALO SLIK 1ottt ettt e e et et e e e et et et e e e e ee et et e eeeeeeeeeaeees 46

KRATICE IN AKRONIMI. ... 47



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

1 UvOD

»Radonji¢ Miholi€ (2014) navaja, da so Clovekova radovednost ter potrebe po
gibanju, ustvarjanju, spoznavanju pripeljale do razvoja prometa. Zaradi prometnih
povezav postaja svet manjsi, dostopnejSi, manj skrivnosten, Sirijo se nasa obzorja,
veC je priloZznosti za spoznavanje krajev, medsebojno povezovanje, izmenjavo
izkudenj, sodelovanje. Nedvomno so prav prometne povezave eden kljucnih
dejavnikov sodobnega Zivljenja in prav njihova kakovost se tesno prepleta s stopnjo
razvitosti neke skupnosti. Razvite dezele posve€ajo ve€ pozornosti kakovostnim
prometnim povezavam, saj dobre prometne povezave pospesujejo razvoj, hapredek
in blagostanje« (Voznik — odloc€ilen, a hkrati najbolj nepredvidljiv dejavnik v prometu,
2014).

Razvoj skozi ¢as nam je prinesel veliko prednosti, a tudi tragedije, ki se dogajajo
zlasti v prometu. Z razvojem avtomobilov so se med seboj povezali kraji, ki so bili do
sedaj nedosegljivi. Vendar ima promet tudi temno plat — prometne nesree. Na
nastanek prometnih nesreC vpliva ve€ dejavnikov. Na prvem mestu so udelezenci v
cestnem prometu, nato cesta infrastruktura, motorno vozilo in prometno okolje.
NajpomembnejSo viogo ima c¢lovek. Varnost cestnega prometa je odvisna od
odgovornega ravnanja posameznika, vzgojno izobrazevalnih in preventivnih
institucij, medijev, represivnih organov, civilne druzbe, gospodarske druzbe,
drzavnih organov ... (Resolucija nacionalnega programa varnosti cestnega prometa
za obdobje od 2013 do 2022, 2013).

Pri zagotavljanju varnosti v prometu uposStevamo prometno politiko. »Korsi¢ (2009)
navaja, da je prometna politika skupek politi€nih in ekonomskih inStrumentov
druzbe, z namenom razvoja prevoza kot samostojne ekonomske dejavnosti ter kot
razvoj prevoza posamezne drzavne skupnosti. Pojem prometna politika zdruzuje
vse dele prometne politike, kot so politika cestnega, ZelezniSkega, zratnega ter
pomorskega prometa« (Transportna politika v Evropski uniji, 2009).

»Kolari¢ (2009) navaja, da idealna prometna politika ne obstaja. Zato z njo ne
moremo zagotoviti popolne in absolutne varnosti v razli¢nih prometnih podsistemih.
Opredelitev prednostnih ciliev prometne politike temelji na ugotovljenih nezZelenih
trendih v prometnem sistemu. Osnovni cilji prometne politike so:

e obvladovanje prometnih tokov,

e varovanje okolja,

e izboljSanje prometne varnosti — zmanjSanje Stevila prometnih nesrec,

e nevtralizacijo in odpravijanje posledic deregularizacije in liberalizacije

prometa« (Varnost v prometu in varnost pri delu, 2009).
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»Prav tako Kolari¢ (2009) navaja, da so med ukrepi za zmanj8anje vpliva cestne
infrastrukture na prometno varnost pomembni predvsem tisti, ki se nanaSajo na
odpravo ¢rnih tock, na izboljSanje tehni¢nih elementov cestne infrastrukture in njeno
redno in ucinkovito vzdrZzevanje. V ZelezniSkem prometu je potrebno za ustrezno
varnost zagotoviti sredstva za obnovo objektov ter sodobnih signalnih naprav, za
zmanj$anje Stevila nivojskih krizanj, za nabavo novih, konstrukcijsko varnejsih vozil
in za redno vzdrzevanje prog in vozil« (Varnost v prometu in varnost pri delu, 2009).

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Postajalis¢a in postaje (avtobusne in Zeleznidke) morajo biti zgrajene in organizirane
na podlagi pravilnikov in zakonov, ki jih sprejmemo v Sloveniji. Cetudi imamo
dolo¢ene okvire, kot so pravni in tehni¢ni standardi ter specifikacije, ki bi jih morali
upostevati, pride v praksi do dolo¢enih odstopanj. Ali pa je bil pravilnik ali zakon
sprejet kasneje, pa se postaje oziroma postajaliS€a niso prilagodile novostim.
Neupostevanje sprejetih pravil ogroZza varnost v vseh podsistemih prometa. Za
boljSo varnost v prometu bi morali zagotoviti bolj u€inkovito inSpekcijsko kontrolo.

1.2 CILJI NALOGE

Cilj naloge je seznanitev s pravnimi aspekti ter tehni¢nimi standardi varnosti na
Zeleznidkih postajah in avtobusnih postajaliscih. Preverili smo zagotavljanje varnosti
vstopajocih in izstopajoCih potnikov na Zelezniski postaji in avtobusnem postajaliScu
v Domzalah. V diplomski nalogi smo raziskali pravne in tehniCne standarde
postajaliS¢ in postaj. Prav tako smo izpostavili kljuéne razlike med avtobusnimi
postajaliS&i in Zeleznidkimi postajami. Cilj naloge je preveriti skladnost predpisanega
z dejanskim in v primeru pomanjkljivosti nakazati mozne reSitve oziroma izboljSave
na postajaliS¢ih in postajah.

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

V diplomskem delu smo se osredotocili na tri glavna okolja:
e pravno okolje,
e tehnino okolje,
e obcino Domzale (postajaliCe in postaja).

NajpomembnejSi pravi vir pri izgradnji avtobusnih postajalis¢ je Pravilnik o
opremljenosti avtobusnih postaj, pomembnejSih avtobusnih postajaliS¢ in avtobusnih
postajalis¢ ter naCinu opravljanja storitev avtobusnih postaj (POAP). Drugi pravni vir,
ki smo ga uporabili, je Pravilnik o avtobusnih postajalis¢ih (PAP). Pri izgradnji in
opremljenosti ZelezniSkih postaj je najpomembnejSi Pravilnik o opremljenosti
zelezniskih postaj in postajalis¢ (POZPP). Za zagotavljanje varnosti na zZelezniskih

Jana Premuzié: Varnost potnikov na avtobusnih in Zelezniskih postajalis¢ih Stran 2 od 47



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

postajah in postajaliS¢ih je pomemben Zakon o varnosti v ZelezniSkem prometu
(ZVZP) in Zakon o zelezniSkem prometu (ZZelP).

Pri tehni¢nih standardih avtobusnih postajaliS¢ so pomembni naslednji elementi:
tehni¢ni elementi Cakalis€a, prometna signalizacija in prehod za peSce. Pri
zelezniskih tehni¢nih standardih smo se osredotocili na: parkiriS¢a, dostop brez ovir,
postajno poslopje, sanitarije, blagajno, sistem za obve&€anje potnikov, ¢akalnico,
garderobo, peron, video nadzorni sistem ipd.

Diplomsko delo je osredotoCena na odkrivanje napak v mestu Domzale. »V
Razvojnem programu obdine Domzale (2012) navajajo, da je obdina Domzale ena
izmed Sestindvajsetih obcin, ki sodijo v Osrednjeslovensko regijo. Geografsko lezi
Zajema 50 naselij in po velikosti ozemlja sodi med manj$e obé&ine, saj s 72,3 km?
predstavlja 0,36% vsega ozemlja Slovenije. Po Stevilu prebivalcev in gostoti
poselienosti se uvrS€a med velike obCine, saj je s 33.936 prebivalci leta 2011
predstavljala 1,66 % vsega prebivalstva Slovenije« (Razvojni program obcine
Domzale 2012-2025, 2012).

Slika 1: Ob¢ina Domzale
(Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:Obcine_Slovenija_2006_ Domzale.svg)

»LoZar (2012) navaja, da je bila ob¢ina DomZale do leta 1994 po povrSini vec¢ja. Na
vzhodu je segala do Trojan, na zahodu je vkljuCevala obCino Trzin in Menges. Leta
1994 so obCine Menges, MoravCe, Lukovica postale samostojne obcCine, leta 1998
se je osamosvojila tudi ob¢ina Trzin. Tako ob&ina Domzale meji na obdCini Trzin in
Menge$ na zahodu, ob&ino Kamnik na severu, obcini Lukovico in Moravée na
vzhodu ter obcini Ljubljano in Dol pri Ljubljani na jugu« (Analiza nacrta razvojnih
programov obcine z vidika starostne strukture prebivalstva, 2012).
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»Tratnjek (2011) navaja, da je obCina Domzale v preteklosti slovela po industriji in
kmetijstvu. Obc¢ina je bila poznana po slamnikarstvu, usnjarstvu in tekstilu. Danes
tovrstne industrije ni ve&, saj se podjetja niso dovolj hitro prilagodila strukturnim
spremembam. Tako so zaclela propadati. Na obmocju tovarn so zgradili
stanovanjske objekte in tako so Domzale razvile trgovsko dejavnost in poslovanje z
nepremicninami« (Analiza proracuna obc¢ine Domzale, 2011).

1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Predpostavka naSe diplomske naloge je, da se varnost potnikov na postajah in
postajalis¢ih vedno in povsod ne zagotavlja optimalno.

Omejitve diplomske naloge so pri pridobivanju ustrezne literature. Pri pravnih
aspektin bomo morali izbrati ustrezne podatke o tehni¢ni specifikaciji zelezniskih
postaj in avtobusnih postajalis¢.

Druga omejitev je izvedba merjenja tehni¢nih specifikacij na Zelezniski postaji in
avtobusnem postajaliScu.

Naslednja omejitev so podatki o Stevilu prometnih nesre¢ na avtobusnem
postajaliS€u in ZelezniSki postaji v Domzalah. Omenjeni podatki namre¢ niso
dostopni.

1.5 METODE DELA

Pri izdelavi diplomske naloge smo uporabili teoreticne metode. V uvodnem delu smo
pri pregledu pravnih aspektov uporabili deskriptivno metodo. V diplomski nalogi smo
analizirali pravila organizacije in postavitve avtobusnega postajaliSCa in ZelezniSke
postaje.

Uporabili smo tudi eksperimentalno metodo. Za podajanje reSitev na avtobusnem
postajaliS¢u in Zeleznidki postaji smo uporabili eksperimentalno-kavzalno metodo.
Podatke smo pridobivali z opazovanjem. Pri podajanju reSitev smo uporabili
deduktivno metodo, saj smo pregledali literaturo, teorije in podali reSitev v praksi.

V zakljuckih smo uporabili metodo sinteze, kjer smo glavne ugotovitve
raziskovalnega dela povezali s teoreti¢nimi izhodis¢i.
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2 PRAVNI ASPEKTI POSTAJALISC IN POSTAJ

V tem poglavju smo pregledali in primerjali zakonsko podlago za gradnjo avtobusnih
in zelezniskih postajalis¢ in postaj. V uvodnem delu smo predstavili osnovne pojme,
ki so povezani z avtobusnim in zelezniSkim transportom.

2.1 PRAVNI ASPEKTI AVTOBUSNIH POSTAJALISC

V Sloveniji uporabljamo POAP. Pravilnik je bil sprejet 9. 7. 2004. Datum zacetka
veljavnosti je bil 20. 8. 2004 (POAP, 2004). Prav tako je pomemben PAP, ki je zacel
veljati 28. 12. 2011. »PAP (2011) dolo¢a pogoje za dolocitev lokacije ter minimalne
projektno-tehniéne elemente in minimalne pogoje za ureditev avtobusnih postajalis¢
na javnih cestah« (PAP, 2011).

2.1.1 Avtobusna postaja

»POAP (2004) opredeljuje avtobusno postajo kot dolo¢en prostor za sprejem in
odpremo avtobusov. Postaja mora imeti pokrite perone, urejene za varno vstopanje
in izstopanje potnikov, prostor za zadrzevanje potnikov in voznega osebja. Prav tako
moramo zagotoviti prostor za hrambo prtljage, elektronski medij za informacije o
voznih redih ali tablo za objavo izvleCkov iz voznih redov, mesto za prodajo
vstopnic, sanitarije ter prometni urad in s predpisi dolo¢eno opremo. Pomembnejse
avtobusno postajalis€e je posebej zgrajena in oznaCena prometna povrsina, Ki
omogocCa varno vstopanje in izstopanje potnikov. PomembnejSe avtobusno
postajaliS¢e mora imeti zadostno Stevilo peronov za varen izstop oziroma vstop
potnikov. Poleg pomembnejSega avtobusnega postajaliS€a poznamo tudi avtobusno
postajalis€¢e« (POAP, 2004).

2.1.2 Avtobusno postajaliSce

»POAP (2004) opredeli avtobusno postajalis€e kot posebej zgrajeno in oznaceno
povrsino, dolofeno za postanek avtobusov, ki omogo€a varno vstopanje oziroma
izstopanje potnikov« (POAP, 2004). PAP (2011) opredeli, da so avtobusna
postajaliSCe namenjena ustavljanju avtobusov v javnem linijskem cestnem prometu.
Avtobusno postajaliS¢e je oznaleno s predpisano prometno signalizacijo ali je
fizikno loCen prostor, namenjen izkljuéno ustavljanju avtobusov. PostajalisCe je
povrSina med uvozom na avtobusno povrSino in izvozom iz avtobusnega
postajaliSCa, loCena od voziS€a v primeru avtobusnega postajaliSCa izven voziS¢a.
Postajalis¢e ima tudi uvozni pas. Uvozni pas je posebej zgrajena prometna
povrSina, ki je namenjena izkljuéno uvozu avtobusov z voziS€a ceste na postajalis¢e
izven voziS€a ceste. Na drugi strani postajaliSCa imamo izvozni pas s postajaliS¢a.
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Pomemben del avtobusnega postajalis€a je Cakalnica, ki je hamenjena potnikom, ki
Cakajo na avtobus oziroma vstopajo in izstopajo ob voziS¢u ceste« (PAP, 2011).

»PAP (2011) doloCa, da je avtobusno postajaliS¢e sestavljeno iz naslednjih
elementov: postajalis€e, Cakalnice, povrdine za peSce, predpisana prometna
signalizacija« (PAP, 2011).

»Prav tako PAP (2011) opredeljuje, da je lahko avtobusno postajaliSce sestavljeno
tudi iz:

e uvoznega pasa na postajalisce,

e izvoznega pasa s postajalisca,

e povrsin za pesce, ki CakaliS¢e povezujejo z obstojecimi javnimi povrSinami za
pesce, Ce gre za avtobusno postajalisCe ob obdlinski cesti ali nekategorizirani
cesti, ki se uporablja za javni cestni promet,

e nadstresnice,

¢ |ocCilnega otoka« (PAP, 2011).

VOzIECe —

______________ _ 5|0<":i|ni atok

_______ noviiine_za_pedce L=
Zokaliste ~—nadstresnica

Slika 2: Elementi avtobusnega postajalis¢a
(Vir:http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV10311, 2011)

2.2 PRAVNI ASPEKTI ZELEZNISKIH POSTAJ

Pri pregledu pravnih aspektov Zelezniskih postaj sta pomembna dva zakona (ZZelP
in ZVZP) in POZPP.

Osredotocili se bomo na POZPP. »V POZPP (2004) je opredelijeno, da moramo
omogociti enak, varen, samostojen dostop do vlakov in iz njih ter gibanje po
ZelezniSkem podrocju ter varno in ucinkovito delo ZelezniSkih delavcev, ki delajo na
njem« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) doloCi zagotovitev enakega, samostojnega in varnega dostopa
potnikov do vlakov in gibanja po ZelezniSki postaji. Zato je potrebno urediti:

e Zunanji prostor ZelezniSke postaje. (Zunanji prostor ZelezniSke postaje je
podro€je, ki obsega zunanje povrsine na podrocju ZelezniSke postaje, to je
dostop do nje ter obmocCje med postajnim poslopjem in peroni, vklju¢no z
njimi. Zunaniji prostor zelezniSke postaje mora biti urejen tako, da omogoca
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optimalno povezavo z ostalimi vrstami javnega potniSkega prometa in
neoviran dostop intervencijskih vozil. V zmoznostih zunanjega prostora ali v
blizini ZelezniSke postaje je potrebno predvideti parkirne povrSine za osebna
vozila in kolesa.)

o Notranji prostor ZelezniSke postaje. (Notranji prostor ZelezniSke postaje je
obmocgje, ki obsega notranje povrsine v postajnem poslopju.)

e Peron zelezniSke postaje.

¢ Intervencijsko pot« (POZPP, 2010).

2.2.1 Cakalnica

»POZPP (2010) opredeli Cakalnico na zelezniSki postaji v obmodju postajnega
poslopja kot predviden vsaj en prostor, ki je namenjen vsem potnikom in
obiskovalcem ter je ustrezno opremljen tudi za dostop funkcionalno oviranih oseb«
(POZPP, 2010).

2.2.2 Nivojski prehodi

»POZPP (2010) opredeljuje nivojski prehod kot dostop na peron in je prehod,
namenjen dostopu potnikov na peron s preckanjem tirov v istem nivoju« (POZPP,
2010).

2.2.3 Peron

»POZPP (2010) opiSe peron kot objekt na zelezniski postaji ali postajaliS¢u, lociran
med tiri oziroma ob tirih, in je namenjen sprejemanju in odpravljanju potnikov,
prtliage in posilik na/z vlaka« (POZPP, 2010).

2.2.4 Piktogrami

»POZPP (2010) opredeli piktograme kot slikovne oznake, ki jasno in v splosno
razumljivi obliki potniku omogocajo lazje gibanje in ga vodijo po ZelezniSki postaji in
postajaliS¢u« (POZPP, 2010).

2.3 KATEGORIZACIJA ZELEZNISKIH POSTAJ

»POZPP (2010) opisuje, da se zelezniSke postaje z drugimi objekti in postajna
poslopja razvrstijo v naslednje kategorije Zelezniskih postaj in postajalis¢:

e zelezniSke postaje |. reda — glavne postaje oziroma evropostaje,

e ZelezniSke postaje Il. reda,

o ZelezniSke postaje Ill. reda,

e ZelezniSke postaje in postajali§€a IV. reda« (POZPP, 2010).
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»POZPP (2010) podrobneje opisuje ZelezniSke postaje I. reda, ki so glavne postaje
ali evropostaje, na katerih se voznoredno ustavljajo mednarodni viaki in na katerih je
povpre¢ni letni dnevni promet vecji od 6000 odpravljenih in prispelih potnikov.
Zeleznike postaje Il. reda so postaje, na katerih se voznoredno ustavljajo
mednarodni viaki in na katerih je povprecni letni dnevni promet manjsi od 6000 in
vecji od 1000 odpravljenih in prispelih potnikov. V to skupino spadajo tudi regijsko
pomembne postaje. Zelezniske postaje Ill. reda so postaje lokalnega znadaja, na
katerih je povprecni letni dnevni promet manjsi od 1000 in vecji od 200 odpravljenih
in prispelih potnikov. Zelezniske postaje IV. reda so vse preostale postaje, na
katerih je povprecni letni dnevni promet manjdi od 200 odpravljenih in prispelih
potnikov. V to kategorijo so razvrS€ena tudi vsa postajaliS€a, ne glede na Stevilo
odpravljenih potnikov« (POZPP, 2010).

2.4 VARNOST NA  AVTOBUSNIH  POSTAJALISCIH IN
ZELEZNISKIH POSTAJAH

V tem poglavju smo pregledali, kako se zagotavlja varnost na omenjenih
postajalis¢ih in postajah.

2.4.1 Varnost na avtobusnih postajaliS¢ih

Kot navaja Pavloviek (2013), v danadnjem Casu javni prevoz uporablja manj ljudi
kot v preteklosti. NajvecCkrat se z avtobusi vozijo Solarji in starejSi ob&ani (Nova
avtobusna postajaliS€a za vecjo varnost uporabnikov javnega prevoza, 2013).

»V POAP (2004) je zapisano, da je avtobusno postajaliS¢e posebna povrSina, ki
mora omogocati varno vstopanje oziroma izstopanje potnikov« (POAP, 2004).

»Zakon o pravilih cesthega prometa (2012) dolo€a, da mora voznik voziti mimo
avtobusa, ki je ustavljen na postajaliséu tako, da zagotavlja varnost pescev. Ce
potniki vstopajo ali izstopajo, je potrebno voziti mimo z zmanjSano hitrostjo in vecjo
previdnostjo« (ZPrCP, 2008).

»Orodja za ocenjevanje dostopnosti avtobusnih postajaliS¢ in zagotavljaje varnosti
(2011) doloca, da se pri sami izgradnji avtobusnega postajaliS¢a osredoto€imo na
varnost in razlicna opozorila.

Temeljna nacela varnosti in opozoril so:
e Avtobusnemu postajalidéu je potrebno zagotoviti ustrezno ergonomijo® in
ucinkovito usmeritev.

! Ergonomija je prilagoditev delovnega okolja uporabniku (Ergonomija, 2014). V nasem
primeru gre za prilagoditev avtobusne postaje uporabnikom.
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e OQvire, s katerimi lahko prepre€imo nevarnosti na avtobusnih postajalis¢ih, so
postavitev klopi, prostor za prodajo ¢asopisa, dobra osvetljava.

e Zagotoviti je potrebno osvetlitev in preglednost iz zemljiS¢, ki obdajajo
postajaliS¢e« (Orodja za ocenjevanje dostopnosti avtobusnih postajalis¢ in
zagotavljaje varnosti, 2011).

2.4.2 Varnost v zelezniSkem prometu

»Babnik (2010) navaja, da je varnost odvisna od Stevilnih faktorjev (na tehnicni in
organizacijski ravni). Kako zagotavljamo varnost ZzelezniSkega prometa, je
opredeljeno v zakonih, uredbah ter podzakonskih aktih. Kljub Stevilnim predpisom
imamo Stevilne nesreCe in motnje, predvsem na nivojskih prehodih. Slovenske
zeleznice imajo 1224 kilometrov prog ter 913 nivojskih prehodov« (Vpliv nivojskih
prehodov na varnost zelezniSkega prometa, 2010).

ZVZP je bil sprejet 22. 6. 2007. Veljati je zagel 11. 7. 2007.

»ZVZelP (2007) dolo¢i pogoje, ki morajo biti izpolnjeni, da se zagotovi varen in
urejen Zelezniski promet. Zapisane so odgovornosti in pristojnosti udelezencev pri
zagotavljanju varnosti v ZelezniSkem prometu (ZVZelP, 2007).

»V ZVZelP (2007) je zapisno, da ministrstvo, varnostni organ, upravljavec in
prevozniki vsak v skladu s svojimi pristojnostmi in podrocjem delovanja zagotavljajo:
e Da se varnost ZelezniSkega prometa v ZelezniSkem sistemu ohranja in, kjer
je to upraviceno in izvedljivo, stalno izboljSuje ob upoStevanju razvoja
zakonodaje Evropske skupnosti ter tehni¢nega in znanstvenega napredka,

pri Eemer se prednost daje prepreevaniju resnih nesrec.
e Da se varnostni predpisi uporabljajo in izvajajo odprto in nediskriminatorno
ter da se pospesduje razvoj enotnega ZelezniSkega sistema« (ZVZelP, 2007).

»Rojs (2007) navaja, da so postajaliS¢a sluzbena mesta na enotirnih ali dvotirnih
progah. Sluzijo za vstopanje in izstopanje potnikov na vlake. Na teh postajaliSc¢ih v
veCini primerov ni ZelezniSkih delavcev, ki bi skrbeli za varnost potnikov«
(Zagotovitev varnosti potnikov na odseku proge Zidani most—Pragersko, 2007).

»Rojs (2007) navaja, da se na postajalis€ih enotirne proge nahaja le en vlak.
Varnost potnikov pri izstopu in vstopu na vlake ne mora biti ogroZena zaradi voznje
drugih vlakov ali Zzelezniskih vozil.

Splosna nacela in pravila za varen izstop in vstop potnikov na postajaliS¢ih enotirne
proge:
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Dostopne poti na perone morajo biti oznaéene, urejene, Ciste, osvetliene (v
Casu postanka vlakov).

Za vstop in izstop potnikov morajo biti zgrajeni peroni, katerih dimenzije so
odvisne od frekvence potnikov, vlakov.

Potniki morajo biti z voznim redom obves¢&eni o prihodu vlakov.

Za varnost pri vstopu in izstopu potnikov na postajaliscih, kjer ni osebija, ki bi
skrbeli za varnost potnikov, je odgovorno vlakovno osebje — strojevodia,
pomocnik strojevodje, vodja vlaka, sprevodnik« (Zagotovitev varnosti
potnikov na odseku proge Zidani most—Pragersko, 2007).

»Prav tako Rojs (2007) navaja, da sta na postajalis¢ih dvotirne proge lahko na
postajaliS€u hkrati dva vlaka. Vecina postajaliS¢ dvotirne proge je brez dodatnega
osebja, ki bi skrbeli za varnost potnikov pri vstopu in izstopu, tako da moramo na
omenjenih postajalis¢ih posvetiti veliko pozornost na varnost potnikov.

Posebni varnostni pogoji in nacela:

V Casu postanka vlaka s prevozom potnikov na enem tiru postajaliSs¢a ne
sme biti nobenih voZenj po drugem, sosednjem tiru. Varen vstop in izstop
potnikov na postajalis¢ih se zagotavlja s samim voznim redom. Peri
oblikovanju voznega reda morajo biti upoStevani intervali neenakomernega
prihoda viakov.

V primeru, da ni glavnih signalov, se varnost potnikov ureja s sosednjima
postajama. Slaba stran takSne organizacije je ¢loveski faktor ter postanki
vlakov na postajah ali pred uvoznimi signali postaje. S tem se zmanjSuje
prepustnost in prevozna mo¢ proge.

Peroni na postajalis€ih dvotirne proge so lahko bo&ni — ob vsakem tiru ali
otoCni. Dimenzionirani so glede na frekvenco potnikov« (Zagotovitev varnosti
potnikov na odseku proge Zidani most—Pragersko, 2007).

»Kot navaja Rojs (2007), se morajo za vecjo varnost zgraditi podhodi, nadhodi«
(Zagotovitev varnosti potnikov na odseku proge Zidani most—Pragersko, 2007).
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3 KLJUCNI TEHNICNI STANDARDI POSTAJALISC IN
POSTAJ

V tem poglavju smo se osredotodili na opis avtobusnega postajalid€a in ZelezniSke
postaje. Pri avtobusnih postajalidéih smo se osredotodili na PAP. Zelezniske
tehni¢ne standarde smo pregledali v POZPP.

3.1 TEHNICNI STANDARDI AVTOBUSNIH POSTAJALISC

V poglavju tehni¢ne specifikacije avtobusnih postajaliS¢ smo pregledali pomembne
elemente avtobusnih postajaliS€. Pri tem smo se osredotodili na semaforizirano

»PAP (2011) dolo¢a, da mora biti avtobusno postajalis¢e v obmocju

3.1.2 Sirinain visina avtobusnega postajaliséa

»PAP (2011) dolo¢a, da minimalna Sirina avtobusnega postajalis¢a neposredno ob
voziS&u ceste znaSa 3,10 metra. Na cestah, kjer je najvecja dovoljena hitrost vec kot
50 km/h, je minimalna Sirina avtobusnega postajalis¢a najmanj 3,60 metra. V Sirino
avtobusnega postajali5¢a se Steje Sirina loCilne ¢rte med voziS¢em in avtobusnim
postajali§éem, kadar na cesti ni oznagene robne ¢&rte. Ce je na cesti oznadena robna
Crta, Steje v Sirino avtobusnega postajalis€a tudi lo€ilna €rta, zmanjSana za $irino
robne Crte« (PAP, 2011).

Na spodnji fotografiji so prikazane vse mere, ki jih moramo upoS$tevati pri izgradnji
avtobusnega postajalis¢a.
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Slika 3: Minimalni prosti profil avtobusnega postajalis¢a
(Vir: Pravilnik o avtobusnih postajalis¢ih, 2011)

»PAP (2011) dolo¢a, da moramo na avtobusnem postajaliSéu ob postajaliscu
zagotoviti varnostno S&irino. Varnostna 8&irina ob postajaliS¢u avtobusnega
postajaliS¢a izven voziS¢a mora zna$ati najmanj 0,50 metra. Med vozis€em
postajaliS¢a in nadstreSnico mora biti razdalja najmanj 0,75 metra, v viSino pa 2,5
metra« (PAP, 2011).

3.1.3 Odvodnjavanje

»PAP (2011) doloa odvodnjavanje na obmocju avtobusnega postajaliS¢a. 1zvedeno
mora biti v skladu s predpisom o projektiranju cest« (PAP, 2011). Na avtobusnih
postajaliS¢ih se uporablja povrsinsko odvodnjavanje — jasek.

3.1.4 Tehnic¢ni elementi ¢akaliSc¢a

»PAP (2011) dolo¢a, da mora imeti vsako avtobusno postajalis¢e. PloS¢ad Cakalis¢a
mora biti dvignjena nad nivo postajaliS¢a najmanj za 0,12 metra in najve¢ za 0,15
metra. Sirina ¢akaliéa mora zna$ati najmanj 2 metra, dolZina pa najmanj 7 metrov.
Lahko je €akali8Ce ob cestah v naselju urejeno najmanj v enaki Sirini kot plo€nik za
pesce, vendar ne manj kot 1,5 metra. Ce avtobusno postajalisée nima posebej
urejenega CakaliS¢a, ampak je le-to urejeno v okviru povrSin za pesce, mora biti
med robom CakaliSCa in postavljenim pokritim objektom za potnike zagotovljen
nemoten prehod peScev mimo konstrukcije objekta« (PAP, 2011).

3.1.5 Prometna signalizacija

»PAP (2011) opredeljuje, da je avtobusno postajaliS¢e na ali izven vozis€a. Na
zaCetku uvoza mora biti oznaeno s predpisanim prometnim znakom »avtobusno
postajaliS¢e«, v celotni dolZzini pa oznateno s predpisano talno prometno
signalizacijo. Cakaliée mora biti opremljeno s tablo, na kateri je napisano ime
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postajaliS¢a in kateri prevozniki objavijo vozne rede. Na €akalidCu se lahko zgradi
pokriti objekt za potnike — nadstreSnica« (PAP, 2011).

3.1.6 Prehod za pesSce

»PAP (2011) dolo€a oznacitev prehoda za pesce preko vozis€a ceste na obmocdju
avtobusnega postajaliS¢a, in sicer je ta obvezna, &e so izpolnjeni vsi naslednji
pogoji:
e zagotovljena preglednost na zaustavni razdalji,
e oddaljenost do sosednjega prehoda za peSce vec kot 150 metrov,
e zagotovljen minimalni torni koeficient na vozni povrsini,
e zagotovljene morajo biti ¢akalne povrSine ob prehodu, ki morajo biti
povezane s plo¢nikom,
e zagotovljena mora biti ustrezna osvetlitev mesta prehoda za peSce,
e promet pescev in vozil mora biti toliksen, da je upravi¢ena ureditev prehoda
za pesSce« (PAP, 2011).

3.1.7 Voznired

»Zakon o prevozih v cestnem prometu (ZPCP) (2006) dolo¢a, da je vozni red
ureditev linije, s katero se doloCajo vrsta prevoza, nacin prevoza, vrstni red
avtobusnih postaj in avtobusnih postajaliS¢, njihova oddaljenost od zacetne
avtobusne postaje ali avtobusnega postajali€a, ¢as prihoda, postanka in odhoda na
vsako avtobusno postajo ali avtobusno postajalis€e, €as veljavnosti in rezim
obratovanja. Opredeljeno je, da mora vozni red prevoznik pred zacetkom uveljavitve
objaviti na avtobusnih postajah in avtobusnih postajalis¢ih, na katerih so po voznem
redu predvideni postanki. Prav tako morajo imeti vozniki, ki opravljajo linijski prevoz
v vozlu, veljaven vozni red linije. Voznik ne sme ustavljati izven avtobusnih postaj in
postajalis¢, ki so dolo¢ene z voznim redom« (ZPCP, 2006).

3.2 ZELEZNISKI TEHNICNI STANDARDI

Opisali smo opremljenost Zeleznidkih postaj I. reda, Il. reda, Ill. reda, IV. reda in
postajalisca.

Opremljenost Zelezniskih postaj I. reda
3.2.1 Parkiris¢éa

»POZPP (2010) dolo¢a, da &e prostorske moznosti dopuscajo, mora biti v
neposredni blizini postaje glede na frekvenco potnikov zagotovljeno posebno
parkirisée z zadostnim $tevilom parkirnih mest za vozila potnikov. Ce ima postaja
posebno parkiriS€e, so na njem rezervirana parkirna mesta za osebe z omejeno
mobilnostjo, ki so upravitene do parkirnih mest za invalide, na tistem delu
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parkiris¢a, ki je najbliZzje vhodu, dostopnemu tem uporabnikom. Razdalja med
parkirnimi mesti in Cakalnimi mesti, rezerviranimi za funkcionalno ovirane osebe, ter
vhodom v postajno poslopje ne sme presegati 150 m ali pet minut hoje. Parkirno
mesto, rezervirano za funkcionalno ovirane osebe, mora biti jasno oznaéeno z
mednarodnim znakom dostopnosti in ne sme biti zasedeno z drugimi vozili. Parkirno
mesto, rezervirano za funkcionalno ovirane osebe, mora biti 3500 mm do 3750 mm
Siroko, da omogoca prehod invalidskega vozi¢ka med vozili. Pri parkirnem mestu ob
plo¢niku je potrebno predvideti dostop (s poglobitvijo plo¢nika) v dolZini 6600 mm ter
parkirno mesto najmanjSe Sirine 3500 mm. Nekaj parkirnih mest se mora predvideti
za dovoz in odvoz potnikov ter za kratkotrajno zadrzevanje vozil (najve¢ 20 minut).
Ce v neposredni blizini postaje ni zagotovljeno posebno parkiri$¢e za potnike, mora
biti ob vhodu v postajno poslopje zagotovljena moznost za kratkotrajno ustavitev
vozila osebe z omejeno mobilnostjo. V neposredni bliZini ZelezniSkih postaj mora biti
glede na prostorske moznosti in frekvenco potnikov zagotovljeno zadostno Stevilo
parkirnih mest za kolesa« (POZPP, 2010).

3.2.2 Dostopi brez ovir

»POZPP (2010) opredeljuje, da je potrebno na poti po zunanjem prostoru
Zeleznidke postaje, ki vodi do postajnega poslopja, poskrbeti, da ni vidinskih razlik
med nivoji pohodnih povrsin oziroma se viSinsko razliko resi z umestitvijo klancine.
Vsi dostopi brez ovir, stopnice, nadhodi in podhodi imajo svetlo Sirino najmanj 1600
mm in svetlo viSino najmanj 2300 mm po celotni Sirini 1600 mm. Ta zahteva ne velja
za tekoCe stopnice, tekoCe klancine in dvigala« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) opredeli, da mora biti v univerzalnih sanitarijah in sanitarijah,
dostopnih z invalidskimi vozicki, opremljenih z ro€nimi oporami na tecajih, grafi¢ni
simbol, ki kaze ro&no oporo v dvignjenem in spus¢enem polozaju« (POZPP, 2010).

3.2.3 Postajno poslopje

»POZPP (2010) dolo€i, da mora biti vhod v notranjost postajnega poslopja jasno
oznacen in na vidnem mestu. Postajno poslopje zajema postajno dvorano, sluzbene
prostore za izvajanje rednega in varnega ZelezniSkega prometa ter druge objekte in
naprave, ki omogocCajo potnikom in drugim osebam varno gibanje po notranjem
prostoru ZelezniSke postaje. Postajna dvorana mora biti prostorna, svetla in vedno
Cista. V njej oziroma v njeni neposredni blizini morajo biti: prostor za informacije,
blagajne za prodajo vozovnic, €akalnica, garderobe, javne sanitarije« (POZPP,
2010).

»POZPP (2010) dolodi, da se v postajnem poslopju nahaja prostor z osnovno
sanitetno opremo za nudenje prve pomoci potnikom. Prvo pomo¢ lahko izvaja samo
za to usposobljena oseba« (POZPP, 2010).
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3.2.4 Sanitarije

»POZPP (2010) dolo&a, da sanitarije dimenzioniramo glede na podatke o Stevilu
potnikov in €asu zadrzevanja potnikov v notranjem prostoru ZelezniSke postaje.
Sanitarije in oprema v njih morajo izpolnjevati naslednje zahteve: sanitarije morajo
biti jasno oznacene, loCene morajo biti na moski in Zenski del, najmanj ena kabina
za oba spola mora biti dostopna osebam na invalidskem vozi¢ku, imeti morajo
umivalnico s previjalno mizo, biti morajo Ciste, brezhibno delujoCe in dobro
osvetljene, opremiti se morajo z nedrsec€o talno oblogo, sistemom za zaklepanje
kabin, drzalom za toaletni papir, metlico, obeSalnikom, drzalom za brisaCe ali
suSilnikom rok ter posodo za odpadke« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) dolo¢i, da lahko sanitarije uporabljajo tudi potniki z vec&jimi kosi
prtljage, kabine, katerih vrata se odpirajo navznoter, morajo biti Siroke najmanj 900
milimetrov in dolge najmanj 1700 milimetrov, kabine, katerih vrata se odpirajo
navzven ali drsno, pa dolge najmanj 1500 milimetrov. Vrata in vsi vhodi v sanitarije
imajo svetlo Sirino najmanj 650 milimetrov« (POZPP, 2010).

3.2.5 Blagajne za prodajo vozovnic

»POZPP (2010) opredeljuje, da morajo biti blagajne za prodajo vozovnic v
postajnem poslopju in so urejene tako, da imajo prodajno okno, pri katerem lahko
potniki kupijo vozovnice. Prodajno okno je lahko urejeno tako, da ima vmesno
zasteklitev, ki loCuje ZelezniSkega delavca od potnika, ali pa se uredi v obliki
prodajnega okna odprtega tipa, ki nima vmesne zasteklitve in omogo¢a osebni
kontakt med potnikom in ZelezniSkim« (POZPP, 2010).

3.2.6 Sistemi za obvesc¢anje potnikov

»POZPP (2010) doloci, da mora biti v notranjem prostoru ZelezniSke postaje in na
peronih glede na pretok potnikov instalirano zadostno Stevilo elektronskih
prikazovalnikov — zaslonov za teko¢ prikaz informacij o voznem redu potniSkih
vlakov. Prikazane morajo biti slede€e informacije: imena ciljnih postaj, €asi odhodov
in prihodov, Stevilke vlakov, tiri in peroni, s katerih vlaki pripeljejo in odpeljejo,
eventualne zamude, prikaz to€nega ¢asa — ura (opcijsko)« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) doloci, da so zvo€na sporocila v ve¢ kakor samo v slovenskem
jeziku, katerega uporaba je obvezna. Za izbiro in Stevilo jezikov je odgovoren
prevoznik v ZelezniSkem prometu. Pri izbiri drugih jezikov upoSteva uporabnike
posameznih prog. Ozvolenje se dimenzionira glede na velikost ZelezniSke postaje
in obstojeci hrup tako, da so zvo¢na sporocila razumljiva v vseh pogojih« (POZPP,
2010).
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3.2.7 Cakalnica

»POZPP (2010) doloc¢i, da mora biti na ZelezniSki postaji v obmoc&ju postajne
dvorane predvidena vsaj ena Cakalnica, ki je namenjena vsem potnikom in
obiskovalcem in je ustrezno opremljena tudi za dostop funkcionalno oviranih oseb.
Cakalnica mora biti, razen v iziemnih primerih, ko to ni mogo&e, urejena kot zaprt
prostor, ki je dostopen skozi avtomatska drsna vrata. V njej morajo biti naslednji
elementi: informacije o voznem redu, ki morajo biti podane na papirju ali na ekranu,
informacije o Casu, sedezi ali klopi, ki morajo imeti naslone za roke, izlozba z
informacijskim materialom, na vidnem mestu mora biti naveden Cas odprtosti
Cakalnice« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) dolo¢i, da se v Cakalnici zagotavlja varnost oseb, ki se v njej
mudijo. Vsaj ena stena Cakalnice mora biti steklena, da je prostor preglednejsi.
Steklena povrSina mora biti iz varnostnega stekla in oznaCena z nalepkami. V
Cakalnici je lahko omogoc€en dostop do svetovnega spleta in elektricne energije za
priklop prenosnega osebnega racunalnika« (POZPP, 2010).

3.2.8 Garderobe

»POZPP (2010) dolo€i, da se mora na zelezniSki postaji za shranjevanje prtljage
predvideti garderoba, ki lahko nudi moznost shranjevanja v prtljaznih predalnikih. V
primeru, da se predvidi moznost shranjevanja prtljage v prtljaznih predalnikih, mora
biti sistem za zapiranje prtljaznih predalnikov za potnike na invalidskih vozi¢kih na
vidini od 700 milimetrov do 1200 milimetrov. PrtljaZzni predalniki se morajo postauviti
na viSini 300 milimetrov od tal in morajo biti visoki 1100 milimetrov. Najmanjsi
razmiki med prtljaznimi predalniki morajo biti 1600 milimetrov, da se lahko potnik na
invalidskem voziéku neovirano giblje. Zeleznigki delavec mora imeti nadzor nad
prtljago, ki se hrani v garderobi ali v prtljaznih predalnikih, in mora ustrezno ukrepati,
Ce potnik Zeli shraniti naslednje predmete:

e snovi in predmete, ki se po predpisih ne smejo prevazati kot prtljaga,

o predmete, ki utegnejo povzrocati $kodo drugi, Zze shranjeni prtljagi,

e Zivali,

e nevarne snovi in predmete, eksplozivne in lahko vnetljive snovi, predmete in
snovi, ki se lahko same vnamejo, strupene, radioaktivne ali jedke ter
zaudarjajoce ali kuzne snovi,

e napolnjeno orozje« (POZPP, 2010).

3.2.9 Pot naperon

»POZPP (2010) doloci, da mora biti pot, ki vodi od postajnega poslopja ZelezniSke
postaje na perone in je hamenjena potnikom, jasno oznaCena. Dostop na perone
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mora biti ne glede na Stevilo potnikov in vlakov izveden izvennivojsko. Za dostop
oseb z omejeno mobilnostjo na perone je potrebno predvideti dvigala oziroma druge
naprave za njihov transport. Ce so na obi¢ajni poti za potnike na obmog&ju postaje
uporabljeni nadhodi ali podhodi, morajo imeti svetlo Sirino najmanj 1600 milimetrov
in svetlo viSino najmanj 2300 milimetrov po celotni dolzini. V zahtevi glede
najmanjSe Sirine ni upoStevana dodatna Sirina, ki je morda potrebna za velike
pretoke potnikov. Ta se opredeli s projektno nalogo« (POZPP, 2010).

3.2.10 Nivojski dostop in sluzbeni prehod

»POZPP (2010) opredeli, da ima lahko vsak peron za potrebe oskrbe perona, kot je
dovoz pripomockov na vlak, dostop mehanizacije za odstranjevanje snega in
podobno, nivojski dostop. Pri peronih, ki imajo za potnike urejen izvennivojski
dostop, se uredi sluzbeni prehod. Njegova uporaba je dovoljiena samo za to
usposobljenim osebam in ZelezniSkim delavcem, ki jih dologa ta pravilnik in
pravilnik, ki dolo¢a notranji red na Zeleznici« (POZPP, 2010).

3.2.11 Visina in odmik perona

»POZPP (2010) dolo¢i v zelezniSkem omrezju za konvencionalne hitrosti dve visini
peronov: 550 milimetrov in 760 milimetrov nad gornjim robom tirnice. Dovoljeno
odstopanje od teh mer znasa -35 milimetrov/+0 milimetrov. Pri peronih ZelezniSkega
omreZja za konvencionalne hitrosti, na katerih se ustavlja tudi cestna Zeleznica (npr.
mestna Zeleznica ali vlak-tramvaj), je dovoljena viSina med 300 milimetrov in 380
milimetrov. Dovoljeno odstopanje od teh mer znaSa +/-20 milimetrov. Ta viSina
perona je na obstojecih postajah in postajaliS¢ih dovoljena do nadgradnje postaje.
Na krivinah s polmerom pod 500 metrov je lahko viSina perona visja ali nizja od
doloc¢ene visine« (POZPP, 2010).

3.2.12 Potek tirov vzdolz perona

»POZPP (2010) opredeli, da je pri peronih v ZelezniSkem omrezju za
konvencionalne hitrosti tir ob peronu po moznosti v premi, polmer krivine pa nikakor
ne sme biti manjSi od 300 metrov« (POZPP, 2010).

3.2.13 Sirina in rob perona

»POZPP (2010) opredeli, da mora biti peron tako Sirok, da omogoca potnikom, zlasti
tistim, ki so na invalidskem vozi¢ku, da se lahko po njem neovirano gibajo in da se
lahko ob prevozu vlakov od njegovega skrajnega roba dovolj odmaknejo na njegov
varni del. Sirina perona sme biti vzdolZ perona razli¢na. Najmanj$a $irina perona
brez ovir mora biti ve¢ja od ene od naslednjih vrednosti:
¢ vsote Sirine nevarnega obmodja in Sirin dveh hodnikov po 800 milimetrov v
nasprotnih smereh (1600 milimetrov) ali
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e pri enostranskem peronu 2500 milimetrov, pri otocnem peronu 3300 mm (ta
mera se lahko klinasto zozi na 2500 milimetrov na zakljuckih perona)«
(POZPP, 2010).

3.2.14 Oprema perona

»POZPP (2010) doloCi, da mora biti povrSina peronov takSna, da je v vseh
vremenskih razmerah nedrseca in jo je mozno enostavno vzdrzevati oziroma distiti.
V primeru, da so peroni tlakovani, morajo biti fuge zapolnjene do viSine talne
obloge. Na talni povrSini perona morajo biti varnostne oznake, ki opozarjajo potnike
na nevarno obmodje. Varnostne oznake se ponazorijo z barvo in z drugacno
teksturo, kot je ostala talna povrSina. Varnostna oznaka, ki se ponazori z druga¢no
teksturo, kot je ostala talna povrSina, reliefno ne sme biti tako groba, da bi ovirala
gibanje potnikov na vozickih, niti tako gladka, da bi obstajala nevarnost zdrsa.
Varnostna oznaka, ki se ponazori z barvo, mora izstopati od ostale talne povrsine.
Uporablja se rumena barva. Talne varnostne oznake so:

e varnostni pas vzporedno s tiri, ki se izvede na razdalji od roba perona v obliki
100 milimetrov Sirokega pasu,

e varnostno opozorilo stopnid€a, ki se izvede na tleh peSpoti na stikih s
stopniSCi s pasovi Sirine 400 milimetrov, v drugacni teksturi in v kontrastni
barvi,

e varnostna oznacba klanCine, ki se izvede na tleh ob vznoZzju in na vrhu
klancine s pasom Sirine 600 milimetrov v drugaéni teksturi in v rumeni barvi,

e zakljuek perona je oznacen z vidnimi in otipnimi oznakami« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) dolo€i, da morajo biti na peronih postaje: stebri za klic v sili
(stebricki SOS), sistemi za obves€anje potnikov, ozvo&enje, vozni redi prihodov in
odhodov vlakov, tabla o sestavi vlakov, ki omogoc¢a potnikom, da lahko ugotovijo, v
katerem delu vlaka imajo rezerviran sedez, oznake sektorjev peronov, ki omogoc&ajo
potniku, da lahko priCaka vagon, v katerem ima rezerviran sedez, na to¢no
doloCenem mestu postanka, oznake tirov, oznake izhodov in zasilnih izhodov,
napisne table postaj, ure, posode za odpadke, klop in /ali sedezi« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) doloci, da mora biti na vsakem peronu, na katerem lahko potniki
Cakajo na vlak, in na vsakem prostoru za pocitek najmanj eno zavetiS€e pred
vremenskimi vplivi s sedezZi. Sedezi imajo hrbtne naslone in vsaj tretjina jih je
opremljena z nasloni za roke. Predvidena sta drzaj za stojeCe potnike, dolg najmanj
1400 milimetrov, in prostor za invalidski vozi¢ek« (POZPP, 2010).

3.2.15 Zasilni izhodi

»POZPP (2010) opredeli, da morajo biti v postajnih poslopjih in na peronih postaj na
najvidnejSih mestih names€ene oznake zasilnih izhodov. Priporocljive so svetlobne
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oznaditve zasilnih izhodov. Neposredno ob zasilnem izhodu se lahko namesti
alarmna naprava za akusti¢no orientacijo in priklic ZelezniSkega delavca« (POZPP,
2010).

3.2.16 Video nadzorni sistemi

»POZPP (2010) doloé€i, da so lahko na postajah in postajali$¢ih vgrajene kamere za
spremljanje in nadzor zunanjega dogajanja na peronih in samih postajah. Zahtevana
je imunost na specificne vplive motenj vieke za opremo, ki se vgrajuje na
elektrificiranin progah. lzveden mora biti sistem za shranjevanje in varovanje
slikovnih posnetkov video nadzora za daljSe ¢asovno obdobje (najmanj 5 dni). Na
objektih, ki so opremljeni z video nadzornim sistemom, mora biti skladno s predpisi,
ki urejajo zasebno varovanje in varstvo osebnih podatkov, opozorilna tabla (napis),
da je podrocje pod video nadzorom« (POZPP, 2010).

3.2.17 Razsvetljava

»POZPP (2010) dolo¢i, da je potrebno za zagotovitev varnega gibanja potnikov na
postajnem podrocju izvesti razsvetljavo. Dostop brez ovir je v mejah postajnega
poslopja od dostopnega vhoda do dostopa na peron razsvetlien z najmanj 100
luksi®, merjeno na ravni tal. Osvetljenost glavnega vhoda, stopnic in zakljuékov
peronov znada najmanj 100 luksov®, merjeno na ravni tal. Ce je za to potrebna
umetna razsvetljava, osvetlienost za najmanj 40 luksov® presega naravno
osvetljenost okoliskih povrsin, svetloba pa ima hladnejSo barvo. Peroni in druge
zunanje povrSine za potnike imajo povpreéno raven osvetljenosti najmanj 20
luksov®, merjeno na ravni tal, najmanj$a dovoljena osvetlienost pa je 10 luksov?«
(POZPP, 2010).

3.2.18 Vidne informacije

»POZPP (2010) doloc€i, da morajo bit vidne informacije name&ene na taksni visini,
da so na bralni razdalji razlo¢ne in vselej tam, kjer jih potnik potrebuje. Informacijske
table, ki ne posredujejo informacij, vezanih na potovanje z vlaki, ne smejo segati v
vidno polje elektronskih prikazovalnikov — zaslonov, namenjenih prikazovanju
informacij o voznem redu vlakov, in se morajo od njih tudi oblikovno razlikovati.
Informacijske in usmerjevalne table morajo biti namescene tako, da se prepredi
njihovo bleS€anje. Barve, ki se uporabijo na informacijskih tablah, imajo naslednji
pomen:

e zelena barva pomeni prosto pot,

e rdeca barva pomeni, da pot ni prosta ali prepoved,

e rumena barva pomeni tveganje ali nevarnost« (POZPP, 2010).

% Luks je enota za merjenje osvetljenosti. Enota luks nam pove, kolik§na je osvetljenost m?
(Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Luks)
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3.2.19 Uporaba barv v prostoru

»POZPP (2010) za zagotovitev vecje varnosti gibanja potnikov, posebej slabovidnih
in slepih oseb, dolo€a, da se morajo v prostorih postajnih poslopij in na zunanjih
povrSinah zelezniSkega obmocja barvno in tonsko poudariti dolo¢eni gradbeni
elementi in oprema. Glede uporabe barv in barvnih kombinacij se mora upostevati:
e da se rdeCa, modra in zelena barva jasno razlikujejo od nevtralnih sivih, belih
in &rnih povrsin,
¢ da so najbolj vidne oranzna, rumena in rdeca barva,
¢ da je najtezje razpoznavna barva za slabovidne modra, pogosto jo dojemajo
kot sivkasto,
e da je objekt v svetli barvi na svetlem ali temnem ozadju videti svetlejsi, kot je,
e da kombinacije komplementarnih barv zaznave pove€ajo: modra-rumena,
¢rna-bela« (POZPP, 2010).

Opremljenost zelezniskih postaj Il. reda

Pri opremljenosti ZelezniSkih postaj Il. reda upostevamo opremljenost I. reda z
iziemami. Ne uposteva se dolocil o: video nadzornem sistemu, nivojskih dostopih in
sluzbenih prehodih, garderobah, poti na peron.

Pri postajnem poslopju nam ni potrebno zagotoviti prostora z osnovno sanitarno
opremo za nudenje prve pomoci potnikom. Prav tako ni potrebno, da imamo v
Cakalnici eno stekleno povrsino. Zadnja izjema je opremljenost peronov. »POZPP
(2010) dolo¢i, da se v Il. redu peroni opremijo le s/z: sistemi za obvesc€anje potnikov,
sistemi za klic v sili (stebricki SOS), video nadzornimi sistemi, voznimi redi prihodov
in odhodov vlakov, oznakami tirov, oznakami izhodov in zasilnih izhodov, napisnimi
tablami postaj, urami, posodami za odpadke, klopmi in/ali sedezi« (POZPP, 2010).

Opremljenost Zelezniskih postaj lll. reda

Opremljenost ZelezniSkih postaj Ill. reda je Ze v manjSem obsegu. UpoStevajo se
navodila za opremljenost Zelezniskih postaj I. reda. Izjeme so naslednje: postajno
poslopje, ¢akalnica, blagajna za prodajo vstopnic, oprema peronov, pot na peron.

»POZPP (2010) dolodi, da je pri poslovhem poslopju pomembno, da je prostor
sestavljen le iz prostora za informacije (kjer je lahko tudi blagajna za prodajo
vozovnic) in Cakalnice. V €akalnici ni potrebno zagotoviti steklenih povrsin. »Prav
tako ni potrebno zagotoviti dostopa do svetovnega spleta. Pri blagajni za prodajo
vstopnic je potrebno zagotoviti:
e Kadar je na postaji blagajna za prodajo vozovnic in je v prostoru,
namenjenem potnikom, mora imeti prodajno okno, pri katerem lahko potniki
kupijo vozovnice.
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e Prodajno okno mora biti urejeno tako, da ima vmesno zasteklitev, ki loCuje
zelezniSkega delavca od potnika. Imeti mora dovolj Sirok izdajni pult, da
lahko potnik placa vozovnico.

e Vmesna zasteklitev prodajnega okna ima lahko perforacijo. Prodajno okno
se lahko po potrebi za pomo¢& naglusnim pri sporazumevanju opremi tudi z
indukcijskimi komunikacijskimi zankami. Na vidnem mestu mora biti oznacba
delovnega Casa.

e Prodajno okno mora biti na viSini, da ga lahko uporabljajo osebe na
invalidskem vozi¢ku.

e Zaradi varnosti slepih in slabovidnih oseb se je potrebno izogibati
izstopajo€im elementom iz ravnine prodajnega okna« (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) opredeli opremo peronov: sistemi za obvesc€anje potnikov, sistemi
za klic v sili (stebricki SOS), video nadzorni sistemi, vozni redi prihodov in odhodov
vlakov, oznake tirov, oznake izhodov in zasilnih izhodov, napisne table postaj,
posode za odpadke, klopi in/ali sedezi (POZPP, 2010).

»POZPP (2010) bolj podrobno opredeli pot ha peron. Dostop do perona mora biti
izveden izvennivojsko. Funkcionalno oviranim osebam je dovoljen prehod le v
spremstvu usposobljenega ZelezniSkega delavca. PovrSina prehodov za dostop na
peron mora biti iz gumijastih nedrse€ih montaznih elementov. Nivojski prehodi
morajo biti projektiranji tako, da se na tiru ne sme zagozditi niti najmanjSe kolo
invalidskega vozi¢ka« (POZPP, 2010).

Opremljenost lll. reda ZelezniSke postaje ne upoSteva videonadzornega sistema,
nivojskih dostopov, sluzbenih prehodov, garderobe.

Opremljenost ZelezniSkih postaj IV. reda in postajalis¢a

Zeleznidke postaje IV. reda imajo najmanj navodil in pravil za opremljenost.
»POZPP (2010) dolo€i, da morajo imeti postaje in postajalis¢a zavetiSCe, Ki
omogoéa potnikom zavetje v primeru neugodnih vremenskih razmer. Ce ima postaja
ali postajalis€e postajno poslopje s ¢akalnico ali pokritim peronskim nadstreSkom,
zavetiS€e na peronu ni potrebno. ZavetiS¢e se mora postaviti vzporedno s peronom,
tako da je streha najmanj 3000 mm oddaljena od osi bliznjega tira. Za izvedbo
zavetis€a se uporabljajo dolo¢be predpisa, ki dolo€a splosSne ukrepe in normative za
projektiranje, gradnjo in vzdrzevanje zgornjega ustroja Zelezniskih prog. Na
obstojecih peronih, kjer Sirina perona ne dopusc¢a postavitve zavetiS¢a, se ta ne
postavlja. ZavetiS¢e mora vsebovati: napisno tablo z imenom postajaliS¢a, ki se
namesti levo in desno od zavetiS€a, posodo za odpadke, klop in/ali sedeze, vitrino
za vozni red« (POZPP, 2010).
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»POZPP (2010) doloc€i, da so lahko v zavetiS€u panoji za reklamiranje ali za lokalno
informiranje in avtomat za vozovnice. ZavetiSe mora biti razsvetljeno. Tlak v
zavetiS€u se mora prilagoditi tlaku ostalega dela perona. Na peronih postajalis¢
morajo biti oznacbe tirov, ozna¢ena morata biti pot od zaveti§€a do perona in smer
izhoda s perona. Ce je postajalisée na dvotirni progi, morajo biti oznacbe tirov
dopolnjene z oznacbami smeri voznih poti vlakov. Na tleh perona mora biti
varnostna oznaka« (POZPP, 2010).

Poleg omejitev in pravil za postajalis¢a in zavetiS¢a se uporabljajo dolocila iz
opremljenosti Zeleznidkih postaj I. reda (viSina in odmik perona, potek tirov vzdolz
perona, Sirina in rob perona, oprema perona).
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4 PRIMERJAVA STANDARDOV ZELEZNISKIH POSTAJ
TER AVTOBUSNIH POSTAJALISC

Po pregledu literature smo ugotovili, da je zakonodaja na podrocju zelezniSkega
prometa bolj podrobno opisana kot pri avtobusnem prometu. Na obeh podrocjih
imamo pravilnike, ki urejajo urejenost in izgradnjo postajaliS¢ (ZelezniSki promet —
POZPP, avtobusni promet — PAP in POAP).

Zelezniski promet oblikuje ZZelP, avtobusni promet pa nima svojega zakona, je Pa
vklju€en v Zakon o varnosti v cestnem prometu. Pri tem je potrebno poudariti, da je
Zeleznika infrastruktura bolj specificna od avtobusne.

Pri zelezniSki infrastrukturi je pomembno, da se varnost zagotavlja na naslednjih
delih:

e peroni,

e poti, ki vodijo do peronov,

e signalizacija.

Na avtobusnih postajalis€ih je pomembna lokacija CakaliS¢a, prehod za pesce in
postajaliSs€¢e. Da zagotovimo ustrezno varnost v obeh zvrsteh prometa, se moramo
osredotociti in izboljSevati omenjene dele postaj in postajalis¢.

Kot smo ugotovili skozi pregled literature, moramo funkcionalno oviranim osebam
zagotavljati dostop do javnega potniSkega prometa. Na ZelezniSki postaji so
zagotovljena parkirna mesta in dostop do perona za funkcionalno ovirane osebe.
Vendar jim ni zagotovljen dostop do Cakalnice, potniSke blagajne in sanitarij.
Funkcionalno ovirane osebe imajo dostop do avtobusnega postajaliS¢a. Vendar tako
na zelezniSki postaji kot na avtobusnem postajaliScu ni zagotovljena moZnost vstopa
na prevozno sredstvo.

Pri obeh obravnavanih pojmih moramo zagotoviti ustrezno pot do prevoznega
sredstva. Pri avtobusnem postajaliSCu zagotavljamo pot do postajaliS¢a. Pri tem
moramo biti pozorni na prehode za peSce, kolesarsko stezo, pot za peSce. Na
zelezniski postaji moramo zagotoviti ustrezno pot do &akalnice in potniSke blagajne.
Prav tako moramo urediti nivojski prehod do peron, ¢e nam prostorski nacrt ne
omogoé&a podhoda oziroma nadhoda. Cakali$¢e na avtobusni postaji je nad nivojem
od 12 do 15 centimetrov, Zeleznidki peron pa moramo dvigniti od 550 do 750
milimetrov.
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Na zelezniski postaji morajo biti zagotovljeni naslednji elementi:
o parkirisce,
e postajno poslopje,
e sanitarije,
¢ blagajna,
¢ sistem za obveSc€anje potnikov,
o Cakalnica,
e razsvetljava,
e Ooprema perona.

Na avtobusni postaji moramo zagotoviti ustrezno postajaliS¢e, odvodnjavanje,
prometno signalizacijo, prehod za pesce.

Na Zeleznidki postaji in avtobusnem postajaliS€u moramo zagotoviti sedis€e, uro,
koS za smeti, vozni red avtobusa oziroma vlaka.

V obeh prometnih sistemih z zakoni zagotavljamo prednost avtobusa in viaka pred
ostalimi vozili. Avtobusi imajo pri speljevanju iz postajaliS¢a prednost pred ostalimi
vozili po 101. ¢lenu Zakona o varnosti v cestnem prometu. Na vlake nas opozarjajo
nivojski prehodi. Prehodi so lahko zavarovani ali nezavarovani. Pri tem uporabljamo
razlicne prometne zanke (Andrejev kriz, prometni znak za priblizevanje prehodu
ceste ez ZelezniSko progo).

Domzalsko avtobusno postajaliS¢e in ZelezniSka postaja nista zgrajeni natanko po
predpisih. Vecja odstopanja od predpisov so na Zelezniski postaji.
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5 PRIMERJAVA PRAVNO TEHN[CNIH STANDARDOV Z
DEJANSKIM STANJEM V DOMZALAH

V teoretiCnem delu smo pregledali PAP in POZPP in ju med seboj primerjali. V
raziskovalnem delu smo se osredotoCili na avtobusno postajaliS¢e (v centru mesta)
in ZelezniSko postajo v Domzalah. Dejansko stanje smo primerjali z napisanimi
pravili. Preverili smo, katere so pomanijkljivosti pri izgradnji objekta in predpisane
infrastrukture.

5.1 AVTOBUSNO POSTAJALISCE V CENTRU DOMZAL

Avtobusno postajalis€e je v centru Domzal fizi€no od vozid€a loCen prostor, ki je
namenjen izkljuéno opravljanju avtobusov v javnem linijskem cestnem prometu
(PAP, 2011). Avtobusno postajalis€e je sestavljeno iz postajalis€a, Cakalis¢a —
nadstreSnice, povrSine za peSce, prometne signalizacije, razsvetljave, ure, koSa za
smeti.

Slika 4: Avtobusna postaja Kamnik—Domzale--Ljubljana
(Vir: Lasten)

“PAP (2011) doloCa splosni pogoj za ureditev avtobusnega postajaliS¢a. Nacrtujejo
se v parih« (PAP, 2011). Kot je razvidno s spodnje fotografije, je v Domzalah
urejeno avtobusno postajaliS¢e na obeh straneh cestis¢a.
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Slika 5: Avtobusnha postaja Ljubljana—Domzale—Kamnik
(Vir: Lasten)

Slika 6: Avtobusna postaja Kamnik—DomZale—Ljubljana
(Vir: Lasten)

Slika 7: Semaforizirano krizis¢e
(Vir: Lasten)
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»PAP (2011) dolo¢a, da je minimalna Sirina avtobusnega postajaliS¢a neposredno
ob vozis¢u ceste 3,10 metra« (PAP, 2011). V Domzalah je Sirina postajalis¢a 3,00
metra, kar pomeni, da je 10 centimetrov preozka.

Slika 8: Avtobusno postajalisée
(Vir: Lasten)

Slika 9: Merjenje avtobusnega postajalis¢a
(Vir: Lasten)
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* : ‘(x T
Slika 10: Izmerjeno avtobusno postajalis¢e
(Vir: Lasten)

Odvodnjavanje na postajaliS¢u je urejeno s pomocjo povrSinskega odvodnjavanja —
jasek.

Slika 11: Odvodnjavanje
(Vir: https://lwww.google.com/maps/@46.139133,14.594142,3a,75y,299.94h,61.96t/
data=!3m4!1e1!3m2!1shXMst5KRIeLhCHLAsc-PcQ!2e0?hl=sl)

“PAP (2011) doloc¢a, da mora biti ¢akalis€e dvignjeno nad nivo postajali§¢a najman;
za 0,12 metra in najve¢ 0,15 metra« (PAP, 2011). Domzalsko avtobusno
postajaliS€e je dvignjeno nad nivo postajalis€a za 6 centimetrov. Lahko ugotovimo,
da je za 6 centimetrov nizje od predpisane visine.
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Slika 12: ViSina ¢akaliséa
(Vir: Lasten)

Avtobusno postajalis€e je primerno opremljeno s prometnim znakom »Avtobusno
postajalis€e«. Prav tako je v celotni dolzini ozna¢eno s predpisano talno prometno
signalizacijo.

Slika 13: Prometni znak Avtobusno postajalisce
(Vir: Lasten)
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Slika 14: Talna oznaka BUS
(Vir: Lasten)

Prav tako je avtobusno postajalis¢e ustrezno ozna¢eno z imenom postajaliS¢a.

Slika 15: Ime postajalis¢a
(Vir: Lasten)

»V PAP (2011) je zapisano, da je obvezna postavitev prehoda za peSce na obmocju
avtobusnega postajalis¢a, €e je od sosednjega oddaljen 150 metrov (PAP, 2011).
Po izmeri je v DomZalah prehod za peSce oddaljen od avtobusne postaje priblizno
30 metrov. Zato ni potrebno postaviti prehoda za peSce na obmocju avtobusnega
postajalisc¢a.

(Vir: Lasten)

Na avtobusni postaji v Domzalah je objavljen vozni red.
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Slika 17: Avtobusni vozni red
(Vir: Lasten)

Avtobusno postajaliS¢e v Domzalah je ustrezno oznafeno, talne oznake so
ustrezne. Pomanijkljivosti avtobusne postaje so: viSina ¢akalis¢a, Sirina avtobusnega
postajalisca.

5.2 ZELEZNISKA POSTAJA V DOMZALAH

Kot smo zapisali, Zelezniko postajo Domzale glede na opremljenost Zeleznigkih
postaj uvr§¢amo v postaje Ill. reda. »V POZPP (2010) je zapisano, da morajo biti
zagotovljena parkirna mesta (Ce prostor to dopus¢a)« (POZPP, 2010). V Domzalah
ni primernega prostora, da bi zagotovili parkirna mesta. So pa zagotovljena parkirna
mesta za invalide. Od vhoda v postajo so oddaljena priblizno 70 metrov. Zapisano
je, da so lahko oddaljena najve¢ 150 metrov, tako da je oddaljenost primerna.
Parkirna mesta, namenjena invalidom, morajo biti Siroki od 3500 milimetrov do 3750
milimetrov. V Domzalah je parkirno mesto Siroko 3920 milimetrov. Na levi strani
parkiriS¢a je tudi 72 centimetrov prostora, na desni 92 centimetra. V Domzalah so
8tiri parkiriS¢a, ki so namenjena invalidom. Prav tako je neposredno v blizini
ZelezniSke postaje zagotovljenih 10 parkirnih mest, ki so namenjeni kratkotrajnemu
ustavljanju vozil — najve¢ 20 minut.

Slika 18: Parkiri§¢a, namenjena invalidom
(Vir: Lasten)
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Slika 19: Parkirna mesta
(Vir: Lasten)

Kolesarnica je zagotovljena, vendar ni vzdrzevana in popolnoma uporabljena.

Slika 20: Kolesarnica
(Vir: Lasten)

Na Zelezniski postaji DomzZale ni ustrezno poskrblijeno za funkcionalno ovirane
osebe. Zagotovljen jim je dostop do perona, ki je na sredini. Vendar ne morejo v
Cakalnico, potnisko blagajno, sanitarije.

Slika 21: Sprednji del Zelezniske postaje Domzale
(Vir: Lasten)

Talne povrSine morajo biti iz nedrse€ih materialov. Kot je razvidno s spodnje
fotografije, so tla pred ¢akalnico in potniSko blagajno drseca.
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Slika 22: Tla pred vhodom v ¢akalnico in potniSko blagajno
(Vir: Lasten)

Na spodniji sliki so prikazana tla v ¢akalnici.

Slika 23: Tla v ¢akalnici
(Vir: Lasten)

Sanitarije niso ustrezno oznacene.

Slika 24: Vhod v moS$ke sanitarije
(Vir: Lasten)

Slika 25: Vhod v Zenske sanitarije
(Vir: Lasten)

Jana Premuzié: Varnost potnikov na avtobusnih in Zelezniskih postajalis¢ih Stran 33 od 47



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

»POZPP (2010) predpisuje doloCene dimenzije vrat sanitarij. Da lahko sanitarije
uporabljajo potniki, ki imajo s sabo vecje kose prtljage, morajo biti vrata kabine, ki se
odpirajo navznoter, Siroka najmanj 900 milimetrov in dolga 1700 milimetrov. Kabine,
katerih vrata se odpirajo navzven, morajo biti dolga najmanj 1500 milimetrov. Vrata
v sanitarije imajo Sirino 650 milimetrov« (POZPP, 2010). V Domzalah je Sirina
vhodnih vrat v sanitarije 830 milimetrov. Vrata kabin se odpirajo navzven. Sirina je
72 centimetrov. Kot je razvidno, vrata v kabine niso primerne Sirine. Zagotovljeni sta
dve kabini sanitarij.

»POZPP (2010) dolo¢a v ZelezniSkem omrezju dve dovoljeni viSini peronov: 550
milimetrov in 760 milimetrov nad gornjim robom tirnice. Dovoljeno odstopanje je -35
milimetrov (POZPP, 2010). V Domzalah je viSina perona na eni stani 500
milimetrov, na drugi 600 milimetrov. Razlika je zaradi razlicne viSine tirov na levi in
desni strani perona. Ugotovimo lahko, da je odstopanje preveliko od dovoljenega.

Slika 26: Peron na Zelezniski postaji Domzale
(Vir: Lasten)

»POZPP (2010) doloca, da je najmanjSa Sirina perona pri otoénem peronu 3300
milimetrov, ki se lahko klinasto zozi na 2500 milimetrov na zaklju¢ku perona«
(POZPP, 2010). V Domzalah je Sirina perona 1800 milimetrov. Ugotovimo lahko, da
se predpis ne uposteva.

V Domzalah je peron tlakovan. Fuge morajo biti zapolnjene do viSine talne obloge.
Iz spodnje slike je razvidno, da so fuge ustrezno zapolnjene.
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Slika 27: Fuge na peronu
(Vir: Lasten)

Na peronu mora biti oznacena varnostna oznaka. Uporablja se rumena barva. Iz
Slike 28 je razvidno, da je oznaka pravilna.

S G

Slika 28: Rumene Crte na peronu

(Vir: Lasten)
Zaklju¢ek perona mora biti oznagen z vidnimi in otipnimi oznakami. V nasSem

primeru leva stran perona ni jasno oznacena. Desna stran proge ima oznako za
kon&anje perona. Vendar nobena stan perona ni zaklju¢ena s fizi€no prepreko.

Slika 29: Leva stran perona
(Vir: Lasten)
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Slika 30: Desna stran perona
(Vir: Lasten)

“POZPP (2010) dolodi, da je na peronih naslednja oprema:

e stebri za klic v sili (stebricki SOS),

e sistemi za obvescanje potnikov,

e ozvocenje,

e vozni redi prihodov in odhodov viakov,

e tabla o sestavi vlakov, ki omogoc¢a potnikom, da lahko ugotovijo, v katerem
delu vlaka imajo rezerviran sedez,

e oznake sektorjev peronov, ki omogocajo potniku, da lahko pri¢aka vagon, v
katerem ima rezerviran sedez, na to¢no dolo¢enem mestu postanka,

e oznake tirov,

e o0znake izhodov in zasilnih izhodov,

e napisne table postaj,

e ure,

e posode za odpadke,

e klop in/ali sedezi« (POZPP, 2010).

Na izbrani ZelezniSki postaji so zagotovljeni sistem za obvescanje potnikov, vozni
red prihodov in odhodov viakov, posoda za odpadke, klopi.

Slika 31: Sistem za obve$c¢anje potnikov in ura
(Vir: Lasten)
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taji

Slika 32: Zelezniski vozni red na pos
(Vir: Lasten)

Slika 33: Klopi in ko$i za smeti
(Vir: Lasten)

Pot do perona mora biti iz gumijastih nedrse€ih montaznih elementov. 1z spodnje
fotografije je razvidno, da v Domzalah ne upoStevamo tega dela pravilnika. Za
prehod na peron uporabljamo lesene deske.

Slika 34: Prehod na peron
(Vir: Lasten)
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Za varno gibanje potnikov moramo zagotoviti ustrezno razsvetljavo. Na Zelezniski
postaji je razsvetljava zagotovljena.

Slika 35: Razsvetljava na ZelezniSki postaji
(Vir: Lasten)

Vhod v notranjost poslopja mora biti javno ozna€en. 1z spodnje slike je razvidno, da
vhod ni primerno oznacen. Kot je razvidno, sta nad vrati dva lista, kjer je napisano,
da se za vrati nahajata ¢akalnica in potniska blagajna.

Slika 36: Vhod v ¢akalnico in potnisko blagajno
(Vir: Lasten)
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V Cakalnici se morajo nahajati informacije o voznem redu, informacije o Casu,
sedezi, izlozba z informacijskim materialom in na vidnem mestu mora biti napisan
Cas odprtosti Cakalnice. Na domzalski zelezniSki postaji izpolnjuiemo naslednje
pogoje, saj zagotavljamo informacije o voznem redu, informacije o Casu, sedeze,
izlozbo z informacijskim materialom. Odpiralni ¢as €akalnice je zapisan desno od
vhodnih vrat v ¢akalnico in potniSko blagajno.

Slika 37: Delovni ¢as ¢akalnice in potniske blagajne
(Vir: Lasten)

Slika 38: IzloZba z informacijskim materialom
(Vir: Lasten)
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Slika 39: Vozni red v éakalnici
(Vir: Lasten)

Slika 40: Sedezi v ¢akalnici
(Vir: Lasten)

Slika 41: Ura v akalnici
(Vir: Lasten)
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Slika 42: Vhod v ¢akalnico
(Vir: Lasten)

Blagajna za prodajo vozovnic mora biti zastekljena in imeti mora dovolj Sirok izdajni
pult.

Slika 43: Blagajna in izdajni pult
(Vir: Lasten)

Ugotovimo, da so parkirna mesta za funkcionalno ovirane osebe zagotovljene. Prav
tako so zagotovljena parkirna mesta za dvajsetminutno parkiranje. Pomanjkljivosti
so: drse€a tla pred c&akalnico, nedostopna <&akalnica, neustrezne sanitarije,
neustrezen peron.
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6 ZAKLJUCKI

Mesto Domzale je razvito mesto. Prav tako pa je tudi zelo prometno mesto. Skozen;
poteka ena izmed glavnih avtobusnih povezav Kamnik Ljubljana. Prav tako je
zagotovljena ZelezniSka proga od Kamnika do Ljubljane. Kot smo seznanjeni, v
Sloveniji ni denarnih sredstev za vzdrZzevanje tako cestne kot ZelezniSke
infrastrukture. V Domzalah je cestna infrastruktura bolj razvita kot zelezniSka. Sicer
se zupani trudijo in urejajo oziroma investirajo v naso infrastrukturo, vendar premalo.
Pomembno je, da sledimo podatkom o Stevilu prebivalstva v ob¢ini Domzale. Kot
vemo, se to Stevilo vsako leto poveca. Posledi¢no bi morali izboljSevati in povecCevati
kapacitete v cestnem in ZelezniSkem prometu.

Pravila in zakoni so obseZnejSe zapisani na podrocju Zeleznic. Avtobusni promet
ureja ZPCP, zato bi bilo treba podoben zakon o varnosti oblikovati tudi v
avtobusnem prometu. Pri tem bi se poleg samega izgleda in organizacije postaje in
postajaliS¢a osredotoCili na varnost uporabnikov omenjenega transporta. Na
podrocju ZelezniSkega prometa imamo razli¢ne preventivne akcije. Prav tako imamo
akcije na podrocju cestnega prometa. Ne osredotoCamo se na avtobusni promet in
na njihove uporabnike.

Nadaljnji razvoj ZelezniSkega in avtobusnega prometa je odvisen od financnih
sredstev. V preteklosti smo vsa finanna sredstva usmerjali v gradnjo avtocestnega
kriza. Najve€ pozornosti smo usmerjali v cestni promet, z izjemo avtobusnega.
Danes smo Se vedno v obdobju recesije. V razvoj zeleznic in ZelezniSke opreme Ze
veC let ne vlagamo ni¢ finanCnih sredstev. Posledicno sosednje drzave (ltalija,
Hrvaska) ne uporabljajo slovenskih Zeleznic. Italijani iSCejo reSitve skozi ozemlje
Avstrije, Madzarske. Hrvati iSCejo reSitve skozi svoje ozemlje in nato preko
Madzarske naprej v svet. Ce ne bomo zagotovili ustrezne infrastrukture, bomo
izgubljali pomembne uporabnike Zeleznic. Izgube bodo vidne tako na prevozu blaga
kot tudi potnikov.

Po pregledu literature in dejanskega stanja smo ugotovili, da so odstopanja
minimalna.

Z izvedenimi meritvami smo ugotovil, da je avtobusno postajaliSCe preozko za 10
centimetrov. Prav tako je druga pomanjkljivost na avtobusnem postajaliS€u nivo
dvignjenosti avtobusnega &akaliséa. Cakali$&e je prenizko za 6 centimetrov.

Na Zelezniski postaji imamo ustrezno Sirino in dolzino invalidskih parkiri$¢. Vendar
invalidom ni zagotovljen ustrezen dostop do Cakalnice in potniSke blagajne. Prav
tako ni zagotovljen ustrezen dostop do sanitarij.
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Peron ni ustrezno zgrajen (je preozek in prenizek). Visina perona na eni strani meri
500 milimetrov, na drugi 600 milimetrov. Predpisana viSina je 550 do 760 milimetrov.
Peron je preozek za 1500 milimetrov.

Glavni problem za odstranitev napak pri ze izgrajenih postajah in postajalis¢ih so
finan€na sredstva. Prvi korak pri odpravi izpostavljenih problemov je pridobitev
usposobljenih strokovnjakov, ki bi izvedli strokovni oziroma inSpekcijski nadzor nad
Zeleznidkimi postajami in avtobusnimi postajaliS¢i. Nadalje bi morali pridobiti
finan¢na sredstva za preureditev postaj in postajaliS¢. Zadnji korak pri izboljSevanju
situacije je izbira osebja, ki bo izvedlo preureditev. Prav tako moramo izbrati
ustreznega nadzornika, ki bi skrbel za pravilno in popolno izvedbo rekonstrukcije.

Obcina Domzale ima pripravijen razvojni program do leta 2025. V program so
vklju€ili tudi Zelezniski in cestni promet. Zastavljeni so cilji, da se pove¢a uporaba
javnega potniSskega prometa. V ZelezniSkem prometu se bomo osredotocili na:

e enotne vozovnice,

e rezervacije za drugi tir,

o parkiris€e ob Zelezniski postaji in

¢ vecjo frekvenco vlakov ob konicah (Razvojni program ob&ine DomZale 2012—

2025, 2012).

V avtobusnem prometu bi se morali osredotociti na obnovo in izgradnjo cest.
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