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POVZETEK

Diplomsko delo z naslovom »Varnost na cestnih zaporah« se osredotoa na
upostevanije predpisanih pravil na omenjenem podrocju.

V uvodnem delu diplomske naloge smo opredelili namen in cilj diplomske naloge.
Prav tako smo predstavili okolje v katerem smo preucevali in odkrivali
pomanijkljivosti. Opisali smo metode dela s katerimi smo oblikovali diplomsko
nalogo.

Naslednje poglavje smo namenili preucitvi varnosti cestnega prometa v Sloveniji in
Evropski Uniji. V Slovenski zakonodaji smo pregledali predpise, kako zagotavljati
varnost na gradbiscih in kako bomo v prihodnosti izboljSali varnost na deloviscih.

V tretjem poglavju smo pregledali Pravilnik o nacinu oznaCevanja in zavarovanja del
na javnih cestah in ovir v cestnem prometu.

Nadalje smo preverili udejanjenje omenjenega pravilnika v praksi. Pravila, ki so
zapisana v pravilniku smo preverili na Stirih lokacijah. Prva lokacija preverjanje pravil
je popolna zapora Crnuskega mostu skozi Savo. Nasledniji lokaciji sta na Slovenski
cesti. Prva je delna zapora na omenjeni cesti, druga je popolna zapora od
Gosposvetske ceste do Subiteve ulice. Zadnja lokacija je delna zapora na
TavcCarjevi ulici. Dela so se =zakljuCevala, vendar smo pravilnost postavitve
prometnih znakov vseeno preverili.

Najvecja pomanjkljivost pri zavarovanju zapor na cesti je manjkajo¢a utripajoCa
rumena luc.

KLJUCNE BESEDE

e varnost v cestnem prometu,
e cestna zapora,

o Crnuski most ¢ez Savo,

e Slovenska cesta,

e Tavcarjeva ulica.



ABSTRACT

The diploma thesis entitled »Safety on roadblocks« focuses on following the set
rules concerning a certain area.

In the introduction we defined the purpose and goal of this diploma thesis. We also
presented the environment where we studied and discovered imperfection. There is
a description of work methods which helped us form this diploma thesis.

The next chapter deals with studying the safety of road traffic in Slovenia and in the
European Union. We checked the laws of Slovene legislation which provide safety
on construction sites and we made some suggestions on how to improve this safety
in the future.

In the third chapter we checked the list of rules dealing with marking and insuring
work on public roads and roadblocks (Pravilnik o nainu oznagevanja in zavarovanja
del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu).

We checked how this list of rules is realised in in practice. The rules in this list were
checked on four locations. The first location was Crnuée Bridge crossing the Sava
with a complete roadblock. The following two locations were on Slovenska Street.
On the mentioned street there was a partial roadblock and a complete roadblock
from Gosposvetska Street to SubiGeva Street. The last location was on Tavéarjeva
Street with a partial roadblock. The work there was being finished but we managed
to check the regularity of setting road signs.

The biggest imperfection in securing roadblocks is the absence of blinking yellow
traffic light.

KEY WORDS:
. traffic safety,
. a roadblock,
o Crnuée Bridge crossing the Sava,
. Slovene street,

o TavCarjeva street
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1 UvOD

Razvoj prometa se je zaCel s peSci. Sledil je izum koles, vozov. Z nastankom prvih
naselij je povezana zgodovina cest, ulic in poti. V srednjem veku so se po cestah
gibali pesSci, konjeniki. Za zaCetek avtomobilizma lahko Stejemo leto 1886.
Omenjenega leta je Gottlieb Daimler izumil prvi avtomobil z bencinskim motorjem z
notranjim izgorevanjem. Zacetek avtomobilizma pomeni zaCetek vseh teZav in
tegob, ki jih je povzro€il tako pomemben izum. Ob razvoju avtomobilizma je bilo
Stevilo avtomobilov majhno. Posledi¢no so zadoS&ala ceste, ki so Ze bile zgrajene. S
poveCanjem Stevila avtomobilov so se razvijale tudi cestne povrSine. Moderni
&lovek je Zelel mobilnost, udobnost in neodvisnost (Sibenik, 1993).

PreseCnik (2008) navaja, da» je prometna infrastruktura najpomembnejsa
infrastruktura razvite drzave. Gospodarstvo je odvisno od prometne infrastrukture.
Zgrajena mora biti ¢im boljSe in ¢im varneje za uporabnike. Gradnja nove
infrastrukture, ki e ni bila umes€ena v prostor, ne predstavlja ovir za voznike.
Gradnja nove infrastrukture po Ze obstojeci pa predstavlja oviro za uporabnike cest.
Omenjena gradnja predstavlja upocasnitev voznje v obmodju gradbisé¢a ali v
izrednih razmerah ustavitev prometa za doloCen ¢as. TakSne omejitve predstavljajo
nevarnost za vse udeleZzence v prometu, zato jih je potrebno ustrezno oznaditi in
zavarovati. Pri oznaCevanju in zavarovanju se upoSteva zakone in pravilnike«
(Cestne zapore, 2008).

Pri gradnji in obnovi cestne povrsine je potrebno upoStevati varnost v cestnem
prometu. Ministrstvo za infrastrukturo in prostor (2014) navaja, da» je prometna
varnost ena od temeljnih kakovosti prometnega sistema. Vsak uporabnik
prometnega sistema Zeli imeti tak sistem, ki zagotovi izpolnjevanje njegovih potreb
in priCakovanj. Od stopnje varnosti cestnega prometa je odvisna kakovost Zivljenja
vseh drzavljanov in drzavljank. S spodbujanjem udeleZzencev v prometu, da
spoStujejo predpise, pripomoremo k zagotavljanju vecje varnosti« (Varnost v
cestnem prometu, 2014). Pomembno je, da se zavedamo razlicnih tvegan;.
Tveganja razumemo kot nelodljivi del vsakdanjega Zivljenja. Ljudje naj bi se jih
naucili prepoznati in z njimi ravnati. V&asih so bili pojmi: nevarnost — varnost,
pravilno ravnanje — nepravilno ravnanje, primerno vedenje — neprimerno vedenje
jasneje definirani (Grebenc, Sabi¢, Kvaternik, 2008).

»V Resoluciji za prometno politiko (2006) je zapisano, da prometna politika

pomembno dolo€a polozaj in vlogo prometa v celotnem gospodarstvu. lzgradnja in

vzdrzevanje prometne infrastrukture zaposluje ve¢ kot 60 % zaposlenih v

gradbenistvu. Prometna politika mora biti usklajena s SirSo mikroekonomsko politiko

drzave. Uspesna prometna politika je usklajena s Stevilnimi drugimi podrodiji, kot so:
o okolje in prostor,
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e varnost in varovanije,

e gospodarstvo in kmetijstvo,

e zaposlovanje in druzina,

e pravosodje, policija in notranje zadeve,

e obramba in sistem varstva pred naravnimi ter drugimi nesreCami (Resolucija
0 prometni politiki v RS, 2006).

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor (2012) navaja, da» je potrebno izvajati
preglede varnosti cest. Pri pregledu se ugotavljajo lastnosti in napake cestiS¢ ter
ugotavljajo morebitne pomanijkljivosti. S pregledi se posku$a zmanjSevati oziroma
prepreCevati prometne nesre€e. Pomembno je:
o da se pregled opravi sistemati¢no — obSirno, iz€rpen, razumljivo.
e Pregled opravi eden ali skupina presojevalcev prometne varnosti z
izkusnjami.
¢ Pregled se nana$a na cesto, ki je v uporabi.
e Pregled se opravi z namenom preprecevanja prometnih nesrec« (Smernice
za pregledovanje varnosti cest, 2008).

Ce pregled izvaja en presojevalec na manj prometno obremenjeni cesti se uporabi
osebno zavarovanje oseb — varnostni jopi€. Izvedejo se nasledniji ukrepi:
¢ na vozilu presojevalca se vklopijo Stirje utripajoci smerniki,
e postavi se varnostni trikotnik,
e vozilo presojevalca se zavaruje s sluzbenim vozilom upravlijavca cest
(Smernice za pregledovanje varnosti cest, 2008).

Ce se pregled opravlja na bolj obremenjeni cesti ali na cesti z vi§jo hitrostjo se
presojevalec zavaruje:
e zizdelavo varnostnega nacrta,
e z ustreznimi varnostnimi oblacili z odsevnimi trakovi, ki jih pregledovalci
nosijo ob pregledu,
¢ s hojo ob robu vozi§&a ali po drugih povrdinah, po katerih se he sme odvijati
promet,
e 7z izvajanjem pregleda v €asu nizkih prometnih obremenitev (Smernice za
pregledovanje varnosti cest, 2008).

Tako kot se zagotavlja varnost preglednikov varnosti cest, se mora zagotavljati
varnost delavcev na gradbiScu, ki odpravljajo ugotovljene napake in gradijo novo
cestno infrastrukturo.
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1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

V diplomski nalogi smo preucili varnost na cestnih zaporah. Pregledali smo ali se
varnost na cestnih zaporah ustrezno zagotavlja. Prav tako smo opredelili in opisali
pridobitev ustreznih dovoljenj za zaporo ceste. V diplomski nalogi smo opisali
mozne nacine zapore ceste. Po pregledu dejanskega stanja cestnih zapor smo
opozorili na pomanijkljivosti in podali mozZne reSitve oziroma izboljSave.

1.2 CILJI NALOGE

Cili naloge je pregled strokovne literature (zakoni in pravilniki), ki zagotavljajo
varnost na cestnih zaporah. Preverili smo varnost udelezencev v cestnem prometu.
Prav tako smo opredelili varnost delavcev na cestnih zaporah. Primerjali smo
pravno podlago za zagotovitev varnosti na cestnih zaporah z dejanskim stanjem.
Ce smo odkrili neskladja smo podali mozne resitve za odpravo nevarnosti.

Glavni rezultat diplomske naloge je primerjava dejanskega stanja in pravne podlage
(zakoni, pravilniki).

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

Pri izdelavi diplomskega dela smo se osredotodili na naslednja okolja:
e popolna zapora Crnuskega mostu &ez Savo,
¢ delna zapora na Slovenski cesti,
e popolna zapora na Slovenski cesti,
e delna zapora na Tavcarjevi ulici.

Crnuski most ez Savo je bil zgrajen leta 1905. Most meri v dolzino 150 metrov.
Most so od izgradnje do danes obnovili dvakrat (manjSe obnove). V zadnjih
dvajsetih letih se je promet ez most mo¢no povecal, kar je povzrocilo vecje
posSkodbe. ObseznejSa prenova mostu se je odvijala leta 2014. Dela na mostu naj bi
bila opravljena najpozneje v 180 dneh (Petkovsek, 2014).

Z delno zaporo na Slovenski cesti, so si delavci na gradbiS¢u zagotovili uvoz in
izvoz na gradbiSce.

Popolno zaporo na Slovenski cesti so vzpostavili leta 2013. S popolno zaporo Zeli
Mestna obcina Ljubljana zmanjSati onesnazenost v predelu zapore.

Delna zapora na Tavcarjevi ulici se je izvajala na ploCniku. V €asu pisanja diplomske
naloge so bila dela v zaklju¢ni fazi.
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1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

V diplomski nalogi smo opredelili problem, ki smo ga raziskovali. Problem, ki smo ga
obravnavali v diplomski nalogi, je odkrivanje pomanjkljivosti pri zagotavljanju
varnosti na cestnih zaporah. Preverili smo ali se ukrepi izvajajo v skladu z zakoni in
pravilniki.

Predpostavka naSe diplomske naloge je, da se ustrezna varnost na cestnih zaporah
ne zagotavlja vedno.

Omejitev diplomske naloge je pridobivanje podatkov za prakticni del diplomske
naloge.

1.5 METODE DELA

Pri izdelavi diplomske naloge smo uporabili teoreticne metode. V uvodnem delu pri
pregledu pravne podlage smo uporabili deskriptivno metodo.

Uporabili smo tudi eksperimentalno metodo. Za podajanje reSitev varnosti na
cestnih zaporah smo uporabili eksperimentalno—kavzalno metodo.

Podatke smo pridobivali z opazovanjem.

Pomembne predhodne raziskave: Po pregledu literature smo ugotovili, da so
nekateri avtorji teoreticno Ze obravnavali temo diplomske naloge. Prakti¢nega dela
za zagotavljanje varnosti na cestnih zaporah je zelo malo. Avtorji, ki so opravili
tehnicni del zagotavljanja varnosti na cestnih zaporah, so se osredotoCili le na en
cestni odsek.
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2 VARNOST V CESTNEM PROMETU

Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje
(ReNPVCP) 2007-2011 (2006) doloc¢a, da» je prometna varnost, ena od temeljnih
kakovosti prometnega sistema. Varen cestni promet je odgovornost drzave, ki s
svojimi institucijami nadzoruje prometno dogajanje, ter potrebne vzvode s katerimi
vpliva na omenjeno podrocje« (ReNOCCP, 2006). Prav tako je prometna varnost
neiz€rpen vir razmisljanj, tehni¢nih snovanj in izumov, je predmet zakonodajal€evih
idej. Z zakonom poskudamo dolociti stroge kazni, ki bi vplivale na vedenje ljudi
(Petrovec, 2011).

2.1 ELEMENTI VARNOSTIV CESTNEM PROMETU

Marinko, Nuni¢, Zajc (2006) navajajo, da» je cestni promet izredno zapleten sistem.
Pri ukrepih, ki se izvajajo za zagotavljanje vecje varnosti, opredeljujejo stiri glavna
podrocja: Clovedko ravnanje, prometno okolje, vozila in institucionalno podrocje«
(Nacionalni program in perspektive varnosti cestnega prometa v Republiki Sloveniji,
2006). Prav tako so prisotni Se naslednji dejavniki: peSci, sopotniki, vreme.
Pomembno je, da se zavedamo, da so dejavniki povezani med seboj (vozilo—voznik
okolje) (Poli¢, 1982).

Clovek je najsibkejsi del v prometnem sistemu. Njegove napake ali zavestne krsitve
pravil pomembno prispevajo k nastanku nesrec. Ukrepi, ki lahko v kratkem casu
dajo pozitivhe rezultate so: pove€anje uporabe varnostnih pasov, znizanje hitrosti
voznje, prepreCevanje zlorabe alkohola, prepovedanih drog, zagotavljanje varnosti
pescev (Nacionalni program in perspektive varnosti cestnega prometa v Republiki
Sloveniji, 2006). Dezman (1998) navaja, da » je Clovekovo vedenje v neposredni
zvezi z znacilnostmi njegovega okolja. Prostor ima svoje posebnosti in odlocilno
vpliva na Cdlovekovo vedenje. Zato se znalilnosti prostora in posebnosti
posameznika v povezavi z okoljem definirajo kot odnos med vzrokom in posledico«
(Dezman, 1998).

Pri vzdrzevanju, planiranju, oblikovanju, gradnji, uporabi cest je potrebno izvajati
tako preventivne kot kurativne ukrepe. IzboljSanje varnosti obstojeCega cestnega
omrezja je mogoce s spremljanjem tistin odsekov ceste, ki predstavljajo potencialno
nevarnost za nastanke prometnih nesreC. V naseljih je potrebno zagotoviti varnost
ranljivejSim skupinam udeleZzencev v cestnem prometu (Nacionalni program in
perspektive varnosti cestnega prometa v Republiki Sloveniji, 2006).

V zadnijih letih se je varnost vozil in potnikov izboljSala. Pomembno je, da so vozniki
ozave$Ceni glede starosti vozila. Staro vozilo ni nevarno le zaradi obrabe, ampak
tudi zaradi tehnoloSkega zaostajanja starih modelov (Nacionalni program in
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perspektive varnosti cestnega prometa v Republiki Sloveniji, 2006). Poleg starosti
vozil se moramo osredotoCati na vzgojo otrok. Otroci se ucijo ves Cas. Osvajajo
znanje in razvijajo spretnosti in navade, ki jim omogocajo ¢im bolj varno ravnanje v
prometu (Zabukovec, 2007).

Prometna varnost je urejena s Stevilnimi zakoni in pravilniki, ki morajo biti med seboj
usklajeni. Tako ukrepi prispevajo k vecji varnosti. StroSki prometnih nesre¢ so
sestavljeni iz stroSkov medicinskih storitev, izgub ekonomskega potenciala,
odSkodnin za prestajanje bole€ine in trpljenja, materialne 3Skode, stroskov
zavarovanj (Nacionalni program in perspektive varnosti cestnega prometa v
Republiki Sloveniji, 2006).

2.2 VARNOST CESTNEGA PROMETA V EVROPSKI UNIJI

V usmeritveni politiki na podro¢ju varnosti v cesthem prometu v obdobju 2011-2020
je zapisano, da» je varnost v cestnem prometu pomembno druzbeno vpraSanje.
Komisija je zapisala, da so pomembni socialna kohezija, zeleno gospodarstvo,
izobraZevanje, inovacije. Usmeritve evropske politike na podro¢ju varnosti v
cestnem prometu za obdobje do leta 2020 dolo&ajo okvire upravljanja in zastavljene
cilje, po katerih naj bi se ravnale nacionalne ali lokalne strategije. Komisija je podala
mnenje, da se prednostno izvajajo nasledn;ji ukrepi:
e uvedba strukturiranega in skladnega okvira, ki zdruzuje najboljSe prakse v
drzavah Clanicah kot nujen pogoj za ucinkovito izvajanje usmeritev politike
na podrocju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020.
e Strategija za zmanjSanje poSkodb in prvo pomo¢€ zaradi nujne in vedno vecje
potrebe po zmanjSanju Stevila poSkodb v cestnem prometu.
e IzboljSanje varnosti za ranljive udelezence v prometu (motoristi)« (Usmeritve
politike na podrocju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020).

V prometnih nesre€ah v Evropski uniji se vsako leto poskoduje 250.000 ljudi. Leta
2012 je bilo 28.000 smrtnih Zrtev. Stevilo smrtnih Zrtev prometnih nesre¢ se je v
zadnjem desetletju zmanjSalo za 43 %. Upad Stevila hudo poSkodovanih oseb je bil
36 %. NajpogostejSe hude podkodbe v cestnem prometu so poskodba glave,
mozganske poSkodbe, poskodbe nog, hrbtenice (Evropska komisija, 2013).

2.3 VARNOST CESTNEGA PROMETA V REPUBLIKI SLOVENIJI

V Resoluciji 0 nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od
2013 do 2022 (2013) je zapisano, da» na slovenskih cestah do konca leta 2022 ne
sme v prometnih nesre¢ah umreti veC€ kot 35 oseb na milijon prebivalcev. Prav tako
do leta 2022 ne sme biti hudo telesnih poSkodovanih ve¢ kot 230 oseb na milijon
prebivalcev. Za zgoraj podane izralune se za izhodis€e uporablja leto 2011.
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Omenjeno leto je bilo v Sloveniji 141 smrtnih Zzrtev. Hudo telesno poSkodovanih je
bilo 919 udelezencev v cestnem prometu« (ReNPVCP, 2013).
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Slika 1: Stevilo mrtvih udelezencev v prometu od 2001 do 2011 s trendom do leta
2022

(Vir: http://lwww.uradni-list.siffiles/RS_-2013-039-01518-OB~P001-0000.PDF#!/pdf,
2013)

Stevilo mrtvih med letom 2001 in 2011 nakazuje mo&no zmanj$anje $tevila mrtvih v
prometnih nesreCah do leta 2022. Za dosego cilja je potrebno zmanjSati Stevilo
mrtvih ranljivih v skupin ali udelezencev v prometu (ReNPVCP, 2013).

V ReNPVCP (2013) je zapisano, da» so v Sloveniji cilji nacionalnih programov za
obdobje 2002-2005 in 2007-2011 le delno uresnieni. Predvideni koncni cilj Stevila
mrtvih je 100 % doseZen, saj se je Stevilo mrtvih z 278 v letu 2001 zmanj$alo na
138 v letu 2010 (50 %). Stevilo hudo telesno poskodovanih oseb se je leta 2010
zmanjSalo z 2.481 na 880 ali za 65 %, Stevilo lahko telesno poSkodovanih pa s
10.384 na 9.512 ali za 8 %. Ni pa bilo doseZzeno vsakoletno zmanjSanje Stevila
umrlih, saj je to naras€alo od leta 2003 do leta 2007 in Sele po tem letu zaCelo strmo
padati« (ReNPVCP, 2013).

2.4 VARNOST NA CESTNIH ZAPORAH

Kunstler (2009) navaja, da» delo na cesti ali v njeni neposredni bliZzini spremeni
obstojeCe prometne razmere in predstavlja oviro. Lahko predstavlja tudi nevarnost
za prometne udelezence. Dela na cesti morajo biti ustrezno oznaCena in
zavarovana s prometnimi znaki in prometno opremo« (Kunstler, 2009).
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Pomembno je, da voznike in ostale udelezence v prometu seznanimo s prometnimi
predpisi, ki veljajo v obmocju delovis¢a. Pomembno je, da delovis€e ustrezno
oznaCimo (prometni znak delo na cesti, izrecne odredbe in obvestila, svetlobni
prometni znaki). Pri tem uporabimo tudi naslednjo prometno opremo, Ki:

¢ loCuje povrsino, ki ni namenjena prometu, od povrSine, namenjene prometu,

e sluzi zavarovaniju delovis¢a,

e vodi promet po preostali prometni povrsini,

e razmejuje prometne povrSine glede na smer voznje vozil (Kunstler, 2009).

ReNPVCP za obdobje od 2013 do 2022 govori o delu na cestah kot pomembnem
segmentu varnosti na slovenskih cestah. V Sloveniji ne razpolagamo z natan&nimi
podatki o prometnih nesreCah na cestnih zaporah. S pomoéjo nadziranja in
opazovanja poteka prometa skozi cestne zapore vidimo problematiko spostovanja
prometnih pravil in varnosti izvajalcev del na zaporah (ReNPVCP za obdobje od
2013 do 2022, 2013).

V Resoluciji je kot glavni cilj opredeljeno izboljSanje varnosti v obmocju cestnih del.

Varnost na obmocju cestnih del se bo izboljSalo na naslednje nadine:

e z analiziranjem podatkov o prometni varnosti v obmocju cestnih del,

¢ z noveliranjem zakonodaje s podrocja cestnih del,

e z usklajevanjem terminskih planov del med upravljavci,

e z nadzorom nad upostevanjem omejitve hitrosti,

e s preverjanjem nacrtov zapor s strani presojevalcev varnosti cest,

e z inSpekcijskim nadzorom nad zaporami cest, zaradi del ali prireditev na
cesti,

e 7z izboljSanjem varnosti izvajalcev del (ReNPVCP za obdobje od 2013 do
2022, 2013).

Glavni kazalci izboljSanja stanja na cestnih zaporah so:
e zmanjSanje Stevila prometnih nesrec¢ v obmocju zapor,

e zmanjSanje stroSkov uporabnikov zaradi izboljSanja prometne varnosti,
¢ zmanj3anje zastojev in posledicno emisij toplogrednih plinov (ReNPVCP za
obdobje od 2013 do 2022, 2013).

Pri izboljSanju varnosti na cestnih zaporah sodelovalujejo naslednji drzavni organi:
e MzIP,

e DARS,
e DRSC,
e Policija,

¢ PIRS (ReNPVCP za obdobje od 2013 do 2022, 2013).
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3 PRAVNA PODLAGA VARNOSTI NA CESTNIH
ZAPORAH

Cestni promet in cestne zapore povezujejo razli¢ni zakoni (Zakon o javnih cestah,
Zakon o varnosti cestnega prometa, Pravilnik o nainu oznadevanja in zavarovanja
del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu...). V diplomskem delu se bomo
osredotoCili na Pravilnik o nacinu oznaCevanja in zavarovanja del na javnih cestah in
ovir v cestnem prometu.

3.1 PRAVILNIK O NACINU OZNACEVANJA IN ZAVAROVANJA
DEL NA JAVNIH CESTAH V CESTNEM PROMETU

Pravna podlaga za oznacevanje cestnih zapor je Pravilnik o nadinu oznacevanja in
zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu (PNOZ). V pravilniku so
dolo&eni postopki in nacin prometnega oznacCevanja in zavarovanja del na cesti in
ovir v cestnem prometu. Dolo¢ene so minimalne aktivnosti, ki jih je potrebno izvesti
v primeru prometnega oznacevanja in zavarovanja del na cesti in ovir v cestnem
prometu. Prav tako je s pravilnikom doloCena zaasna postavitev prometne
signalizacije, opreme, vzdrZevanje in odstranitev le-te (PNOZ, 2006).

V pravilniku so opredeljeni osnovni pojmi, ki se uporabljajo pri zaporah na cestah.

PNOZ (2006) dolo¢a pojem ovira v cestnem prometu. Opredeljena je» kot delovisce,
predmet ali poSkodba voziS€a, prireditev, ustavljeno, poskodovano ali pokvarjeno
vozilo, ki onemogoca neovirano in varno odvijanje prometa« (PNOZ, 2006).

PNOZ (2006) doloCa, da» je zapora ceste zaCasna prometna ureditev na delu ceste,
ki je potrebna zaradi izvajanja gradbenih del, zavarovanja ovir v cesthem prometu
ali prireditev na, ob ali nad cesto ali na drugi povrsini ob njej, ki vpliva na cestni
promet« (PNOZ, 2006) .

ZaCasna prometna ureditev zaradi izvedbe del, zavarovanja nevarnih mest, objektov
ali ovir v cesthem prometu in prireditev je zapisana v elaboratu zapore cest (PNOZ,
2006).

Prav tako so v pravilniku opredeljene vrste zapore cest. Dolgotrajna zapora ceste je
zapora, ki traja ve€ kot en svetli del dneva — tudi ponoci. Druga zapora ceste je
kratkotrajna. To je zapora, ki traja najveC en svetli del dneva in ki se ne pomika
vzdolz ceste. Zadnja zapora ceste je kratkotrajna premiCna zapora ceste.
Opredeljena je kot zapora, ki traja najvec en svetli del dneva in ki se pomika vzdolz
ceste (PNOZ, 2006).
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Prav tako PNOZ (2006) dolota obmocje delovis¢a. » Obmocje delovis€a je
obmocdje, v katerem se na cesti ali njenem vplivnem obmocdju izvajajo gradbena ali
vzdrzevalna dela skupaj z varovalnim obmocjem. V obmocju delovis€a poznamo
razlicna obmoéja — opozarjanja, umirjanja, preusmeritve.... Obmocje najave je
mesto, na katerem so postavljeni prvi prometni znaki, ki voznika opozarjajo na
blizino zapore ceste. Obmocje opozarjanja obsega obmodcje med mestom najave in
mestom, na katerem se zacnejo spreminjati tehni¢ni elementi ceste. Zacetno
obmocje je obmocje, na katerem se pred obmocjem izvajanja del spremenijo
tehni¢ni elementi ceste. Naslednje obmocje je obmodcje umirjanja. To obmocje je
namenjeno umiritvi prometnega toka po spremembi elementov ceste v zaCetnem
obmoc¢ju. Obmocje preusmeritve se nanasa na obmocje, na katerem je zaradi
obmodja izvajanja del smerno ali viSinsko spremenjen potek osi ceste. Varovalno
obmocje je opredeljeno kot obmogje, ki sluzi kot vmesno obmocje med delom ceste,
po katerem poteka promet, in gradbiS¢em. V tem delu se dela ne izvajajo, prav tako
pa se v tem obmocju ne zadrzujejo delavci, gradbeni stroji in vozila. Zaklju¢no
obmocdje je obmodje, kjer so postavljeni znaki za preklic vseh prepovedi in omejitev,
ki so potrebna v obmocju za¢asne prometne ureditve (PNOZ, 2006)«.
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Slika 2: Prikaz obmocij oznacitve oziroma zavarovanja del(Vir: http://www.uradni-
list.si/files/RS_-2006-116-05008-OB~P001-0000.PDF#!/pdf, 2006 )

Matej Savorn: Varnost na cestnih zaporah Stran 11 od 42


http://www.uradni-list.si/files/RS_-2006-116-05008-OB~P001-0000.PDF#!/pdf
http://www.uradni-list.si/files/RS_-2006-116-05008-OB~P001-0000.PDF#!/pdf

B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

PNOZ (2006) dolo¢a vrste zapore (delna, popolna). »Delna zapora je zapora, pri
kateri je na posameznem delu ceste zaradi del na cesti ali ovir v cestnem prometu
zozen precni profil ceste. Popolna zapora je zapora, pri kateri je na posameznem
delu ceste prepovedan promet vseh ali posameznih vrst udeleZzencev v prometu«
(PNOZ, 2006).

»Zakon o cestah (ZCes-1) (2010) dolo€¢a, da dovoljenje za delno ali popolno zaporo
drzavne ceste izda Direkcija in ga vroCi predlagatelju zapore. O izdaji dovoljenja
Direkcija obvesti policijo, pristojni center za obve&&anje, pristojni indpekcijski organ
za ceste in izvajalca rednega vzdrzevanja ceste, na katero se dovoljenje nanasa«
(ZCes-1, 2010).

Jovanovi¢ (2011) navaja, da »je potrebno razumeti razlicne pojme glede
zavarovanja in oznaCevanja del. Zakonodaja Republike Slovenije predvideva
dolo¢ene sheme oznacevanja in zavarovanja. Sheme se razlikujejo glede na tip
ceste in na zahtevnost del. Oznacevanje in zavarovanje sta razlicna na avtocestanh,
na cestah znotraj ali zunaj naselja. Razlikujeta se tudi glede na pretoénost prometa
— popolna ali poloviéna zapora ceste ali pa enosmerni promet ob oviri ali delu na
cesti. V shemah je dolo€eno, na kateri razdalji stojijo prometni znaki, ter kako so
postavljene talne oznake. Sheme zapor se razdelijo na tri sklope:

e shema zapor A, BinC,

e shemaD, EinZ,

e shema N, Kin V«. (Jovanovic, 2011)

V PNOZ-u je dolo€eno nacrtovanje in uvedba zapore ceste. »PNOZ (2006) doloca,
da je potrebno za zaCasno prometno signalizacijo in prometne opreme upostevati
naslednje postopke:

planiranje,

nacrtovanje,

vzpostavitev zapore ceste,

vzdrZzevanje zapore ceste,

odstranitev zapore ceste « (PNOZ, 2006).

Na zacetku celotnega projekta je pomemben elaborat zapore ceste. Centrih (2010)
navaja, da »so sestavni deli elaborata:

e splo3ni del: naslovna stran, izpis o registraciji podjetja (ne starejSi od enega
leta), izjava o upostevanju tehni¢nih predpisov in standardov v zvezi s
predvideno prometno ureditvijo.

o Tekstualni del: obrazlozitev vzroka za zaporo ceste, tehni¢no poroc€ilo s
podatki, besedilo in skica za objavo v sredstvih javnega obvescanja.
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Grafiéni del: pregled situacije z oznaenim obmodcjem zapore in v primeru
popolne zapore z oznacenimi obvoznimi cestami, pre¢ni prerez ceste na
odseku, kjer se izvajajo dela (globoki izkopi, miniranje).

Druge sheme in priloge: nacrt zaCasnih obvestilnih znakov za vodenje
prometa, krmilni programi za obstojeCa in gradbiS¢ne semaforje, terminski
plan izvajanja del za zapore — daljSe od Sest dni« (Centrih, 2010).

Pri izvedbi zapore ceste so pomembni nacini urejanja prometa na obmocju zozitve.
Nacini urejanja prometa na obmocdju zozitve so nasledniji.

Zozenje ceste: Promet poteka istoCasno v obe smeri. Hitrost vozZnje
prilagodimo otezenemu srecevanju (Breznik, Boc, Jurman in Simenc, 2011).

Slika 3: ZoZenje ceste z desne strani
(Vir: http://www.lorencic.si/prometni-znaki_07-6-1_3.htm, 2014)

Slika 4: ZoZanje ceste z leve strani
(Vir: http://www.lorencic.si/prometni-znaki_07-6-1_3.htm, 2014)

Odstop prednosti: Na obmocju zozitve se promet ureja z znakom prednost
pred vozili iz nasprotne smeri. Na drugi strani je znak prednost vozil iz
nasprotne smeri. Prometna znaka se uporabljata, ¢e je prometna
obremenitev 500 vozila ali manj na uro. DolzZina zozitve mora biti 80 metrov
ali manj. Dovoljena hitrost na takSnem obmocdju je 50 km/h (Volavsek, 2014).
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Slika 5: Prednost pred vozili iz nasprotne smeri
(Vir: http://lwww.constant.si/si/2-1-6-1-d.htm, 2014)

@

Slika 6: Prednost vozil iz nasprotne smeri
(Vir: http://lwww.constant.si/si/2-1-6-1-d.htm, 2014)

¢ Roc&no urejanje prometa. Promet se ureja z roéno zastavico ali okroglo tablo.
Roéno urejanje prometa se uporablja, ko prometna obremenitev v obeh
smereh in dolZina obmoc¢ja ro€nega urejanja ne presega doloCene vrednosti
(dolZina obmogja zozitve 100-900 metrov; 240-1400 vozil na uro). Ce se
delavci, ki roéno urejajo promet, med seboj ne vidijo je potrebno obvezno
uporabiti radijsko zvezo (Volavsek, 2014).

Slika 7: Ro¢no usmerjanje prometa
(Vir: http://lwww.signaco.si/obvestila7.htm, 2014)

e Urejanje prometa s semaforji. Semaforsko urejanje prometa se uporabi, ko ni
mogo¢ dvosmeren promet in, ko ni mogoca ureditev z odstopom prednosti. S
semaforjem se zagotovi prepustnost na obmocju zozitve (dolzina obmodja
zozitve maksimalno 900 metrov) (Volavsek, 2014).

Matej Savorn: Varnost na cestnih zaporah Stran 14 od 42



B&B — Visja strokovna $Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Slika 8: Urejanje prometa s semaforji
(Vir: http://autoskola-formula.hr/znakovi-
opasnhosti/fautoznakovi/a23_nailazak_na_prometna_svjetla, 2014)

e Popolna zapora:

Slika 9: Popolna zapora
(Vir: http://www.signaco.si/prepoved.htm, 2014)
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4 PRAKTICNA PRIMERJAVA TEORIJE IN PRAKSE
CESTNIH ZAPOR

V Cetrtem poglavju smo preverili, ali se na cestnih zaporah upoStevajo ali ne
upostevajo predpisi, ki so zapisani v Pravilniku o na€inu oznaCevanja in zavarovanja
del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu. Izbrali smo si dolo¢ene zapore cest
(popolna zapora ceste, delna zapora ceste).

4.1 POPOLNA ZAPORA CRNUSKEGA MOSTU CEZ SAVO

V PNOZ (2006) je zapisano, da »je popolna zapora tista zapora, pri kateri je na
posameznemu delu prepovedan promet vseh ali posameznih vrst udelezencev v
prometu« (PNOZ, 2006).

V PNOZ je opredeljena Priloga Stevilka ena — tipske sheme zapor. Na 83 straneh so
predstavljene razliCne vrste zapor. Vrsta zapore je odvisna od vrste ceste, Stevila
pasov, moznosti obvoza,.... Na$ prvi izbrani primer popolne zapore na Crnukem
mostu ez Savo je zapora E-3. Pri zapori E-3 gre za cesto v naselju, kjer se
zavaruje del ceste. Pri tem dela zahtevajo popolno zaporo odseka, brez moznosti
obvoza (Tipske sheme zapor, 2006).

Pri zapori E-3 je pomembno, da je dolzina varovalnega obmocja dolgo 30 do 50
metrov. Na O metrih pred varovalnim obomd&jem je postavljen prometni znak
prepovedan promet za vsa vozila. Po potrebi se promet umirja fizi€éno z zastavicami
na razdalji 30 metrov pred koncem kolone stojecih vozil. 70 metrov pred varovalnim
obmocjem se postavi prometni znak nevarnost na cesti z rumeno utripajoco Iucjo
premera 210 milimetrov. Znak za nevarnost na cesti ima tudi dopolnilno tablo
(Tipske sheme zapor, 2006).
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Slika 10: Zapora ceste E-3
(Vir: http://www.uradni-list.si/files/RS_-2006-116-05008-OB~P004-0000.PDF#!/pdf,

2006)

Na Crnuskem mostu ez Savo so izvedli sancijo 150 metrov dolgega mostu. Most
so zgradili leta 1905. Omenjeni most je do danes imel le dve vecji obnovi (leta 1958
so most razsirili, leta 1994 pa so ga prenovili). Zadnjih dvajset let se je povecalo
Stevilo uporabnikov mostu. Zaradi vec€jega Stevila uporabnikov in rednega zimskega
soljenja vozne povrSine so nastale posledice tako na jekleni konstrukciji kot na vozni

povrsini (Petkovsek, 2014).
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Most so zaprli dne 15. 07. 2014 ob peti uri zjutraj. Predvidoma naj bi most odprli 30.
10. 2014 (Cestne zapore na MOL na danasnji dan, 2014).
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Slika 11: Crnuski most ez Savo
(Vir: http://lwww.delo.si/novice/ljubljana/koncno-bodo-prenovili-crnuski-most-cez-
savo.html, 2014)
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Slika 12: Grafiéni prikaz zapore na Crnuskem mostu éez Savo
(Vir:
http://www.promet.si/portal/mobile/detail.ashx?cnt=evt&id=tag%3apromet.si%2c200
0%3a%2f_archives%2fdogodki%?2f163914&Ing=slo&maxw=564, 2014)
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Navodila za popolno zaporo ceste smo primerjali z dejanskim stanjem na Crnuskem

mostu.
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Slika 13: Podatki o prenovi Crnuskega mostu

(Lastni vir)

Na sliki 13 so prikazani podatki o vrsti objekta, investitorju, Stevilki projekta,
projektantu, odgovornem vodji projekta, nadzorniku, koordinatorju, izvajaleceu in

odgovorni vodji del.

Na spodniji sliki je prikazan opozorilni prometni znak — nevarnost na cesti.
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Slika 14: Prometni znak nevarnost na cesti z dopolnilo tablo in omejitvijo hitrosti
(Lastni vir)

Iz slike 14 je razvidno, da so pri popolni zapori ceste Cez Savski most postavili
pravilni prometni znak za nevarnost na cesti. Prav tako so hamestili dopolnilno tablo,
kjer je zapisno, da je cesta popolnoma zaprta. Spodnji prometni znak zmanjSuje
hitrost na 40 km/h. Pred popolno zaporo mostu lahko vozila zavijajo desno. V
PNOZ-u je zapisano, da mora biti zgoraj opisani prometni znak od popolne zapore
oddaljen 70 metrov. Na Savskem mostu v Crnuéah je znak od popolne zapore ceste
oddaljen priblizno 100 metrov. V pravilniku je dolo¢eno, da mora imeti omenjen
prometni znak utripajoCo Iu¢ v premeru 210 milimetrov. V omenjeni popolni zapori
ceste utripajoca lu€ ni zagotovljena.

Zaradi obvoza (pri popolni zapori zavijemo desno) skozi Gameljne se je Stevilo
uporabnikov omenjenega prometnega odseka zmanj3alo. »Za osebna vozila in
mestne avtobuse je urejen obvoz, peScem pa je tudi v ¢asu obnove omogocen
prehod. Med zaporo prometa so obvozi urejeni po Stajerski, Dunajski, Gameljski in
Obvozni cesti«. Avtobusi mestnega potniSkega prometa na linijah 6, 8 in 21 so vozili
po spremenjenih trasah. »Avtobusi Stevilka 8 vozijo do obracalis¢a Jezica, avtobusi
Stevilka 6 po Dunajski cesti, Cesti Janeza Porente, krozis¢u Tomacevo, Stajerski,
Slandrovi in Dunajski cesti do obragaliséa Crnuge, avtobusi na liniji 21 pa med
Brngicevo ulico in Beri¢evim« (Zurnal, 2014).
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Slika 15: Gradbisée iz smeri Crnuée—Ljubljana
(Lastni vir)

Na sliki 15 je fotografirana popolna zapora ¢ez Savski most. Kot je razvidno s
fotografije, gradbis&e ni primerno oznaeno s prometnimi opozorilnimi znaki. Na levi
strani je tabla ¢elne zapore z dvonoznim stojalom. Po kon¢anem delu je gradbeniki
niso primerno namestili. Pravilno je nameS&en prometni znak popolne zapore ceste
(na 0 metrih). Nepravilno je namesc€en prometni znak delo na cesti. Pravilno bi bil
names€en 50 do 70 metrov pred nevarnim mestom. Prav tako bi morala biti
names¢ena rumena utripajoca lu¢ v premeru 21 centimetrov.
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Slika 16: Celna zapora z dvonoznim stojalom
(Lastni vir)

Slika 17: Varovalno obmocje
(Lastni vir)

Na Sliki 17 je fotografirano varovalno obmodje. Varovalno obmocdje je definirano kot
obmocdje, ki sluzi kot vmesno obmocje med delom ceste, po katerem ne poteka
promet in gradbiS¢em. V tem obmocju se dela ne izvajajo. Prav tako se v
omenjenem obmodju ne zadrzujejo delavci, gradbeni stroji in vozila (PNOZ, 2006).
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Da bi zagotovili maksimalno varnost delavcev na gradbi$¢u, mora biti varovalno
obmocgje dolzine 30 do 50 metrov. Na popolni zapori ez Savo varovalnega obmocja
niso zagotovili. Na delu od popolne zapore do zaCetka gradbis&a je zagotovljenih 13
metrov obmodja, kjer se dela ne izvajajo. Vendar so na tem obmocju delovni stroji,
delovni pripomocki.

Slika 18: Popolna zapora ceste Ljubljana-Crnude
(Lastni vir)

Na zgornji fotografiji je prikazana popolna zapora cesteCezi Savski most iz smeri
Ljubljana—Crnuge. Zapora je oznaéena s/z:

e prometnim znakom popolna zapora ceste,

e prometnim znakom delo na cesti,

e rumeno utripajoco lucjo,

e tablo ¢elne zapore z dvonoznim stojalom.
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Slika 19: Gradbisée iz smeri Ljubljana—Crnude
(Lastni vir)

Na zgorniji sliki je fotografirano gradbi$ée iz smeri Ljubljana—Crnuge. Gradbisée je
oznaceno s prometnim znakom za obveznost (obvezna smer v levo). Prometni znak
je namenjen peScem, ki imajo zagotovljen pehod (na lastno odgovornost) ¢ez most
na levi strani. Prav tako je ob gradbiS¢u nameSCena tabla Celne zapore na
dvonoznem stojalu z rumeno utripajo€o Iu€jo. Na strani popolne zapore mostu iz
smeri Ljubljana—Crnuée so name$&ene rumene utripajoe ludi, ki pa ponodi niso
prizgane.

Varovalno obmodje iz omenjene smeri je 10 metrov. Vendar so tudi na tej strani
postavljeni delovni pripomocki, stoji. Prometni znak popolna delovna zapora je
postavljen priblizno 100 metrov pred popolno zaporo mostu. Omenjeni prometni
znak so namestili tako dale¢ od popolne zapore zaradi kroznega prometa. S tem so
prepredili, da bi vozniki zapeljali s kroZznega otoka proti Crnuéam. Ko bi prili do
popolne zapore, bi na cestid€u obracali svoja vozila.

Obnovljeni most so odprli 08. 11. 2014. Na spodniji fotografiji je prikazan obnovljen
Crnuski most &ez Savo.
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Slika 20: Obnovljen Crnuski most ez Savo
(Lastni vir)

4.2 DELNA ZAPORA NA SLOVENSKI CESTI V LJUBLJANI

Delna zapora na Slovenski cesti v Ljubljani je v neposredni blizini Tav€arjeve ulice.
Lokacija je prikazana na spodnji sliki.

Slika 21: Lokacija delne zapore na Slovenski cesti
(Vir: http://zemljevid.najdi.si/najdi/slovenska%?20cesta)
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Z delno zaporo Slovenske ceste so si na gradbiS€u zagotovili uvoz in izvoz z
gradbisca.

Slika 22: Prometni znak nevarnost na cesti z dopolnilno tablo na Slovenski cesti
(Lastni vir)

Na zgornji sliki je fotografiran prometni znak za nevarnost na cesti. Prometni znak je
od delne zapore ceste oddaljen priblizno 89 metrov, kar pomeni, da je znak
postaviljen priblizno 19 metrov predale¢ od zapore. Omenjeni znak ni primerno
oznacen. Ima dopolnilno tablo, vendar nima rumene utripajoe Iuci. Znak je
postavljen tik za avtobusno postajo. Tako se zmanjSa vidljivost prometnega znaka.
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Slika 23: Delna zapora cestis¢a na Slovenski cesti
(Lastni vir)

Na zgornji sliki je prikazana delna zapora cestiS¢a na Slovenski cesti. Kot je
razvidno, so pri zapori uporabili znake za oznaCevanje del (table poko¢ne zapore —
bela, rde€a barva). Prav tako so postavili prometni znak za obveznost (okrogel znak
z belo pusc€ico v desno).
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Slika 24: Prometni znak nevarnost na cesti — Slovenska cesta
(Lastni vir)

Na zgornji sliki je fotografiran prometni znak za nevarnost na cesti z dopolnilno
tablo, prometnim znakom za obveznost (obvezna smer v desno).

Na Slovenski cesti sta zagotovljena dva vozna pasova v eno stran. Levi pas je
predvidevan za osebna vozila, desni pas za avtobusna vozila. Ker je na levem pasu
delna zapora se vsa vozila preusmerjena na desni pas. Sirina desnaga pasu je tri
metre.

4.3 POPOLNA ZAPORA NA SLOVESNKI CESTI

Konec leta 2013 je zupan obcine Ljubljane zaprl Slovensko cesto (med
Gosposvedsko cesto in Subi¢evo ulico). Zaprtje ceste ni pomenilo, da se pe&ci
brezskrbno sprehajajo po Slovenski cesti. Promet je dovolijen avtobusom LPP,
kolesarjem in avtomobilom z dovolilnicami (AMZS, 2013).
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Slika 25: Zapora Slovenske ceste leta 2013
(Vir: http://www.zurnal24.si/septembra-jo-bodo-zaprli-clanek-203025)

Slika 26: Desna stran Slovenske ceste
(Lastni vir)
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Na zgornji fotografiji je prikazana desna stran Slovesnke ceste. Na tej strani se
popolna zapora (z Ze omenjenimi izjamami) pricne pri semaforjo.

Slika 27: Desna stran Slovenske ceste
(Lastni vir)

Na zgornji sliki je prikazana desna stran Slovenske ceste.
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Slika 28: Redarji
(Lastni vir)

Kljub zmanjsanju Stevila vozil skozi zaporo Slovenske ceste, radarji nadzorujejo
promet. Na spodniji sliki je prikazan prometni znak za prepoved prometa vseh vozil z
dopolnilno tablo in omejitvijo hitrosti.

Slika 29: Prepovedan promet za vsa vozila z izjemami — Slovenska cesta
(Lastni vir)
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Po enomesecni zapori Slovenske ceste je zupan obcCine Ljubljana zatrdil, da so ze
obCutne spremembe koncentracije ¢&rnega ogliika. Po izraCunih naj bi se
koncentracija ¢rnega ogljika pri posti znizala za 58 odstotkov oziroma se je za toliko
izboljSal zrak. Zaradi zaprtja dela Slovenske ceste so bolj obremenjene naslednje
ceste: Celovska, Tivolska in Dunajska cesta (Zurnal, 2013).

4.4 DELNA ZAPORA TAVCARJEVE ULICE

Dela na Tavcarjevi ulici so bila v €asu fotografiranja in merjenja pravilnosti oznak
gradbis¢a ze pri koncu. Na spodniji sliki je prikazano gradbi§&e na omenjeni ulici.
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Slika 30: Delna zapora na Tavcarjevi ulici
(Vir: http://ljubljana.zapore.si/web/profile.aspx?id=Zapore_Javho@DONAC)

Zapora N-16 je definirana kot zapora ceste v naselju, kjer je zaprt plo¢nik. S spodnje
slike je razvidno, da morajo biti peSci ustrezno preusmerjeni (Tipske sheme zapor,
2006). Na Sliki 30 je prikazana delovna zapora ceste, ki smo jo primerjali z zaporo
na Tavcarjevi ulici.
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Slika 31: Zapora ceste N-16
(Vir: http://www.uradni-list.si/files/RS_-2006-116-05008-OB~P004-0000.PDF#!/pdf,
2006)
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Na TavCarjevi ulici so pri zavarovanju gradbis€a uporabili naslednje prometne
znake:
e delo na cesti z dopolnilno tablo dovoljeno do zapore in prometnim znakom z
obvestilom za pesce,
e prepovedan promet za pesce,
e Celna zapora z dvonoznim stojalom.

Prvi prometni znak (delo na cesti z dopolnilno tablo dovoljeno do zapore in
prometnim znakom z obvestilom za peSce) je od gradbi$€a oziroma dela na plo¢niku
oddajen priblizno 58 metrov. Omenjeni prometni znak je prikazan na spodnji sliki.
Prometni znak ni pravilno postavljen. Zapisano je, da se znak postavi 70 metrov od
gradbis€a. V preuCevanem primeru omenjenega prometnega znaka nismo morali od
gradbis€a oddaljiti 70 metrov, ker pravokotno na Tav&arjevo ulico poteka Slovenska
cesta. Ponovna pomanjkljivost je, da prometni znak delo na cesti ni pravilno
opremljen. Manjka rumena utripajoca lu¢ v premeru 21 centimetrov.

Slika 32: Delo na cesti z dopolnilno tablo dovoljeno do zapore in prometnim znakom
Z obvestilom za peSce
(Lastni vir)

Drugi prometn znak je prepovedan promet za pesce. Ce pesci ne upostevajo prvega
prometnega znaka (delo na cesti z dopolnilno tablo dovoljeno do zapore in
prometnim znakom z obvestilom za peSce), morajo cesto pre€akti pred drugim
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prometnim znakom. Pri pre¢kanju ceste pri drugem prometnem znaku pesci naredijo
prometni prekrSek, ker preckajo cest brez prehoda za peSce. Na spodnji sliki je
prikazan omenjen prometni znak.

Slika 33: Prepovedan promet za peSce na Tavcarjevi ulici
(Lastni vir)

Na spodnji sliki je prikazano zaklju€eno delovis€¢e na Tav€arjevi ulici. Ker so z deli
Ze zakljucili so deloviS¢e zavarovali z ¢elnima zaporama z dvonoznima stojaloma.

Slika 34: Celni zapori z dvonoZnima stojaloma
(Lastni vir)
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Na Tavc€arjevi ulici so delavci primerno oznacili delovis¢e. Najve€ja pomanjkljivost
na delovid€u je rumena utripajo€a lu€. Prav tako niso primerno zavarovali peScev.

5 ZAKLJUCKI

V vsaki drzavi je cestni promet pomemben z vidika zagotavljanja kakovosti Zivljenja.
V vseh drzavah sprejemamo razlicne zakone in pravila, da zagotovimo varnost v
cestnem prometu. Zakoni in pravila morajo biti med seboj dobro usklajeni. Z vecjo
usklajenostjo zagotavljamo boljSo varnost. V Sloveniji poleg tega tako pomembna
Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od leta
2013 do 2022. Cilj Resolucije je, da do leta 2022 zmanjSamo Stevilo smrtnih zrtev v
cestnem prometu. Cilj je 35 smrtnih zZrtev na milijon prebivalcev. Pomembno je, da
poskuSsamo doseCi zastavljen cilj. Pri tem je pomembno, da pri doseganju cilja
sodelujejo razliCne organizacije in vsi udelezenci v cesthem prometu (ministrstva,
fizi€ne osebe, pravne osebe).

Tako kot je pomembna varnost v cestnem prometu in prepreéevanje prometnih
nesre¢, je pomembno zagotavljanje varnosti na gradbis€ih. Delavci na cestnih
zaporah in gradbi$éih so izpostavljeni $tevilnim nevarnostim. Ceprav nimamo
zabelezenega Stevila prometnih nesre¢ na delovnih zaporah, poskusamo z
razlicnimi pravili zagotoviti varnost delavcev.

Pri zagotavljanju varnosti na cestnih zaporah je najpomembnejsi Pravilnik o nacinu
oznaCevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cesthem prometu. V
pravilniku so predstavljeni vsi izrazi, ki se uporabljajo pri postavitvi prometnih znakov
na delovnih zaporah. Prav tako so na 83 straneh predstavljene mozne zapore na
cestah in gradbi$cih. Pravila, ki so zapisana v pravilniku, se ne upoStevajo dosledno.

Prometni znaki (nevarnost na cesti, delo na cesti) so v nasih preu€evanih primerih
postavljeni na primerni oddaljenosti od gradbi$¢a oziroma delovne zapore. Najvedja
pomanijkljivost na cestnih zaporah so rumene utripajoce luci.

Popolna zapora Crnuskega mostu ez Savo je posledica vedletnega povedevanja
Stevila prometa €ez most. Most je bilo potrebno obnoviti. Pri obnovi so zagotovili
prehod za peSce in kolesarje, vendar na lastno odgovornost. Prvi prometni znak
(nevarnost na cesti) je postavljen pravilno (od gradbiS¢a je oddaljen priblizno 100
metrov). Omenjeni prometni znak bi moral biti opremljen z rumeno utripajoco lucjo.
V nasem primeru znak ni opremljen z omenjeno lugjo. Celna zapora z dvonoznim
stojalom je opremljena z rumeno utripajo€o lucjo, vendar jo po konanem delovniku
delavci niso namestili na sredino gradbiSc€a. Prav tako rumena utripajoCa Iu€ ni bila
povezana z elektriko, da bi jo lahko vklopili. Prometni znak delo na cesti je
postavljen na ni¢ metrih. Pravilno bi bil postavljen od 50 do 70 metrov od delovis¢a.
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Prav tako ni zagotovljen ustrezni varovalni pas na gradbiS¢u. Dolzina varovalnega
pasu je le 13 metrov. Po predpisih bi morala biti dolzina 30 do 50 metrov. |z smeri
Ljubljana—Crnuée so prav tako namestili prometne znake za zaporo ceste. Tudi na
omenijeni strani so postavili elno zaporo z dvonoznim stojalom z rumeno utripajo¢o
lu¢jo, ki ni bila priklju€ena na elektriko.

Delna zapora na Slovenski cesti v Ljubljani je bila primerno oznaena s prometnim
znakom nevarnost na cesti in tablo pokonéne zapore. Oba prometna znaka sta bila
pomanjkljivo oznaena. Po predpisanih pravilih bi morali na omenjena znaka
namestiti rumeno utripajo¢o lué€. V nasem primeru je ni imel noben prometni znak.

Popolna zapora na Slovenski cesti v Ljubljani poteka od Gosposvetske ceste do
Subi¢eve ulice. Zaporo so vzpostavili leta 2013. Z zaporo so Zeleli izbolj$ati
kakovost zraka v omenjenem obmocju. Po nekaterih trditvah se je zrak izboljSal Zze
po Sestih mesecih zapore. Popolna zapora velja za ves promet z nekaj izjemami
(avtobuse LPP, uporabnike hotela Slon in osebe z dovolilnicami). Posledica zapore
ceste je povzroc€ila, da so spremenili Sirino voznih pasov, razsirili kolesarske steze.
Ker to ni popolna zapora ceste v primeru deloviS€a, je zapora oznaCena le s
prometnim znakom prepovedan promet za vsa vozila z izjemami.

Dela na delni zapori na Tav€arjevi ulici so se v €asu fotografiranja zakljuCevala.
Kljub temu smo preverili pravilnost postavitve prometnih znakov. Prometni znak delo
na cesti z dopolnilno tablo je postavljen primerno. Od delovi$¢a je oddaljen priblizno
58 metrov. Omenjeni prometni znak ponovno ni bil opremljen z rumeno utripajoCo
lu€jo. Drugi prometni znak je prepovedan promet za peSce. Zadnji prometni znak sta
Celni zapori z dvonoznim stojalom, Ki nista bili opremljeni z rumeno utripajo€o lucjo.

Poudariti je potrebno,da je uporaba in namestitev rumenih utripajocih Iuéi zelo
pomembna. Rumene utripajoCe lu€i udelezence v cestnem prometu dodatno
opozorijo na nevarnost,ki se ji priblizujejo.

Da bi resili omenjeno tezavo, bi morali uvesti dodatni nadzor nad zavarovanjem
deloviS¢ oziroma zapor na cestah. Za delovanje rumenih utripajo€ih Iuci
potrebujemo elektriko,kar je povezano z finan&nimi stroski. Zavedati se moramo, da
rumene utripajoCe luci uporabljamo v mraku in ponoCi. Ljudje so v tem obdobju
utrujeni. Dodatna osvetlitev deloviS¢ in zapor na cesti pripomore k izbolj8anju
varnosti udelezencev v prometu. Elektriko lahko usposobljeni ljudje pridobijo s
pomocjo razli¢nih akumulatorjev ali iz javne razsvetljave.

Pomemben dokument pri zavarovanju cestnih zapor so tipske sheme zapor. Po
podrobnem pregledu smo ugotovili, da so zahtevne cestne zapore podrobno
opisane. Manj zahtevne zapore pa so zelo omejeno opisane. Zavedati se moramo,
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da je potrebno zagotavljati varnost na cestnih zaporah tako na zahtevnih
avtocestnih zaporah kot tudi na kratkotrajnih — manj zahtevnih cestnih zaporah.

Zaklju¢imo lahko, da se pri cestnih zaporah uporabljajo ustrezni prometni znaki.
Pomembno bi bilo, da se zavedamo pomembnosti pomena varnosti tako delavcev
na gradbiS€u kot uporabnikov cestnega prometa. Menimo, da se prometni znaki
postavljajo, ker je tako dolo¢eno, ne upostevajo se vsa pravila, da bi se zagotovila
ustrezna varnost.
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