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POVZETEK

Vsebinsko pojem »Vzdrzevanje javnih cest« prikazuje celotno diplomsko nalogo kot
vrste vzdrzevalnih del v okviru zakonodaje in kriterijev minimalnega standarda
vzdrzevanja cest. Ovrednotena je strokovnost institucij, ki obseg dela ocenijo in
podajo optimalne rezultate. Asfaltni materiali in obnavljanje voznih povrsin, ki v veliki
meri zajemajo pomemben del diplomske naloge, vplivajo na varnost prometa in
stroSke vzdrzevanja. Dars d.d. kot koncesijsko podjetje za upravljanje avtocest in
hitrih cest daje v zadnjem €asu velik pomen talnim ozna¢bam v skladu z evropskimi
standardi. DaljSa Zivljenjska doba talnih oznac¢b in spremljanje koeficienta svetlosti,
drsnosti in retroodbojnosti predstavijajo pomemben varnostni element na cestah. S
staliS¢a Zveze ekoloskih gibanj se postavlja vprasanje, kako nevarni so ti materiali
za varstvo okolja. Spoznamo, da to ne predstavlja le ekonomske in konkurenéne
nujnosti, temve¢ kaze tudi na odgovoren odnos druzbe do okolja nasploh. Poznamo
sicer veC vrst vzdrzevanja, predvsem letno in zimsko. V zadnjem delu ovrednotimo
pripravljalna, izvajalna in zaklju¢na dela zimske sluzbe, ki obsegajo najtezji del
vzdrZevanja.

Skozi celotno diplomsko nalogo poskuSsamo spoznati optimalno resitev, da je zaradi
prepocasnega saniranja cest z minimalnimi stroski obseg vzdrzevanja vedji, varnost
uporabnikov pa manjSa. Mogoca reSitev, ki bi jo delno omilili v prihodnosti je
spremeniti miSljenje pomena vzdrZevanja, ter nameniti vzdrzevanju ve¢ financnih
sredstev, saj ceste predstavljajo velik del gospodarskega razvoja.

KLJUCNE BESEDE

- Zakon o cestah

- javne ceste

- redno vzdrzevanje
- talne oznacbe

- zimska sluzba



SUMMARY

The thesis presents the maintenance of public roads as a type of maintenance
services within the legal framework and criteria on the minimal standard of road
maintenance. Evaluated is the expertise of institutions, which asses the scope of
work and provide optimal results. Asphalt materials and restoration of driving
surfaces, which represent an important part of the thesis, impact on the traffic safety
and maintenance costs. Dars, jsc, as a concession company to manage highways
and expressways pays in recent time great attention to road markings in accordance
with European standards. Longer lifetime of ground markings and monitoring of the
coefficient of brightness, slipperiness and retroreflection represent important safety
features on the roads. From the perspective of the Union of ecological movements,
the question is how dangerous are these materials for environmental protection. We
discover that this not only represents economic and competitive necessity, but also
shows a responsible attitude towards the environment as such. There are several
types of maintenance, especially the summer and winter one. In the last part we
evaluate the preparatory, execution and final work of the winter service, which
represents the hardest part of the maintenance.

Through the thesis we try to find out the optimal solution, since to slow restoration of
roads with minimal costs increases the amount of maintenance and lowers the
safety of participants. A possible solution to partially limit this is to change the
opinion on maintenance and invest more financial resources into maintenance,
since roads represent a major part of the economic development.
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1 UvOD

1.1 PROBLEM REDNEGA VZDRZEVANJA

V danasnjem C&asu si predstavljamo cesto kot delovno okolje brez katerega ni
Zivljenja, in je osnovni pogoj za razvoj gospodarstva. Sedaj, ko je v Sloveniji kon¢an
avtocestni kriz, je ena izmed najzahtevnejSih nalog Druzbe za avtoceste Republike
Slovenije (DARS) redno vzdrzevanje cest. Ob naras€ajoem prometu na naSih
avtocestah, ki ga niti najbolj optimisticne napovedi niso predvidele, tako reko¢
dnevno naras¢a potreba po obnovitvenih delih, ki bodo v prihodnosti predstavijala
izziv izvajalcu. Gre za preto€nost prometa, vzdrZevanje in posodabljanje z
minimalnimi stroski in minimalnimi posegi v okolje.

V &asu recesije in pomanjkanja sredstev za vzdrzevanje cest se pojavlja vprasanje,
ali je vedno prioriteta, da se sanirajo samo najnujnejSa dela in Se ta veliko
poCasneje kot zahtevajo posSkodbe. Zaradi prepoznega saniranje se posSkodbe
pojavljajo v veCjem obsegu kar posledi¢no pomeni, da so stroski vzdrzevanja vi§ji,
kot bi bilo potrebno.

Vzdrzevanje ki je postal ena glavnih prioritet predstavlja zagotavljanje varnosti in
zadovoljstvo uporabnikov na avtocestah. Ze res, da avtoceste in hitre ceste sodijo
med najvarnejSe ceste, a zaradi visjih hitrosti uporabnikov pomenijo tudi vedje
tveganje za prometne nesreCe s hujSimi posledicami. K boljSi varnosti poleg
rednega vzdrzevanja sodi tudi razvoj sistemov za ¢im hitrejSe in boljSe informiranje
uporabnikov o stanju v prometu.

ReSevanje problematike odpadkov, ki nastanejo pri vzdrzevanju cest, opredeljuje
odgovornost imetnika odpadkov, da izbira in evidentira koliCine posameznih
odpadkov, njihove lastnosti in da za odpadke poskrbi na predpisan nacin, ki bo
sprejemeljiv z vidika vplivov na okolje. Nevarni odpadki predstavljajo potencialno
tveganje za nepotrebno onesnazZevanje okolja in so veliko finanéno breme za
druzbo.

1.2 CILJI NALOGE

Cilj naloge je podati vrste in nacin vzdrZevanja, z rednimi pregledi sluzb pa
zagotoviti, da vse institucije delajo optimalno in ocenijo vizijo varnosti za slehernega
udelezenca v prometu. NacCelo naloge je ovrednotiti kakovost talnih oznacb s hladno
plastiko, ki jo pri€ne izvajati druzba za avtoceste v Sloveniji.
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1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

Tema diplomske naloge je vezana na podrocje celotne Slovenije, kjer poteka mreza
avtocest in hitrih cest, vzdrzevalci Darsa pa izvajajo aktivnosti na voznih povrsinah.

Stalna prevoznost javnih cest je bistvenega pomena za zagotavljanju nemotenega
Zivlienja in dela ljudi, zato je potrebno skozi vse letne Case, ko so vremenske
razmere neugodne, v ¢im krajSem Casu in najboljSem moznem obsegu to tudi
zagotoviti.

1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Dosedanje izkuSnje so pokazale, da vsaka zapora zaradi vzdrzevalnih del, ki se
izvaja v ¢asu prometne konice, turistiéne sezone in zimskih razmerah, prispeva k
slabi preto¢nosti prometa, z ekonomskega vidika pa prevelike stroske obnavljanj in
vzdrzevan;.

Teoreti¢no izhodis€e problema je dopolnitev in sprememba pravilnika, ki bi dvignila
nivo vzdrzevanja. Vedji poudarek je na boljSem informiranju in izboru kvalitetnega
materiala, ki pripomoreta k dalj8i uporabnosti.

1.5 METODE DELA

Pri izdelavi diplomskega dela je bila uporabliena predvsem opisna metoda
posameznega podro¢ja. Poleg teoretiCnih znanj, pridobljenih v ¢asu Studija, je
dodanega nekaj prakticnega znanja, pridobljenega pri sami uporabi javnih cest, ter
nekaj delovnih izkuSenj na tem podrocju. V veliki meri mi je pomagalo strokovno
osebje Darsa, zadolZzenega za izvajanje vzdrzevalnih del. Poleg strokovne literature
s podrocja rednega vzdrzevanja na slovenskih javnih cestah, ki je nasteta v
seznamu literature, so uporabljeni tudi drugi viri, kot npr. statisti¢ni podatki razli¢nih
institucij.
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2 OPREDELITEV VZDRZEVANJA JAVNIH CEST

Ceste pomenijo najvecje druzbeno bogastvo, zato jih je potrebno z ustreznimi
tehni¢nimi ukrepi ohraniti v optimalnem stanju. Takoj po izgradnji so Ze izpostavljene
vse bolj narad€ajoCemu prometu in podnebnim razmeram, v sklopu vzdrZzevalnih
del jih je potrebno ohranjati v dobrem stanju. Redno vzdrzevanje pomeni vecjo
varnost in zaupanje uporabnikov cest in posledicno manjSe stroSke izvajalca
izrednega vzdrZevanja javnih cest.

Vzdrzevanje javnih cest pomeni njihovo redno vzdrZevanje, popravljanje in
obnavljanje. Poenostavljeno receno, z rednim vzdrzevanjem cest omogodamo
njihovo uporabnost, z obnavljanjem pa njihovo ohranjanje. Izvajati se zaCneta takoj
po predaiji cest, ko so za to najprimernejSe vremenske, prometne in druge razmere.

Pravilnik o vrstah vzdrZevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrzevanja
javnih cest (Ur. list §t. 62/1998) dolo€a vrste vzdrzevalnih del na javnih cestah in
potrebni nivo vzdrZzevanja javnih cest. PredpiSe ga minister, pristojen za
infrastrukturo in prostor RS. Nacin opravljanja rednega vzdrZzevanja in organiziranja
obnavljanja drzavnih cest pa dolo¢i Vlada Republike Slovenije.

Obseg in nastajanje avtocestnega sistema v Sloveniji (slika 1).

VRTOJBA

NOVO MESTO LEGENDA/LEGEND

FERNETIE!
FERNETTI SEZAN,

Nesivo Netiks

heska Bistriea Eenomel]

SeLshie ote.

DRAGONJA

Slika 1: Avtocestni kriz v Sloveniji
(Vir: www.dars.si)
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2.1 JAVNE CESTE IN OBSEG REDNEGA VZDRZEVANJA

V Uradnem listu RS, &t. 109/2010so javne ceste opredeljene kot vse prometne
povrSine, ki so sploSnega pomena za promet, in jih lahko vsak prosto uporablja na
nacin in pod pogoji, doloCenimi s predpisi, ki urejajo ceste in pravila cestnega
prometa.

Javne ceste so javno dobro in so izven pravnega prometa. Na njih ni mogoce
pridobiti lastninske pravice ali drugih stvarnih pravic.

Skupna dolzina, ki obsega javno cestno omreZje v Sloveniji, meri vec kot 38.000 km.
Javne ceste delimo na drzavne in obcCinske ceste. Obcinske ceste so v upravljanju
obgin, del drzavnih pa v upravljanju Direkcije Republike Slovenije. Avtoceste so
zaupane posebni druzbi, podjetju Dars d.d., ki jih upravlja v imenu in za racun
Republike Slovenije, ter ima status gospodarske druzbe po zakonu. Kot je navedeno
na Darsovi spletni strani, vzdrzuje skupno 606 km avtocest in hitrih cest ter 163 km
prikliju¢kov nanje in 27 km pogivaliS¢ po celotni Sloveniji.

Redna vzdrzevalna dela je treba izvrsiti, ko na cestah nastanejo podkodbe, v ¢asu
manjSega prometa ter po moznosti brez omejitev prometa. Za uspesnost odprave
poskodb so v€asih potrebni predhodni preskusi in nacrtovanje tehnicnih ukrepov, ki
jih razvrstimo na:

e prepreCevalna (preventivna),

e popravljalna (korektivna).

PrepreCevalno vzdrzevanje vklju€uje zgodnjo izvedbo tehniénih ukrepov, s katerimi
se prepreCi vecje poSkodbe. Popravljalno vzdrzevanje pa vkljuCuje vsa popravila
neustreznega vozis€a takoj po nastanku.

Obseg del v sklopu rednega vzdrzevanja je odvisen od:
e vrste voziScéa,
e stanja voziS¢ne konstrukcije in podlage,
e oOpreme ceste,
e gostote prometa in strukture vozil,
e elementov ceste,
e podnebnih in geoloskih razmer,
e odvodnjavanja.
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Podrobnejsi pregled vzdrzevalnih del je prikazan na sliki (Slika: 2).

Redno vzdrzevanje
1

| Redna vzdrzevalna dela | | Nadzor stanja cest |
A 4 v

| letno vzdrzevanje | | pregledniska sluzba |
| |

| zimsko vzdrzevanje | | redni pregledi |
| |

| signalizacija in oprema | | glavni pregledi |
| |

| odvodnjavanje | | izredni pregledi |
| |

| objekti | | detajlni pregledi |

Slika 2: Razvrstitev postopkov vzdrZevanja
(Vir: Lasten)

2.2 ZAKONODAJNA PODLAGA

Zakonske oshove vzdrZevalnih del za ohranitev cest so opredeljene v Zakonu o
javnih cestah, ki dolo¢a enotna pravila in strokovne podlage javnih cest, ter ureja
graditev, vzdrzevanje in varstvo cest kot tudi prometa. Drzavne ceste so v lasti
drzave in se po prometni funkciji delijo na avtoceste in hitre ceste ter glavne,
regionalne in turistiCne ceste.

Zakon o javnih cestah dolo¢a (Ur. list RS, &t. 109/2010), da je redno vzdrzevanje
javnih cest obvezna gospodarska javna sluzba, ki obsega ohranjanje javnih cest v
dobrem stanju, zagotavljanje prometne varnosti in prevoznosti javnih cest, izvajanje
nadzora nad stanjem javnih cest in njihovega varovalnega pasu ter vzpostavljanje
prevoznosti cest ob naravnih in drugih nesrecah.

Pravilnik o vrstah vzdrZzevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrZzevanja
javnih cest (Ur. list §t. 62/1998) doloCa vrste vzdrzevalnih del na javnih cestah in
potrebni nivo vzdrzevanja javnih cest. PredpiSe ga minister, pristojen za promet.
Nacin opravljanja rednega vzdrzevanja in organiziranja obnavljanja drzavnih cest pa
dolodi Vlada Republike Slovenije.
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Uredba o nacinu izvajanja (Ur. list RS, &t. 48/1998 ) gospodarske javne sluzbe
vzdrzevanja javnih cest in 0 koncesiji te javne sluzbe predpisuje redno vzdrzevanje
in organiziranje obnavljanja drzavnih cest. Sprejme ga minister, pristojen za promet
in zveze.

Redno vzdrzevanje drZzavnih cest opravlja koncesionar, izbran na javhem razpisu. V
Sloveniji podjetje Dars v skladu z nacionalnem programom izgradnje avtocest
pripravi strokovne podlage letnega plana, ki zajema obseg del in sredstva za
izvajanje. Na predlog Vlade RS Drzavni zbor RS sprejme letni plan razvoja in
vzdrzevanja cest.

Po dolocilih Pravilnika o vrstah vzdrzevalnih del in nivoju rednega vzdrZzevanja na
javnih cestah, morajo strokovne sluzbe sproti obvescati javnost o dogodkih, ki
spreminjajo pogoje uporabnosti na cesti. Vsa uresniCevanja zakona in predpisov
nadzira Prometni indpektorat RS ter gradbeni in urbanistiéni indpektorji (Zmavc,
2010, str. 15).

2.3 KRITERIJI ZA ZAGOTOVITEV MINIMALNEGA STANDARDA
VZDRZEVANJA CEST

Za vzdrzevalna dela na cestah obiCajno primanjkuje denarja, zato je tezko planirati
optimalen obseg glede na finan¢na sredstva. Obseg vzdrzevalnih del se dolo¢a na
osnovi kriterijev, normativov ter standardov. Odvisen je od prometne obremenitve,
kategorije ceste, lege v prostoru, tehni¢nih in drugih elementov ceste, nacina
utrditve, ter poSkodovanosti vozis¢...

Iz strokovne literature Dela na glavnih in regionalnih cestah v letih 2009 in 2010, ki
jo zastopa Direkcija za raziskave v cestni in prometni stroki Slovenije in Drustvo za
ceste Maribor (str. 17) so predstavljeni kriteriji za zagotavljanje minimalnega
standarda vzdrzevanja cest, ki so odvisni od zagotavljanja prometne varnosti,
prevoznosti in kakovosti prometa, ohranjanja in varstva cest, varovanja okolja ter
urejenega videza cest.

e Kriterij prometne varnosti je med najpomembnejSimi kriteriji. Z njegovim
upostevanjem je omogoceno Se varno odvijanje prometa. Ta kriterij mora na
cestah zagotavljati minimalne zakonsko doloCene pogoje varne voznje
slehernega udeleZenca v prometu.

e Kriterija prevoznosti cest in kakovosti prometa sta 3$e posebej
pomembna na cestah z gostim prometom. Dolgotrajni zastoji v zimskem
Casu lahko zaradi neprevoznosti in zapor cest povzro€ijo ve€jo gmotno
Skodo uporabnikom cest in gospodarstvu.
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e Kriterija ohranjanja in varstva cest je potrebno upoStevati povsod tam, kjer
je cesta izpostavlena nevarnostim. NanaSata se predvsem na tiste
nevarnosti, ki prepre€ujejo nastajanje poskodb zaradi plazov, udarov vode...

e Kriterija racionalnosti in gospodarnosti se nanaSata na prioriteto in
optimizacijo posameznih del na cestah, kjer je potrebno upostevati tovrstno
problematiko, saj bi bilo skrajno neracionalno, da se ucinki ukrepov med
seboj izniCujejo, namesto da bi se krepili.

e Kriterij varovanja okolja je pomemben predvsem pri pravilni izbiri materiala
in tehnologije, s katerima moramo zmanjsati Skodljive vplive na okolje.

e Kriterij urejenega videza cest je pomemben predvsem z vidika ugleda
drzave, ki posledi¢no vpliva na razvoj turizma in dobrega pocutja
uporabnikov cest.

2.4 NADZOR NAD STANJEM CEST

Nadzor nad stanjem cest zagotavljata strokovna sluzba z rednimi, ob&asnimi in
izrednimi pregledi cest ter izvajalec rednega vzdrzevanja s preglednisko sluzbo, kar
je navedeno v Uradnem listu RS, §t. 62/98. Posebej se pregled ceste lahko opravi
tudi na podlagi opozorila ali zahteve inSpekcije za ceste ali policije. Strokovna
sluzba zbira podatke s pregledi in meritvami in kasneje ugotavlja spremembe stanja
cest in njihove okolice ter na predpisani nacin vodi evidence. Ugotovitve s pregledov
cest so osnova za dolocanje potrebnih vzdrzevalnih del.

NajpomembnejSi podatki, potrebni za ovrednotenje stanja cest, zajemajo predvsem
stanje voznih povrdin, objektov na cestah, opreme in signalizacije, ustreznost
tehnicnih elementov, promet in vlaganje v ceste.

2.4.1 PREGLEDNISKA SLUZBA

PregledniSka sluzba je dolZzna nadzirati vsa dogajanja, ki lahko vplivajo na ceste in
promet na njej, ter preverjati stanje vseh sestavnih delov ceste. Opravlja tudi manjSa
vzdrzevalna ali zavarovalna dela na cesti, ki jih je moZno opraviti s predpisano
pregledniSko opremo in sredstvi. V obdobjih neugodnih vremenskih razmer in v
drugih primerih, ki lahko ogrozajo cesto ali promet na njej, je treba pogostost in
obseg pregledov prilagoditi razmeram.

Izvajanje preglednidke sluzbe je zahteva Pravilnika o vrstah vzdrZevalnih del na
javnih cestah (Ur. List RS &t. 62/98) in predmet koncesijske pogodbe. Pregledniska
sluzba opravlja fizi¢ni redni pregled cest trikrat dnevno po AC in HC, po potrebi tudi
izredni pregled. Sodeluje pri izvajanju varstva in intervencijskin ukrepov ter nudi
pomoc€ udelezencem v prometu. Ugotovitve pregledov in opravljenih del je dolZzna
zapisovati in hraniti na predpisani nacin ter posredovati strokovni sluzbi.
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O posegih ali uporabi ceste in varovalnega pasu, ki so v nasprotju z dologili
predpisov o cestah in varnosti cestnega prometa, je pregledniSska sluzba dolzna
opozoriti povzrocitelja in obvestiti strokovno sluzbo, pri vedjih kritvah pa tudi policijo
ali inSpekcijo za ceste.

Tehnic¢ni podatki:

PregledniSska sluzba se izvaja na avtocestah, hitrih cestah, razcepih,
prikljuckih, pocivalis€ih, viaduktih, mostovih in predorih, da bi bile ovire za
normalen potek prometa odkrite in odstranjene (tudi s povrSin neposredno
ob vozis¢u).

Preglednik oz. spremljevalec mora biti ustrezno usposobljen za opravljanje
pregledniske sluzbe.

Preglede opravljata dva delavca (preglednik-voznik in spremljevalec. Le v
iziemnih primerih lahko opravlja pregled samo en delavec (preglednik-
voznik). Preglednik mora imeti nacionalno poklicno kvalifikacijo.
Spremljevalec izpolnjuje poroc€ilo o kontrolnem pregledu.

Pregled se opravlja pri hitrosti 30 do 40 km/h, iziemoma tudi ve€. Hitrost je
potrebno prilagoditi vrsti ceste, vremenskim pogojem in gostoti prometa.
Pregledi so vizualni in zajemajo elemente pregleda, pri katerih se napiSejo
ugotovitve odstopanja s to¢no lokacijo ( odsek, km, vozni pas ali drug
element AC ter smer voznje).

Vsi dogodki, ki bi lahko vplivali na normalen promet na nadzorovanem
obmodju, in jih ugotovi pregledniSka sluzba, bodo posredovani pristojnemu
nadzornemu centru in odgovornemu vodii.

Delovodje oz. vodje vzdrzevanja dnevno s podpisom potrdijo pregled
poroc€ila. Delovodje tudi obvestijo preglednike, da se enaka ugotovitev ne
evidentira v naslednjih porocilih.

V primeru, ko je v nesre€o vpleteno eno ali ve€ vozil, bo preglednik poskrbel
za zavarovanje kraja nesreCe z razpoloZljivimi sredstvi in o nesreCi takoj
seznanil pristojni nadzorni center in odgovornega vodjo. Preglednik
intervenira samo, Ce je v blizini dogodka, in ni moznosti intervencije druge
skupine.

Vse poSkodbe, ki bi nastale na cesti, objektih ali opremi, bo preglednik po
posvetu z delovodjem zabeleZil v ustrezen zapisnik in ga posredoval vodji
vzdrzevanja AC baze. ManjSe pomanjkljivosti, predvsem tiste, ki vplivajo na
varen promet, mora takoj odpraviti ali poskrbeti za zavarovanje (npr. udarne
jame, prometna signalizacija, zaprtost intervencijskin prehodov, zastajanje
vode na voziS¢u in drugo).

Nadzorna vozila bodo opremljena tako, da bo ves ¢as mozna komunikacija s
pristojnim nadzornim centrom in posvetovanje z odgovornimi vodji.

Kontrolne to¢ke pregleda si doloCi vsaka AC baza. Postavljene morajo biti
tako, da se iz njih to¢no vidi potek, ura in minuta pregleda.
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Obstajata dva obrazca poroc€il o kontrolnem pregledu (zimski pregled in letni
pregled). Zimski pregled zahteva na kontrolnih to¢kah vpis stanja vozis¢a in
meritev slanosti.

Oprema vozil:

Vsa pregledna vozila morajo ustrezati predpisom. Pregledna vozila za
preglednisko sluzbo imajo skupno maso do 3,5 t, opremljena s predpisano
signalizacijo za tovrstna vozila in z opremo za izvajanje del po standardu,
signalni blok z oranznimi lu€émi na strehi kabine vozila,

infrardeC€i merilec zunanje temperature zraka in vozi$ca,

dodatna prenosna Iu¢ za osvetlitev prostora okoli vozila,

zadnja stranica zabojnika, oznaena s kombinacijo tabel ¢elne zapore (VI-1
in VI-1.1, po celi povrsini,

signalna tabla spremenljive vsebine, kot nadgradnja preglednega vozila (Ce
je vozilo tako opremljeno- opcija). Signalna tabla ob rednih pregledih ceste ni
prizgana,

V primeru, da nadgradnja s signalno tablo zakriva pogled na rumene luci na
strehi vozila, je potrebno vgraditi dodatno rumeno Iué¢ na zadnji del
preglednega vozila,

Minimalna delovna oprema preglednih vozil je sledeca:

oprema za zavarovanje kraja dogodka: stozci, prenosne utipalke, opozorilni
trak,

priro¢na oprema: akumulatorska svetilka, vedro PVC, trak meter,

osnovno servisno orodje: kljudi, izvijaci, kleSce, kladivo,

osnovno delovno orodje: grablje, kramp, lopate, macola, metla, lomilka,
sekira, motorna Zaga, rocno nabijalo,

rezervni materiali: zica, snezni koli, absorbcijsko sredstvo, hladna asfaltna
masa,

gasilni aparat,

dokumentacija: zapisnik o posSkodbi ceste, objekta; zapisnik o prometni
nezgodi, zapisnik o pregledu ceste, objekta.
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2.4.2 REDNI PREGLEDI

Redni pregledi avtocest se izvajajo v skladu z razporedom, (Ur. list §t. 62/1998),
doloéenim z izvedbenim programom vzdrZzevanja. Z rednimi pregledi se izvaja
nadzor nad javnimi cestami in objekti na njih ter stanje in zbiranje podatkov. Rezultat
rednega pregleda je poroCilo o stanju pregledanega dela ceste in predlog o
potrebnih vzdrzevalnih ukrepih.

Na zahtevo strokovne sluzbe je pri rednih pregledih dolzan sodelovati tudi
predstavnik izvajalca rednega vzdrzevanja. Pisno strokovno porocilo o stanju
pregledanega dela javne ceste ali objekta je osnova za potrebna vzdrZzevalna dela.
Vrsta rednih pregledov obsega sezonski pregled cest ter letni in glavni pregled
cestnih objektov.

Sezonski pregledi cest se opravljajo dvakrat letno, in sicer po koncu zimskega
obdobja (marec—maj) in jeseni (september—november). Z meritvami ugotavljajo
obseg poskodb in stanje cest.

Jekleni in leseni premostitveni objekti se pregledajo najmanj enkrat letno, drugi
cestni objekti pa najmanj enkrat na dve leti.

Glavni pregledi cestnih objektov se opravljajo najmanj enkrat na Sest let. Obsegajo
podroben pregled vseh objektov z meritvami in preskusi.

2.4.3 |ZREDNI PREGLED

Izredni pregled cest se opravlja po pravilniku:

e 0b ali takoj po izrednih dogodkih (haravne nesrece, teZje prometne nesrece,
pozar, eksplozije, posedanje terena, ob pojavu nenadnih vecjih poskodb
posameznih elementov ceste),

e pri ugotavljanju sposobnosti ceste za prevzemanja dodatnih ali izrednih
obremenitev,

e pred pretekom garancijske dobe za cesto.

Strokovna sluzba doloc€i vsebino in obseg izrednega pregleda ter imenuje komisijo
za opravljanje pregleda. Komisija o svojih ugotovitvah sestavi pisno porocilo s
predlogom o potrebnih ukrepih.

PoSkodbe veljega obsega je potrebno takoj zavarovati. Zaradi varnosti lahko
upravljalec ceste prepove ali omeji promet. Ko je poznan obseg poskodb, se dolodi
nacin popravila in poskodbo ¢im prej odpravi.
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3 REDNO LETNO VZDRZEVANJE

Ceste morajo biti vzdrzevane tako, da je na njih omogo€en varen promet, da se
ohranijo ali izboljSajo njihove prometne, tehni¢ne in varnostne lastnosti, da se ceste
in okolje za&¢itijo pred Skodljivimi vplivi cestnega prometa ter ohranja urejen videz
cest.

Dejavniki, ki kvarno vplivajo na stanje avtocest in zaradi katerih je potrebno redno
letno vzdrzevanje so:

e prometna obremenitev (sile na vozis&e-osne obremenitve),

¢ klimatska obremenitev (vpliv padavin in temperatur),

e pomanijkljivosti pri gradnji (neustrezna podlaga, materiali, utrditve...),

e pomanjkljivost vzdrZzevanja (nastale poskodbe odpraviti takoj, saj drugace
pride do naras€anja prvotnih poskodb),

e neprimerna uporaba (uporaba plugov, verig, razlivanje derivatov).

Spomladi je potrebno posvetiti vecjo pozornost predvsem vzdrZzevanju Skodljivih
vplivov vode in soli v materialih, vgrajenih v cestah, in posledicam, ki jih v doloCeni
meri pusti zmrzovanije.

Poleti se zaradi poveCanega prometa v turisticni sezoni izvajajo pretezno le
vzdrzevalna dela, npr. CiS€enje cestiS€a in naprav za odvodnjavanje, koSnja trave,
popravilo varnostnih in varovalnih ograj, obnova talne signalizacije, popravilo
bankin, brezin, popravilo lokalnih poskodb na vozis€u in prometne signalizacije.

Jeseni je v sklopu rednega vzdrzevanja predvsem ureditev odvodnih jarkov in
priprava na zimsko cestno sluzbo ( vir literatura: Vzdrzevanje cest, avtorja prof. dr.
Janeza Zmauvca, str. 79).

3.1 MATERIALI ZA VOZNE POVRSINE

Za kakovostno vzdrzevanje cest je treba zagotoviti in uporabiti primerne materiale
ter opremo. Da bi bili pogoji uporabe €im bolj podobni voznim povrsinam, je treba za
popravilo zagotoviti ¢im bolj podoben material, ki je bil uporabljen pri graditvi. Pri
izbiri materiala je potrebno upoStevati pogoje, ki jih narekujejo podnebne razmere in
ne nazadnje podrobna navodila proizvajalcev materiala za uporabo. Vsi materiali
morajo biti predhodno preskuseni in ob dobavi predloZzena ustrezna dokazila o
kakovosti (vir literatura: VzdrZevanje cest, avtorja prof. dr. Janeza Zmavca, str. 79).
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Kamnita zrna so namenjena za popravilo poSkodb voznih povrsin. Primerna so
drobljena kamnita zrna z ostrimi robovi ter hrapave prelomne ploskve. Mehanske
lastnosti kamnitih zrn so predvsem odpornost proti droblienju, zglajevanju in
u€inkom zmrzovanja.

Bitumenska in cementna veziva so vezana veziva. Bitumenska veziva so lahko
uporabljena za popravilo in za proizvode, ki so namenjeni vgraditvi voznih povrsin.
Cementna veziva omogoc&ajo manj8a popravila poskodb na elementih, zgrajenih iz
cementnega betona, ki sodijo v sklop vzdrzevalnih del.

Bituminizirane zmesi razdelimo na vro€e in hladne zmesi. Vro¢e bituminizirane
zmesi so v praksi uveljavljene pri novogradnjah oziroma nekoliko prilagojene
sestave te zmesi za krpanje manjsih povrdin v manj primernem vremenu. Hladne
bituminizirane zmesi z uporabo bitumenskih emulzij pa so kot veziva primerna
predvsem za popravilo majhnih poskodb.

3.2 VRSTE POSKODB IN VZDRZEVANJE ASFALTNIH VOZNIH
POVRSIN

Pretezni del poSkodb materialov, vgrajenih v vozid¢ne konstrukcije, je posledica
prometnih in podnebnih obremenitev. Znacilni vzroki za Skodljive spremembe zaradi
pomanijkljivega vzdrzevanja pa so predvsem neprimerna obdelava razpok, krpanje
udarnih jam ter odvodnjavanje. Vrste povrsinskih poSkodb na asfaltni plasti se lahko
izrazajo tudi v oblikah zglajene vozne povrSine, opustelost povrsin, izmeta zrn in
obrabe asfaltne plasti.

Skodljive spremembe, ki nastanejo na vozisgih, je potrebno &im prej popraviti v
sklopu aktivnosti rednega vzdrzevanja. Ukrepi za popravilo morajo temeljiti na
predhodno ugotovljenih vzrokih in biti tudi v celoti sanirani. Nepopolna ali
nepravocasna izvrsena vzdrzevalna dela povzrocijo v vecini primerov poskodbe Se
na ostalih plasteh voziScne konstrukcije.

Redno vzdrzevanje prometnih povrSin, ki so sestavni del javne ceste, obsega
CiS€enje povrsin ter popravila lokalnih poSkodb, mreZastih razpok oziroma polaganje
asfaltne previeke, kjer je to racionalnejSe zalivanje posameznih razpok, stikov in reg,
rezkanje zglajenih asfaltnih povrsin ali posipanje s peskom ter popravila drugih
podobnih poSkodb. Prometne povrSine morajo biti vzdrzevane tako, da je omogocen
varen in neoviran promet.
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3.2.1 PREOBLIKOVANJE

Preoblikovanje asfaltnih voznih povrsin je posledica izrivanja bituminiziranih zmesi,
na zunanjih robovih voznih pasov. Nastane pri zaviranju in speljevanju vozil.
Postopki za popravila preoblikovanj so lahko za€asni in trajnejsi.

ZaCasna manjSa popravila se v pretezni meri izvajajo, da zadovoljujejo zahteve za
varno in udobno voznjo. V sklop zaCasnega popravila Stejemo izravnavo grebenov,
grbin in dvigov voznih povrSin z odrezkanjem, v manjSem obsegu tudi z ro€nim
odkopom. Manj$a popravila obsegajo tudi izravnavo kolesnic na vozni povrsini z
zapolnitvijo bituminizirane snovi.

TrajnejSa popravila sodijo v sklop ponovnega oblikovanja asfaltnih voznih povrsin
oziroma gradbenega vzdrzevanja.

3.2.2 REZKANJE

Rezkanje pomeni odstranitev bituminiziranih zmesi na voznih povrsinah po hladnem
ali vro€em postopku ter v majhni ali veéji debelini.

Hladni postopek je primeren za manjSa popravila, ker se lastnosti bitumenskega
veziva ne spremenijo. UposStevati je potrebno, da lahko kamnita zrna razpokajo ali
se delno zdrobijo, da je ravnost odrezkane povrSine delno pogojena in da mora biti
podlaga pod rezkano povrsino trdna.

Pri rezkanju po vrotem postopku predhodno bituminizirane zmesi v asfaltu
segrejemo s posebnimi grelniki do globine 4 cm. Pri tem se lastnosti zmesi kamnitih
zrn ne spremenijo. Spremenijo se lahko lastnosti bitumenskega veziva. V obeh
primerih je potrebna ustrezna zapolnitev vozne povrsine in ponovno oblikovanje.

3.2.3 RAZPOKE

Razpoke nastanejo zaradi prekoracitev nateznih trdnosti vgrajenih bituminiziranih
zmesi. Po znacilnih oblikah je mogocCe prepoznati:
e globoke in Siroke mrezaste razpoke nastanejo predvsem na slabi nosilni
podlagi;
e o0zke in ostro oblikovane mreZaste razpoke nastanejo na dobri nosilni
podlagi, zaradi Stevilnih majhnih upogibov;
e vejasto izoblikovane razpoke so posledica staranja bitumenskega veziva v

zZmesi;
e preCne razpoke nastanejo zaradi vremenskih ucinkov (segrevanja,
ohlajanja);
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e bolj ali manj pre€ne in vzdolZzne razpoke so posledica nestrokovne izvedbe.

Ukrepi za popravilo razpok so lahko zacasni, kot je npr. zalivanje posameznih
razpok ali trajnej8i, ki zagotavljajo uporabnost, podobno tisti pred nastankom
(mrezaste razpoke...).

3.2.4 RAZGRADITVE

Razgraditve bituminiziranih zmesi, vgrajenih v obrabne plasti voziS¢nih konstrukcij, v
Stevilnih oblikah nastalih poSkodb vplivajo na udobnost voznje. Zaradi lus€enja
bituminiziranih zmesi v vec&jo globino asfaltnih plasti nastanejo udarne jame ali pa je
poruSena asfaltna krovna plast, ki vpliva na varnost uporabnikov ceste.

Popravila posSkodb bituminiziranih zmesi v asfaltnih krovnih plasteh sodijo v sklop
gradbenega vzdrzevanja voznih povrsin. PoSkodbe, ki so posledica mehanskih in
kemiénih ucinkov (udarne jame, okrudeni robovi vozis€) spadajo pod redno
vzdrzevanje.

3.2.5 POSKODBE POVRSIN

NajpomembnejSa poskodba asfaltne povrsine je zmanjSanje torne sposobnosti, kar
je predvsem posledica pomanijkljivosti izvedbe:
e bituminizirane zmesi s preveliko koli¢ino bitumenskega veziva,
e vgraditve bituminizirane zmesi s previsoko temperaturo, neprimernimi stroji,
v neugodnem vremenu in podlagi,
e neugodnega poteka trase ceste (lega, vzpon, Sirina vozis¢a...),
e bitumensko vezivo na kamnitih zrnih na novi vozni povrSini v primeru
padavin, ki zmanjsa torno sposobost.

Postopki za zagotovitev asfaltne vozne povrSine s torno sposobnostjo za varno
uporabo so kratkotrajni in dolgotrajni. Kratkotrajna popravila za zglajene povrsine je
mogoce izvrSiti v rednem vzdrzevanju s posebnimi postopki (rezkanje, raztapljanje),
posipom in uvaljanjem drobirja v bitumensko malto, strojno in mehansko obdelavo.

TrajnejSa popravila torne sposobnosti asfaltnih voznih povrSin so predvsem
preplastitve, in sodijo v sklop gradbenega vzdrzevanja s predpisanimi ukrepi.
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3.3 VZDRZEVANJE IZVEN VOZISCA

Redno vzdrzevanje izven voziS€a, Ki je povzeto iz literature Vzdrzevanje cest (str.
130), je nujno potrebno za ohranitev javnih cest, in jih je potrebno izvajati redno in
pravoCasno. Potrebno je vzdrzevati vgrajene materiale, odpravljati napake in
pomanijkljivosti pri izgradniji, skrbeti za varovanje okolja ter za povrsine izven vozis¢.

Redno vzdrzevanje izven vozis€a se izvaja na voznih povrSinah, ki obsegajo
pocivaliS€a, parkiriS¢a, mejnike... Osnovna vzdrzevalna dela obsegajo CiSCenje,
vzdrzevanija rastlinstva, popravilo manjsih poSkodb ter ohranitev mejnikov.

3.3.1 CISCENJE
Kot CiS€enje povrsin je treba razumeti odstranitev vsakrSnega materiala (zemlje,
odpadnega listja, embalaze ...), ki lahko vpliva na varnost prometa, zdravje, urejen

videz teh povrsin in varovanje okolja. Pod &iS€enje izven povrsin je treba upostevati
tudi €iS¢enje voznih povrsin in naprav za odvodnjavanije.

Cis¢enje povrsin izven vozi¢a je mogode izvajati roéno in strojno, odvisno od
dostopnosti mest. Na teZko dostopnih mestih je ro¢no ¢is€enje potrebno, vendar ga
je treba iz gospodarskih in varnostnih razlogov ¢im bolj omejiti in izvajati strojno

CiS€enje s primerno opremo.
3.3.2 VZDRZEVANJE RASTLINSTVA

Rastlinstvo ob javnih cestah je danes nepogresljiv sestavni del in daje celostno
podobo okolja. Vzdrzevanje rastlinstva (travnatih povrSin ter grmovja in dreves)
obsega ukrepe, ki so potrebni zaradi prometnih, ekoloskih in naravovarstvenih
razlogov, prispevajo pa tudi k zasciti proti slepenju in sneznim zametom.

Kot je navedeno v internem Casopisu Darsa Avtoceste (8t. 26, oktober 2011, str. 2),
se za posek grmovnih in drevesnih nasadov izvajalec rednega vzdrzevanja odloci:

e ko drevesa dosezejo takSno viSino, da bi lahko njihov padec na voziSCe
ogrozil odvijanje prometa;

e ko so drevesa suha ali obolijo ali zaénejo propadati;

e ko rastlinje zakrije vertikalno signalizacijo (vklju¢no s turisti¢no signalizacijo),

e v obmocCju cestnih objektov, kot so nadvozi, podvozi, viadukti, mostovi in
portali predorov, kjer mora biti v pasu dveh metrov od objekta zagotovljen
pas brez drevesne in grmovne vegetacije;

e v obmocju zi¢nih varovalnih ograj je potrebno poleg kosSnje trave tudi
odstranjevanje vej sosednje grmovne in drevesne vegetacije ter
odstranjevanje dreves, katerih padec bi lahko ogrozil ograjo ali morda tudi
vozisce.
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Slika 3: Odstranjevanje dreves
(Vir: Lasten)

Glede na namen in lego je treba kositi travnate povrSine razlicno pogosto.
PravoCasna koSnja trave ob javnih cestah je potrebna zaradi varnosti prometa,
preglednosti, vidnosti prometne signalizacije ter ne nazadnje zaradi urejenega
videza ceste in varovanja okolja. Darsovi vzdrzevalci s koSnjo obi¢ajno pri¢nejo
maja, in ko pokosijo celotno traso, za€nejo znova, vse dokler temperature ne padejo
in se rast ne ustavi. Primerna oprema za ko3njo travnatih povrsin so razli¢ne strojne
kosilnice (na gibljivih ro¢icah, samohodne kosilnice, samonakladalne kosilnice) ter
ro¢ne kosilnice za bankine, v manjsi meri pride v poStev tudi roéna kosa.

Slika 4: Ko$nja trave
(Vir: http://www.dars.si/Dokumenti/4 _publikacije avtoceste)
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3.3.3 POPRAVILO POSKODB

ManjSa popravilo poskodb (preoblikovanj, razpok, razgraditev, poSkodb povrSine)
morajo biti takSna, da prometne povrSine ohranijo predpisane znacilnosti, in se
izvajajo ob ugodnih vremenskih razmerah, Ce je to mogoce.

Z obmocdja ceste mora biti omogoc€en odtok povrsinskih in talnih voda. Prepre€eno
mora biti pritekanje vode in nanaSanje naplavin z brezin in cestnih priklju¢kov na
voziS€e. Naprave za odvodnjavanje je treba vzdrzevati in Cistiti tako, da ne puscajo,
da na njih ali v njih voda ne zastaja in da je z vseh sestavnih delov ceste
zagotovljeno regulirano odvajanje vode.

Na neprometnih povrdinah (brezinah) so poSkodbe v vecini primerov posledica
pomanjkljivo urejenega odvodnjavanja, na bankinah pa tudi neprimerne izvedbe in
uporabe.

Nestabilne breZine, ki so izpostavljene povrsinskim vodam, je treba zavarovati z
razli€nimi utrditvami in zatravitvami. V primeru poskodb breZine zaradi talne vode je
to treba z drenazami zajeti in kontrolirano odvesti. Zdrsele brezZine je potrebno
ustrezno zavarovati z ruso, kolicki in zasaditvijo.

Z obmocdja ceste mora biti omogoc€en odtok povrsinskih in talnih voda. PrepreCeno
mora biti pritekanje vode in nana8anje naplavin z brezin in cestnih priklju¢kov na
voziS€e. Naprave za odvodnjavanje je treba vzdrzevati in Cistiti tako, da ne puscajo,
da na njih ali v njih voda ne zastaja in da je z vseh sestavnih delov ceste
zagotovljeno regulirano odvajanje vode.

3.3.4 VZDRZEVANJE MEJNIKOV

V izogib nesporazumom s sosedi je treba mejnike redno distiti, oznaditi in odistiti
obmocje ob njih. Z obmocja ob mejniku v razdalji 50 cm je treba redno odstranjevati
odpadke. Mejniki morajo biti vidni in se razlikovati od okolja, zato jih je potrebno
pobarvati ter poleg mejnika postaviti rumeno obarvane koli¢ke.

3.4 VZDRZEVANJE PROMETNE SIGNALIZACIJE IN OPREME

Zahteve v zvezi z vzdrzevanjem prometne signalizacije in prometne opreme so
predstavijene v (Ur. list RS, §t. 46/2000). Zakonu o varnosti cestnega prometa
skladno s pravilnikom je potrebno izpolnjevati pravila, ki predpisujejo vrsto,
pomen, obliko, barvo, velikost ter postavljanje prometne signalizacije in
prometne opreme na javnih cestah. Prometna signalizacija in prometna oprema
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morata biti postavljeni tako, da ju bodo udelezenci v prometu zlahka in pravo€asno
opazili ter se ravnali skladno z zahtevami.

Prometna signalizacija in prometna oprema sta potrebni na cestah predvsem za
primerno obna$anje udeleZzencev v prometu, za vodenje in odvijanje prometa ter za
obvestila, ki omogocajo v prometu tudi prijaznejSe potovanje do ciliev. Namene
prometne signalizacije in opreme bosta dosezena, ¢e bosta enostavni, razumljivi in
pregledni. Osnovna vizija prometne opreme je predvsem varovanje in vodenja
prometa.

V prometno opremo spadajo izvedba pokonéne prometne signalizacije (prometnih
znakov), talne signalizacije (barvanja ¢&rt) ter izvedba spreminjajoCe prometne
signalizacije (semaforji) in obvestilni panoji. V kontekst vertikalne prometne
signalizacije spadata tudi dobava in izvedba postavitve neprometne turisti¢ne in
reklamne signalizacije. Reklamna signalizacija na AC mora biti oddaljena najmanj
40 metrov od varovalne mreze.

ZaCasna prometna signalizacija in oprema se uporabljata za izvajanje rednega
vzdrzevanja cest, kjer ni potrebna popolna zapora. V takSnih primerih je potrebno
zaCasno postaviti prometno signalizacijo in opremo, ki opozarjata na nevarnost,
vendar pa sta odvisni od vrste in obsega del in gostote prometa.

Vrsta in obseg nujno potrebnih del opredeljuje vrsto zapore:

e za manjSa dela, npr. popravilo bankin ali ¢iS8€enje naprav za odvodnjo so
potrebne samo omejene zapore prometa, ki vklju€ujejo oznacitev dela na
cesti in dolZino odseka posameznika ali skupino delavceyv;

e za vecja dela, npr. manj8a popravila poSkodb na voziS€u ali za zamenjavo
posameznih elementov poSkodb varnostne ograje, pa je potrebna delna
zapora voziSca.

Redno vzdrZevanje vertikalne in horizontalne prometne signalizacije in opreme
obsega CiS€enje ter dopolnitve, nadomestitve ali popravila dotrajane, poSkodovane,
pomanjkljive ali izginule prometne signalizacije in opreme ter njihovih nosilnih
konstrukcij. Posebna prometna oprema, ki je vgrajena v cestno telo, hamenjena
urejanju in nadzoru prometa ter stanja cest, mora biti redno vzdrzevana skladno z

navodili in predpisi za njeno brezhibno delovanje in njeno uporabo.

3.5 ODVODNJAVANJE

ZastajajoCa voda pogojuje v vseh fazah izvedbe Skodljive spremembe, na cestiS¢u
pa nevarnost za obstojnost voziS¢ne konstrukcije in za udelezence v prometu.
Odvodnjavanje vozne povrSine, voziSCne konstrukcije, posteljice, nasipov in
temeljnih tal mora biti vedno zagotovljeno. Zato je treba skrbeti predvsem za
ustrezno stanje naprav za odvodnjavanije.

Bernarda Smid: Redno vzdrZevanje javnih cest stran 18 od 48



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

NajveCja pomanjkljivost rednega vzdrzevanja cest je predvsem neurejeno
odvodnjavanje. Zastajanje vode ob robovih voziS¢ zaradi previsokih bankin ali
prekomernih stopenj povzroca Stevilne Skodljive spremembe vozis¢ne konstrukcije
in nosilne podlage.

Za nastale Skodljive spremembe morajo biti ukrepi za popravilo predhodno raziskani
in tudi v celoti odstranjeni. Kljub neugodnim vremenskim in prometnim razmeram je
najbolj uc€inkovito in gospodarno takoj$nje popravilo zaznane poSkodbe. PravoCasno
popravilo je pogoj za obstojnost cest ter varno in nemoteno odvijanje prometa.

Struktura rednega vzdrzevanja obsega tudi ¢iS€enje naprav za odvodnjavanje, da
voda v njih ne zastaja in s tem vpliva na varnost prometa s preplavljanjem in
nanasanjem razli¢nih materialov na vozis¢e. Redno €iS¢enje lahko ugodno vpliva na
odtok vode v neugodnih vremenskih razmerah, saj v nasprotnem primeru preprosto

prihaja do izpodjedanja brezin ter poplavljanja ali nanosa.

Odvodnjavanje cest razvrstimo glede na to, kje se voda pojavlja na:
e povrsinsko odvodnjavanje,
e globinsko (podzemno) odvodnjavanije.

3.5.1 POVRSINSKO ODVODNJAVANJE

Naprave za povrSinsko odvodnjavanje so koritnice, odprti jarki s pre€nim prerezom
ter zadrzevalni bazeni ob cestah. Onesnazena padavinska voda, ki nastane zaradi
prometa (obraba pnevmatik in zavor, plini) in materiala za posipanje (soli, zmesi,
zrn), se zbira v koritnicah ob sodobnih vozis¢ih ali razprSeno preko bankin v jarke in
ves okoliski teren.

Poleg rednega vzdrzevanja koritnic, plitvih jarkov ob vozi¢ih, ¢iS€¢enja nanesenega
materiala je potrebno za odvodnjavanje urediti dobro tesnitev stika s krovno plastjo
voziscne konstrukcije, ki je problemati¢na z vidika razliénih lastnosti obeh materialov
ob stiku.

V primerih, ko tesnitev ni dobra, ob robu vozis€a voda ponikne v voziséno
konstrukcijo in pronica ob robu konstrukcije ter zacne preplavljati del voziSca.
Normalen odtok vode omogo€imo z zagotovitvijo primerne viSine bankine (1 cm
nizje od roba vozis¢a), preCnim nagibom bankine (navzven) ali zaCasnim prekopom
odvodnjave.

Odprti jarki se nahajajo poleg odvodnih, ki so zgrajeni ob cestis€u, dovodnih,
zgrajenih po breZinah, in zaSc¢itni, ki zbirajo in odvajajo vodo nad vkopnimi
brezinami.
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Intenzivna rast rastlin in ostanki materiala z breZin zmanjSujejo pretok, kar
posledi¢no zahteva odvodnjavo z rednim CiS¢enjem. Zakon o varstvu okolja in
Zakon o vodah opredeljujeta mehansko Cis€enje onesnazenega odtoka padavinskih
voda z voziS¢ ter usedanje in zadrZzevanje naplavljenih voda ob cestah s posebnimi
lovilnimi in zadrZzevalnimi bazeni.

3.5.2 GLOBINSKO (PODZEMNO) ODVODNJAVANJE

Naprave za globinsko odvodnjavanje so povzete iz literature Vzdrzevanje cest (str.
201 in 202):

e vtocni in kontrolni jaski

e kanalizacijske cevi

e prepusti

e drenaze

e ponikovalnice

Iz vto€nih in kontrolnih jaskov €istimo nanesen material ob vtoku in iztoku iz jaskov.
Redno vzdrzevanje obsega zamenjavo reSetk, pokrovov, poSkodovanih kovinskih ali
plasti¢nih veder na dnu ter poSkodovanih tesnitev.

Slika 5: JaSek za odvodnjavanje
(Vir: Lasten)

Obcasno je potrebno preveriti pretoCnost kanalizacijske cevi in po potrebi izprati
naneseni material.

Pri prepustih je potrebno poleg odstranitve nanosa pred in v prepust ugotoviti in
prepreciti morebitno izpodjedanje in odtekanje vode ob prepustu.

Pri rednem vzdrzevanju drenaz je potrebno zagotoviti odtok vode iz drenaznega
iztoka.
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Zaradi mulja in zaraslost rastlin se ucinkovitost naprav za ponikanje s ¢asom
zmanj$a. Naprave za ponikanje se redno vzdrzuje z izpiranjem z vodo z visokim
pritiskom.

4 TALNE OZNACBE JAVNIH CEST

Horizontalna signalizacija oziroma talne oznacbe imenujemo vse oznake, ki jih
bodisi nanasamo ali lepimo na voziS¢e bodisi vgrajujemo v njegov zgornji ustroj, in
predstavljajo celotno prometno signalizacijo. Talne oznagbe so osnovni varnostni
element na cesti in morajo izpolnjevati svojo funkcijo za varno vodenje prometa v
celotni zivljenjski dobi in v ekologiji.

NaroCniki izvajanja del iS¢ejo strokovne odgovore na vprasanje o obstojnosti,
refleksiji in potrebni drsnosti talne signalizacije ter tudi vozis¢ samih. Talno
signalizacijo je mozZno narediti z barvanjem ali pa debeloslojnimi nanosi iz vroce ali
hladne plastike, katero bo zacel uporabljati Dars.

4.1 ZAKONSKI OKVIR IN STANDARDI

Vse zahteve talnih oznacb temeljijo v Uradnem listu RS, §t. 46/2000 ter predpisujejo
vrsto in nacin izvajanja kontrole talnih oznacb na vozis¢u. Pravilnik o kontroli talnih
oznacb na vozi8Cu je v skladu z veljavnimi predpisi in obsega pravilnik o prometni
signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Url. list RS, &t.: 110/2006).

Standardi SIST EN 1436, SIST EN 1824, SIST EN 1871, SIST EN 13197,
SIST EN 12802 in ZTV M 02, ki dolo¢ajo vrednosti, so navodila, izdana s strani
nacionalnih organov, in vsebujejo dolocila, katere meritve je potrebno izvajati, ter
njihove vrednosti za zagotavljanje in izboljSanje prometne varnosti. Ob izvrSevanju
standardov se bo povecala varnost v cesthnem prometu, zlasti med voznjo pono€i in
v slabih razmerah, kot sta dez in megla.

Neuradni osnutek iz navodil o lastnostih in kontroli kvalitete ozna¢b na vozis€u, ki ga
pripravlja Dars za javne ceste, mora izpolnjevati naslednje zahteve:

e talne oznacbe morajo biti ves €as dneva jasno vidne pri vsakrsni osvetlitvi ali
vremenskih razmerah. Talne oznacbe tipa Il. morajo biti jasno vidne pono i v
dezju (dnevna in no¢na vidnost);

e morajo biti odporne proti zdrsu (oprijem);

e imeti morajo dober oprijem s podlago, odpornost na vremenske vplive,
naftne derivate in sol ter na obrabo pri priCakovani prometni obremenitvi
(trajnost);
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e debelina talnih oznacb ne sme vplivati na vozno dinamiko in odvodnjavanje
(debelina sloja);

e ne smejo povzroc€ati razpok na voziséu, kar vodi do poskodb voznega sloja;

e videz talnih ozna&b mora biti podnevi in ponoc&i enako dober;

e talne oznatbe ne smejo odstopati od doloCenih geometrijskih dimenzij
(geometrija);

e talne oznacbe morajo biti prevozne v najkrajSem &asu;

e materiali in njihovi dodatki morajo biti enostavni za uporabo in v roku
uporabnosti.

4.2 KLASIFIKACIJA MATERIALOV

Oznake na voziS€u morajo biti narejene tako, da udelezencem v prometu vedno
zagotavljajo zanesljivo vodenje in varno voznjo. Na oshovi tehni¢nih dolodil
pooblas€eni instituti laboratorijsko preiskujejo materiale ter njihovo uporabnost
preverjajo z opazovanjem in izvajanjem meritev na razlicnih vozis€ih. Uporabljajo se
lahko le preizkuSeni materiali, ki ustrezajo kakovostnim in tehni¢nim zahtevam
vidnosti oznake podnevi in ponodi ter zagotavlja ustrezno trajnost in drsnost v
zahtevanem ¢asovnem obdobiju.

Materiale za talne oznacbe razvrS€amo v skupine glede na:
e debelino sloja oznacb,
e nacin izdelave oznacb,
e kemi¢no sestavo (sudenje materialov).

Kot je navedeno v tehni¢nih normativih za projektiranje in opremo iz leta 1991 (str.
XIlI-3) in e vedno upoStevano pri debelini sloja suhega nanosa materiala za
oznacbe poznamo materiale za tankoslojne oznacbe, ki se nana$ajo v debelini od
0,200 do 0,800 mm. V to skupino spadajo vse vrste barv za talne oznacbe. Materiali
za srednje in debelo slojne oznacbe se nanaSajo v debelini nad 0,800 mm, in
zajemajo vse vrste plasti¢nih mas.

Glede na nacin izdelave oznacb razlikujemo materiale, ki se nana$ajo na talne
oznacbe: http://www.drc.si
e eno ali dvokomponentne barve — tekofa zmes veziva (eno ali vec
komponentnega), polnil in pigmentov, suspendiranih v organskih topilih ali
vodi . Strjuje z odhlapevanjem topila in/ali s kemijsko reakcijo;
e hladna plastika — eno ali ve¢komponentni proizvod za oznacevanje voziSc¢,
ki ne vsebuje topil. Strjuje s kemijsko reakcijo;
e vroc¢a plastika — proizvod, ki ga je za nanasanje potrebno uteko initi s
segrevanjem. Strjuje se z ohlajevanjem;
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o predizdelane talne oznacbe — tovarnisko izdelan material, kamor Stejemo
predvsem folije in trakove, ki jih vgradimo s pomocjo lepil, pritiska ali
poviSane temperature na vozis€a za za¢asne oznacbe.

e materiali — se vgrajujejo za zgornji ustroj vozis¢a, kamor Stejemo tlakovane
kocke, kamnite ploSCe in razne odsevnike, ki se pritrjujejo na voziSCe z
leplienjem ali sidranjem.

4.3 SESTAVA MATERIALOV

Po kemicni sestavi materialov in procesu strjevanja razlikujemo pri materialih za
tankoslojne oznacbe:

e enokomponentne materiale

o dvokomponentne materiale

Pri materialih za srednje in debeloslojne oznacbe lo€imo:

o termoplasti€ne materiale, ki jih predhodno segrejemo v kotlih na 140-200 °C
in nato nanaSamo z brizganjem. Ti materiali se na vozis¢e nana$Sajo v
debelini 2-3 mm;

¢ dvokomponentne hladne plastike, pri katerih pred nanasanjem zme$amo obe
komponenti v homogeno maso. NanaSa se lahko strojno ali ro¢no. Po
debelini nanosa lo¢imo srednje slojne oznabe (0,8-1,5 mm) in
debeloslojne oznacbe (2—3 mm).

Za doseganje noc¢ne vidljivosti talnih oznacb, ki jih nanasamo na vozisce,
uporabljamo steklene kroglice ali perle. Na oznacbe jih nanaS8amo na dva nacina:
e z vmeSavanjem v material, iz katerega se oznacbe izvajajo (barve, plasti¢ne
mase);
e s posipavanjem sveZe izvedenih oznacb.

Pri steklenih kroglicah za izboljSanje no¢ne vidnosti morajo ponudniki priloZiti
certifikate in tehni¢no specifikacijo, v kateri morajo biti navedeni (tip, karakteristike in
granulacija).

o steklene kroglice za tankoslojne talne oznaCbe morajo biti Klase A,
granulacije od 125-850 ym (mikronov), obdelana s silanom; namen: za
barvo;

o steklene kroglice za debeloslojne strukturne talne oznacbe iz hladne plastike
morajo biti Klase A, granulacije 125-1180 ym, obdelane s silanom; namen:
za strukturno hladno plastiko.
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Pri talnih oznacbah je kvaliteta steklenih kroglic zelo vazna zaradi retrorefleksije in
obstojnosti v materialu. Zelo pomembno je, da so steklene kroglice narejene iz
prozornega stekla, da imajo dober lomni koli¢nik, da so obdelane s silanom; to
pomeni, da so zelo sipke — se ne sprijemajo in zelo enakomerno padajo na ¢&rto ter
so bolj obstojne v barvi ali plastiki.

4.4 VRSTE TALNIH OZNACB

Talne oznacbe so Crte, Crke, simboli ali druge oznacbe ustrezne barve, ki se
nariSejo, nalijejo, nalepijo, vgradijo ali vtisnejo na prometno povrSino. Oznacbe na
vozis€u in drugih prometnih povrSinah ne smejo povec€evati spolzkosti prometne
povrSine in jih potrebno nanasSati skladno z zakonom. Talne oznacbe, ki se
uporabljajo na javnih cestah, delimo na vzdolZzne in pre¢ne oznacbe ter druge
oznacbe na voziséu.

4.4.1 VZDOLZNE OZNACBE

VzdolZne oznacbe so neprekinjene, prekinjene in dvojne &rte, ki potekajo vzporedno
Z 0sjo ceste. Uporabljajo se za definiranje nacina uporabe vozne povrsine in kot
dopolnilo k vertikalni signalizaciji.

Slika 6: VzdolZzne oznacbe vozne povrSine
(Vir: Lasten)
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4.4.2 PRECNE OZNACBE

Pre¢ne oznacbe na vozni povrsini so v obliki rt ali polj, ki jih oznaCujemo pre€no na
smer voznje, in zajemajo lahko ve¢ prometnih pasov.

Slika 7: Pre¢ne oznacbe vozne povrSine
(Vir: Lasten)

4.4.3 DRUGE OZNACBE

Druge oznacbe na vozis€u in drugih prometnih povrSinah ne sodijo niti med
vzdolzne niti preCne oznaCbe. Med druge oznacbe uvrd€amo puscice, polja za
usmerjanje prometa, usmerjevalne Cd&rte, napise, oznaCbe za zaznamovanje
prometnih povrsin za

posebne namene in oznacbe za zaznamovanje mest za parkiranje.

Slika 8: Druge oznacbe na vozni povrSini
(Vir: Lasten)
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4.5 TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA MERITVE

Prometno varnost lahko pove¢amo tudi z rednimi kontrolami in meritvami dolo¢enih
standardnih vrednosti, ki zagotavljajo varno voznjo. Lastnosti ozna¢b morajo v ¢asu
nanosa, garancijske dobe in zivljenjske dobe izpolnjevati minimalne vrednosti.

ZaCetne vrednosti se ugotavljajo z meritvami pred sprostitvijo prometa, vendar
najmanj 48 ur po izvedbi del, Ce proizvajalec materiala ne doloci drugace. V primeru,
da do sprostitve prometa pride prej kot v 48 urah po izvedbi del, je potrebno meritve
opraviti takoj, ko to dopuscajo vremenske razmere.

Karakteristike talnih oznacb na voziS€u po sprostitvi prometa se preizkusajo z
meritvami v obdobju od 1 do 5 mesecev po sprostitvi prometa. Vsaj 4 tedne pred
iztekom garancijske dobe naro¢nik, v primeru, ko obstaja dvom o ustreznosti
posameznih karakteristik oznacb, naroci ustrezne preizkuse z meritvami.

Vrednosti talnih oznacb na voziS€u se preizku$ajo z meritvami, katerih naro¢nik je
upravljavec ceste, in se morajo od izteka garancijske dobe izvajati najmanj 1 krat
letno, obi¢ajno po kon€ani zimski sluzbi oziroma najkasneje do konca maja.

Ne glede na vrsto materiala, ki ga proizvajalci ali izvajalci del Zelijo uporabljati na
cestah v upraviljanju Darsa, je potrebno kvaliteto materialov in s tem povezane
karakteristike oznacb na voziS€u pred prvo uporabo preveriti na testnem polju.
Navedeno dolocilo velja za vse vrste materialov, ki se lahko uporabljajo za zaasne
in trajne oznacbe na vozis€u, razen za materiale, ki zahtevajo posebne pogoje
nanaSanja (npr. materiali, ki se morajo nana$ati na sveze vgrajeno obrabno plast,
preden se ta do konca ohladi). Presku$anje takih materialov se lahko izvede na
drugi lokaciji (npr. v obmocju novogradnje ali obnove vozis€a), pogoji izvedbe
poskusnega nanosa in spremljanja kvalitete oznacb pa so enaki kot za materiale, ki
se testirajo na testnem polju (vir: povzeto iz internega gradiva Darsa 2012).

Slika 9: Stroj za nanasanje debeloslojnih in tankoslojnih ozna¢h
(Vir: Lasten)
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Pri meritvah retroodboja talnih oznacb obstajajo pogoji za kakovostne rezultate:

45.1

kraj, kjer postavimo inStrument, mora biti raven, €e je nagnjen lahko dobite
napacne rezultate;

poskrbite, da so talne oznacbe suhe, Ce Zelite meriti primerljive rezultate;
poskrbite, da so talne oznacbe Ciste, brez peska, umazanije in brez
nevezanih steklenih kroglic;

poskrbite, da je merjeno obmocje primerno za talne oznacbe, ki se merijo;

pri merjenju profiliranih talnih oznacb je zelo pomembno, da se izraCuna
povprecje ve€ meritev na razli¢nih lokacijah;

meritev ne smemo izvajati v blizini 1 m mo¢nega odsevnega materiala.

MERITVE

Izvedbo meritev posameznih karakteristik talnih oznacb in pripravo porodil bo za
racun stranke, Ki se je za testiranje odloCila, izvajala inStitucija (laboratorij), ki je za
izvajanje teh vrst meritev ustrezno opremljena in strokovno usposobljena.

Imenovana institucija je prisotna pri izdelavi testnih oznacb in sicer:

registrira vremenske pogoje (temperaturo in vlago ozracja, hitrost vetra,
temperatura podlage, ki mora biti min. 3 °C nad temperaturo rosiS¢a);
odvzame vzorce materialov za laboratorijske preiskave (preverjanje
skladnosti s predhodno preiskanimi materiali);

odvzame vzorce izdelanih talnih oznacb (nanos na kovinskih plos¢icah), na
katerih nato izmeri koli€inski nanos proizvoda ter koliinski posip steklenih
kroglic;

po osusitvi nanesenih oznacb na mernih mestih, kot je prikazano na sliki 1,
izmeri prometno tehniéne lastnosti oznacb;

minimalno 3 dni in najve¢ 14 dni po nanosu talnih oznacb na istih mernih
mestih ponovno izmeri prometno tehni¢ne lastnosti oznacb; ti rezultati Stejejo
za zacCetne vrednosti karakteristik oznacb. V Casu izvajanja teh meritev
nanos novih materialov na testnem polju ni mogoc;

po izmerjenih vrednostih razvrsti proizvode v kakovostne razrede po SIST
EN 1436, podane v Tabeli 1;

vsakih 6 mesecev v Zivljenjski dobi oz. do takrat, ko vrednosti padejo pod
minimalne, podane v tabeli 3 (Zivljenjska doba), ponovno pregleda testne
oznacbe. Oceni videz celotne oznacbe (luscenje, pokanje, druge poskodbe)
ter na mernih mestih ponovno izmeri prometno-tehni¢ne lastnosti oznacb.
Upravljavec cest lahko doloci tudi drugacne periode pregledov v odvisnosti
od rezultatov predhodnih meritev. Na osnovi izmerjenih vrednosti proizvode
ponovno razvrsti v razrede, podane v Tabeli 1;
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e po vsakokratni izvedbi meritev izda vmesno porocCilo ter ga posreduje
naro¢niku (proizvajalcu, dobavitelju) in Darsu oz. pripravljavcu sploSnega
porocila 0 nanosu materialov na testnem polju v vednost;

e po izteku Zivljenjske dobe se izdela zakljuCno porocilo, ki vsebuje vse
podatke o materialu, njegovih karakteristikah in rezultate meritev;

e Za rezultat meritev se Steje povpre¢na vrednost meritev na vseh Sestih
poljih, razen za barvne koordinate, ki se merijo na vseh poljih, in za katere
nobena izmed sedmih meritev ne sme odstopati od dolo€il standarda SIST

EN 1436.
1. Dnevnavidnost Barva Razred Minimalna vrednost
Svetlostni faktor B Bela BO ni dolo¢eno
B2 B=0,30
B3 B=0,40
B4 B=0,50
B5 B=0,60
Rumena BO ni dolo¢eno
B1 B=0,20
B2 B=0,30
B3 B=0,40
Koeficient svetlosti pri  difuzni | Bela Qo0 ni dolo¢eno
svetlobi Qq Q2 Qq =100
Q3 Q42130
Q4 Q42160
Rumena Q0 ni dolo¢eno
Q1 Qq 280
Q2 Q42100
Q3 Q42130
2. Noéna vidnost
Retrorefleksija v suhih pogojih R, Bela RO ni dolo¢eno
R2 R. =100
R3 R. 2150
R4 R. 2200
R5 R. =300
Rumena RO ni dolo¢eno
R1 R. 280
R3 R. 2150
R4 R. 2200
Retrorefleksija v mokrih pogojih R, RWO ni dolo¢eno
RW1 R. =25
RW2 R, 235
RW3 R, 250
RW4 R.275
RW5 R. 2100
RW6 R, =150
3. Drsnost
SRT vrednost SO ni dolo¢eno
S1 SRT 2 45
S2 SRT 250
S3 SRT 255
S4 SRT 2 60
S5 SRT 2 65
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4. Barvne koordinate 1 2 3 4
Bela X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375
Rumena (stalna) X 0,443 0,545 0,465 0,389
y 0,399 0,455 0,535 0,431
Rumena (zacasna) X 0,494 0,545 0,465 0,427
y 0,427 0,455 0,535 0,483

Tabela 1: Kakovostne zahteve za testne oznacbe in razvrs¢anje v razrede po SIST
EN 1436
(Vir: Interno gradivo, pridobljeno na Darsu)

4.6 KONTROLA TALNIH OZNACB
4.6.1 STROKOVNO PREIZKUSANJE

Strokovni preizkusi so testi, s katerimi se dokaze primernost talnih oznacb, ki so
sestavljene iz ene ali ve€ snovi in enega ali ve¢ dodatkov, ki morajo izpolnjevati
zahteve za predvideno uporabo. Preskusne metode temeljijo v povezavi SIST EN
1871 in SIST EN 13197, lastnosti so dolo¢ene s SIST EN1436.

4.6.2 INTERNO PREIZKUSANJE

Lasten nadzor kontrole (notranja kontrola) so preizkusi izvajalca za ugotavljanje
skladnosti s pogodbenimi zahtevami.

4.6.3 LASTNO PREIZKUSANJE

Lasten nadzor pri izvajanju talnih oznacb mora izvajalec izvesti pred zacetkom
izvajanja talnih oznacb in po vsakem premoru, daljSem od 30 minut, lasten nadzor
pri izvajanju talnih oznaCb mora izvajalec izvesti najmanj dvakrat na dan.

Ce so odstopanja od predpisane vrednosti, je potrebno njihove vzroke takoj
odprauviti.

Rezultati lastnega nadzora med izvajanjem talnih oznacb se zabelezijo v dnevnik.
Dnevniki morajo biti ves ¢as na delovnem mestu in se na zahtevo investitorja ali
nadzornega organa pokazejo.

Stroski lastnega nadzora pri izvajanju talnih oznacb se posebej ne povrnejo.
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4.6.4 LASTEN NADZOR PO KONCANJU DEL

NaroCnik lahko zahteva, da izvajalec sklene pogodbo za spremljanje kontrole
kon¢nega porocila po kon&anju del od priznanega laboratorija.

Pri izvedbi talnih oznacb je potreben sporazum za spremljanje notranje kontrole s
priznanim laboratorijem. Kopijo sporazuma za izvajanje notranje kontrole mora
ponudnik predloziti pred izvedbo narodila.

NaroCnik ima v vsakem trenutku pravico do vpogleda v pogodbo o izvajanju notranje
kontrole in rezultate testov.

Zapisnik o kon€anju del temelji na konénem porocilu notranje kontrole.
Ocenjevalni organ, narocnik ali nadzor samostojno dologijo merna mesta, kjer se
opravijo meritve.

4.7 METODE PREVERJANJA
4.7.1 PREVERJANJE DEBELINE, SIRINE IN DOLZINE OZNACB

Mokri sloj debeline barve se ugotavlja z merilnikom debeline mokrega sloja.
Debelina sloja iz plasti¢nih materialov se ugotavlja s Sablono in merilno zagozdo ali
drugim primernim instrumentom. Debelina folij se dolo¢a s kljunastim merilom.

Simboli, Sirina in dolzina talnih oznacb se dolo€ijo z uporabo obi€ajnih merilnikov
nastavljive dolzine.

4.7.2 PREVERJANJE DODATNEGA POSIPA

Porazdelitev in vgrajevanje dodatnega posipa steklenih kroglic ali proti-
drsnega sredstva se preverja z vizualnim pregledom. Natan€en preizkus se
lahko opravi s povecevalnim steklom, mikroskopom ali tehtnico.

4.7.3 PREVERJANJE CASA SUSENJA

S kontrolo ¢asa suSenja se ugotovi, ali po preteku dogovorjenega ¢asa za ustrezen
material ali razred prevoza talnih oznacb izvajalec lahko sprosti promet, in pri tem
ne nastanejo poskodbe talnih oznacb. Nacin testa prevoza je z merilnim valjem ali
po presoji izvajalca.
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4.7.4 PREVERJANJE DNEVNE VIDNOSTI

Dnevna vidnost se preverja z vizualnim pregledom. Ce se po tem testu dvomi o
izpolnjevanju zahtev, se izvedejo meritve. Postopek meritev je opredeljen v SIST EN
1436, aneks A.

4.7.5 PREVERJANJE NOCNE VIDNOSTI

Noéno vidnost v suhem stanju se kontrolira s porazdelitvijo in z vgrajenostjo
steklenih kroglic za izbolj$anje no¢ne vidnosti. Ce obstoji dvom o izpolnjevanju
zahtev, preverite z voznjo v temi. Ce obstoji po tem preskusu dvom o izpolnjevanju
zahtev, se opravijo meritve. Noc¢no vidljivost v mokrih razmerah se kontrolira
naceloma z meritvami. Postopek meritev je opredeljen v SIST EN 1436, aneks B.

4.7.6 PREVERJANJE DRSNOSTI

Drsnost se kontrolira z meritvami. Postopek meritev je opredeljen v SIST EN 1436,
aneks D.

4.7.7 PREVERJANJE SVETLOSTNEGA FAKTORJA

Svetlostni faktor se kontrolira z meritvami. Postopek meritev je opredeljen v SIST
EN 1436, aneks C.

4.7.8 PREVERJANJE ODPORNOST PROTI OBRABI

Odpornost proti obrabi se preverja z vizualnim pregledom. Ce obstajajo v tem
preskusu dvomi o izpolnjevanju zahtev, se nato preostala obmocja izmeri z
obi€ajnimi napravami za merjenje dolZine ali z merilno napravo.

4.8 VZDRZEVANJE TALNIH OZNACB

Osnovna naloga vzdrzevalcev je zagotavljanje boljSe vidnosti talnih oznacb podnevi
in ponodi skozi celo leto. Kako pogosto je potrebno obnavljanje oznacb, je odvisno
od obremenitve javnih cest, vremenskih razmer (zima) in od vrste uporablijenega
materiala. Kvaliteta obnovljene oznaCbe mora zagotavljati predpisano vidnost
oznacbe .

Ceste s tankoslojno oznacbo zahtevajo veckrat letno obnavljanje, zato jih je
priporoCljivo nadomestiti s srednje ali debeloslojnimi talnimi oznacbami z
nanesenimi steklenimi delci. Izvedba tak8nega nacina je mozna le na kvalitetnem in
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dobro ohranjenem zgornjem ustroju, v nasprotnem primeru je potrebno stare
oznacbe odstraniti s strojem za brisanje oznacb.

Slika 10: Stroj za odstranjevanje talnih oznacb
(Vir: Lasten)

4.9 ODPADNI MATERIAL IN EKOLOGIJA

V okviru trajnostnega razvoja posve€amo varstvu okolja poseben pomen in skrb ze
v fazah nacrtovanja uporabe materialov, ki se ponujajo na trgih z razli€nimi
lastnostmi.

V Sloveniji postaja ravnanje z okoljem zelo pomembna tema velikih vzdrzevalnih
del, odstranjevanja in shranjevanja posebnih nevarnih odpadkov. Dars, ki vzdrzuje
javne ceste si prizadeva za &im vecjo uporabo materialov, ki so okolju prijazni, in
neuporabne ostanke (odpadke) obravnava v skladu s predpisi o procesiranju
posebnih in nevarnih odpadkov, ki ga pripravlja Ministrstvo za okolje in prostor (Ur.
list, RS, §t. 84/1998).

Druzbe, ki si prizadevajo odgovorno ravnati z okoljem, morajo upostevati:
e varovanje okolja in pove€anje skrbi zanj,
e zmanjSevanje negativnih vplivov na okolje,
e odgovorno uporabo naravnih virov,
e zmanjSevanje koliCine odpadkov,
e recikliranje odpadkov oziroma njihovo predelavo,
e zmanjSevanje koli€in odstranjenih oziroma odlozenih odpadkov,
e javno politiko ravnanja z okoljem,
e ozaveScanje vseh deleznikov.
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Dars pri vzdrZevanju in upravljanju javnih cest zbere velike koli¢ine razli¢nih
odpadkov, tako nenevarnih kot tudi nevarnih. Nevarni odpadki predstavljajo
potencialno tveganje za nepotrebno onesnazevanje okolja in so veliko breme za
druzbo. Vse materiale za talne oznacbe pogodbeni dobavitelj postopno dobavlja
glede na sprotno porabo na mesta, kjer so za to primerna skladi5¢a. Za odpadke
barv, redCil in embalazo ima Dars sklenjeno veljavno pogodbo s podjetjem, ki ima
dovoljenje za ravnanje s tovrstnimi odpadki in ustrezne evidenc¢ne liste. (vir: interno
gradivo Darsa).

5 ZIMSKO VZDRZEVANJE

Najobseznejsi in najdrazji del rednega vzdrZzevanja javnih cest predstavlja zimska
sluzba. Zimska sluzba obsega sklop strokovno in finanéno zelo zahtevnih oprauvil,
potrebnih za zagotavljanje prevoznosti javnih cest v zimskih razmerah. Izvaja se na
podlagi Izvedbenega programa zimske sluzbe, katerega pripravo zahteva Pravilnik o
vrstah vzdrzevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrZzevanja javnih cest
(Ur. L. RS, &t. 62/1998). V pravilniku je opredeljen obseg del rednega vzdrZzevanja
vseh javnih cest, navedene pa so tudi obveznosti Darsa, ki so razvidne iz opisa del
in nalog za avtoceste in hitre ceste ter prikljuCke in servisne ceste. lzvedbeni
program zimske sluzbe Dars vsebinsko uskladi z Direkcijo Republike Slovenije za
ceste in policijo.

Zimsko vzdrZzevanje na javnih cestah v skladu z izvedbenim programom v celoti
upravlja Druzba za avtoceste Dars na nivoju drZzave z zakoni, podzakonskimi akti in
razli€nimi tehni¢nimi predpisi:

e Zakonom o javnih cestah,

e Pravilnikom o vrstah vzdrzevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega
vzdrzevanja javnih cest,

¢ Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi javnih cest,

e Zakonom o varnosti cestnega prometa,

e Odredbo o omejitvi prometa na cestah v Republiki Sloveniji.

Novost v zimski sluzbi je sodelovanje delavcev cestninskega nadzora pri ustavljanju
tovornih vozil v izrednih razmerah. Pravilnik o vozilih s prednostjo in vozilih za
spremstvo, objavljen v Uradnem listu RS, §t. 48/2011, uvrS€a med vozila s
prednostjo tudi vozila cestninskega nadzora. Zakon o pravilih cestnega prometa,
objavljen v Ur. I. RS, &t. 109/2010, podeljuje cestninskemu nadzoru pooblastila za
nadzor nad omejitvijo oziroma prepovedjo prometa udeleZzencev cestnega prometa
ali vozil zaradi zagotavljanja varnosti in nemotenega poteka cestnega prometa.
Pooblastila so torej dana posredno. Med sluzbama podrocCja za redno vzdrzevanje
in podro€ja za cestninjenje pa velja dogovor, da bodo cestninski nadzorniki
naceloma pomagali pri rednem vzdrzevanju takrat, ko bo nastopila potreba po
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ustavljanju teZkih tovornih vozil, v primeru izrednih sneznih padavin ali v drugih
tezkih okolis¢€inah (vir: interni Casopis Darsa, Avtoceste, december 2011, str. 3).

Ceste so v Pravilniku o vrstah vzdrzevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega
vzdrzevanja javnih cest razdeljene v Sest prednostnih razredov glede na kategorijo,
gostoto in strukturo prometa, geografsko-klimatske razmere in krajevne posebnosti.
Tako so v prvi prednostni razred uvrs€ene avtoceste in hitre ceste, na katerih mora
biti prevoznost zagotovljena 24 ur na dan na vsaj enem voznem pasu. Praviloma
mora biti ob snezenju prevoznost zagotovljena na celothem voziséu, pomembnejsih
krizanjih in dovozih k vecjim parkiriS€em. Prevozni pa morajo biti tudi odstavni
pasovi; ob mo&nem snezenju mora biti prevozen vsaj en vozni pas in dovozi k
vecjim parkirisCem.

Zimske razmere nastopijo takrat, ko je zaradi zimskih pojavov lahko ogroZeno
normalno odvijanje prometa. V zimskem obdobju, ki praviloma traja od 15.
novembra tekoCega leta do 15. marca naslednjega leta, se ceste vzdrzujejo skladno
z lzvedbenim programom zimske sluzbe. Tega pripravi izvajalec rednega
vzdrZzevanja in ga predhodno uskladi z izvajalci rednega vzdrzevanja ostalih cest, ki
se na avtocestho mrezo in mrezo hitrih cest navezujejo, ter ga posreduje
pristojnemu Ministrstvu za promet in Ministrstvu za notranje zadeve.

Dela rednega vzdrzevanja, ki so potrebna za omogoCanje varnega prometa,
zagotovitev prevoznosti in ohranitev dobrega stanja cest v zimskem obdobiju,
razvr§€amo v dva razreda:

e Vv prvi razred uvrS§€amo vsa neodloZljiva dela, ki bi lahko v primeru
nepravoCasne izvrSitve ogrozala varnost prometa kot tudi samo cesto.
TakSna dela so posipanja, odstranjevanja snega in zaCasna popravila
vozis&a (krpanje s hladno bituminizirano zmesjo);

e v drugo fazo pa uvrS§€amo nujno potrebna dela, ki jih je potrebno izvajati
skladno z roki zimske sluzbe, in obsegajo pripravnost delovnih skupin,
preventivno posipanje voziS¢, predhodna pripravijalna dela pred nastopom
zimske sluzbe in zakljuCna dela (CisCenje cest, odstranitev opreme,
dopolnitve prometne signalizacije ter cestnih naprav).

5.1 VREMENSKE RAZMERE POZIMI

Na varnost prometa v zimskem &asu vplivajo razlicni vremenski pojavi v razli¢nih
okoljih. V priobalnem svetu nastopajo predvsem moc¢na burja, obasno sneg in
poledica, v celinskem svetu pa mraz povezan s snegom in poledico.

Pozimi je najbolj nevaren dogodek v naravi poledica, saj je pogojena z varnostjo
prometa. Vzroki za nastanek poledice so podhlajenost vozi§¢a, nizke temperature in
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velika vlaZznost zraka. Podhlajenost voziS€a nastane po daljSem mrzlem obdobju na
posameznih delih vozis&a, kot so: premostitveni objekti, senéni odseki, vodotoki in
kotline. Voznik pri dovoljeni hitrosti voznje gladkost poledenelega vozis¢a zazna
prepozno, kar posledi¢no vpliva na oprijem pnevmatik vozil in obrabnih plasti
zmanjSa v tolikSni meri, da je voznja zelo oteZkoCena in nevarna. Z rednim
spremljanjem temperature, vlaznost zraka in podhlajenosti vozis¢a lahko
neprijetnosti na cestah preprecimo s svetlobnimi ali zvo¢nimi signali.

Sneg ne vpliva na varnost voznje v tolikSni meri kot poledica, vendar pa je izredno
pomemben za prevoznost cest. Moker in bolj zgoS€en sneg se bolj oprime vozne
povrSine in uporabnost voziS¢ omeji zaradi kasnejSega nastanka zamrznjene in
poledenele grbine. Vzrok za takSno stanje je potrebno iskati v neustreznem pristopu
izvajanja zimske sluzbe. Snezni plugi za poledenele grbine niso primerni. Sneg pa
lahko povzro€i tudi sneZzne zamete, ki nastanejo predvsem v plitvih in globokih
vkopih na cestah ter zardi postavljenih ovir neposredno ob cesti (zive meje, objekti
ali ograje). Snezni plazovi nastanejo predvsem na daljSih strmih nepogozdenih in
gladkih (poleZana trava, poledenela podlaga) breZinah, ali kjer so sneZzne padavine
izdatnej3e.

Veter oznacujemo premike (mas) zraka. Glede na hitrost premikov so vetrovi
razvrsceni v:

e zmerne, s hitrostjo do 8m/s,

e mocne, s hitrostjo do 14m/s,

e viharne, s hitrostjo 21m/s.

Burja, ki je najmoc¢nejSa pozimi v obalnem pasu nastane zaradi spu$€anja zraka po
pobocjih zasnezenih hribov navzdol. Voznike je potrebno primerno in pravotasno
opozoriti na nenadne sunke predvsem pri izvozih tunelov in premostitvenih objektih.

Vidljivost na cesti zmanjSuje tudi megla iz katere ob&asno prsi (kapljice), kar v
zimskem ¢asu vpliva nevarno predvsem na vozno povrsino in vetrobransko steklo.

V zimskem &asu nastane odjuga zaradi dviga temperatur nad ledi$¢e. Skodljivi
ucinki odjuge (pogosto menjavanje zmrzovanja in odtajevanja) vplivajo predvsem na
stanje voziS€ne konstrukcije. Za redno vzdrzevanje javnih cest je pomembno
predvsem odvodnjavanje voziS¢ (odvodnih jarkov, koritnic ...).
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5.2 PRIPRAVLJALNA DELA

Ceprav je zadetek zimske sluzbe znan, se priprave nanjo priénejo ze veliko prej. Ze
zgodaj pomladi, ko se zimska sezona in aktivnosti kon¢ajo, se pripravi temeljita
analiza zimske sluzbe za preteklo leto. Taka analiza je odli¢na podlaga za pripravo
nacrtov izvajanja zimske sluzbe v naslednji sezoni. Potrebno je preveriti in pripraviti
zimsko mehanizacijo in opremo, nabaviti in uskladisciti posipne materiale, v mesecu
oktobru pa se pri€ne postavljati prometno signalizacijo za zimsko sluzbo (snezne
kole, snegobrane ...).

Uspedno premagovanje zimskih razmer, in ucinkovito delo zimske sluzbe sta
uspeSna navedena pripravljalna dela izvrSena strokovno in pravoCasno pred
nastopom zimskih razmer.

Uspesnost poteka zimske sluzbe je odvisna od mnogih faktorjev. Pomembni so
predvsem strokovno usposobljeni delavci ter vnaprej dogovorjena organiziranost in
sodelovanje strokovnih sluzb, ki sodelujejo pri izvajanju zimske sluzbe. K uspehu
vodijo le odgovorno delo vsakega delavca do dela, maksimalno angaziranje
posameznika ter dobro in konstruktivno sodelovanje vseh zaposlenih, ki tvorijo
delovno skupino.

Pred zaCetkom izvajanja zimske sluzbe je potrebno mehanizacijo pregledati in
preskusiti. Dolo¢ena tovorna vozila, ki so v uporabi celo leto, je potrebno prirediti za
namestitev plugov in upostevati tudi dolo€ene pomembne okoliS&ine za pluZenje, kot
so:

o vedji vzponi, kjer je hitrost manjsa, potrebna pa mocnejSa vozila;

¢ Sirine voziS¢, ki pogojujejo razliéno Stevilo prehodov vozil;

e ovire (robniki, jaski), zaradi katerih je hitrost manjsa.

Dars razporedi vozila na devetih avtocestnih vzdrzevalnih bazah in njihovih Sestih
izpostavah. Za nemoteno izvajanje zimske sluzbe ob nastopu izdatnih in
dolgotrajnih sneznih padavin pa zagotovi ustrezno zalogo posipnih materialov, ki jih
skladis€i na lokacijah avtocestnih baz in izpostav v posebnih silosih. Priprava cestno
vzdrzevalnih baz poda pisni dokument o stanju pripravljenosti urejenih prostorov za
mehanizacijo, o vodenju postopkov, o delavnicah in skladi$¢ih posipnih materialov
(vir: http://lwww.dars.si).
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Slika 11: Silos s posipnim materialom
(Vir: Lasten)

Za enakomerno in gospodarno posipanje zrnatih materialov (pesek, drobir, sol) je
potrebna strojna oprema-posipalnik, ki podpira ve¢ funkcij. Posipalnik mora imeti
nastavljivo Sirino posipanja in moznosti krmiljenja koli¢ine posipanja, vkljucitve in
izklju€itve posipalnika med voznjo, posipanja pred pogonska kolesa in uravnavanja
hitrost vozZnje pri posipanju.

Klinasti plugi, enostranski plugi, odmetalniki in rezalniki so oprema, nastavljiva na
mehanizacijo za odstranitev razlicnih viSin snega. Klinasti plugi so primerni
predvsem za snezne zamete in ozke ceste. Enostranski plugi so nastavljivi, da se
lahko sneg potiska levo oziroma desno in dvigne od tal (priblizno 25 cm).
Odmetalniki primerni predvsem za odstranjevanje snega z voziS¢ in razli¢ne
debeline snega, odvisno od tega ali je sneg mehak ali trd. Rezalniki so namenjeni za
odstranitev debelih nanosov in trdega snega z vozisc.

Dopolnilna prometna signalizacija (snezni koli, snezne ograje) mora biti namescena
pred nastopom zimskih razmer na lokacije, ki so opredeliene v izvedbenem
programu zimske sluzbe. Snezni koli v razmiku najve¢ 50 m prikazujejo Sirino in
viden potek vozis€a, v krivinah z majhnim premerom so names&cCeni v razmiku 25 m.
SnezZne ograje iz lesa, kovine ali umetne snovi so dopolnilna oprema cest za
zadrzevanje snega pred sneznimi zameti in sneznimi plazovi. Oddaljenost snezne
ograje od cestiS€a je odvisna od hitrosti vetra, koli€ine snega, oblike terena in
znacilnosti snezne ograje.

5.3 1ZVAJANJE PROGRAMA

Izvajanje programa zimske sluzbe se v prvi fazi pricne najpozneje 15. novembra, ko
morajo dezurstva izvajati redne in izredne preglede ter po potrebi preventivho
posipati se intenzivirajo aktivnosti prve faze. V drugi fazi, ko po napovedi Urada za
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meteorologijo vremenske razmere postanejo znacilne za zimsko obdobje. Za tretjo
fazo pa je znacilna pripravljenost izvajanja zimskih del ob priCetku snezenja in
napovedi Se vecjih padavin.

Vodenje, pristojnosti in odgovornosti pri izvajanju zimske sluzbe zacnejo izvajati pri
vodjo rednega vzdrzevanja v podjetju nadaljujejo vodje zimske sluzbe in vodje
vzdrzevalne baze do delovne skupine, zadolzene za dolo€ena opravila.

Za nemoten potek prometa na javnih cestah mora biti vsebina izvedbenega
programa v osnovi predpisana in pravo¢asno tudi izvrSena.

Zimska sluzba obsega naslednja dela:

e dezurstvo in nadzor nad stanjem prevoznosti ter razmerami na cestah,

e odstranjevanje snega z voziS¢, na dostopih do klica v sili, parkiris€ih,

e odstranjevanje ledenih sve€ iz nadvozov in portalov predora,

e  posipanje vozisc,

e pravocgasno in redno obveS€anje javnosti o stanju in prevoznosti cest ter o
voznih razmerah na cestah,

e CiSCenje prometne signalizacije od snega (vertikalne).
5.3.1 DEZURSTVO IN NADZOR STANJA CEST

Dezurni operater je tisti, ki skrbi za pravo€asno in tekoCe obveS&anje o dogajanju na
cestah. Podatke dobi neposredno od vzdrZzevalnih baz oziroma preglednikov cest,
voznikov zimske sluzbe in prometno-informacijskega sistema (PIC). DezZurni
operater na osnovi podatkov odloc¢a o potrebnih nadaljnjih aktivnostih.

PROMETNO-INFORMACIISKI CENTER
ZA DRZAVNE CESTE

@ 1970

PROMETNE INFORMACIJE

Slika 12: Prometne informacije o stanju cest
(Vir: http://www.dars.si/)

5.3.2 OBVESCANJE O STANJU CEST

Ob nastopu izrednih zimskih razmer je potreben dober informacijski sistem. Glavni
namen cestno-vremenskega informacijskega sistema je zmanjSanje stroSkov pri
vzdrzevanju cest ob istoCasnem omogocCanju mobilnosti in varnosti prometa.
Javnost je potrebno seznaniti predvsem:
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o nastalih zastojih ali prometnih nesreéah,

0 stanju in prevoznosti cest,

Z napotki za ravhanje v prometu in ustrezni zimski opremi,
0 moznih obvozih,

ob moénem snezenju.

Od pravilnega in pravo¢asnega obves€anja sta delno odvisna dolZina zastojev ter
izloCanje oziroma ustavljanje tovornih vozil. Predvidene lokacije za ustavljanje ob
avtocestah in hitrih cestah so pocivalis€a, odstavni pasovi in lokacije zunaj avtocest.

5.3.3 POSIPANJE VOZISC

Nacin, obseg in €as posipanja vozis¢ in odstranjevanja snega so odvisnhi predvsem
od pomembnosti ceste v dolo¢enem okolju. Glede na pogoje na doloCenem
obmodju izbiramo material za posipanje.

Posipanje voziS¢ in posipni material:

sol (natrijev klorid), ki se uporablja pri temperaturi do -8 °C;

mokro soljenje (meSanica soli in raztopine Kkalcijevega Kklorida ali
magnezijevega klorida), ki u€inkuje do temperature =18 °C, in je namenjeno
za preventivno posipavanje, predvsem pa za prepreCevanje in
odstranjevanje poledice;

mesSanica soli in drobirja, ki se uporablija v izjemnih primerih, ko
vremenske razmere in stanje cestid€a to narekujejo (Zled ali poledenelo
vozisce);

drobir, ki se uporablja le izjemoma v primeru poledenelega vozis€a ali
strienega snega na voziS€u. Naceloma se drobir ne uporablja za posipanje
avtocest, hitrih in glavnih cest, temve¢ samo na regionalnih in makadamskih
cestah.

Posipavanje soli se lahko izvede po postopkih suhe in mokre soli. S posipavanjem
soli se torna sposobnost cesti§€a spreminja drugace kot s posipavanjem posipov za
ublaZzitev drsnosti. V sploSnem se pri posipavanju soli drzimo naslednjih zlatih pravil:

suho cestisCe — posipavanje mokre soli,
mokro cestiSCe — posipavanje suhe soli,
uporabimo le toliko soli, kolikor je v dani situaciji potrebujemo.
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Posip
suhe soli

Prsenje
raztopin

Posip
mokre soli

Slika 13: Nacini posipanja soli in raztopin
(Vir: zapiski predavanj Logisti¢na infrastruktura)

Posipavanje drobljenca in drugih podobnih kamenih agregatov vpliva na ublazitev
drsnosti, in je popolnoma mehanski nacin.

Torno sposobnost poledenelih voziS€, posebej v primeru spolzkega snega, je
mogoCe do doloCene mere izboljSati tudi na mehanski nacin s posipavanjem
posipov za ublazitev drsnosti (razli€ni peski, sekanci in drobljenci). Zaradi prometne
varnosti, omejene uporabnosti in ekoloskih problemov posipov za zmanjSanje
drsnosti ni priporocljivo uporabljati na bolj prometnih cestah.

Dars predvideno porabo izraCunava na podlagi dejanskih porab posipnih materialov
v preteklih letih. Ceste iz prvega razreda bodo posipane takoj ob nastopu okoliS¢&in,
v katerih se lahko pri¢akuje poledica (vlazne ali mokre ceste, nizke temperature). Pri
posipanju cest in koli€ini uporabljenih posipnih materialov so poleg prometno -
varnostnih upostevani tudi ekoloski vidiki vpliva posipnih materialov na okolje in
predvsem na cestne objekte. (vir: http://www.dars.si/Dokumenti)

Z dologitvijo slanosti cestiS¢a lahko omogocimo velike prihranke pri porabi soli, zlasti
pri preventivnem posipavanju cest. Dobra ocena slanosti cestiS¢a vodi do
zmanjSanja celotne porabe soli in s tem do zmanjSanja negativnih uCinkov soljenja
na okolje, ter znatnih prihrankov finan¢nih sredstev (vir: podatki, pridobljeni na
predavanju Logisti¢na infrastruktura).

5.3.4 ODSTRANJEVANJE SNEGA NA VOzZISCU

Vecje koliine snega z voznih povrSin se odstranijo z odrivanjem, odmetavanjem ali
nakladanjem na vozila in odvozom. Steje se, da je prevoznost zagotovljena, &e
viSina snega na javnih cestah v upravljanju Darsa, ne presega 10 cm (na drugih
cestah 15 cm), promet pa je mozen z uporabo zimske opreme vozil. V obdobju
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izredno mocCnega snezenja, ob moc¢nih zametih in sneznih plazovih pa prevoznosti
ni nujno potrebno zagotavljati. Podobno velja v primeru poledice, Ce je zaradi dezja
cesta gladka in poledice ni mogoce odpraviti z razpolozljivimi tehni¢nimi sredstvi.
Uspednost odstranjevanja snega je poleg koli¢ine odvisna tudi od vrste snega
(moker, zmrznjen), zato je potrebno uporabiti ¢im bolj primerno opremo in
mehanizacijo, upostevati pa tudi znacilnosti kemi¢nih materialov za posipanje.

Najbolj uspesSno odrivanje snega je takoj po sneZenju s plugi (pluzenje), v primeru
da se sneg potladi je plast veliko tezje odstraniti. Pri majhni hitrosti pluzenja je sneg
samo odrinjen na stran, zato ob robu nastajajo snezni grebeni. Sele pri vegji hitrosti
je do dolocene mere (8m) sneg odmetan in s tem prepreceno nastajanje Skodljivih
sneznih grebenov. Snezni grebeni praviloma zozujejo o€iS€eno vozisCe, ovirajo
nadaljnje odrivanje, lahko povzrocCijo zamete na voziS€u in odtekanje vode zaradi
tajanja snega. Pri pluZenju snega je potrebno upostevati, da se sneg ne odriva na
prikljuéne vozne povrsine, da se narinjen sneg po izrednih razmerah odpelje in da

se prometna signalizacija, ki je bila pri pluzenju zametana, nemudoma odisti.

Nakladanje in odvoz shega s potrebno opremo in mehanizacijo se izvaja ta, kjer
odrivanje, pluzenje snega na stran, na rob vozis€a ali odmetavanje zaradi
omejenega prostora sploh ni mogoce.

Slika 14: Stroj za odmetavanje snega
(Vir: Lasten)

5.4 ZAKLJUCNA DELA

Aktivnosti, ki se izvajajo po kon€ani zimski sluzbi od 15. marca do 15. aprila
tekoCega leta, so predvsem:

e odstranitev zimske dopolnilne signalizacije,

e odstranjevanje sneznih kolov,
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e popravljanje in €iS€enje odvodnjav,

e pospravljanje in iSCenje cestno vzdrzevalnih baz,
e CiSCenje in servisiranje zimske mehanizacije.

Prometno dopolnilno signalizacijo, opremo, mehanizacijo in objekte, ki so namenjeni
samo za zimsko sluzbo, je treba na koncu temeljito odistiti, izvrSiti morebitna
potrebna popravila in servise ter primerno uskladis¢iti. PoSkodovano opremo je
potrebno €im prej nadomestiti.

Z dobro organizirano zimsko sluzbo se doseze izboljSan prometni tok in
zadovoljstvo uporabnikov javnih cest. V primeru, da ni nepotrebnih zastojev
posledi¢no vplivamo na okolje in manjSe stroSke pri porabi goriva. Pri zimskem
vzdrzevanju nastajajo Skodljivi vplivi v okolju zaradi uporabe soli in kamnitega
drobirja. Soli in kamniti drobir negativno vplivajo na rastline, tla, povrSinsko in talno
vodo, ljudi in zivali, cesto ter korozijo objektov in vozil.

5.5 VARSTVO PRI DELU IN PREMOZENJA

Nemalokrat se izkaze, da imajo delavci med odstranjevanjem in pometanjem
posipov za ublazitev drsnosti zdravstvene tezave pri dihanju, ki so posledica
vdihavanja zelo onesnazenega prahu (vir: EU Direktiva 99/30/EC — onesnazZenost
zraka s trdnimi delci).

Predpisov o varstvu pri delu v celoti ni mogoc€e upostevati, ker bi bila sicer ogrozena
varnost prometa. Zaradi varnosti delavci v zimski sluzbi pogosto delajo, ko je
razmeroma malo prometa, to je ponoci. Vendar pa se je potrebno zavedati, da je
prilagoditev telesa na takSne napore v no€nem Casu veliko teZja. Zato je potrebno
zagotoviti pogoje za zmanjSano tveganje nezgod pri delu z zakonskimi dologili.

Varen potek dela ob po€asni voznji po voznem pasu, v skladu z dolo€ili Zakona o
varnosti v cestnem prometu spremljajo tako, da pregledujemo cesto in obcestni
svet. Vozilo ob oviri na cestiSCu ustavimo Cim blizje desnem robu cestiSCa ter ga
oznacimo s svetlobno signalizacijo. Ko se prepri€amo, da je pot do mesta, kjer je
vzrok za ustavljanje varna, in da napako lahko odpravimo sami, se napotimo tja.
Sicer jo zavarujemo in organiziramo odstranitev (npr. ledenih kep).

Za poSkodbe, ki nastanejo med zimsko sluzbo na objektih tretjih oseb (hiSe, ograje)
in na opremi cest, je odSkodninsko odgovoren voznik oziroma upravljalec. Varstvo
premozenja pa pomeni redno vzdrzevanje mehanizacije in opreme, npr. pranje vseh
elementov, ki so bili v stiku s soljo.
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6 ZAKLJUCKI

Ceste so pomembne prometne mreze, ki so osnova za razvoj gospodarstva. Glede
na to da so zahteve uporabnikov vedno vecje, ima Republika Slovenija dobro razvit
in vzdrzevan koridor javnih cest v primerjavi z ostalimi evropskimi drzavami.
Nenehno kritiziranje udelezencev v prometu zaradi zapor, ki so posledica
vzdrzevanja, ni na mestu. Pogosto se pozablja, da se morajo vzdrzevalci ravnati po
Pravilniku o vrstah vzdrzevalnih del na javnih cestah, ki ohranja to infrastrukturo v
uporabnem in predvsem varnem stanju.

Dejstvo je, da so dela nujna in Dars je kot upravljavec avtocest in hitrih cest po
Zakonu o javnih cestah dolZzan redno vzdrZevati in obnavljati ceste, tako da so
sposobne za prevzem in varen potek prometa, ki so mu namenjene. Z vedno vecjimi
prometnimi obremenitvami, zlasti tovornim prometom, staranjem avtocest in
dograjevanjem avtocestnega omrezja se Siri tudi obseg obnovitvenih del.

Upravljanje in vzdrzevanje cest sta pomembna v ve¢ pogledih. Posebno pomembno
nalogo predstavlja zagotavljanje varnosti na javnih cestah, ki je postala ena na$ih
glavnih prioritet. Dejstvo je, da je drzava v zadnjih 15 letih dala prednost izgradniji
avtocest in hitrih cest. Sedaj so na vrsti projekti obnavljanja, vzdrzevanja in
upravljanja za varno, ucinkovito in udobno voznjo s sprejemljivimi stroski.

Vsi redni uporabniki javnih cest imajo svoje zamisli, kako bi uredili stanje na njih.
Prav je, da mediji in uporabniki pozorno spremljajo delo vzdrzevanja, a si stvari vse
preveCkrat predstavljajo zelo enostransko in radi pozabljajo, da vozniki tudi
uniCujemo ceste, ki jih mora potem nekdo popraviti, hkrati pa zagotoviti nove
kilometre varnih cest, ki nas bodo hitreje popeljale do cilja. Zal je tako, da — in to ne
samo pri obnovitvenih delih — premalokrat pomislimo, da ima situacija ve¢ plati, med
drugim tudi finan¢no, in na stvari gledamo preozko.

Pregled prakse kaZe, da so finanCna sredstva manjSa od potreb, zato ima
vzdrzevalec cest odgovornost, da predvidi le tista dela, ki so resni¢no prioritetna.
Ker je v planu zelo tezko predvideti vsa potrebna vzdrZzevalna dela, se veckrat
zgodi, da je potrebno zaradi nepredvidenih dogodkov med letom prilagajati plan
vzdrzevalnih del razpoloZljivim sredstvom.

Da se izognemo prometni varnosti in vedno vecjim stroSkom vzdrzevanja, so
dnevno na terenu sluzbe za nadzor (pregledniSka sluzba), ki vsak dan odkrivajo
poskodbe. Podatke o poSkodbah posredujejo ustreznim institucijam, ki poskrbijo za
njihovo pravo¢asno odpravo.
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Res, da je za uporabnika cest prioriteta varnost, vendar se je potrebno zavedati, da
je z vidika ugleda drzave vedno bolj pomemben tudi urejen videz cest. Tako se
vzdrzevalna dela ne izvajajo samo na voznih povrSinah, ampak je od koncesionarja
za javne ceste zahteva tudi urejenost obcestnega sveta. Delne zapore, ki so
potrebne za nemoteno delo, kot so koSnja, obsekavanja grmovja, menjave
ograj...posledi¢no prispevajo k nastanku zastojev in nezadovoljstvu uporabnikov. V
veCini sicer opazamo, da se dela ne izvajajo v prometnih konicah, vendar
uporabniki opozarjajo, da je to Se vedno nesprejemljivo.

Vecina gradbenih del se lahko izvaja le v toplih mesecih, ob lepem vremenu in
podnevi, zato se zastojem med glavno turistiéno sezono zal ni mogoce izogniti.
Vzdrzevalna dela so nujna in potekajo ves ¢as. Vedno se bo nasel kdo, ki bo ravno
v tem ¢asu na tem odseku, in ga bo do koSnja trave ob avtocestni trasi, pranje
predorov ali saniranje vozi§¢a zmotili vse do trenutka, ko bo taisti voznik zapeljal v
udarno jamo in se pritozil, da ta ni bila popravljena. Delo ponodi ni reSitev, saj se
vseh del takrat ne da opraviti. Tudi v tem primeru velja, da se vsi strinjamo, da bi
bilo takrat delo najmanj moteCe, dokler se dela ne izvajajo v nasi blizini, predvsem
pa ne po 22. uri.

Z vse vecljimi zahtevami glede prometne varnosti in varénosti so talne oznacbe
osnovni varnostni element na cesti, ki mora izpolnjevati svojo funkcijo za varno
vodenje prometa v celotni Zivljenjski dobi, in po ekologiji. Cedalje vegje zahteve
Zveze ekoloskih gibanj po naravnih in okolju prijaznih materialih prispevajo k vecjim
stroSkom podijetij, ki so pogosto v dvomih izbire. Uporabniki cest sicer vidijo resitev v
varnosti, kar je seveda razumljivo, pogosto pa pozabljajo, da je tudi narava tista, ki
Se kako lahko vpliva na naSo varnost (zdravje) in visoke stroSke reciklaze
vzdrzevalnih materialov, ki podjetje prisili jo v finanne tezave. Pravilnik o prometni
signalizaciji in varovanju okolja je tisti, ki ga mora upravljavec cest spostovati brez
odstopanja. Potrebna je skrbna presoja, kakSne avtoceste, katera obnovitvena dela
in tudi posegi v naravo so dopustni, da ne bodo prizadete naravne vrednote. S
polno odgovornostjo glede teh nacel in omejitev je treba usklajevati programe in
projekte vzdrzevalca avtocest v nasi drzavi.

Zima je poleg poletne turisticne sezone nedvomno najbolj izpostavljen ¢as delovanja
vseh nas. Povsem C&lovesko je, da so uporabniki nezadovoljni, e v snezenju obticijo
na avtocesti, in povsem C&lovesko je, da jezo stresajo na vzdrzevalce. Na tovrstne
oCitke je zato potrebno vedno argumentirano odgovoriti in pojasniti, kdo smo, in kaj
vse delamo, da bi bile ceste normalno prevozne. Na drugi strani pa se moramo
vedno vprasati, ali bi za naSe uporabnike lahko storili Se kaj, in torej na nek nacin
sprejeti izziv, da bodo storitve, ki jih ponujamo na trgu, Se boljSe. Vzdrzevalci so ves
Cas v izlozbi in uporabniki jih nenehno ocenjujejo. Zato je vsaka poteza kriticno
ocenjevana, in vsi moramo biti na nek nacin tudi zgled ostalim udeleZzencem v
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prometu. OpaZzamo, da smo v primerjavi s tujino glede zimske sluZzbe in na splosno
vzdrzevanja veliko bolj zahtevni.

Vse bolj opazamo, da nas zahtevnost uporabnika opominja na vse bolj resen pristop
k izboljSanju postopkov rednega vzdrZzevanja in skrajSanju njihovega trajanja ter
povecaniju razumljive prometne signalizacije v ¢asu obnov in zastojev.

Upravljavec se mora zavedati, da nova znanja, izboljSave, posnemanja dobrih praks
doma in v tujini postajajo nepogresljiv sopotnik v ¢asu, ko neusmiljena konkurenca
na trgu narekuje poslovne odlocitve in vpliva na konkretna ravnanja.

Na prvem mestu je torej poslanstvo: kakovostno upravljati in vzdrzevati ceste, da bo
varnost zagotovljena in ne bo slabega vpliva na okolje! ReSitev problema
vzdrzevanja bi pomenile dopolnitve in spremembe pravilnika, ki bi dvignile nivo
vzdrzevanja, nevsecCnosti na cestah pa izboljSale z dodatnimi ukrepi informiranja
preko medijev in cestnih portalov.
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KAZALO TABEL

Tabela 1:Kakovostne zahteve za testne oznacbe in razvrS€anje v razrede po SIST

ENL436....cooiiiiiiiiiiiiiiiiii

KRATICE IN AKRONIMI

AC: Avtocesta

HC: Hitra cesta

ACB: Avtocestna baza

PIC: Prometno informacijski center
SIST EN: Slovenski indtitut za standardizacijo
EN: Evropski standard
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