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POVZETEK

LetaliSCe kot sistem za sprejem in odpravo letal, potnikov in blaga predstavija v
zimskem c&asu veliko problemov. Ne glede na vremenske razmere (snezenje,
nevarnost poledenitve ali poledenitev) mora zimska sluzba poskrbeti za neovirano
delovanje letaliS¢a. Za njeno uspesSno delovanje je potrebno poznati tehnoloske
postopke, njihovo medsebojno odvisnost ter lastnosti posameznih tehni¢nih
sredstev.

Cilj diplomske naloge je predstaviti zimsko sluzbo Letali$¢a Ljubljana. Po Zakonu o
zra€ni plovbi in Pravilniku o vzdrZzevanju objektov, opreme in instalacij, pomembnih
za varnost zracne plovbe na letaliS8€u, morajo biti steze za vzletanje in pristajanje ter
druge steze, letaliSka ploS¢ad, objekti, instalacije, naprave in oprema na letaliScu
vzdrzevani na predpisan nacin in v stanju, ki zagotavlja varno vzletanje in
odpravljanje letal, potnikov in stvari. Prav tako je pomembno, da skrbi za nabavo
novih tehnoloSkih sredstev, ki sledijo razvoju.

KLJUCNE BESEDE:

Zimska sluzba, sneg, poledica, dez, ledisCe, letalisCe, steza.



ABSTRACT:

In the winter time at the airport as a system for the reception and the elimination of
aircraft, passengers and goods occurring problems. Irrespective of the weather
(snow, danger, or glaciation), the winter service to provide for the smooth
functioning of the airport. For its successful operation is necessary to know the
technological process, the interdependence of the various procedures and technical
characteristics of the individual funds.

The aim of my Thesis is to present a winter job Airport Ljubljana. By law, the Air
Navigation and Rules for the maintenance of facilities, equipment and installations,
important for the safety of air navigation in the airport, should be paths for take-off
and landing and the other lanes, the platform, facilities, installations, plant and
equipment at the airport maintained in the prescribed manner and in the state, which
ensures safe take-offs and the elimination of aircraft, passengers and stuff. It is also
important to ensure the purchase of new technological means to follow
developments.

KEY WORDS:

Winter operation, snow, slippery, rain, freezing temperature, airport, runway.
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1 UvOD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

V zimskem Casu se na letaliS¢u kot sistemu za sprejem in odpravo letal, potnikov in
blaga pojavlija veliko problemov. Ne glede na vremenske razmere (snezenje,
nevarnost poledenitve ali poledenitev) mora letaliS¢e skrbeti za neovirano delovanje.
Pri tem mu pomaga zimska sluzba.

1.2 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

V zvezi z delovanjem zimske sluzbe na Letali8¢u JoZeta Puénika Ljubljana je v
strokovnih revijah malo napisanega. Vecino gradiva predstavlja interna literatura v
obliki konkretnih navodil za delo, nekaj pa je je izSlo tudi v tujih zbornikih na svetovni
ravni. Pri zbiranju gradiva nam je bilo v veliko pomo¢ osebje podjetja Aerodrom
Ljubljana, d.d., ki ima za seboj dolgoletne izkus$nje.

1.3 METODE DELA

V diplomski nalogi so uporabljene naslednje metode dela:
e metoda analize,
¢ metoda deskripcije,
o metoda kompilacije.

1.4 CILJ NALOGE

Cilj diplomske naloge je zbiranje in predstavitev podatkov o zimski sluzbi na
LetaliSCu JoZeta Pucnika Ljubljana, opis delovanja te sluzbe in transportno-tehni¢nih
sredstev, ki jih upravlja.

Uro§ Smolej: Zimsko vzdrzevanje LetaliS¢a JoZeta Puénika Ljubljana stran 2 od 43



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo vi§jeSolskega strokovnega Studija

2 ZGODOVINA LETALISCA

LAV Jarita Paeaika LyunTjEss N
VA

\ =
Slika 1: Letalis¢e danes (vir: http://www.kongres-magazine.eu, 25. 8. 2009)

2.1 1963-1970
1963

Prvo letalo je na letaliséu pristalo 24. decembra ob 10:45. Slo je za DC-6B
slovenskega letalskega prevoznika, ki se je takrat imenoval Adria Aviopromet
(danes Adria Airways). Redni letalski promet je bil vzpostavljen 9. januarja naslednje
leto. Linijje z Beogradom, Dubrovnikom in Londonom je vzdrzeval JAT, Adria
Aviopromet pa je letela v Beograd in Alzir.

1965

Obseg prometa na letaliS€u je hitro narasc€al. V tem letu je na njem pristajalo ze 15
letalskih druzb, razvijalo pa se je tudi Sportno letalstvo.
V juniju je zaCel delovati avio taxi, ki je turistom ponudil panoramske oglede okolice.

1968

Konkurenca na podrocju turizma se je zaostrovala. Ker je bilo letalis¢e predale¢ od
takratnih turisticnih krajev, je Aerodrom Ljubljana prevzel upravljanje letalis¢a v
Pulju. Od tam je zaCela leteti veCina Carterskih druzb, zato se je promet na tedanjem
LetaliS¢u Brnik (danes Letalis¢e Jozeta Pucnika Ljubljana) prepolovil.
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1969

Ob koncu leta 1968 je JAT uvedel redno tovorno linijo med Beogradom, Ljubljano in
Munchnom. Kasneje so uvedli Se linijo med Beogradom, Ljubljano in Zurichom. Obe
liniji sta pomenili dobro povezavo za Cezoceanske tovorne lete, kar je pripomoglo k
vecCji gospodarski rasti SirSe okolice letalis¢a.

2.2 1971-1980

1971

Junija 1971 je zahodnonems$ka letalska druzba Lufthansa odprla redno tovorno linijo
s Frankfurtom. Letala Boeing 737, prirejena za prevoz tovora na paletah in v
letalskih zabojnikih, so enkrat tedensko vozila tovor na tej liniji. Tedanje LetaliS¢e
Brnik (danes Letalis¢e Jozeta Pucnika Ljubljana) je bilo prvo v tem delu Evrope, ki je
bilo sposobno sprejemati in odpravljati paletizirani tovor.

1973

Ko so dogradili stezo za voznjo letal in razsirili druge manevrske povrsine, je julija
1973 na letalis€u prvi¢ pristalo Sirokotrupno letalo DC-10 ameriSke druzbe Trans
International Airlines.

1974

Poletna sezona je pomenila svojevrstno preizkudnjo za novi potniski terminal in
druge nove objekte. Letalis€e je po temeljitih preverjanjih ve€ih zveznih komisij
prevzelo promet zagrebskega letaliS¢a, ki so ga tisto poletje obnavljali. Gostota
prometa je bila takrat nekajkrat ve€ja od obi¢ajne. Promet potnikov in letal se je
skorajda podvojil. V 64-ih dneh je letaliS¢e sprejelo in odpravilo 2.670 letal
(povpre€no 45 na dan), 287.447 potnikov in 1.853 ton tovora.

1975

Tega leta je priSlo do sprememb v strukturi prometa. DeleZz domacega prometa se je
povecal, Ceprav po absolutnih Stevilkah ni presegel mednarodnega. Razmerje med
domacimi in tujimi prevozniki se je spreminjalo na racun tujih. Promet je bil manjSi
kakor prejsSnje leto, saj je ez letalis€e potovalo 553.000 potnikov.

1976
VecCanje obsega tovornega prometa je zahtevalo izgradnjo nove carinske stavbe.
1978

Aerodrom Ljubljana se je odlo€il za rekonstrukcijo vzletno-pristajalne steze in
posodobitev navigacijskih naprav. Po ve¢ kot enoletnih pripravah so letaliS¢e 30.
junija ob polnoci zaprli. Obnova in posodobitev sta trajali do konca avgusta. Promet
je bil preusmerjen na letali§€a v Mariboru, Pulju in Zagrebu. Redni letalski promet na
obnovljenem letaliSCu je stekel 1. septembra. DaljSa steza in njena vecja nosilnost
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sta omogocili promet na medcelinskih linijah. 20. decembra je JAT z letalom DC-10
zacel leteti na liniji za New York.

2.3 1981-1990
1987

Zaradi izredno ugodnih cen letalskih prevozov v domaem prometu je letalis¢e
zabelezilo rekordni promet 886.248 potnikov. To Stevilo je bilo presezeno Sele leta
1999.

1990

Pomemben prispevek k varnosti na letaliS€u je pomenilo poveCanje plos¢adi za
35.000 m? in izgradnja servisne ceste za dovoz goriva na platformo.

2.4 1991-2000
1991

Leto 1991 je bilo prelomno za ljubljansko letaliscCe.

Z osamosvaojitvijo Slovenije je LetaliS€e Ljubljana postalo osrednje drzavno letalisCe,
hkrati pa se je sooCilo z znatnim upadom prometa zaradi politinih in vojnih
dogodkov na tleh nekdanje Jugoslavije.

26. junija ob 13.30 se je zaprl zracni prostor nad Slovenijo in s tem tudi letalisCe.
Sredi septembra 1991 se je promet zaradi zaprtja zratnega prostora nad Slovenijo
preselil na celovSko letaliS€e. Zapora je z ve€jimi in manjSimi izjemami, ko je
letalis¢e bilo odprto, trajala do sredine februarja 1992.

Cas zapore je Aerodrom Ljubljana izrabil za prenovo letaliske stavbe, obnovo
letaliSke ploS¢adi za parkiranje letal in uvajanje informatike za letali8ko osebje in
potnike.

1992

Leta 1992 je prek letaliS€a potovalo 248.851 potnikov, kar je bilo, glede na prejSnja
leta, malo.

Zaradi sprememb je letalis¢e izgubilo pol milijona potnikov iz struktur, ki jih pozneje
ni bilo mogoce hitro vrniti ali nadomestiti.

Slovenski letalski prevoznik Adria Airways je postal najvecji partner Aerodroma
Ljubljana.

Zaradi zniZzanega prometa na letaliSCu se je ponudila priloZnost za preplastitev
vzletno-pristajalne steze.

1993
V letih 1992 in 1993 je bila izvedena najvecja razsSiritev terminala. PotnisSki terminal

je bil tako pove&an s 4.000 m? na 6.000 m?. Postavljen je bil tudi sodobni radar za
precizno pristajanje (PAR — Precision Approach Radar).
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1996

Visok trend rasti prometa, ki je bil znaCilen za leta po osamosvojitvi, se je v letu
1996 priCel umirjati. Letno Stevilo potnikov se je od leta 1991 do konca 1996
podvojilo, ve€ kot dvakrat se je povecala koli¢ina oskrbljenega tovora, podvajilo pa
se je tudi Stevilo premikov letal.

V zaCetku leta 1996 je nastal nov oddelek — Center sploSnega letalstva. S to
reorganizacijo se je izboljSala kakovost storitev oskrbe za letala v tem segmentu
prometa, obenem pa je bil to nov, mo¢an argument pri trzenju storitev letaliS¢a.
Podjetje je zaklju€ilo postopek lastninskega preoblikovanja.

1997

Druzba Aerodrom Ljubljana je bila 28. januarja 1997 vpisana v sodni register kot
delniSka druzba. Na prvi skup&€ini delniCarjev, ki je bila sklicana 3. julija istega
leta, so bili imenovani &lani nadzornega sveta, sprejeti pa so bili tudi akti za
delovanje druzbe. Nadzorni svet je kasneje imenoval upravo druzbe. Delnica AELG
je bila 8. oktobra 1997 uvrS€ena v borzno kotacijo A na Ljubljanski borzi.

1998
Spomladi leta 1998 je priSlo do pomembnega poveCanja Stevila prevoznikov.
1999

Januarja 1999 je letalis€e dobilo dovoljenje za obratovanje v pogojih zmanjSane
vidljivosti CAT Ill B in se s tem vpisalo med okoli 100 letaliS¢ na svetu s takSno
opremo.

Leto 1999 je zaznamoval Se eden v nizu izjemnih dogodkov zgodovine letali¢a:
sprejem letal ob obisku ameriSkega predsednika Billa Clintona. LetaliSke sluzbe so
pokazale visoko stopnjo strokovnosti in kakovosti dela, za kar so jih gostje posebej
pohvalili.

Od januarja 1999 dalje so vse navadne delnice druzbe uvr§ene v borzno
trgovanje.

2000

Kapaciteta parkiris€a je bila pove€ana s 1.000 na 1.400 parkirnih mest. Prenovljen
je bil tudi prostor in sistem za prevzem prtljage.

2.5 2001-2009
2001

Leto 2001 je bilo za svetovni letalski promet zelo slabo leto, kar je obcutil tudi
Aerodrom Ljubljana. Po teroristicnem napadu v New Yorku 11. septembra se je
svetovni letalski promet znaSel v krizi, saj je Stevilo potnikov ¢ez no¢ drasticno
upadlo.
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Poseben prometni dogodek leta 2001 je bil junijski sprejem predsedniskih letal ZDA
in Rusije ob vrhunskem sreanju Bush-Putin ter njihovega spremstva. Skupno je
pristalo deset veljih letal ameriSke in sedem letal ruske delegacije. Ta dogodek je
zahteval posebno organizacijo, saj je bil promet rednih prevoznikov preusmerjen na
letaliSCe v Celovec in Zagreb.

Leta 2001 je promet na Brniku prvi€ po letu 1993 dozivel padec.

2002

Prometni dogodek leta 2002 je bil sprejem letal ob 9. vrhunskem srecanju
predsednikov srednjeevropskih drzav. Vecina od 16-ih predsednikov je priletela z
letali, njihovo oskrbo pa je prevzelo letaliSko podjetje. Vsa letala so pristala v manj
kot dveh urah. Zaradi brezhibne organizacije sprejema in oskrbe ter zagotavljanja
varnosti in protokola je celotna operacija potekala brez zapletov.

2003

Za LetaliS¢e Ljubljana je bilo leto 2003 jubilejno. Praznovanje $tiridesete obletnice
prvega poleta je bilo obelezeno z izidom monografije, ki je obsezen in vsebinsko
bogat pregled Zivljenja letaliSCa.

V letu 2003 se je zaCela gradnja hangarja za splosno letalstvo in ureditev ploS¢adi
za splosno letalstvo. RazSiritev ponudbe z brezzi€nim dostopom do interneta
(WLAN) je prinesla dodatno kvaliteto v ponudbi letaliSkih storitev.

Popotniki, ki iS¢ejo poceni potovanja, so se razveselili odprtja prvega Last Minute
Centra na letaliScu.

2004

Leta 2004 soz Aerodroma Ljubljana zaceli leteti Stirje novi letalski prevozniki:
nizkocenovnik easyJet, Austrian Airlines, Malév Hungarian Airlines in Air France.
Prvi¢ v zgodovini so imeli na letaliséu ve& kot milijon potnikov letno. Slo je za
okroglo Stevilko, ki je v sebi nosila velik pomen, saj je potrdila, da je letalis¢e v
preteklosti vieklo prave poteze, hkrati pa ga je obvezala k novim razvojnim
projektom v prihodnosti.

2005

Pred poletiem je bila odprta nova, sodobno opremljena parkirna hiSa s 1.300
parkirnimi mesti in s poslovnim prizidkom. Z novim objektom je letaliS¢e zacelo
dobivati podobo, kakrsno imajo sodobna letalis€a po svetu. Sprejeta sta bila tudi dva
prostorskoizvedbena akta, in sicer lokacijski nacrt za prestavitev glavne ceste in
prostorskoureditveni pogoji obmocja ob letaliS¢u, ki sta zagotovila pogoje za
nadaljnji razvoj letaliskih in obletaliSkih programov.
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2006

ZaCela se je gradnja novega potniSkega terminala, za slabih 6.000 kvadratnih
metrov pa je bila razSirjena parkirna plos¢ad za letala. S prihodom dnevne UPS-ove
tovorne linije se je letaliS¢e zaCelo razvijati v vozlis€e za tovorni promet. Na podrocju
potniskega prometa sta ponudbo povezav dopolnila turski letalski prevoznik Turkish
Airlines in poljsko-madZzarski nizkostroSkovnik Wizz Air.

2007

NajpomembnejSa dogodka tega leta sta bila dokonCanje novega dela potniSkega
terminala in menjava uprave, ki jo od julija vodi Zmago Skobir. Druzba je prejela tudi
prestizno priznanje “Rating leta” in se uvrstila med najbolj zazelene slovenske
delodajalce. Z rednimi leti sta zaela dva nova prevoznika, in sicer finski Finnair ter
belgijski Brussels Airlines. Junija je Vlada RS sprejela sklep o preimenovanju
Letalis€a Ljubljana v Letalis¢e JozZeta Pucnika Ljubljana, oktobra pa je bil odprt prvi
objekt nastajajoCega letaliSkega mesta — DHL-ov operacijski terminal. Proti koncu
leta je bila podaljSana vozna steza za letala, odprt nov terminal za splosno letalstvo
ter povecana parkirna plos¢ad za letala pred njim.

2008

V zaCetku leta so uvedli spletno prijavo na let in odprli podaljSek vozne steze. Konec
marca je bila odpravljena mejna kontrola na notranjih letih, z novim voznim redom
pa je Adria Airways zacela redno leteti Se v Bukaresto, Atene, Stockholm in Oslo.
Cetrtega julija je prvi¢ pristalo letalo $panskega nizkocenovnega prevoznika Clickair.
Sredi tega meseca se je zaCelo graditi tudi severno parkiriSce, ki bo lahko sprejelo
do 960 vozil. Nadomestilo bo obstojeCe zunanje parkiriSs€e, ki bo zaradi gradnje
druge faze novega potniSkega terminala ukinjeno. Konec avgusta so
pozdravili pristanek letala japonske letalske druzbe JAL. Cezoceanskih letov pa ni
bilo ze od konca 80-ih let prejSnjega stoletja. Septembra je bil izbran ponudnik za
gradnjo in upravljanje letaliSkega hotela, ki bo vrata odprl predvidoma leta 2010.
December je zaznamoval priCetek monitoringa hrupa na obmocju letaliSca.

2009

Prenova vzletno-pristajalne steze ter Siritev letaliSke plos&adi.
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TAALLEAAAAAY

Slika 2: LetalisCe JozZeta Pucnika Ljubljana iz zraka (vir: http://24ur.con/, 25. 8.
2009)

3 STRATEGIJA RAZVOJA LETALISCA JOZETA PUCNIKA
LJUBLJANA

Strategijo razvoja podjetja opredeljuje dejstvo, da bo Letalis¢e Jozeta Pucnika
Ljubljana v prihodnjem desetletju postalo regionalno srediS¢e za tovorni in potniski
promet. V druzbi Aerodrom Ljubljana, ki z letaliS¢em upravlja, se zato pri strategiji
osredotoCajo predvsem na povecanje potniSkega in tovornega prometa ter razvoj
dejavnosti, ki so povezane z letalstvom in logistiko. Tako bodo do leta 2015:

e povecali letno Stevilo potnikov na 2,2 milijona;
e povecali koli¢ino prepeljanega tovora;
o povecali Stevilo premikov letal na 57.000.

Pri rednem potniSkem prometu nacértujejo ohranitev in razvoj obstoje€ih povezav,
aktivno iskanje novih prevoznikov ter uveljavitev LetaliS¢a JoZeta Puénika Ljubljana
kot transfernega letalis¢a za Balkan. Obenem Zelijo s pomocjo konzorcija SPOT
ohranjati, vzpostavljati in razvijati obstojeCe povezave z nizkostroSkovnimi
prevozniki.

Na podrocCju Carterskega prometa bodo Se naprej sodelovali z domacimi in tujimi
organizatorji potovanj ter turisticnimi agencijami. LetaliS¢e JoZeta Puc€nika Ljubljana
nameravajo ohraniti kot izhodis€e in povezavo 2z zanimivimi turistiCnimi
destinacijami, obenem pa bodo povecali obseg vhodnega Carterskega prometa s
ciljnih trgov.
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Tovorni promet je zelo pomemben dejavnik prihodnje rasti. Kombinacija
neposrednega trzenja prevoznikom in prilagajanja njihovim potrebam se Ze odraza v
povecanju obsega tovornega prometa. Kljub temu pa na tem podro€ju nacrtujejo
nove aktivnosti, med katerimi je trenutno na prvem mestu vzpostavitev logisticnega
centra hitre poste.

Na domalem in tujem trgu Aerodrom Ljubljana uvaja nov koncept izvajanja
aktivnosti, povezanih s splodnim letalstvom. Usmerjajo se predvsem v predstavitev
in trzenje storitev, s katerimi bodo pritegnili ve¢ uporabnikov storitev splodnega
letalstva. Najvedji poudarek dajejo poslovhemu letalstvu.

Osrednja nacrtovana investicija je izgradnja novega terminala T-2 z zmogljivostjo
2,5 milijona potnikov na leto. Terminal bodo zgradili do leta 2011, zagotavljal pa bo
hiter, u€inkovit in kakovostni sprejem ter odpravo potnikov in njihove prtljage ter
izvajanje mejne in carinske kontrole v skladu s schengenskimi pravili.

Na obmocju ob letaliS€u nastaja poslovno-logisti¢ni center, tako imenovani Airport
City, kjer bodo zgrajeni novi objekti za poslovnho-upravne programe s parkirisci,
hotelski in rekreacijski objekti ter objekti za vzdrzevanje letal in letalis¢a.

3.1 NOV POTNISKI TERMINAL

Zaradi nara$€anja letalskega prometa na LetaliS§¢u Jozeta Pucnika Ljubljanain
zaradi vstopa Slovenije v Evropsko unijo, kar posledi¢no zahteva loCevanje prometa
na schengenski in neschengenski (domacdi in tuji), je naCrtovana tudi izgradnja
novega letaliSkega terminala.

Obstojeci terminal bo preurejen in povezan z novim terminalom s povezovalnim
hodnikom, na katerem bo osem aviomostov. Kapaciteta novega terminala bo 850
potnikov na uro v odhodu in 850 potnikov na uro v prihodu. Pri projektiranju so bili
upostevani tako mednarodni kot domaci predpisi in standardi za tovrstne objekte in
opremo.

V novem terminalu bo postavljenih 40 okenc za prijavo na let, nekaj jih bo tudi
avtomatskih. Zagotovljeno bo popolno lo€evanje schengenskih in neschengenskih
potnikov, prav tako pa tudi potnikov v odhodu in prihodu. Prtljaga bo stoodstotno
pregledana, za prevzem prtliage je nacCrtovana namestitev treh karuselov. V
terminalu bodo prostori za prevoznike, turistiCcne agencije, restavracije in trgovine,
predvideni pa so tudi poslovni saloni in dodatna ponudba za dobro pocutje potnikov.

3.2 PROSTORSKI UREDITVENI NACRT

Siritev letali$¢a je predvidena tako na severno kot na juzno stran, ima pa severni del
pri Siritvi predost. Na severni strani prostorski razvoj letaliS¢a zajema:
1. Novo nacrtovane in razSirjene objekte potniskih terminalov.
2. Prestavitev glavne ceste Kranj—Menges, s &imer se zagotavlja nujen prostor
za  razvoj letaliskih in spremljajoCih komercialnih dejavnosti ter izboljSa
dostop do letalis¢a.
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3. Ureditev notranjega cestnega sistema in parkiriS¢ v oomocju ob letaliScu.
4. Dograjevanje energetske in komunalne infrastrukture v skladu s potrebami
razvoja.

Na juzni strani letali¢a je prostor za:

1. Se eno vzletno-pristajalno stezo (€e bo potrebna), nove vozne steze in
plos¢adi;

2. objekte za tovorna skladis¢a, proizvodno-ekonomske objekte, objekte za
vzdrzevanje letal, objekte za poslovno-upravne programe s parkiriSci, objekte za
posebne namene in ureditev cestnega sistema.

Postavitev ceste

Cesta, ki vodi mimo LetaliS¢a JoZzeta Puc€nika Ljubljana, velja za zelo nevarno, saj je
praktiéno nespremenjena Ze od zaCetka obratovanja letalis¢a, ne glede na to, da se
je obseg prometa od takrat poveCal za veC kot desetkrat. Tako je v nacrtu
prestavitev, ki bo letalis¢u omogocila nadaljnjo Siritev. Del drzavne ceste, v dolzini
2.400 metrov, bo prestavljen proti severu. Na zemljiSéu med novo cesto in
letaliS€em bo zgrajeno poslovno obmocje, na katerem se bo Sirilo letaliScCe.

Letaliski kompleks bo dostopen preko treh kroziS€. Zahodno kroziS¢e, v smeri proti
Kranju, bo sluzilo neposrednemu dostopu do potniskega terminala in hotela, srednje
do tovornega terminala, vzdrZzevalnih kompleksov, skladiS¢ za gorivo in trgovskega
centra, tretje, vzhodno krozis€e, pa bo napajalo poslovno-ekonomsko cono in
kompleks objektov Ministrstva za obrambo Republike Slovenije.

3.3 AIRPORT CITY

Airport City je delovno ime za poslovno-logisti¢ni center, ki bo do leta 2015 zgrajen
na obmodju Letali§¢a Jozeta Pucnika Ljubljana. Airport City bo zaposloval vsaj
3.000 ljudi na podrog€jih turizma, skladiS€enja, trgovine, logistike in drugih dejavnosti,
povezanih z letalis¢em. Nacrti predvidevajo tudi gradnjo poslovno-upravnih objektov
s parkiriS¢i, proizvodno-ekonomske objekte ter objekte, namenjene vzdrzevanju letal
in vzdrZevalni dejavnosti letaliS¢a. Svoje mesto bodo v letaliSkem mestu nasli tudi
hotelski kompleks, rekreacijski in $portni objekti.
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4 PROMET NA LETALISCU

LJUBLJANA

4.1 OPERACIJE LETAL (2003-2008)

2003
Premiki letal 31.737
Javni promet 19.266
-domacdi 16.846
prevozniki
-tuji prevozniki 2.260
Splosno 11.770
letalstvo**
-domacdi 9.840
prevozniki
-tuji prevozniki 1.930
Ostalo*** 701

Tabela 1: Operacije letal (vir: http://www.lju-airport.si, 20. 8. 2009)

2004

35.502

22.104
18.220

3.884
12.540

10.973

1.567
858

2005

37.767

25.980
19.526

6.454
10.970

9.363

1.607
817

JOZETA PUCNIKA

2006

40.991
29.052
20.664

8.388
10.970

9.266

1.704
969

2007

46.517
33.751
23.060

10.691
11.358
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1.786
1.408
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Slika 3: Premiki letal od leta 2003 do leta 2008 (vir: Uro§ Smolgj)

2008

47.926

35.492
25.167

10.325
10.958

8.780

2.178
1.476
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4.2 POTNIKI (2003-2008)

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Potniki 928.397 1.048.238 1.218.896 1.334.355 1.524.028 1.673.050
Javni promet 921.440 1.041.237 1.212.022 1.328.068 1.515.839 1.662.913
-domaci prevozniki 814.552 830.431 852.701 944.482 1.082.291 1.246.638
-tuji prevozniki 106.888 210.842 359.321 383.586 433.548 416.275
Splodno letalstvo™ 6.190 6.652 6.105 5.942 7.749 9.565
-domaci prevozniki 3.726 4.240 2.957 2.838 4.337 4.794
-tuji prevozniki 2.464 2.412 3.148 3.104 3.412 4.771
Ostalo*** 767 313 769 345 440 572
Tabela 2: Stevilo potnikov (vir: http://iwww.lju-airport.si, 20. 8. 2009)
Stevilo potnikov 2003-2008
1.800.000
1.600.000 —{ -
1.400.000 — —
1.200.000 T —
1.000.000 ] — (D :
O Stevilo potnikov
800.000
600.000 —
400.000 —
200.000 —
0 T T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008
Slika 4: Stevilo potnikov od leta 2003 do leta 2008 (vir: Uro§ Smolej)
4.3 TOVOR (2003-2008)
2003 2004 2005 2006 2007 2008
Tovor 12.018 11.780 11.560 17.188
(v tonah) 15.308 21.717
Letalo 5.027 5.014 5.244 8.059 13.175 9.094
Kamion 5.479 5.450 5430 6.408 7.696 7.211
Posta 1.212 1.121 806 746 815 859
Ostalo*** 300 195 80 95 31 24

Tabela 3: Tovor (vir: http://www.lju-airport.si, 20. 8.
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2009)
Tovor v tonah 2003-2008
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Slika 5: Tovor v tonah od leta 2003 do leta 2008 (vir: Uro§ Smolej)

* premik: pristanek ali vzlet letala

** sploSno letalstvo: letala do 41 ton MTOW (najvecje vzletne teze), ki prevazajo
manj kot 19 potnikov oziroma tovorna letala pod 10 ton MTOW, ki ne letijo na rednih
linijah

*** ostalo (Operacije in potniki): letala na Solskem, pozicijskem ali tehni¢nem letu
*** ogstalo (Tovor): potrdila za carinsko blago
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5 INFRASTRUKTURA NA LETALISCU JOZETA PUCNIKA
LIJUBLJANA

|

5.1 GLAVNA PLOSCAD

Slika 7: Glavna plo§¢ad (vir: http://lwww.lju-airport.si, 16. 8. 2009)
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Na glavni plos€adi Letalis¢a Jozeta Pucnika Ljubljana je v osnovi na voljo 19
parkirnih mest, razporejenih v dveh vrstah. V prvi vrsti parkiranja (blizje potniSkemu
terminalu) so parkirna mesta od PSN 1 do PSN 12, v drugi vrsti parkiranja (blizje
TWY A) pa parkirna mesta PSN 31 do PSN 37.

Letala na parkirnih mestih v prvi vrsti parkirajo po t.i. nadinu nose-in/push-back,
zrakoplovi v drugi vrsti pa po nacinu t.i. samostojnega parkiranja. Zrakoplovi
parkirajo in odidejo s parkirnih mest popolnoma samostojno, z lastnim pogonom.

Zaradi fleksibilne uporabe letaliSke plo$¢adi je, v povezavi z razliCnimi tipi
zrakoplovov in razli¢nimi potrebami, parkiranje na posameznih mestih urejeno tudi
nekoliko drugace. Za pomo¢ pri voznji po plo$€adi in parkiranju je na voljo vozilo
»follow me«.

Y

Slika 8: Crno-rumeno “follow me vozilo” (vir: http://www.lju-airport.si, 16. 8. 2009)

5.2 PLOSCAD SPLOSNEGA LETALSTVA

Plos¢ad sploSnega letalstva je namenjena vsem aktivnostim zrakoplovov sploSnega
letalstva na Letali8¢u JoZzeta Puc€nika Ljubljana in oskrbi vseh komercialnih,
poslovnih in zasebnih zrakoplovov, ¢e ne presegajo teze 41 ton in je na letalu manj
kot 19 sedezZev. Na ploS¢adi je na voljo pet obmocij za parkiranje letal. Obmocja so
omejena z rde€o barvo, na posameznih obmocjih so zaradi boljSe orientacije
oznacena tudi parkirna mesta od PSN G9 do PSN G21.

Na plos€adi sploSnega letalstva je loeno obmocje za izkljuCno helikopterske
operacije. Posebej za helikopterje so pripravljena tri parkirna mesta, dostop pa je
mogo¢ prek zraCne spojnice »AirTWY V«. Trenutno se ATWY V dnevno uporablja
le pod pogoji VMC (vizuelni meteorolosSki pogoji). Voznja letal na plos¢adi GA se
izvaja pod nadzorom vozila »Follow me«.
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Slika 9: Plos¢ad sploSnega letalstva (vir: http://www.lju-airport.si, 17. 8. 2009)

5.3 VZLETNO-PRISTAJALNA STEZA

Slika 10: VzIeto-prstajana steza vir: http://www.lju-airport.si,17. 8.
2009)
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5.3.1 STEZA 31

Za pristajanje letal na Letali8¢u JoZeta Pucnika Ljubljana se v glavhem uporablja
steza 31, ki je ustrezno opremljena in omogoc¢a pristajanje zrakoplovov v pogojih
CAT llib.

Po pristanku zrakoplovi naceloma zapuscajo VPS preko spojnice TWY G, za vstop
na glavno ploS¢ad pa sta na voljo spojnici TWY N oziroma TWY P.

Za sploSno letalstvo se ve€inoma uporablja spojnica TWY F.

Zaradi blizine naselja Senéur piloti pri vzletanju s steze 31 dosledno upostevajo
ustrezne postopke za zmanjSanje hrupa glede na posamezen tip zrakoplova.

PonocCi so z namenom zmanjSanja hrupa postavljene tudi omejitve uporabe steze
31.

Slika 11: Steza 31 (vir: http://www.lju-airport.si, 17. 8. 2009)

5.3.2 STEZA 13

Steza 13 je opremljena s preprostim sistemom priletnih Iu€i in je namenjena
predvsem operacijam v pogojih VMC (VMC - vizualni meteoroloSki pogoji).

Ponoci se med 0.00 in 6.00 za vzletanje uporablja izkljuéno steza 13. Izjema so
samo tehniCni, vremenski ter varnostni razlogi ali razlogi SAR.
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Slika 12: Steza 13 (vir: http://www.lju-airport.si, 18. 8. 2009)

6 SPLOSNO

6.1 VZDRZEVANJE OBJEKTOV, OPREME IN INSTALACIJ

VzdrZzevanje objektov, opreme in instalacij je pomembno zaradi varnosti zracne
plovbe na letalis¢u. V diplomski nalogi smo pod vzdrZzevanje uvrstili: vzdrzevanje
VPS (vzletno-pristajalne steze) in drugih stez, letalisSkih ploS¢adi in drugih povrsin na
letaliS¢u, namenjenih premikanju, ter vzdrZevanje objektov, instalacij, naprav,
opreme in sredstev letaliSkih sluzb, ki omogoc€ajo varno vzletanje, pristajanje in
muditev letal ter sprejemanje in odpravo letal, potnikov ter stvari.

Vse povrdine se vzdrZujejo na predpisan nacin in v skladu s proizvajalcem. Glede
na vrsto in obseg je vzdrzevanje lahko:

e redno,
e investicijsko.

Redno vzdrZevanje obsega manjSa dela, zlasti: pregled povrsin za premikanje letal,
objektov, instalacij, naprav, opreme in sredstev, ki omogo€ajo varno vzletanje,
pristajanje in muditev letal, sprejemanje, odpravo in muditev letal, potnikov in stvari,
preventivho ukrepanje, popravila, odpravljanje pomanikljivosti in ¢is€enje povrsin za
premikanje letal, objektov, naprav, opreme in sredstev. Redno vzdrzevanje poteka
po veljavni obratovalni dokumentaciji.

Investicijsko vzdrzevanje obsega vecje obnovitve povr§in za premikanje letal in
objektov, instalacij in naprav, s katerimi se zagotavlja njihova trajnost in zanesljivost,
ne da bi se spremenile tehni¢ne znacilnosti. Investicijsko vzdrZzevanje je praviloma
periodi¢no, delo pa se opravlja na podlagi tehnicne dokumentacije. O opravljenem
investicijskem vzdrZevanju se vodi obratovalna dokumentacija .
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6.2 PREGLEDI

Pregledi povrsin za premikanje letal, naprav, objektov, opreme in instalacij opravljajo
imetniki pravice uporabe letaliS€a oziroma organizacija za letaliSke storitve. Voditi
morajo tudi dokumentacijo o opravljenih pregledih v obliki dnevnika, zapisnika,
poroCila ali atesta. PovrSine za premikanje letal in naprave za svetlobno
oznacevanje se redno pregledujejo najmanj dvakrat v ¢asu, ko se letaliS€e uporablja
za zracno plovbo, tako da pri tem pregled ne ovira promet.

Prvi dnevni pregled je pred najve¢jo dnevno frekvenco zratnega prometa, e pa se
letaliS€e uporablja za zraéno plovbo manj kot 24 ur, je prvi redni pregled pred
odpiranjem letaliS€a za zra¢ni promet. Drugi redni pregled je neposredno pred
zaCetkom dneva ali nogi.

Pregledi pa so lahko tudi v krajSih ¢asovnih predsledkih, vendar ne daljSih kot Stiri
ure, ¢e so povrSine za premikanje letal pokrite s snegom, ledom, plundro, slano
oziroma ¢e nastanejo naslednje spremembe:

e sprememba koeficienta trenja za 0,05;

e sprememba debeline plasti, ki je ve€ja kot 20 mm za suh sneg, vecja kot
10 mm za moker sneg in vec¢ja kot 5 mm za plundro;

e sprememba razpoloZljive dolzine ali Sirine VPS za 10 % ali vec;

e kakrdne koli spremembe v vrsti atmosferske usedline ali na povrsini;

¢ nastanek sneznih zametov vzdolz ene ali obeh strani VPS, ko se objavi
sprememba razdalje od osi VPS;

e katere koli spremembe intenzivnosti ali opaznosti lu¢i na VPS;

e spremembe katerih koli drugih razmer, ki so po izkusnjah in poznavanju
lokalnih razmer bistvene;

e pregled pa se opravi vedno, kadar to zahteva letaliSka kontrola letenja
oziroma zvezni letalski inSpektor.

PoroCilo o opravlienem pregledu se izdela po dolo€enem obrazcu, ¢e je na
povrSinah za premikanje letal sneg, led, plundra ali slana, pa po drugem obrazcu.
Imetniki pravice uporabe letaliS¢a oziroma organizacije za letalske storitve morajo
nemudoma poslati porocilo letaliSki sluzbi kontrole letenja.

Ce je na povrsinah za premikanje letal ali na instalacijah in napravah za svetlobno
oznacevanje predvideno Cis€enje ali druga neodlozZljiva dela, mora imetnik pravice
uporabe letali8¢a oziroma organizacija za letalske storitve najmanj pol ure pred
pricetkom dela obvestiti letaliSko sluzbo kontrole letenja, da bo letalis€e zaprto,
oziroma najmanj pol ure pred kon€animi vsemi deli, da bo letaliS€e ponovno odprto.
LetaliSCe pa se lahko takoj zapre zaradi nenadnih pojavov (ledeni dez, poplava,
potres, prenehanja napajanja z elektri¢no energijo ...).

Ce so v porogilu sluzbe za meteorolosko pomoé letalstvu predvidene snezne
padavine ali moznosti poledice oziroma Ce utegne priti do teh pojavov, mora imetnik
pravice uporabe letali§¢a oziroma organizacija za letaliSke storitve poslati porocilo o
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opravljenem pregledu letaliSki sluzbi za kontrolo letenja, in sicer najmanj dve uri
pred Casom, ko mora biti letaliS€e odprto, Ce je letaliS€e odprto manj kot 24 ur.

VPS se pregleda po sekcijah, ki so enake in zaznamovane z rimskimi Stevilkami I, Il
in lll, s tem da je sekcija | vedno prva tretjina dolZzine VPS, gledano od praga z niZjo
Steviléno oznako. Steza za voznjo letal se pregleda enako kot VPS, ki je pravokotna
na njeno os. Stevilo in dolZina sekcij stez za voZnjo letal so lahko glede na njihovo
dolZzino manj$e od sekcij VPS.

Globina atmosferskih usedlin (sneg in plundra) se meri z merilno palico na vsej
dolzini VPS v razdalji od 3—10 m z obeh strani osi VPS. Razdalja med dvema
merilnima tockama sme zna$ati najve¢ 10 % dolzine VPS. Razdalja med konci VPS
ter prvo in zadnjo merilno to¢ko mora znasati priblizno 5 % dolzine VPS, raCunano
od koncev stez. Srednja vrednost debeline atmosferskih usedlin se za vsako tretjino
VPS izraCuna na podlagi prej omenjenih izmerjenih vrednosti.

Imetnik pravice uporabe letali8¢a oziroma organizacija za letaliS8ke storitve mora
poleg pregleda VPS pregledati tudi povrsino ob robu povrdine za premikanje letal.
Tu se ugotovi viSina sneznih plasti tako, da se izmeri najvecja viSina teh plasti, ki se
izrazi v cm, in oddaljenost od roba povrSine za premikanje letal, ki se izrazi v metrih.

6.3 POGOJI ZA ZAVIRANJE LETAL

Pogoji za zaviranje na povrSinah za premikanje letal se preverijo z merjenjem in
izraCunavanjem koeficienta trenja. Pogoji za zaviranje na VPS se preverjajo, Ce je
steza delno ali v celoti prekrita s snegom, ledom, plundro, slano ali vodo. Na drugih
povrSinah za premikanje letal pa se pogoji preverijo tedaj, ko je mogoce oceniti, da
bodo razmere neugodne za premikanje letal.

Koeficient trenja se meri vzdolz dveh merilnih ¢rt, ki sta vzporedni z osjo VPS, v
razdalji od 3-10 m z obeh strani osi. Za vsako sekcijo VPS se doloéi srednja
vrednost koeficienta trenja.

Ce se meri s kontinualnimi merilnimi napravami, se srednja vrednost izratuna na
podlagi podatkov, registriranih za vsako tretjino VPS, e pa se meri z zavornim
vozilom, se srednja vrednost izrauna na podlagi najmanj devetih meritev vzdolz
vsake izmed dveh merilnih &rt, s tem da je zajeta vsa dolzina VPS. Razdalja med
dvema merilnima to€kama mora biti priblizno 10 % uporabne dolZine VPS.

Pogoji za zaviranje se preverjajo vedno, kadar nastanejo okoliscine, ki bi utegnile
vplivati na spremembo koeficienta trenja.

Koeficient trenja se meri z napravami, ki so predvidene s standardi ICAO. Naprava
za merjenje mora biti umerjena po navodilu proizvajalca. Meri se pod pogoaiji, ki jih
doloci proizvajalec za vsako napravo posebej in za dolo¢eno stanje povrsin.

Za merjenje koeficienta trenja na povrsini VPS, ki je pokrita s steptanim snegom in
ledom, se lahko uporablja kontinualne merilne naprave (npr. skidometer ali vozilo z
diagonalnim zaviranjem).
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Ce je na povrsini VPS steptan sneg, led ali zelo tanka plast suhega snega, se lahko
uporabi naprava za merjenje pojemka (taplesmeter ali Jamesova naprava za
merjenje pojemka), poleg te pa tudi druge, €e je bila opravljena korelacija z najmanj
enim od tipov naprav.

Naprava za merjenje pojemka ali vozilo z diagonalnim zaviranjem se ne smeta
uporabljati na povrsinah, pokritih s pr§i€¢em ali plundro.

Pogoji za zaviranje na VPS, pokriti z ledom in steptanim snegom, se pokazejo
opisno in z dolo¢eno Stevilko (kodo), ki ustreza koeficientu trenja po tabeli:

IZMERJEN / IZRACUNAN | OCENA ZAVIRANJA KODA
KOEFICIENT TRENJA

0,40 IN VEC DOBRO 5

0,39 DO 0,36 SREDNJE DO DOBRO 4
0,35 DO 0,30 SREDNJE 3

0,29 DO 0,26 SREDNJE DO SLABO 2

0,25 IN MANJ SLABO 1

9 - NEZANESLJIVO NEZANESLJIVO ALl SE NE |9

DA IZMERITI

Tabela 4: Pogoji za zaviranje na VPS, pokriti z ledom in s steptanim snegom
(vir: http://www.uradni-list.si,14. 8. 2009)

Pogoji za zaviranje na VPS, pokriti z vodo, se preverjajo najmanj enkrat na leto ali
po potrebi oziroma €e se spremeni stanje na povrsinah za premikanje letal. Pogoji
se prikazejo opisno, ¢e se uporabijo merilne naprave, in glede na napravo, s katero
je bilo merjeno, ter ustrezajo vrednosti koeficientom iz tabele:

OCENA POGOJEV ZA | DOBRO SREDNJE SLABO
ZAVIRANJE

MIKROMETER 0,50 IN VEC 0,40 DO 0,49 | MANJ KOT 0,40
SKIDOMETER 0,60 IN VEC 0,49 DO 0,59 | MANJ KOT 0,49

NAPRAVA ZA DIAG. | 0,56 IN VEC 0,48 DO 0,55 | MANJ KOT 0,45
ZAVIRANJE

STRADOGRAF 0,44 IN VEC 0,33 DO 0,43 | MANJ KOT 0,33

VLECNA NAPRAVA (LPC) | 0,32 IN VEC 0,3D0 0,31 MANJ KOT 0,23

Tabela 5: Pogoji za zaviranje na VPS, pokriti z vodo
(vir: http://www.uradni-list.si,14. 8. 2009)

Poleg ocene pogojev za zaviranje na povrsini VPS, pokriti z vodo, se daje tudi
podatek o stanju v osrednjem delu VPS, ki je polovico povrSine VPS (vlazna, mokra,
luza, vodna plast).

Imetnik pravice uporabe letaliS¢a oziroma organizacija za letaliSke storitve mora
najmanj enkrat na leto opraviti tehni¢ni pregled brezhibnosti vseh elementov
sredstev letaliSkih sluzb, pomembnih za njihovo varno uporabo (generatorji, vieCna
vozila, samovozne stopnice, nakladalci, prikolice, vozila za oskrbo in Cis€enje ter
odstranjevanje ledu). Pregled se lahko izvaja bolj pogosto, €e to zahteva stanje
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opreme in sredstev letaliSke sluzbe. Sestaviti je potrebno dokumentacijo o
opravljenem pregledu in jo hraniti do naslednjega tehnicnega pregleda.

Plan vzdrZzevanja za jesensko obdobje vsebuje poleg rednega vzdrZzevanja tudi plan
priprav za vzdrZzevanje v zimskih razmerah, ki vklju€uje tudi preventivne ukrepe.

6.4 CISCENJE

Na povrSinah za premikanje letal ne sme biti tujih predmetov, ki bi utegnili povzrociti
okvaro na letalu.

Za CisCenje povrsin za premikanje letal na letaliS¢u mora biti zagotovljena ustrezna
oprema in sredstva v odvisnosti od meteoroloSkih, tehni¢nih in drugih razmer na
letaliScu.

Na javnem letalis€u mora biti glede na klimatske razmere za obdobje, v katerem se
pricakuje sneZzne padavine in hud mraz, pravo¢asno pripravljena zadostna koli€ina
sredstev za odstranjevanje ledu s povrsin za premikanje letal.

Pred zaCetkom obdobja s padavinami je potrebno obvezno pripraviti plan za
odstranjevanje snega, ledu, plundre in slane z raz€lenjeno prioriteto, na¢inom
CiSCenja, postopki, sestavo ekipe in njihovim delovnim ¢&asom, ustrezno
mehanizacijo in sredstvi.

Atmosferske usedline s stabiliziranih in travnatih povrSin za premikanje letal se
odstranjujejo tako, da se povrsine ne poskodujejo.

Oprema za CiS€enje snega, ledu in plundre mora biti brezhibna pred zacetkom
obdobja padavin, pregled in popravilo opreme ter usposabljanje oseb, ki bodo z njo
ravnale, pa mora biti opravljeno pravoCasno, pred priCetkom CcCiS€enja. Pred
zaCetkom obdobja sneznih padavin se postavijo predpisane oznacbe za
zaznamovanje stez, pokritin s snegom.

Povrsine za premikanje letal se za¢nejo Cistiti takoj, ko padavine pokrijejo utrjeno
voziS&e oziroma najkasneje takrat, ko je sloj debel 15 mm (plundra, voda) oziroma
20 mm, &e je sneg moker, in 50 mm, &e je sneg suh. Cistiti pa je potrebno tudi pre;j,
Ce so pogoji za zaviranje slabi.

Ce se na podlagi meteoroloskih podatkov pricakuje zaledenitev povrin za
premikanje letal, je potrebno te povrSine posuti s sredstvi za prepreCevanje
zaledenitve ali popolnoma odstraniti atmosfersko usedlino.

Ce ni mogoge isto&asno &istiti snega, plundre in ledu s povrine za premikanje letal
in s sistema svetlobnega zaznamovanja, je potrebno Cistiti po vrstnem redu:

e VPS s svetlobnim zaznamovanjem,

e stezo za voznjo letal s svetlobnim zaznamovanjem, ki je najkrajSa zveza
med VPS in pristaniSko ploS¢adjo,

e pristanisko plos¢ad,
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e druge steze in povrSine za premikanje letal po takSnem vrstnem redu, ki
omogoca vzpostavitev normalnih operacij.

Atmosferska usedlina mora biti odstranjena s povrsin VPS in z drugih povrsin, ki se
uporabljajo v pogojih Il. in lll. kategorije, na drugih povrSinah za premikanje letal pa
debelina atmosferskih padavin ne sme biti ve€ja od prej navedenih, ¢e pogoji za
zaviranje niso slabi.

ViSina snezne odeje na povrSinah varnostnih pasov osnovne steze mora biti glede
na tip letala, ki pristaja in vzleta na letalis€u, tolikSna, da so krila letala v varni viSini
nad snezno odejo, tako da turbine letalskega motorja ne morejo vsesavati snega in
ledu.

Sneg okoli svetilk vseh sistemov svetlobnega zaznamovanja se Cisti tako, da ne
zakriva usmerjenega sevanja svetilke. Neposredno ob svetilki mora biti sneg
oCis¢en na razdalji 0,5 m v smeri sevanja do viSine 0,1 m pri svetilkah, ki so
postavljene na ravnem terenu. Na drugih vecjih razdaljah se Cisti tako, da je sloj
snega nizji od ravnine pod pozitivnim 4 % nagibom, ki se zaCenja v ravnini
oci8€enega snega neposredno okoli svetilke.

Za odstranitev ledu s povrSine za premikanje letal se lahko uporabljajo preizku$ena
kemi¢na sredstva, ki ne vplivajo neugodno na material, iz katerega je izdelano
letalo, in ki &im manj Skodujejo utrjenemu vozis¢u.

Vozila in stroji za CiS€enje povrsin za premikanje letal ter druga vozila, ki se gibljejo
po povrSinah za premikanje letal, morajo imeti vklju€ene vrtilne rumene luci ves ¢as
med muditvijo na teh povrsinah in morajo biti v stalni radijski zvezi z dezurno osebo

Vv v

ekipe za CiSCenje.

PovrSine za premikanje letal se Cistijo po odobritvi letaliSke sluzbe za kontrolo
letenja. Dezurna oseba ekipe za Cis€enje mora po radijski zvezi obvestiti |letaliSko
sluzbo za kontrolo letenja, da so te povrSine proste za zraéno plovbo, ko se osebno
prepri¢a, da so vsa vozila, stroji in oprema zapustili povrSine za premikanje letal.

6.5 VRSTE ATMOSFERSKIH USEDLIN
Lodimo ved vrst atmosferskih usedlin:

e Suh sneg je sneg, ki ga je mogoCe odpihati in se ne sprime, e hoemo
narediti snezno kepo. Njegova prostorninska masa je priblizno 35 kg/m?.

o Moker sneg je sneg, ki se sprime, e ga stisnemo z rokami in iz njega
lahko naredimo snezno kepo. Njegova prostorninska masa je priblizno 35
— 50 kg/m?.

e Steptan sneg je sneg, ki je dokonéno steptan v trdo maso, ne more vecd
spremeniti oblike ter se pri dviganju lomi v kose. Njegova prostorninska
masa je priblizno 500 kg/dm?.

e Plundra je voda, zasiCena s snegom, ki pri hoji pljuska naokoli. Njena
prostorninska masa je priblizno 500-800 kg/m?.
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e Vlazna povrSina za premikanje letal je povrSina, katere barva je
spremenjena zaradi vlaznosti.

¢ Mokra povrSina za premikanje letal je povrSina, prepojena z vodo, vendar
brez vidne plasti vode.

e LuZe so voda, ki se je zadrZala v vdolbinah.

¢ Vodna plast je vidna vodna plast, ki pokriva povr§ino za premikanje letal.

6.6 ZAPRTJE LETALISCA

LetalisCe se zapre za ves promet, ko je ogrozeno varno vzletanje in pristajanje letal
oziroma ko ni varna zemeljska oskrba letal. Z vidika zimske sluzbe je to takrat, ko je

intenzivnost padavin tako mo¢na, da ob enkratnem ¢&iS€enju cele steze, ki traja 15
minut, ne uspejo zagotoviti koeficienta trenja nad 0,25.

Kadar gre za varno vzletanje in pristajanje, letaliS¢e zapre kontrola letenja, kadar pa
je ogrozena varnost na zemlji, pa letalise kot odgovorna oseba zapre vodja
prometa.

Prevozniki sami odrejajo, kam bodo preusmerili svoja letala. Gre za t.i. alternativna
letaliS€a, s katerimi prevozniki sklepajo posebne dogovore.

Lansko zimsko sezono je bilo LetaliS¢e JoZeta Pucnika Ljubljana zaprto priblizno 4
ure. Padavine so bile tako intenzivne, da kljub stalnemu cis€enju VPS ni bilo
mogoce zagotoviti ustreznih pogojev za varno pristajanje in vzletanje.
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7 ZIMSKO VZDRZEVANJE MANEVERSKIH IN OSTALIH
POVRSIN NA LETALISCU JOZETA PUCNIKA LJUBLJANA

Po Zakonu o letalstvu (UL RS §t. 18/2001) in Pravilniku o vzdrzevanju objektov,
opreme in instalacij pomembnih za varnost zraéne plovbe na letaliséu
(UL SFRJ &t. 9/1984), morajo biti steze za vzletanje in pristajanje ter druge steze,
letaliSka ploS¢ad, objekti, instalacije, naprave in oprema na letaliS€u vzdrzevane na
predpisan nacin in v stanju, ki zagotavlja varno vzletanje in odpravijanje letal,
potnikov in stvari.

Zimska sluzba je organizirana v ¢asu od 1. 11. do 31. 3. v popolni sestavi, od 1. 4.
do 30. 4. pa v zmanjSani sestavi.

O01. novembexr 31. maarec 30. apzil
Polna asstave -
TEKOCE LETO PRIHODNJE LETO

Slika 13: Casovni interval trajanja zimske sluzbe (vir: Uro§ Smolej)

Po Pravilniku o vzdrzevanju objektov, opreme in instalacij, pomembnih za varnost
zraCne plovbe na letaliS¢u, mora zimska sluzba na LetaliSéu Jozeta Pucnika
Ljubljana v zimskih razmerah na letalis¢u:

o oCistiti sneg z manevrskih in ostalih povrSin;
e zaCeti s CiS€Cenjem snega takoj, ko zaCne sneziti oziroma najkasneje, ko zapade
15 mm brozge, 20 mm mokrega snega oziroma 50 mm suhega snega in ga

kontinuirano Cistiti tako, da snezna odeja ni debelejSa od zgoraj omenjene;

e z dovoljenimi kemi¢nimi sredstvi, ki ne najedajo kovinskih in drugih delov, asfalta
in betona, odstraniti led z manevrskih povrsin;

o redno Gistiti odvodne kanale ob manevrskih povrsinah;
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e ocistiti sneg okoli robnih svetilk, svetlobne linije na VPS, vozni stezi in plos¢adi;
viSina snega okrog svetil ne sme biti vi§ja, kot je vir sevanja;

e oCistiti sneg na zaScitnem delu ob VPS tako, da debelina snega ne presega 30
cm in da na obeh straneh zasc¢itnega pasu v Sirini 10 m ne presega 50 cm.

7.1 SREDSTVA ZA CISCENJE

Sredstvo Stevilka Oprema
Komandno vozilo SAAB Z merilcem drshosti
Komandno vozilo RENAULT . .
KANGOO Z merilcem drsnosti in tapley meter
Snegoodmetalec BUCHER ROLBA 01
3000
Snegoodmetalec ROLBA 3000 02
Snegoodmetalec UNIMOG SCHMIDT 03
Tovornjak UNIMOG SCHMIDT 1200 04 S plugom (snegoodmetalcem) in
posipalcem
Tovornjak MERCEDES BENZ o1 S plugom in krtaco Scherling P21 - §t.
ACTROS 2032 01
Tovornjak MERCEDES BENZ 02 S plugom in krtaco Scherling P21 - §t.
ACTROS 2032 02
Tovornjak MERCEDES BENZ 03 S plugom in krtaco Scherling P17B — 5t.
ACTROS 2031 03
Tovornjak MERCEDES BENZ 2031 04 S plugom in k”acooiCher"”g P178 - St.
Tovornjak MERCEDES BENZ 2031 05 S plugom in k”aCOO%Che”'”g P17 -8t
Tovornjak MERCEDES BENZ 06 S plugom in krtaco Scherling P17 - &t.
ACTROS 2032 06
Tovornjak TAM 260 TB 07 S plugom in krtacoOS70herI|ng P12 -5t
Tovornjak TAM 260 TB 08 S plugom in krtacoOSSCherllng P12 -5t
Tovornjak TAM 170 T14 09 S plugom in posipalcem PITCH
Tovornjak TAM 170 T14 10 S plugom
Tovornjak MERCEDES BENZ 13 S kombiniranim posipalcem EPOKE SH
ACTROS 2032 4520
Traktor FERGUSON 3435S 01 S plugom z jekleno klino
Traktor FERGUSON 390 02 S plugom z jekleno klino
Traktor FERGUSON 4370 03 S plugom z jekleno klino
Traktor DE LUXE IMT FERGUSON 04 S plugom in posipalcem Agromehanika
Traktor FERGUSON 5465 05 S plugom
Traktor STORE 402 11 S plugom
Snegoodmetalec KUBOTA
Rocni snegoodmetalec SIMPLICITY

Tabela 6: Sredstva za zimsko vzdrZevanje letalis¢a (vir: priro¢nik Aerodroma Ljubljana)
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Slika 14: Tovornjak s plugom in rfac'o (vir: Aerodrom Ljubljana, d.d.)

7.2 SREDSTVA ZA ZVEZE

e Priizvajanju zimskega €iS€enja se uporabljajo radijske in telefonske zveze.

o Pred pricetkom dela mora vodja izmene preizkusiti delovanje radijskih zvez z
vsemi sodelujodimi in z letaliSko kontrolo zratnega prometa (LKZP) ter
zagotoviti, da imajo vsa sodelujo€a sredstva vkljucene rotacijske luci.

e Vsa sredstva, ki sodelujejo pri CiS€enju snega na manevrskih povrdinah, morajo
imeti vgrajeno radijsko postajo in morajo biti ves ¢as dela na radijski zvezi z
LKZP na kanalu 2, s koordinatorjem prometa in s tehni¢no-gasilsko sluzbo
(TGS) pa je v radiozvezi vodja zimske izmene na kanalu 1. Vodja izmene mora
biti v vsakem trenutku dosegljiv LKZP, tudi kadar ne sodeluje neposredno pri
Cis€enju manevrskih povrsin.

e Vodja zimske izmene v komunikaciji z LKZP uporablja pozivni znak »SNEZNA
1« (Saab) oziroma »SNEZNA 2« (Renault Kangoo).

o Koordinator ¢i&€enja na glavni letaliki plos¢adi v komunikaciji z vodjo zimske
izmene in LKZP uporablja pozivni znak »SNEZNA NA PLOSCADI«.

e Kombi za prevoz delavcev v zimski izmeni ima vgrajeno mobilno radijsko
postajo.

7.3 ZIMSKA SREDSTVA ZA PROTILEDENJE

Na LetaliS¢u Ljubljana se posluzujejo naslednjih topilno-posipnih sredstev:
e urea-— umetno gngjilo,
e acetati,
e solin pesek.

7.3.1 UREA

Ravno zaradi ekoloSke spornosti obstaja mozZnost uporabe drugih snovi, ki bi ravno
tako ali celo bolje od uree prepreCevale moznosti poledenitve VPS.
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Dobre strani:
e je sorazmerno poceni v primerjavi z drugimi gnaojili in sredstvi;
e se enostavno nana$a (s preprostim posipavanjem) na VPS;
e se preprosto uporablja.

Slabe strani:
e pod —8°C ne deluje veg;
¢ se hitro strdi, ¢e se zmodi;
e pri nanaSanju na povrsino se napihne (je granulat);
¢ v velikih koli¢inah je ekoloSko sporna.

Ne glede na letni ¢as je pri znizani temperaturi velika nevarnost zmrzovanja in
poledenitve. S temi problemi so zelo dobro seznanjeni tudi na LetaliS¢u Jozeta
Pucnika Ljubljana. Zaradi tega sta zimska (v ¢asu, ko je vzpostavljena) ali tehni¢no-
gasilska sluzba letaliS€a neprestano budni in opazujeta tako stanje na VPS kot tudi
vremenske razmere. V hobenem primeru ne smejo dovoliti, da pade temperatura na
VPS pod —8°C (temperatura, do katere urea Se uspeSno prepreCuje poledenitev),
saj to pomeni poledenitev piste in s tem popolno zaprtje letalis¢a za ves letalski
promet. Visjo temperaturo od —8°C na VPS jim omogota uravnavati ravno z
umetnim dusikovim gnojilom urea. Pri tem je postopek zelo preprost, saj je dovolj le,
da se urea redno posipava po VPS v primeru zmrzovanja, v primeru preventive pa
preden obstaja nevarnost zmrzali.

7.3.2 ACETATI
Uporabljajo se natrijevi in kalijevi acetati.

Dobre strani:
so ekolosko neoporecni;

e se ne strdijo (so utekocCinjeni);
e pri nanaSanju se ne razpihnejo;
e enostavno jih je hraniti.

Slabe strani:
e sodragi;

e zahtevajo novo opremo;
e zahtevajo drugacno usposabljanje zaposlenih;
e pri uporabi je VPS mokra (slabsi koeficient oprijemljivosti).

Clearway 1 je Cist, brezbarven tekoCi acetat, ki ne povzro€a korozije in bazira na
vodni osnovi. Uporablja se predvsem na izpostavljenih povrsinah, kjer se pojavljajo
problemi rjavenja: na VPS, parkirnih prostorih in rampah.

Clearway 1 so izdelali predvsem zato, da bi nadomestili dosedanja, poCasneje
delujoa sredstva — ureo in glikol. Slednja dva sta pred leti nadomestila kamnito sol.
Hraniti se mora v originalnih zabojnikih ali v opremi, izdelani iz polietilena,
nerjaveCega jekla ali stekla. Zelo hitro reagira, ne Skoduje Zivalim in ¢loveku ter ni
vnetljiv. V popolnosti se meSa z vodo in zmrzuje pri temperaturi —40°C ali man;.
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7.3.3 SOL IN PESEK

Pesek, pomeSan s soljo za posipavanje cest, se uporablja zelo pogosto. Uporablja
se predvsem pri neugodnih vremenskih razmerah, to je nizkih temperaturah. Ta
mesanica se uporablja na letalis€u izkljuéno pri posipavanju cest in parkirnih
prostorov.

Za prepre€evanje in odstranjevanje poledice se najpogosteje uporabljajo:
¢ natrijev klorid (NaCl) kot kamena ali kuhinjska soal,
e kalcijev klorid (CaCl,),
e magnezijev klorid (MgCl,).

Magnezijev klorid (MgCl,)

Magnezijev klorid se kot topilno sredstvo za potrebe zimskega vzdrZzevanja cest
uporablja redko, kar je posledica njegove mocne higroskopi¢nosti in visoke cene v
primerjavi s kalcijevim in natrijevim kloridom. Talilna sposobnost magnezijevega
klorida je do temperature —15°C, zato se za potrebe zimskega vzdrzevanja cest
uporablja le kot meSana sol z natrijevim ali kalcijevim kloridom.

Natrijev klorid (NaCl)

Za zimsko vzdrzevanje cestiS¢ se najpogosteje uporablja natrijev klorid. Sol je
najbolj primerna v granulaciji od 0—2 mm, saj samo taka lahko primerno vpliva na
proces taljenja. Uporabna je pri temperaturi zraka —8°C. Skladis&imo jo v stolpnih
silosih in urejenih pokritih skladi$¢ih v razsutem stanju ali v vreCah.

Kalcijev klorid (CaCly)

Uporaba kalcijevega klorida je primerna za zimsko vzdrZzevanje cest, ki potekajo na
podrocjih z zelo raznolikim reliefom. Kalcijev klorid je uporaben pri temperaturi zraka
do —-20°C. Uporablja se v suhi obliki ali kot raztopina. SkladiS¢i se v rezervoarjih, ki
omogocajo hitro polnjenje vozil.

7.4 KADRI IN ORGANIZACIJA CISCENJA

Zimsko CiSCenje se opravija strojno in roéno. Strojno CiSCenje opravljajo delavci
varnostne sluzbe (VS), avioblagovnega skladiS¢a (ABS) ter delavci na sprejemu in
odpravi letal (S/O), ki so razporejeni v zimsko sluzbo in predstavljajo prvi del
izmene. Drugi del izmene predstavljajo delavci TGS, ki so ta dan po planu v
pripravijenosti na domu. Aktivira se jih na zahtevo vodje zimske izmene. Delavci

TGS, ki so po planu dela v sluzbi, sodelujejo pri strojenem c&iS€enju v ¢asu, ko ni
rednega prometa.

Pred zacetkom zimske sezone vodja mehani¢ne delavnice, v sodelovanju z vodjem
2. izmene, izvede z delavci zimske sluzbe prakti¢ni prikaz dela s posameznimi
sredstvi ob istoasnem prikazu tehnologije ¢iS€enja na posameznih povrSinah. Ob
koncu zimske sezone pa organizira €iSCenje sredstev, pri katerem sodelujejo vsi
delavci 1. in 2. izmene.
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7.4.1 CISCENJE NA GLAVNI PLOSCADI

Za Cis€enje na glavni plos¢adi skrbi koordinator Cis&enja na glavni letaliski plos&adi.
Koordinatorja ob vsakokratnem CciS€enju dolo€i vodja zimske izmene. Njegova
naloga je, da zagotovi usklajeno in uc€inkovito &id€enje plos€adi z razpoloZljivimi
sredstvi in v skladu z navodili vodje zimske izmene.

7.4.2 CISCENJE NA LANDSIDU

Vodja zimske izmene pred zaCetkom vsakokratnega cCiS€enja doloCi delavce za
CiS€enje landsida. Za cisCenje na landsidu skrbita koordinatorja, ki sta v stalni
komunikaciji z vodjo zimske izmene.

Roc¢no Cis€enje

Po potrebi izvajajo rocno ¢iS€enje tudi ostali delavci VS, GTS, ABS in S/O letal.

Vodja zimske izmene organizira in opravlja kontrolo strojnega CiS€enja na vseh
povrSinah. Za nemoteno strojno €is€enje predvsem na cestni strani in na parkirnih
prostorih skrbijo delavci varnostne sluzbe.

Vodja delavnice gradbeno-komunalne sluzbe (GKS) organizira ro¢no cCis¢enje
prihodnih poti do objektov, terase in parkirnih povrsin, CiS€enje odtoCnih jaskov,
organizira pa tudi ¢iS€enje delov parkiriS¢, kjer dostop z mehanizacijo ni mogo€. Po
potrebi pri €iS€enju poti do zasnezenih avtomabilov na parkiriS€u pomagajo tudi
delavci varnostne sluzbe. Ob sobotah, nedeljah in praznikih organizira ro€no

CisS€enje poti do parkiriS¢, stare upravne stavbe, nove poslovne stavbe, potniSkega
terminala, stare in nove terase vodja prometa.

7.4.3 POGODBENO CISCENJE

V primeru potrebe po nakladanju in odvozu snega na glavni letaliski ploS¢adi vodja
zimske izmene vpokliCe pogodbenega izvajalca. Ta je dolZzan zagotoviti sredstva v
skladu z odzivnim €asom (1 ura). Med opravljanjem svojega dela se ravna v skladu
z navodili koordinatorja €iS€enja na plos€adi oziroma vodje zimske izmene.
Komunikacija s koordinatorjem in vodjo poteka praviloma po mobilnih telefonih, po
potrebi pa tudi preko ro€nih radijskih postaj.
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7.5 PRIPRAVLJENOST NA DOMU IN OBVESCANJE ZIMSKE

SLUZBE

1. Pripravljenost na domu za zimsko sluzbo opravljajo delavci zimskih izmen po

2. V ¢asu od 1. 11. do 30. 4. traja deZurstvo 24 ur.

3. Ce ni sneznih padavin, delajo delavci zimskih izmen po planih svojih sluzb.

4. Prihode in odhode z dela v zimski sluzbi evidentira vsak delavec preko
raCunalnika. Vodja zimske izmene vodi kontrolni list, ki ga preda v podpis vodji
zimske sluzbe naslednji delovni dan po zaklju¢ku izmene.

5. Obvesc¢anje opravi delavec, ki ga dolo¢i operativni dezurni — vodja
tehniéno-gasilske izmene.

6. Naloge operativnega dezurnega delavca tehni¢no-gasilske izmene in vodij

zimske izmene so opredeljene v spodaj havedenih odstavkih:

Naloge operativho dezurnega delavca opravljajo vodje tehni¢no-gasilskih izmen
po "Planu dela in dezurstva zimske sluzbe". Imenujejo se operativni dezurni
delavci zimske izmene, v ¢asu aktiviranja zimske sluZzbe te naloge opravlja vodja
izmene zimske sluzbe.

Operativno dezurstvo traja 24 ur (dnevna in noCna izmena po 12 ur). Med
rednim delovnim ¢asom (od ponedeljka do petka od 07:30-15:30) operativho
dezurstvo opravlja vodja zimske izmene, v njegovi odsotnosti pa operativni
dezurni delavec.

TGS: V primeru neugodnih vremenskih razmer v popoldanskem d&asu se
operativni dezurni delavec TGS in vodja zimske izmene dogovorita za izvajanje
meritev drsnosti, v kolikor se pri€akuje veCkratne zahteve AKL.

V €asu operativnhega dezurstva je delavec dolzan:

e kontrolirati stanje na plos¢adi in odstraniti vse predmete, ki bi lahko
ovirali zimsko €iS¢enje;

e biti v stiku z meteorolo$ko sluzbo, spremljati vremensko situacijo ter
vremensko napoved,;

e komunicirati s sluzbo za koordinacijo prometa zaradi spremljanja
podatkov o prihodih in odhodih letal;

e opravljati kontrolo povrsin za vozZnjo letal, stalno spremljati stanje na
manevrskih povrsinah in v primeru nagle ohladitve, poledice, sneznih
padavin ali kakrdne koli druge nevarnosti za spremembo stanja na
manevrskih povrSinah takoj obvestiti vodjo zimske izmene po
telefonu;

e na zahtevo LKZP opravljati meritve drsnosti in podati poroCilo na
obrazcu;
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e v primeru noCnih padavin mora operativni dezurni $e pred jutranjim
prihodom oziroma odhodom prvega letala organizirati ciS€enje
povrsin po naslednjem spisku:

1. poti:

pristop na letaliS¢e

servisna cesta do Petrola, do TP 6, do motel¢ka

2. povrsine:

pred potniSkim terminalom in novo poslovno stavbo
pred zgradbami GTS, ABS in Cateringa
pred delavnicami VS in garazami tehni¢nih sredstev

parkirni prostori ABS, VS, TNT, Geodetskega zavoda, GIO in
GAC

3. povrSine pred objekti:

Petrola

Vlade RS

TNT hangarja
Geodetskega zavoda
GIO

hangarja GAC

logisticnega centra DHL

pripraviti sredstva za zimsko sluzbo Ze pred prihodom zimske
izmene;

voditi dnevnik dezurstva, ki se nahaja v dezurni sobi, o vseh
aktivnostih poroCati vodji prometa.

7.6 KONTROLA POVRSIN ZA VOZNJO LETAL

1. Kontrolo povrSin za vozZnjo letal opraviljajo vodja tehni¢no-gasilske izmene,
dezurni elektriCar ali vodja zimske izmene.

2. Kontrola povrsin se opravi pred odprtjem letaliS¢a oziroma ob vsaki spremembi
meteoroloskih pogojev.

3. Porocilo o opravljeni kontroli se vpiSe na obrazec in se mora redno dostavljati v
ARO in METEO sluzbo, en izvod pa hrani vodja zimske izmene.

4. Koeficient trenja oziroma ugotavljanje pogojev za zaviranje letal se opravija z
merilcema drsnosti SAAB in STFT, v izrednih primerih pa s tapley metrom.

5. Meritve opravljajo vodje zimskih izmen, v njihovi odsotnosti pa operativni dezurni
delavec (vodja tehni¢no-gasilske izmene).
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6. Vodja zimske izmene oz. operativni dezurni delavec posreduje podatke o stanju
povrSin za voznjo letal v METEO in LKZP, ki jih posreduje kapetanom letal v
prihodih oz. odhodih.

7. Vodja tehni¢no-gasilske izmene je dolzan pravoCasno odstraniti s povrSin za
voznjo letal gasilne aparate ter ostale predmete, za odstranitev podstavkov za
kolesa pa so zadolzeni delavci S/O letal.

8. Vodja tehni¢no-gasilske izmene je dolZzan organizirati preventivni pregled in
posipanje manevrskih in landside povrSin v primeru napovedane ali morebitne
poledice. Pri tem se posipanje manevrskih povrSin opravi po potrebi, posipanje
povrsin na landsidu pa se opravi do 5. ure zjutraj. Podatki o opravljeni kontroli ali
posipanju povrsin se izpolnijo v "Poro€ilu o posipanju manevrskih in ostalih
povrsin", ki se ga nato poslje po elektronski posti.

Slika 15: Merilec drsnosti SAAB (vir: http://www.airport-technology.com, 24. 8. 2009)
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Slika 16: Komandno vozilo SAAB z merilcem drsnosti (vir: http://www.airport-
int.com. 24. 8. 2009)

7.7 SISTEM DELA

"Kontrolni list o opravljenem delu zimske sluzbe" izpolnita vodja zimske izmene in
vodja delavnice GKS, nato ga predata v podpis vodji zimske sluzbe. Zimsko
CidCenje vseh povrsin letaliS¢a se opravlja strojno z delavci, razporejenimi v zimske
izmene pod vodstvom vodij zimskih izmen. Ro¢no Cis€enje se opravlja po navodilih
vodje delavnice GKS.

Z vso razpoloZljivo mehanizacijo je potrebno v najkrajSem moznem c&asu oCistiti
sledeCe povrsine:

CoNoO~WNE

VPS,

VOzZNno stezo A,

spojnice B, C, F, G, K,

vozne steze N, P, Q, T,

letaliSko plos¢ad,

lu€i na oziroma ob VPS, voznih stezah in spojnicah,

sServisno cesto,

plod¢ad pred hangarjem splodnega letalstva,

pristopne poti in predpisane povrsine pred GP antenskim sistemom,

. pristopne poti in predpisane povrSine pred antenskim sistemom LOC,
. pot okoli ograje letalis¢a,

. pristopne poti do goniometra,

. pristopne poti do visibilimetra,

. pristop do TP 6,

. med antenskim sistemom,

. vhod na pozicijo F,

. pristop do PAPI,

. pristop na letalisce,

. plo§¢ad pred GTS,

. prostor pred potniSkim terminalom in novo poslovno stavbo,
. parkirne prostore,
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22. dostope in povrSine pred motel¢kom, Vlado RS, Petrolom, ¢istilno napravo,
Geodetskim zavodom, GIO-mom, GAC-om, logisti¢nim centrom DHL,
23. CidCenje po narodilih.

Strojno ¢&iSCenje se opravlja po dogovorjeni tehnologiji v odvisnosti od oblike in
intenzivnosti padavin ter od Stevila delavcev v izmeni. Po konCanem ¢is€enju je
potrebno vsa sredstva oprati, dopolniti gorivo in mazivo, izvrSiti splodni pregled ter
jih parkirati na dolo€ena mesta.

Rocno ¢&is€enje izvajajo delavci GKS, po potrebi sodelujejo tudi preostali delavci VS,
ABS, S/O letal in VS pod vodstvom vodje delavnice GKS. Pri €¢iS€enju snega izven
rednega delovnega Casa sodelujejo na zahtevo vodje prometa prisotni delavci iz
zgoraj omenjenih sluzb.

V primeru obilnih padavin lahko operativni Stab civilne zaSc¢ite vpokliCe vse delavce

Aerodroma Ljubljana, d.d. na delovno obveznost €iS€enja snega.
7.8 CESTNOPROMETNI REZIM

Za urejanje cestnoprometnega rezima in dogovorjenega sistema parkiranja na
parkirnih povrdinah je v Casu zimske sezone odgovoren vodja varnostne sluzbe.
Cestnoprometni rezim mora biti organiziran tako, da 24 ur na dan zagotavlja pogoje
za nemoteno delo zimske sluzbe pri €is€enju voznih in parkirnih povrsin. Varnostna
sluzba mora dosledno izvajati navodila o parkiranju in ustavljanju vozil pred
potniskim terminalom.

Da bi omogoc€il nemoteno CiS€enje snega na zunanjem parkiris€u, zapre GKS (ob
sobotah, nedeljah in praznikih pa varnostna sluzba) pred napovedanim snezenjem
del tega parkiris¢a. V primeru vecjih padavin mora zimska izmena ta del parkiriS€a
oCistiti do 6. ure zjutraj. Po Cis€enju varnostna sluzba omogo€i parkiranje na tem
delu, zapre pa neo€iS€eni del. V vsakem primeru mora varnostna sluzba zagotoviti
nemoten prehod mehanizacije preko zapornic in dosledno onemogogiti parkiranje
vozil pod nadstreSnicami zapornic oziroma v okolici le-teh.

Vodja izmene varnostne sluzbe po potrebi izvede delno zaporo cestiS¢a pred
terminalom. Ko se vozila iz tega dela odstranijo, o tem obvesti vodjo zimske izmene,
ki zagotovi takojSnje CiS€enje. Vodja zimske izmene mora v Casu snheZenja
organizirati neprekinjeno strojno ¢&iS€enje vseh dovoznih poti do posameznih
objektov tako, da ne pride do strjevanja povozenega snega na cestisCih. |z istega
razloga mora pred zacetkom c&is€enja povrsin na airsidu zagotoviti ¢iS¢enje plos¢adi
pred garazami in za njimi, pred mehani¢no delavnico in dovozne poti do glavne

plos¢adi.

Rocno se Cistijo peSpoti od parkiris¢ do terminala in do vhoda v staro upravno
stavbo, do pristopa na staro in novo razgledno teraso in do kanalizacijskih jaskov. V
rednem delovnem ¢asu to delo organizira vodja delavnice GKS. Ob sobotah,
nedeljah in praznikih ter pred jutranjim odprtjem letaliS¢a to delo po svoji presoji ali
na zahtevo varnostne sluZbe organizira vodja prometa. Ro¢no CiS€enje pred objekti
posameznih operativnih sluzb organizirajo vodje izmen teh sluzb.
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7.9 PROMETNI REZIM NA LETALISKI PLOSCADI

Ob pri¢akovanju intenzivnih sneznih padavin v ve€ernih in no¢nih urah se organizira
CiSCenje glavne plos¢adi po sistemu tretjin. Koordinator prometa skuSa zagotoviti, da
se najprej izpraznijo oziroma ostanejo proste pozicije 1, 2, 3, 31, 32 oz. DE-1 ter 8
(8A) [1. tretjina]. Po konCanem ¢is€enju se navedene pozicije zanejo uporabljati,
pozicije 4,5, 6, 7, 33, 34 in 35 [2. tretjina] pa se samo praznijo. Kot zadnje se Cistijo
pozicije 9, 10, 11, 12, 36 in 37 [3. tretjina]. Ob daljSem snezenju se omenjeni proces
izmeni¢no ponavlja. V kolikor vremenske razmere dopus€ajo, se v veernem in
nocnem ¢asu izpraznijo pozicije na aviomostovih (3, 4, 5, 6). V primeru, da zimska
izmena zakljuci delo pred dokoncnim ocis€enjem plos¢adi, vodja izmene o tem
obvesti na novo prihajajoCega vodjo, da dokonca CiSCenje.

Zelo pomembno je, da koordinator prometa v €asu sneZenja obveS€a vodjo zimske
izmene o pri¢akovanih prihodih, odhodih in zamudah letal, da lahko pravoCasno
organizira CiS€enje VPS in ploS€adi. V primeru parkiranih letal na tretjinah, ki se
Cistijo, koordinator prometa Aerodrom Ljubljana poskrbi, da se ta premaknejo ali
odvlecejo drugam. Pri tem Aerodrom Ljubljana sodeluje z vie€nimi sluzbami in Adrio
Airways ter dispeCersko sluzbo Adrie Airways, ki ima organizirano 24-urno
dezurstvo.

7.10 RESITVE

Slaba stran zimske sluzbe sta dve izmeni, prav tako so tudi zimski stroji ze precej
dotrajani. TeZave nastopijo tudi pri pridobitvi ustreznega kadra za delo v zimski
sluzbi ter pri uskladitvi planov dela znotraj operativnih sluzb.

Najbolj oc€itna reSitev je nakup novih strojev za CiSCenje snega, ki bi bili bolj
u€inkoviti od sedanijih.

Predlagam, da zimska sluzba na Letalis¢u JoZeta Puénika Ljubljana uvede tretjo
izmeno, saj sta trenutno dve aktivni po 24 ur, kar je preveC in lahko privede do
navzkrizja z delovno zakonodajo. Zimska sluzba ima rezervo tudi pri StevilénejSem
kadru in optimalni notranji organizaciji. V €asu najvecjega dela bi zimsko sluzbo
lahko razbremenili tako, da bi vkljucili tudi zunanje izvajalce.
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8 ZAKLJUCEK

Za potnike v sodobnem letalskem prometu je letalis€e pravzaprav preprosta zadeva,
primerljiva z avtobusno postajo. Prides, vstopi$ v letalo in odletiS. Pa vendar tak vtis
vara. Ce letali§¢e vzamemo pod drobnogled, se kaj hitro izkaZe kot zapleten sistem
organizacije, raznih sluzb in posameznikov, mnogokrat nevidnih, ki so tam zato, da
promet varno poteka in da so pretoki potnikov in premiki letal hitri.

Sluzbe, ki se ukvarjajo pretezno z varnostjo, se prepletajo s tistimi, katerih poglavitni
skrbi sta potnik ter blago, in tistimi, ki skrbijo za oskrbo letal.

Tako kompleksen in pomemben objekt, kot je letaliS¢e, zahteva nepretrgano in
nemoteno funkcioniranje. Zato obstaja na letaliS€u posebna vzdrzevalna sluzba,
natanéneje vet sluzb, ki sluzijo temu namenu.

Zaradi dobrega poznavanja vseh sredstev se v zimskem Casu iz vdrzevalne formira
zimska sluzba. Zaradi tehniCne zahtevnosti in specifi€énosti zrathega prometa je
takSna tudi njena oprema.

Na prvi pogled tako nepomembna sluzba pride do velike veljave pri:

e pluZenju in odpihovanju snega,
e prepreCevanju zmrzovanja povrsin,
e merjenju drsnosti.

Zaradi nenehnih sprememb in pravil v letalski industriji ter nepredvidljivih
vremenskih pojavov je zelo pomembno, da LetaliS€e JoZzeta Pucnika Ljubljana
spremlja celoten razvoj v letalstvu ter tako obdrzi korak s Casom.
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GKS: gradbeno-komunalna sluzba
ABS: avioblagovno skladis¢e

S/O:  sprejem in odprava

GAC: center generalne aviacije

ARO sluzba: oddaja plan letenja
METEO sluzba: meteoroloski podatki
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