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POVZETEK

Osnovni cilj prometne varnosti vseh otrok na Solski poti je vzpostavitev takSne
prometne ureditve, Ki jim bo omogoc€ala za zivljenje in zdravje varen prihod do Sole
in nazaj domov.

Eden izmed pogojev za vecjo varnost otrok v cestnem prometu je varna Solska pot.
Prometna varnost u€encev je v prvi vrsti skrb starSev, ki morajo poskrbeti, da znajo
njihovi otroci varno sodelovati v prometu. Dokler tega Se ne zmorejo, jih morajo
spremljati ali jim zagotoviti spremstvo v prometu, tudi na Solskih poteh.

Diplomsko delo z naslovom »Prometna varnost otrok v okolici OS Ivana Cankarja
Vrhnika« je sestavljeno iz teoreti¢nega in prakticnega dela.

V prvem delu so opredeljene teoretiCne vsebine z opredelitvijo vioge osnovne Sole s
podrocja prometne varnosti prometne urejenosti Solskega okoliSa ter vioge otrok kot
udelezencev v cestnem prometu.

V drugem, prakticnem delu naloge, je predstavljena natanfna analiza prometne
varnosti v okolici OS Ivana Cankarja Vrhnika.

V zadnjem delu so podani realni in izvedljivi predlogi reSitev, ki bi pripomogli k
varnejSi Solski poti.

Namen diplomske naloge je torej bil raziskati prometno varnost otrok, e posebej
tistin, ki prihajajo iz oddaljenih okoliskih naselij, in ugotoviti pomanjkljivosti v
prometni ureditvi,zaradi katerih je ogrozena varnost otrok.

KLJUCNE BESEDE:
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SUMMARY

The basic goals of trafic saftey are intrinsincly linked to the safety of school children.
The establishment and improvement of traffic regulations are key to ensuring the
saftey of children going to and from School.

One of the main factors and conditions for increased child safety in regard to road
transport is the safety of school routes. In the first instance it is the responsibility of
parents to ensure that they participate in teaching their primary school children the
importance, relevance and accurate exicution of rules governing traffic safety. Until
such time as school children are capable and able to follow such rules they must be
accompanied by a capable escort or adult even on school routes.

The sisentitled "Traffic safety of children visiting the elementary school" lvan Cankar
Vrhnika consists of theoretical and practical work.

The first part of the thesis si focused on defining the theoretical content of the
definition of the role of primary schools in the field of road safety, how it should
regulate traffic school districts and the role of children as road users.

The second and “practical” part of the thesis concentrates on presenting a detailed
analysis of traffic safety conditions around Krleza Vrhnika school.

The final part of the thesis concentrates on displaying realistic and feasible
proposels and solutions that would contribute to a safer school routes.

The aim of the thesis was thus to investigate the road safety of children, particularly
those who come from distant surrounding settlements/areas and to identify
deficiencies in the regulation of transport in regard to the safety of children.

KEYWORDS:
Trafficsafety, Children, SchoolRoute, Dangerous places
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1 UvOD

Otroci so najbolj izpostavljena in ogrozena kategorija udelezencev v cestnem
prometu. Ko iz varnega zavetja starSev vstopajo v 3olo, s tem hote ali nehote
postanejo del prometnega sveta. Znajdejo se v vlogi pesca, kolesarja ter potnika v
avtomobilu ali avtobusu. Tako predstavlja zanje vsak nov dan nove izzive,
obveznosti in nevarnosti. Pomembno je, da ¢im prej osvojijo pravila vedenja v
prometu, da postanejo samostojni udeleZenci, naloga odraslih pa je, da jim pri tem
pomagajo in svetujejo, jih vodijo ter nadzorujejo.

StarSi so prvi in najpomembnejSi ucitelji, ki popeljejo otroka v varni prometni
vsakdan. Z vedenjem in ravnanjem so otroku vzor za njegovo lastno ravnanje.
Otroci se od njih ucijo, jih opazujejo ter posnemajo. S tem si pridobivajo znanje in
izkudnje, razvijajo spretnosti, sposobnosti ter navade. Ucitelji in vzgojitelji pa so tisti,
ki z u€enjem spodbujajo otrokov razvoj k odprti in zdravi prihodnosti v prometni
vrvez danasnjega in jutriSnjega dne.

1.1 OPREDELITEV PROBLEMA

Zaradi lokacije Osnovne $ole (v nadaljevanju OS) Ivana Cankarja Vrhnika v sredigéu
samega mesta Vrhnika so otroci izpostavljeni veliki frekvenci vozil v prometu.
Njihova varnost je zato zelo ogroZzena. Se slab$e je stanje na nekaterih odsekih
Solskih poti v neposredni okolici OS. So namreé¢ mesta, kjer za varnost sploh ni
poskrbljeno. To so predvsem mesta v okoliskih naseljih OS.

V diplomski nalogi so opredeliene nevarne totke na $olskih poteh omenjene OS.
NajnevarnejSe tocke so natanéno opisane in prikazane s slikovnim gradivom.
Podani so predlogi za izboljSanje varnosti otrok na poti v $olo in domov, predvsem
na tistih delih, kjer je nevarnost za otroke najvecja.

Potrebno se je zavedati, da se skrb za prometno varnost ne izvaja zato, ker se
mora, ampak ker je to skupni prispevek k vedji varnosti otrok ter vecji ozaved€enosti
odraslih udeleZzencev v prometu. Tako si bodo otroci pridobili ustrezno znanje in
izkusSnje, da bodo lahko v nepredvidljivih prometnih situacijah ustrezno in varno
odreagirali.

1.2 NAMEN IN CILJ NALOGE

Namen in cilj diplomske naloge je prouciti vse Solske poti, ki pripeljejo otroka v Solo,
bodisi iz neposredne blizine ali daljSe okolice iz okoliskih naselij. Na osnovi analize
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so ugotovljene najnevarnej$e toCke in podani realni in izvedljivi ukrepi, s katerimi bi
se vzpostavila varna Solska pot za vse otroke po vseh poteh, ki vodijo v Solo.

1.3 OMEJITEV NALOGE

Pri izdelavi naloge mi je bil na razpolago Prometno varnostni naért OS Ivana
Cankarja Vrhnika iz leta 2006. V tem ¢asu se je na podroc¢ju prometne ureditve in
cestne infrastrukture veliko spremenilo. Pri nalogi mi je omenjeni nacrt sluzil kot
teoretino izhodis¢e, v nadaljevanju pa sem si pomagal z analiziranjem obstojecCe
prometne ureditve.

1.4 METODOLOGIJA DELA

Naloge sem se lotil tako, da sem najprej pregledal obstojeco literaturo, ki pa je za
konkretno OS zelo pomanijkljiva. Pri tem sem uporabil metodi analize in sinteze. Z
opisno metodo sem zaradi celovitejSega razumevanja predstavil teoreticne osnove
obravnavane teme. S pomocjo metod abstrakcije in konkretizacije pa sem prikazal
pomanijkljivosti in predloge resitev.

Opravil sem tudi fizi€ni ogled terena, da sem lazZje ocenil obstojeCe stanje, in ga tudi
vizualno predstavil s pomocjo slikovnega gradiva.
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2 VLOGA OSNOVNE SOLE S PODROCJA PROMETNE
VARNOSTI

2.1 PROMETNA VARNOST

0OS kot javni zavod mora na podrogju prometne varnosti izpolnjevati dologene
zakonske predpise. Vsaka OS mora imeti opredeljen prometno-varnostni naért, iz
katerega morajo biti razvidne varne Solske poti, izvajati mora prometno vzgojo otrok
v Soli in imeti mora prometno urejen Solski okolis.

2.2 PROMETNO-VARNOSTNI NACRT

V okviru varnosti v cestnem prometu mora imeti vsaka Sola izdelan nacrt varnih
Solskih poti, s katerim ucitelji seznanijo starSe in njihove otroke ob zaCetku Solskega
leta. StarSi so seznanjeni z najnevarnejSimi odseki Solskih poti ter opozorjeni na
najpogostejSa nepravilna vedenja otrok.

Prometno-varnostni naért vsebuje sledece vsebine:
e Ustrezna prometna ureditev okolice Sole

Prometno urejena okolica Sole je za starSe in otroke zelo pomembna pri vstopu
otrok v proces vzgoje in izobrazevanja. Prav takrat se vzpostavi obCutek o tem,
kako varen bo otrok na poti v 3olo. Vsekakor je nadvse pomembno poskrbeti za
varnost pred samo $Solo. Le - to lahko precej izboljSa prisotnost odgovornih oseb,
ki nadzirajo promet na zacetku in koncu Solskega dneva. Prisotnost teh oseb pa
ni nadomestilo za ustrezno urejeno infrastrukturo. BoljSo varnost lahko
zagotovijo tudi postavitve semaforjev in otoCkov sredi ceste, ki omogocajo
dvostopenjsko preCkanje. Potrebno je odstraniti tudi moznost parkiranja in
ustavljanja avtomobilov starSev neposredno pred vhodom v Solo, ko pripeljejo ali
odpeljejo otroke. Ce je le mogoce, naj se otroke pripelje in odpelje pri drugem
vhodu ali na dovozu, ki ga varujejo pomiéni kolicki. Ce je mozno poskrbeti za
dovoz in odvoz otrok v sosednji ulici, bi to bistveno zmanjSalo gneco pred
vhodom v $olo.

e Zagotavljanje varnega prevoza otrok, ki uporabljajo Solski avtobus

Za otroke, ki so od Sole oddaljeni ve¢ kot 4 kilometre, je organiziran prevoz v
Solo in domov. Naloga Sole je, da za otroke vozaCe zagotovi organizirano
varstvo le-teh v Solskih prostorih pred poukom in po njem. Zanje skrbi dezurni
ucitelj. Otroci so dolzni po pouku oditi domov s prvo razpoloZljivo voznjo
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Solskega avtobusa. V €asu €akanja na pouk oziroma na avtobusni prevoz pa
morajo otroci upostevati Pravila Solskega reda in navodila dezurnega uditelja.

e lzpolnjevanje uénega nacrta s podrocja prometne varnosti

V U¢nem nacrtu je prometni vzgoji posveceno ve¢ Casa v 3 razredu, kjer se
podrobneje obravnavajo prometni znaki. Ure prometne vzgoje so vkljucene v
predmet spoznavanje okolja od 1. do 4. razreda, opravljanje teoreticnega in
praktiCnega dela kolesarskega izpita pa v 5. razredu.

e Sodelovanje z drugimi organizacijami, ki imajo pomembno vilogo na podrocju
prometne varnosti (policija, Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, v
nadaljevanju SPVCP).

Sestanek s predstavniki policije in SPVCP-ja ima OS vsako leto konec avgusta.
SPVCP oskrbi prvoSolce z rumenimi ruticami in kresniCkami. V sodelovanju z
SPVCP-jem 3ola izpelje akcijo »Stopimo iz teme« v 3. razredu. Ob pri¢etku
Solskega leta prvoSolce obisCe policist, ki otroke pouci o varnem obnasanju na
cesti.

e Sodelovanje s stars$i

Na uvodnih roditeljskih sestankih za prvosolce je to Ze prvi dan, nekdo iz vodstva
Sole pa seznani starSe s prometnim rezimom v prvi polovici septembra in jih
opozori na najnevarnejSe prometne toCke. V knijizici »Publikacija 3ole« je
zemljevid mesta, kamor starsi skupaj z otrokom vriSejo varno pot v Solo.

V vsakem $olskem letu si OS prizadeva poskrbeti za prometno varnost uéencev.
Posebno skrb nameni najmlajSim u€encem, ki prvi€ stopajo na Solske poti in Se
ne poznajo nevarnosti, ki so jim izpostavljeni v prometu. Ravno tako tudi s
starejSimi u€enci vedno znova ponavljajo pravila in zahteve za varno ravnanje v
prometu.

Prometna vzgoja mora postati sestavni del vzgoje pri vseh predmetih, pa tudi
sestavni del priprav na ekskurzije, izlete, Sportne dneve in u¢ne pohode.

2.3 ZAGOTAVLJANJE VARNE SOLSKE POTI

Varna Solska pot je eden izmed pogojev, s katerimi se zagotavlja vecCja varnost otrok
v cestnem prometu. Zakon o varnosti cestnega prometa pravi, da smejo otroci
samostojno sodelovati v prometu Sele, ko so se starSi oziroma drugi zastopniki
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otroka prepriCali, da so otroci sposobni razumeti nevarnosti v prometu in da so
seznanjeni s prometnimi razmerami na prometnih povrsinah. Otroci morajo imeti na
poti v prvi razred osnovne $ole ter domov spremstvo (Markl, Zlender, 2010).

0S vsako leto pred zagetkom pouka pregleda $olske poti in prometno situacijo v
njihovem okoliSu ter na podlagi ugotovitev izvede vse potrebno za vedjo varnost
otrok, in sicer: obnovo prometne signalizacije, razlicne tehni¢ne ukrepe za umirjanje
peSce ter druge tehniCne ukrepe za vecjo varnost peScev. Na prvih roditeljskih
sestankih morajo ucitelji starSe opozoriti na najpogostejSa nepravilna vedenja,
nevarnosti in pravilno ravnanje otrok v prometu.
(sciget.com/Predogled/.../11e797519b28a7717f194c854ble65a2be92eff...)

Naért varnih Solskih poti se izdela na podlagi zemljevida dolo¢enega Solskega
okoliSa. V ta zemljevid se na podlagi preucitve dejanske prometne situacije,
podatkov o prometnih nesreah, pogovora z ucenci ter rezultatov ankete za starSe
oznacijo poti, kjer uéenci hodijo v Solo. Z rdeo barvo so oznacéeni tisti deli poti in
mesta, ki so nevarni,z zeleno barvo pa poti, kjer so u€enci pe&ci bolj varni. Varne
Solske poti so lahko oznagene tudi v dejanski prometni situacijiina primer s
pusCicami, smeski itd., kar bo otrokom v pomo¢ pri uporabi poti. UCitelji skupaj z
ucenci varne poti prehodijo, razlozZijo oziroma se z njimi pogovorijo, zakaj so varne,
in razlozijo njihov pomen (na kraju samem).

(Vir: http://www.avp-rs.si/preventiva/akcije/solski-otroci/varne-solske-poti)

Lokalne skupnosti, Sole, sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ter drugi
strokovni organi in organizacije pa morajo poskrbeti za zagotavljanje pogojev za
varno sodelovanje otrok (varne prometne povrsine, izvajanje prometne vzgoje in
drugih preventivnih dejavnosti, vzgojne akcije in pomo¢ pri preckanju cest na
najnevarnejSih mestih na Solskih poteh).
(Vir:http://lwww.avp-rs.si/preventiva/akcije/solski-otroci/zacetek-sole)

Starsi in ucitelji morajo uéence seznaniti:

e S pomenom varnostne opreme - dobro vidna obleka in obutev, svetlobne
nalepke, narokavnik, odsevni trakovi, macja oCesa na Solskih torbicah, rumene
rutice za prvo- in drugosSolce;

e s pravilno opremo koles, kolesarskimi ¢eladami in kolesarskimi izpiti;

e s kulturnim vedenjem in etiko v prometu (hoja po plo¢nikih oz., kjer ni plo€nikov,
po levi strani ceste v smeri hoje, preCkanje ceste na prehodih in izven
prehodov);

e s prometno-varnostnim nacdrtom (pri izvajanju prometno-varnostnega nacrta
sodelujejo vsi delavci Sole, starSi in zunanji sodelavci, ki skrbijo za prometno
varnost in vzgojo udeleZencev v cestnem prometu);

e z ostalimi predpisi in navodili za vecjo varnost v prometu.

Milan Spani¢: Prometna varnost otrok v okolici OS Ivana Cankarja Vrhnika Stran 5 od 32


http://www.avp-rs.si/preventiva/akcije/solski-otroci/varne-solske-poti
http://www.avp-rs.si/preventiva/akcije/solski-otroci/zacetek-sole

B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

2.4 PROMETNA VZGOJA OTROK V SOLI

Prometna vzgoja je kontinuiran proces, ki se za¢ne v druzini, nadaljuje v predSolskih
vzgojno-varstvenih ustanovah in v OS, traja pa do konca &lovekovega Zivijenja.

S prometno vzgojo Zelimo pri otrocih doseci predvsem varno vedenje v prometu v
najrazlicnejsih vlogah, kot peSca, kolesarja, sopotnika v vozilu. Nauditi jih Zzelimo, da
spostujejo tudi druge udelezence v prometu.

Prometna vzgoja predstavlja spoznavanje pravil, zahteva interdisciplinaren pristop in
aktivne oblike dela, ki bodo vodile v varno vedenje in spostovanje ter upostevanje
vseh udelezencev v prometu. Gre tako za znanja in staliS§¢a, kot predvsem za
spodbujanje varnega vedenja. V prvi triadi mora biti pravilno vidno podkreplijena s
praktiCnim udejstvovanjem v prometu. Samo s takim nadinom omogo¢amo
ucinkovito usposabljanje z zahtevami sodobnega prometa.

Vsebine in cilji prometne vzgoje so specificni. Vkljueni so v razne predmete v
ucnem programu, kar omogoc€a vecjo celovitost, povezanost in skladnost ucnih
nacrtov. Pri zagotavljanju vecje varnosti otrok moramo upostevati razlicna starostna
obdobja, ki doloCajo posamezne ukrepe. Vsebine prometne vzgoje otrokom
omogoc¢ajo, da na varen nacin osvojijo osnovne odnose in vedenjske vzorce,
potrebne za varno vkljuevanje v cestni promet. (e-uprava.gov.si/e-
uprava/pridobiDatoteko.euprava?datoteka_id...)

Vsebine prometne vzgoje v prvi triadi

V prvem vzgojno-izobrazevalnem obdobju u¢enci:

- Spoznajo in opazujejo varne in nevarne poti v okolici Sole;

- spoznajo prometne znake, ki oznacujejo Solsko pot;

- spoznavajo pravila obnasanja v prometu in varne hoje;

- spoznavajo pomen vidnosti in noSenja rumene rutice in kresnicke;

- spoznavajo nacine obnasanja sopotnika v razli¢nih prevoznih sredstvih;
- spoznavajo vklju¢evanje v promet po varnih Solskih poteh;

- spoznavajo orientacijo v prometnem prostoru (levo, desno);

- spoznavajo varno hojo po ploc¢niku in cesti, kjer ni plocnika;

- spoznavajo hojo ob nevarnem cestnem robu in pre¢kanju ceste.

Uc&enec se seznani s prometno-varnostnim nacrtom $ole.
(Vir:http://lwww.avprs.si/images/dokumenti/SARK/nacionalni_program/nacionalni_pr
ogram_2013 2022.pdf)
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Vsebine prometne vzgoje v drugi triadi

V drugem vzgojno-izobrazevalnem obdobju ucenci:

- utemeljijo pomen varnosti v prometu;

- spoznajo kodeks etike v prometu;

- razvijajo skrb in odgovornost za lastno varnost in za varnost drugih udelezencev v

prometu;

- razvijajo spretnosti opazovanja prometa in spoznajo vrste prometa;

- usposobijo oziroma seznanijo se s teoreti¢nimi znaniji za opravljanje kolesarskega

izpita ter voznjo na spretnostnem ter prometnem poligonu;

- usposobijo se za teoretiCha znanja in prakticno voznjo za opravljanje kolesarskega

Izpita;

- aktivno se vkljucijo v razli¢ne akcije na podroc¢ju prometne vzgoje na ravni Sole in
izven nje;

- spoznajo vlogo policista;

- seznanijo se 0 pomenu kolesarjenja za zdravje.

(Vir:http://lwww.avprs.si/images/dokumenti/SARK/nacionalni_program/nacionalni_pr

ogram_2013_2022.pdf)

Vsebine prometne vzgoje v tretji triadi

V tretiem vzgojno-izobrazevalnem obdobju u¢enci:

- spoznajo osnove delovanja naprav in motorjev v prometu;

- spoznajo fizitne pojave sile;

- izraCunajo silo trenja na primerih iz prometa;

- spoznajo razline vrste prometa;

- razvijajo obcutljivost za okoljske probleme, za stiske soljudi, za socialne
probleme;- udijo se zamisljati ve¢ moznosti za razvoj na doloCenem podrodju,
tehtati njihove

posledice, z njimi povezane vrednote;

- spoznajo delovanje motorjev z notranjim izgorevanjem, prenosom moci, zavore,
elektri¢ne naprave;

- spoznajo varno voznjo s kolesom z motorjem, prometna pravila, ogledalo in pogled
nazaj, orientacijo v prostoru s pomocjo ogledala;

- seznanijo se s hitrostjo in njenim merjenjem, z vlogo hitrosti, sile pri vozniji v krivini,
s pospeski, kineticno energijo, z ustavljanjem, reakcijskim ¢asom, zavorno potjo,
potjo ustavljanja, z ekologijo;

- spoznajo zasc¢ito in opremo voznika kolesa s motorjem, Celado kot obvezni del,
voznjo druge osebe, varno vkljuCevanje v promet in pravila za varno in pravilno

- spoznajo tehniko delovanja menjalnika, delovanje sklopke ter mehanskim in
hidravli¢nim prenosom;

- seznanijo se z varnim delovanjem s kmetijskimi stroji;
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- seznanijo se z razli¢nimi pogoji v prometu in vremenskimi razmerami ter z vplivom
zdravil, alkohola in mamil, ki negativno vplivajo na ¢loveka:

- ustvarijo kriti¢en odnos do ekologije in varovanja prostora (hrup, onesnazenje
zraka, degradacija prostora).
(Vir:http://lwww.avprs.si/images/dokumenti/SARK/nacionalni_program/nacionalni_pr
ogram_2013 2022.pdf)

V publikaciji OS daje Zavod Republike Slovenije za $olstvo ugiteliem programske
elemente prometne vzgoje in navodila za njeno izvajanje. Za uresniCevanje
prometne vzgoje pa je potrebno upostevati smernice kot tematsko celoto.

Vsebina pouka o prometni vzgoji mora izhajati iz izobrazevalnih ciljev. Upostevati se
mora tudi narava snovi kot tudi otrokove zmozZnosti na dani stopnji njegovega
razvoja.

2.5 PROMETNA UREDITEV SOLSKEGA OKOLISA

Pomembna preventiva pri prepreCevanju nesreC otrok je premisliena prometna
ureditev okolice Sole, ki sama po sebi odstrani marsikatero moznost za prometno
nesreco. Pravil, kako urediti okolico Sole, ni. Razmislja se lahko o prednostnih in
neprednostnih cestah, prometni signalizaciji, talnih oznacbah, umirjanju prometa,
ureditvi parkiranja, oznaCevanju vrtca in Sole, oznacevanju igriS€a ter oznaCevanju
otrok, kadar so na prometnih povrSinah. Dosecéi se zeli, da bodo otroci ob vhodih in
izhodih iz vrtca in Sole, ob neposrednem okolju igris¢, ¢im bolj varni (Glogovec,
1996).

2.5.1 PREDNOSTNE IN NEPREDNOSTNE CESTE

Z ureditvijo prednostnih in neprednostnih cest se upo€asnjuje promet. Prednostne
ceste naj potekajo tam, kjer se ne pojavljajo otroci, cesta, ki pelje mimo vhodov ali
izhodov za otroke, naj bo neprednostna. S tem prisilimo voznike, da vozijo v bliZini
vhodov in izhodov bolj previdno in pocasi (Glogovec, 1996).

2.5.2 PROMETNA SIGNALIZACIJA

Na umiritev prometa bistveno vplivajo tudi prometni znaki. Nujni so naslednji
prometni znaki: stop znak, omejitev hitrosti z utripajo€imi rumenimi luémi, napis
semaforjem ali prisotnostjo policista v €asu prihajanja in odhajanja otrok iz Sole.
Sodelovanje policista je Se posebej potrebno v zaletku Solskega leta, saj so po
pocitnicah otroci razigrani, poleg njih pa se v promet vklju€ujejo novinci (Glogovec,
1996).
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2.5.3 TALNE OZNACBE

Talne oznacbe naj bodo vedno dobro obarvane. V bliZini Sol naj bo talna oznacba z
napisom SOLA; ta bo opozorila voznike, da se nahajajo v obmogju, kjer so otroci, ki
so v svojem ravnanju nepredvidljivi. Dobro je tudi, kadar je na tleh oznacba
dovoljena hitrost ter opozorilni znak otroci na cesti (Glogovec, 1996).

2.5.4 UMIRJANJE PROMETA

V blizini Sol je smiselno namestit ovire za umirjanje hitrosti, ki morajo biti ozna¢ene s
prometnim znakom. Ovira naj bo polozena od robnika do robnika, da upocasni tudi
voznjo kolesarjev. Kadar je v blizini Sole dolga, ravna cesta, ki voznikom omogoca
hitro vozZnjo, se namestijo skupine ovir (Glogovec, 1996).

2.5.5 PARKIRNA UREDITEV

Prostor tik pred vhodom v 3olo se zavaruje s stebriCki ter cvetliCnimi koriti. Tako se
voznikom onemogoci, da bi vozilo parkirali tik pred vhod. Gne¢a pred prihodom in
odhodom v $Solo in iz nje predstavlja namrec€ veliko nevarnost za otroke. ParkiriS¢e
mora biti dovolj prostorno in pregledno. StarSe je potrebno opozarjati, naj svoja
vozila parkirajo vzvratno, saj jim to omogoc€a dober pogled pred vozilom in tudi na
majhne otroke, ki jim ga sicer prikriva zadek avtomobila (Glogovec, 1996).

2.5.6 OPOZORILNE OZNAKE NA OTROCIH

Opozorilnih oznak je ve¢, uporabljajo se namensko: otroci naj se jih navadijo nositi
vedno, kadar so na prometnih poteh. RUMENO RUTICO uporabljajo tako mlajSi kot
tudi starejSi otroci. Spremlja naj jih vedno, kadar se vklju€ujejo v promet. V slabem
vremenu naj nosijo otroci kresnicko, ki naj bo pripeta, tako da visi iz desnega Zepa
in opozarja voznike na otroka. KresniCka je pomembna predvsem zunaj osvetljenih
naselij v mraku ali ponoc€i. Nosijo naj jih tudi odrasli. Opozorilni znaki za voznike so
tudi oblacila Zivahnih barv. Dezni pla&¢i naj bodo fluorescentnih barv, Sportni copati,
oblacila in drugi dodatki naj imajo svetlobno odsevna telesa (vSitki, vstavki,...). Tudi
dezniki naj bodo zivih barv (Glogovec, 1996).
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3 KARAKTERISTIKE SOLSKIH OTROK V CESTNEM
PROMETU

3.1 OTROK V CESTNEM PROMETU

Pri razliénih vlogah otroka v cestnem prometu je pomembno vedeti, kakden je razvoj
otroka. Pomembna je tudi razlika med spoloma in otrokovo dojemanje prometa.

Otroci v prometu niso ogrozeni le zato, ker so majhni, pa¢ pa tudi zato, ker zaradi
svojih razvojnih znacilnosti tezko spoznajo nevarnost in nanjo ustrezno reagirajo.

Vse, kar je povezano s prometom, je prilagojeno odraslim ljudem: prometna
infrastruktura, prometna pravila, prevozna sredstva ... Ustvarili so jih po svojih
zeljah in sposobnostih, katerih pa otrok nima. Otrok zivi v drugaénem pojmovnem
svetu. lluzorno bi bilo priakovati, da lahko ¢ez no¢ dojame vsa Cudna prometna
pravila in znake ter situacije, ki se neprenehoma spreminjajo.

( http://www.ringaraja.net/clanek/zakaj-otroci-niso-kos-prometu 2804.html?page=1)

3.1.1 OTROCI NISO POMANJSANI ODRASLI

Otroci so zaradi svojih razvojnih znacCilnosti, kot so majhna vidina, nerazvite
sposobnosti gibanja in zaznavanja, pomanjkljive spoznavne in socialne zmoznosti, v
prometu Se posebno ogrozZeni in ranljivi. Ceravno star$i in drugi odrasli od njih
pricakujejo, da se bodo v prometu in drugih situacijah vedli in odzivali kot majhni
odrasli, temu ni tako. Tudi tako se lahko prepreCi marsikatera tragedija na cesti.
Strokovnjaki menijo, da so priblizno do desetega leta otroci nezmozni samostojnega
varnega vedenja v prometu.

( http://www.ringaraja.net/clanek/zakaj-otroci-niso-kos-prometu 2804.html?page=1 )

3.1.2 OTROK PRI HOJI NIMA POPOLNE KONTROLE NAD GIBI

V obdobju med tretjim in Sestim letom se otrokova motorika hitro razvija. Otrok v tem
obdobju ze spretno hodi, te€e, skaCe in pleza. Kljub temu imata tako hoja kot tek
predSolskih in mlajSih Solskih otrok Se vedno vrsto slabosti: dolzina koraka ni
konstantna, koordinacija gibov rok in nog Se ni popolna, pri teku se otrok Se ni
sposoben hitro zaustaviti ter ponovno pospesiti, tezave pa ima tudi pri izogibanju
oviram. V vsakodnevnih prometnih situacijah se ne sme pozabiti na dejstvo, da je
otrok nepredvidljiv in nezanesljiv. Zatorej, ko je otrok na ploéniku, ob robu ceste ali
na prometni povrsini, se je potrebno ustaviti in poCakati, da se umakne na varno.

( http://www.ringaraja.net/clanek/zakaij-otroci-niso-kos-prometu 2804.html?page=1)
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Zrelost v hoji naj bi otrok dosegel okoli petega leta. Visoko stopnjo zrelosti v hoji pa
pokaze takrat, ko je sposoben hoditi nazaj in po stopnicah gor in dol, tako da menja
nogi. V zgodnjem Solskem obdobju otrok Se izpopolnjuje svoje gibe, a razvoj Se ni
zaklju€en. Otroski psihologi menijo, da otrok vse do enajstega leta pri hoji nima
popolne kontrole nad gibi. Ta kontrola pa ni odvisna le od telesnega razvoja otroka,
ampak tudi od razvoja predelov mozganov, ki kontrolirajo potek gibanja

( Pavla Kliner , 2010).

3.1.3 OTROKOVO VIDNO POLJE JE OZJE

Ko se govori o prometni varnosti otrok, je iziemnega pomena podatek, kako otrok
vidi in slisi. Vidno polje otroka je oZje kot vidno polje odraslega. Predvsem ima velike
teZzave z zaznavanjem blizajoCih se predmetov v vodoravni smeri. Avtomobile, Ki
prihajajo z leve in desne, opazi kasneje kot odrasli, pogosto Zal tudi prepozno. Vidno
polje v navpiéni smeri mu povzroda nekaj manj preglavic. Ce se torej v realni
prometni situaciji opazi otroka, ki gleda v smeri avtomobila, se ne sme sklepati
prehitro, da ga resni¢no vidi. Potrebno je ustaviti in po¢akati, da se otrok umakne na
varno (Poli¢, Zabukovec, Zlender, 1996).

Otrok tudi nima izkuSenj s presojo hitrosti. Ne more Se dolociti, kako dale¢ je vozilo,
ali se mu priblizuje ali oddaljuje in s kakSno hitrostjo se giblje. Sposobnost
presojanja oddaljenosti, hitrosti, gibanja in velikosti se otroku razvija postopoma,
vzporedno z obvladovanjem prostora in njegovega aktivnega odnosa do sveta.
Vozniki naj imajo pred oCmi dejstvo, da lahko otrok kadarkoli ob nepravem trenutku
precka cesto.

Otroci zelo dobro sliSijo, Zal pa ne morejo dobro presojati, iz katere smeri zvok
prihaja. Za prostorsko opredelitev zvoka potrebuje otrok veliko izkuSenj. Zato je
bolje, kot da se otroku posiljajo opozorilni zvocni signali, ustavi in poCaka, da se
otrok umakne na varno (Poli¢, Zabukovec, Zlender, 1996).

3.1.4 CE STARSEV NI ZRAVEN, OTROK POZABI UPOSTEVATI PRAVILA

Otrok v predSolski dobi ali mlajsi Solar presoja situacije glede na nagrade in kazni.
Otrok uposteva pravila in se vede skladno z njimi, odvisno od pomembnosti osebe,
ki je pravilo postavila, ter od nadzorovanosti te iste osebe. Ce star$a ni zraven, otrok
zelo hitro pozabi, da se mora drzati pravil in jih upoStevati. Na ravnanje otroka tudi
moc¢no vplivajo motivacijski in drugi osebni dejavniki. Tako se mora oblikovati
prometna vzgoja na nacin, ki bo najbolj primeren posameznim razvojnim
znadilnostim otrok (Poli€, Zabukovec, Zlender, 1996).
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3.2 VLOGE OTROK KOT UDELEZENCEV V CESTNEM PROMETU
3.2.1 OTROK V VLOGI PESCA

Za prometne razmere je ze od nekdaj znailen zelo neugoden polozaj najsibkejsih
prometnih udeleZzencev — pescev, Se posebej, Ce je peSec otrok. Danes so razmere
Se slabse, saj se beleZi ob vse ve€jem Stevilu vozil in vse vi§jih hitrostih tudi vse veé
prometnih nezgod, mrtvih in ranjenih. Velik delez med njimi predstavljajo pesci. Za
njih so prometne nezgode Se posebej nevarne, saj v prometu niso zascCiteni kot
vozniki v vozilu.

Zdi se, da se pravila, ki urejajo ravnanje peScev v cestnem prometu, odrasli
poznajo, vendar so oc€itne in pogoste posledice njihovega nespostovanja celo
usodne. Ce pravil ne poznajo oziroma ne spostujejo odrasli, kako naj se to pricakuje
od otrok, ki se v prometu v vlogi pesScev najpogosteje pojavljajo?

Otrok v vlogi pesca lahko poveéa svojo varnost tako da:

e poskrbi za boljSo opaznost oz. vidljivost. Na poti v 3olo in iz nje mora poleg
kresniCke nositi Se rumeno rutico okrog vratu (otrok prvega in drugega razreda);

e pravilno uporablja prometne povrine, namenjene hoji pecev. Ce na vozi$éu ali
ob njem ni oznaenega pasu za peSce, peSpoti ali plo¢nika, obstoji pa
kolesarska steza, lahko hodi po njej, vendar tako, da ne ovira kolesarjev. Ze iz
navedenega je jasno, da praviloma ne sme hoditi po voziS€u ali se na njem
zadrzevati, prav tako pa nanj ne sme nenadoma stopiti. Ce pespoti, ploénika ali
kolesarske steze ni, hodi ob levem robu vozi§€a v smeri hoje ter lahko uporablja
najvec¢ en meter vozis€a, merjeno od roba vozi¢a;

e voziSCe in kolesarsko stezo preCka na prehodu za peSce, Ce je ta od njega
oddaljen manj kot 100 metrov. Vozi$€a izven prehoda za peSce ne sme preckati,
kadar sta smerni vozisci fizi€no loCeni ali ju loCi neprekinjena ¢rta. Vozis¢e mora
vedno preckati brez ustavljanja in po najkrajSi poti, preden nanj stopi, pa se
mora prepric€ati, ¢e lahko to stori varno;

e je oble€en v Zivobarvna, svetla oblacila, kadar je na cesti; pri tem pa ni odveé
uporaba odsevnih teles (odsevni trakovi), e posebej takrat, ko je prisotna
slab&a vidljivost, in v mraku.

3.2.2 OTROK KOT UPORABNIK POSEBNEGA PREVOZNEGA SREDSTVA

Za posebna prevozna sredstva danes Stejemo vse bolj popularne Sportne
pripomocke, kot so rolerji, kotalke in skiroji ter otroSka prevozna sredstva in bolniski
vozi¢ki. To so pripomocki, ki se ne Stejejo za vozila in se lahko uporabljajo le tam,
kijer je dovolijena hoja peScev. Osebe, ki tovrstna posebna prevozna sredstva
uporabljajo, se Stejejo za peSce, zato ne smejo preseCi hitrosti, s katero se
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premikajo pesci, za njihov promet pa se smiselno uporabljajo pravila, ki veljajo za
pesce. ( www?2.arnes.si/~oscefkls/mapa/pv_nacrt201112.pdf )

3.2.3 OTROK NA KOLESU TER KOLESU S POMOZNIM MOTORJEM

Na kolesu se lahko otroka do osmih let starosti prevaza le, ¢e je na kolesu pritrien
poseben sedez za otroka in je kolo dodatno opremljeno s stopalkami za noge, ki
morajo biti prilagojene velikosti otroka.

( ktv-ormoz.si/kronologija-pomembnejsih-dogodkov-na-obmocju-policijs...)

Sedez za otroka mora ustrezati otrokovi velikosti, biti trdno povezan s kolesom,
nameS€en pa mora biti tako, da ne ovira voznika, ne zmanjSuje preglednosti in
gibljivosti ter da onemogo€a morebitne poSkodbe otroka. Na kolesu in kolesu s
pomoznim motorjem lahko otroka, mlajSega od osmih let, vozi le polnoletna oseba.

( www.os-toncke-cec.si/tehnika/pdf_tit/lucbenik_tit7.pdf)

Do 6. leta lahko otrok vozi kolo le na peSpoti ali v obmocju umirjenega prometa.
Otrok od 6. do 8. leta starosti ter otrok do 14. leta, ki nima opravljenega
kolesarskega izpita, lahko v cesthem prometu vozi kolo le v spremstvu polnoletne
osebe. Pravico samostojne voznje kolesa v cestnem prometu ima otrok, star
najmanj 8 let, ki ima pri sebi kolesarsko izkaznico (ki jo dobi po opravljenem
kolesarskem izpitu v osnovni 3oli), ter oseba, starejSa od 14 let (kolo s pomoznim
motorjem lahko v cestnem prometu vozi otrok od 12. do 14. leta starosti, ki ima pri
sebi kolesarsko izkaznico, ter oseba, starejSa od 14 let). Starostni pogoj za
pridobitev pravice voziti kolo in kolo s pomozZnim motorjem izpolni otrok z nastopom
koledarskega leta, v katerem dopolni predpisano starost.

Kolesarji morajo uporabljati kolesarski pas, kolesarsko stezo ali kolesarsko pot. Kjer
teh ni, lahko vozijo po vozis€u ceste, e prometna signalizacija tega izrecno ne
prepoveduje. Pri tem morajo voziti ¢im blizje desnemu robu voziS€a, vendar pri tem
ne smejo zavzeti ve¢ kot en meter prostora od roba voziséa. Ce vozijo v skupini,
morajo voziti drug za drugim. Kljub temu, da bi to moralo biti samoumevno, je med
voznjo s kolesom posebej prepovedano spus€anje krmila kolesa iz rok, dvigovanje
nog s pedal, vodenje, vileCenje ali potiskanje drugih vozil, pustiti se vleCi ali
potiskati,prevazati predmete, ki ovirajo varno voznjo.

Otroci, mlajsi od 14 let, ki vozijo kolo oziroma kolo s pomoznim motorjem, morajo
imeti med voZnjo na glavi pripeto kolesarsko za&¢itno Celado ali homologirano
zascitno Celado.
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3.24 OTROK KOT POTNIK V AVTOMOBILU

Otroka se sme voziti v avtomobilu le, e ima glede na starost, viSino in tezo pravilno
names€en ustrezen otroSki avtomobilski sedez. Med voznjo v motornem vozilu z
vgrajenim zadrzevalnim sistemom mora biti otrok, manjSi od 150 cm, zavarovan z
zadrzevalnim sistemom, ki je primeren otrokovi telesni masi. V motornem vozilu, ki
ni opremljeno z zadrzevalnim sistemom, ni dovoljeno prevazati otrok, mlajSih od treh
let, otroci starejSi od treh let in manjdi od 150 cm pa se smejo prevazati le na
sedezih, ki niso prednji sedezi. Otrok ni dovoljeno prevazati v nazaj obrnjenem
zadrzevalnem sistemu v sedezu za potnike, zasCitenem s prednjo zra¢no blazino,
razen &e je zradna blazina deaktivirana mehaniéno (ZPrCP, 88. Clen).

Otrokova varnost se v avtomobilu pri€ne s pravilno pripetostjo!

Vsaka voznja z avtomobilom, tudi Ce je cilj oddaljen le nekaj kilometrov, je za otroka
posebno dozivetie. Siri mu obzorja, med voZnjo spoznava okolico, promet in
sprejema navade in vzorce ravnanja voznika. Vse to so razlogi, da mora biti vsaka
voznja varna voznja.( www.druzina.si » Domov » Tednik DruZina, $t. 19, letnik 2005 )

3.25 OTROK KOT POTNIK V AVTOBUSU

Mnogo otrok se v 3olo pripelje z avtobusom, zato je potrebno, da tudi oni poznajo
pravila, kako varno priti v Solo in iz nje nazaj domov kot potnik v avtobusu.
Spremljanje otroka na avtobusno postajo je zelo pametno in lepo dejanje. Skupaj z
otrokom je potrebno pocakati na avtobus in prav tako na istem mestu pocakati
otroka, ko se ta vrne nazaj iz Sole z avtobusom. Ko je otrok dovolj star in zrel, da
lahko gre sam na avtobus, ga je potrebno najprej nauditi, kako bo priSel varno na
postajo, kako se obnaSa na avtobusni postaji, kako se pravilno vede na avtobusu in
kako varno pride nazaj domov.
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4 OBSTOJECA PROMETNA UREDITEV OKOLICE OS
IVANA CANKARJA VRHNIKA

4.1 OS IVANA CANKARJA VRHNIKA

Osnovna 3ola Ivana Cankarja Vrhnika je ena izmed vecjih osnovnih Sol v Sloveniji.
Na Vrhniki stojita dve Osnovni Soli lvana Cankarja, starejSa na Trzaski cesti 2,
mlajda pa na Lo&ci 1. StarejSa je bila zgrajena leta 1904, mlajSa pa leta 1961.

Slika 1: Osnovna Sola Ivana Cankarja Vrhnika na LoSci 1
(Vir: lastni)

Slika 2: Osnovna $ola Ivana Cankarja Vrhnika na TrZaski cesti 2
(Vir: http://www.osivanacankarja.si/)
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Pouk poteka tudi na podruzni¢ni Soli na Drenovem Gri¢u. Tukaj je pouk organiziran
za otroke od 1. do 4. razreda, ki ga obiskujejo u¢enci Drenovega Gri¢a z okolico.
Proces vzgoje in izobrazevanja se izvaja v prostorih tamkajSnjega gasilskega doma.

Slika 3: Podruzniéna Sola na Drenovem Gricéu
(Vir: http://www.osivanacankarja.si/)

4.2 OPIS SOLSKEGA OKOLISA

Izvle€ek iz »Odloka o ustanovitvi javnega vzgojno-izobrazevalnega zavoda Osnovna
Sola lvana Cankarja« (Uradni list RS, &t. 62/96, 40/97, 20/98, 21/2000).

Solski okoli§: 9. &len omenjenega odloka
Zavod je ustanovljen za opravljanje osnovnosolskega izobrazevanja za Solski

okolis, ki obsega obmocje naselij:
e Sinja Gorica,

e Verd,

e Bistra,

o Mirke,

e Zaplana,

e Drenov Gric¢,

e Lesno Brdo ter

e Vrhnika z naslednjimi ulicami:

e Betajnova,

e Cankarjev trg (hiSne Stevilke 1, 1b, 1c, 5, 6, 6a, 9, 10 — prostorski okoli§ 0011),
e Cesta Gradenj,

o Cesta 6. maja,
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e Cuza (hisne $tevilke 1, 3, 5, 7, 9, 11, 15 — prostorski okoli§ 0009),
e Doboviénikova ulica,
¢ Dolge njive,

o Gabrée, Gradisce,

e Grilcev gric,

e Hrib,

e |drijska cesta,

e Kolesarska pot,

o Kopaliska ulica,

e Krozna pot,

¢ Krpanova ulica,

e Kurirska pot,

e LoSca,
e Med vrtovi,
e Modilnik,

e Mrakova cesta,

¢ Na Klancu (od hisne stevilke 22do 27 — prostorska okolisa 0009, 0016),
e NaKilisu,

¢ Na zelenici,

¢ Notranjska cesta,

e Ob Beli,

e Obigriscu,

e Ob Ljubljanici,
¢ Ob potoku,

e Pavkarjeva pot,

e Petkovskova ulica,

e Postna ulica,

e Pot k studencu,

e Pot k Trojici,

e Pot v Mogilnik,

e Precna pot,

o Prilipi,

e Prisojna pot,

e Raskovec,

¢ Ribiska pot,

e Stara cesta (hiSne Stevilke 2, 2a, 4, 4a, 6, 8, 10, 13, 15, 18, 19, in od 21 do 55 -
prostorski okolisi 0010, 0009, 0008),

e Storzev Gri¢,

e SusSnikova cesta,

e Tiénica,

e Trg Karla Grabeljska,
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e Trzaska cesta,

e Turnovse,

e Usnjarska cesta,
e Vas,

e VoljCeva cesta.

Znotraj Solskega okolisa je dolocéeno obmoc¢je podruzniéne
naslednji naselji:

e Drenov Gric,

e Lesno Brdo.

Ustanovitelj osnovne Sole je Obc&ina Vrhnika,Trzaska 1,
Ustanoviteljske pravice ob¢ine izvrSuje obcinski svet.

Sole, ki zajema

1360 Vrhnika.

VRHNIKA varna

pot v Solo

Wr i 6o, &%
et ot

Stara Vrhnika

Tt -

5 o Lo SA

KACIR VAS L B 3“; -

KLANEC 1 “h
ST i R &1
¥ - @e
P LA &

wursavas o
Verd
e
b3kt vriie Merilo 1:3300
2 KARTS
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Slika 4: Prikaz varnih poti v $olo
(Vir: OS Ivana Cankarja Vrhnika)

Milan Spani¢: Prometna varnost otrok v okolici OS Ivana Cankarja Vrhnika

Stran 18 od 32



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

4.3 SOLSKI PREVOZ

V Solskem letu 2012/2013 prevoze izvaja na javhem natecaju izbrano podjetje

Ljubljanski potniSki promet. Za posamezne relacije se uporabljajo naslednja

prevozna sredstva:

e avtobus na relaciji: Zaplana, Sinja Gorica, Bistra; Stevilo sedeZev je 51, Stevilo
stojiS¢ je 44, torej skupno 95;

e avtobus na relaciji: Strmec, Zaplana, Sinja gorica; Stevilo sedezev je 52, Stevilo
stojiS€ je 30, torej skupno 82;

e avtobus na relaciji: Bistra; Stevilo sedezZev 45, Stevilo stojiS¢ je 43, torej skupno
87;

¢ mini bus na relaciji: Strmec, Zaplana, Bistra, Sinja Gorica; Stevilo sedezev je 21,
stojiS¢ ni, torej skupno 21.

Ucenci iz naselij Drenov Gri€ in Lesno Brdo obiskujejo pouk na Vrhniki (LoSca 1) od
4. razreda dalje. Uporabljajo redne avtobuse primestnega prometa na relaciji
Ljubljana-Vrhnika-Ljubljana. Vstopajo na postaji Lesno Brdo in Drenov Gric,
izstopajo pa na postaji na Ulici 6. Maja (Mercator), in obratno. U€enci imajo
mesecno vozovnico in Kkoristijo neomejeno Stevilo vozenj po voznem redu vse dni v
tednu.

4.4 ANALIZA PROMETNE VARNOSTI V OKOLICI OS IVANA
CANKARJA VRHNIKA

Trenutna ureditev prometne varnosti vseh $olskih poti, ki pripeljejo v OS Ivana
Cankarja, obsega:

e postavitev treh semaforjev (pri Crnem orlu, na Lo3ci in pri vstopu na avtocesto),
e ureditev Trzaske ceste s kolesarsko stezo,

¢ ureditev celotnega cestid€a proti Vrtnariji,

e obnovljen in razsirjen most preko Ljubljanice v Janezovo vas,

e ureditev obra¢aliS¢a na Zaplani pri Lazen€anu,

e ureditev Ulice 6. Maja s kolesarsko stezo,

e parkiriS€e za obiskovalce Sole na Trzaski je urejeno,

e ureditev kroZznega prometa na razredni stopniji,

e zgrajeno obracalisCe za avtobuse na Losci 1,

e prevoz otrok prvosolcev z Raskovca,

e ureditev prehoda za peSce Gabrce,

vvvvv

vvvvv

e kovinski stebri ob plo¢niku pri gostilni Kavcic.
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45 NEVARNE TOCKE, KI SO POTREBNE SE POSEBNE
POZORNOSTI

45.1 BETAJNOVA

vvvvv

nekaterih delih zelo ozka, hitrosti pa so zaradi ravne ceste kljub omejitvam,
sorazmerno visoke.

Slika 5: Nevarna in ozka cesta proti Betajnovi brez plo¢nika
(Vir: lastni)

Slika 6: Nevarna in ozka cesta proti Betajnovi brez plo¢nika
(Vir: lastni)
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45.2 VERD

Problemati¢en je del poti od trgovine proti Bistri. Ni ploénikov, cestidCe je ozko,
ovinki na dolo€enih odsekih so nepregledni. Promet je sorazmerno gost.

Slika 7: Nevaren odsek v kraju Verd
(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)

Slika 8: Nevaren odsek v kraju Verd
(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)
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45.3 TRZASKE CESTA

Slika 9: Prehod za peSce z veliko frekvenco preckanja kljub blizini dveh
semaforiziranih prehodov
(Vir: lastni)

Slika 10: Prehod za peSce z veliko frekvenco preckanja kljub blizini dveh
semaforiziranih prehodov
(Vir: lastni)
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4.5.4 KRIZISCE INDUSTRIJA USNJA VRHNIKA-MIRKE

(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)

(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)
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(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)

455 KRIZISCE NA DRENOVEM GRICU PRI GOSTILNI KAVCIC

Kljub rekonstrukciji kriziSéa se pojavljajo na tem kriziS¢u naslednje

nevarnosti:

e na desni strani v smeri proti Ljubljani so na ploéniku in kolesarski stezi pogosto
parkirani osebni avtomobili. PeSci jih morajo obiti po voznem pasu cestid¢a;
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e na odcepu za Horjul so na desni strani na plo¢niku prav tako pogosto nepravilno
parkirani avtomobili. Tudi na levi strani se parkiris€e pri gostilni »razSiri« na vozni
pas. PeSci morajo hoditi po voznem pasu cestis€a. Zaradi nepravilno parkiranih
vozil imajo avtobusi za izredne prevoze ucencev teZave pri zavijanju proti Soli na
Drenovem Gricu.

(Vir: lastni)

(Vir: lastni)
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v

(Vir: lastni)

456 KRIZISCE CESTA 6. MAJA-CESTA GRADENJ

(V/r. Fakulteta za gradbenistvo in geodezuo, 2006)
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(Vir: Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006)

45.7 LOKALNA CESTA BEVKE-DRENOV GRIC-ZAKLANEC OD SOLE DO
»DG 69«

Del lokalne ceste Bevke-Drenov Gri¢-Zaklanec od Sole na Drenovem GriCu do
podjetjia »DG 69« je ozek, brez plo¢nika, neosvetljen. Promet je poveCan zaradi
dejavnosti podjetja »DG 69« in lokalnega prometa v Horjul.

Slika 20: Nevarni del poti do podruzni¢ne Sole na Drenovem Gricu
(Vir: lastni)
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Slika 21: Nevarni del poti do podruzni¢ne Sole na Drenovem Gri¢u
(Vir: lastni)

4.6 PREDLOGI ZA 1ZBOLJSANJE VARNOSTI OTROK NA SOLSKI
POTI

4.6.1 BETAJNOVA

Na Betajnovi cesti bi bilo potrebno urediti plo¢nike in postaviti hitrostne ovire do
odcepa za Stari Maln; nujen je tudi vecji nadzor policije v €asu priCetka in konca
pouka.

4.6.2 VERD

V kolikor ni mogoce razsiriti cestiS€a in poskrbeti za peSpot na Verdu, je potrebno
uvrstiti relacijo med nevarne poti in zagotoviti brezplacen prevoz vseh ucencev iz
tega konca.

4.6.3 TRZASKA CESTA
Nujna je postavitev hitrostnih ovir. Varovanje prehodov na Trzaski cesti bi bilo

potrebno izvajati nekaj dlje, na primer cel mesec september, preko celega leta pa bi
bil dobrodoSel mobilen policist v €asu, ko u¢enci kon€ujejo pouk.
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4.6.4 KRIZISCE INDUSTRIJA USNJA VRHNIKA-MIRKE

vvvvv

tudi dodatno Se z »zvo&nimi zavorami« ali pa samo z »opti€nimi zavorami«. Zvo¢ne
zavore so velikokrat neugodne predvsem zaradi hrupa, ki ga povzrocajo.

Zaenkrat bi se lahko odlocili ne glede na priporocila v specifikacijah za nizje — 1 cm
namesto 2 cm opti¢ne zavore.

4.6.5 KRIZISCE NA DRENOVEM GRICU PRI GOSTILNI KAVCIC

Priporocljivo bi bilo namestiti kovinske stebre (kot ob gostilni Kavéi¢) in tako fizi€no
onemogociti parkiranje na ploc¢nikih.

4.6.6 KRIZISCE CESTA 6. MAJA-CESTA GRADENJ

vvvvv

prehoda za pesce, ha omejitev hitrosti in ustrezno signalizacijo.

4.6.7 LOKALNA CESTA BEVKE-DRENOV, GRIC-ZAKLANEC OD SOLE DO
»DG69«

Tu je nujno potrebno pristopiti k aktivnostim za rekonstrukcijo tega dela ceste
(razSiritev, osvetlitev, plo€nik).
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5 ZAKLJUCEK

Da bo otrok varno prispel v $olo in nazaj domov, je odvisno od vzpostavljene
prometne varnosti in otrokovega znanja iz prometne vzgoje. UCenje o pravilih v
prometu se mora prieti dovolj zgodaj. NajpomembnejSo vlogo pri tem imajo starsi,
ki so prvi ucitelji, saj s svojim ravnanjem in zgledom predstavljajo vzornika. Ob
vstopu otroka v Solo prometno vzgojo dopolnjujejo ucitelji in vzgaoijitelji. Dolznost Sole
je, da poskrbi za varne Solske poti, po katerih otroci prihajajo in odhajajo. Z njimi se
skupaj s starsi otroci seznanijo, ko prvic¢ prestopijo prag Sole.

V prvih letih Solanja (prva triada) se otrok najpogosteje znajde v prometu v viogi
pesca, ki ga spremlja odrasla oseba. Kot peSca se ga seznani z nevarnimi odseki
Solske poti, kje in kako se varno precCka cestidCe, po kateri strani cestiS¢a se hodi,
Ce ni zato ustreznega ploCnika ali kolesarske steze, kako naj poskrbi, da bo kot
pesec, ki je najbolj ranljiva oseba udelezencev v prometu, dovolj viden. Njegovo
znanje in izkusnje se tako bogatijo iz dneva v dan.

V drugi najpogostejsi vlogi se otrok znajde v prometu kot sopotnik v avtomobilu ali
avtobusu. Tudi o tej vlogi je potrebno otroka seznaniti s pravili. Dokler otrok ne
doseze viSine 150 cm, je v avtomobilu od zadaj zavarovan z zadrZevalnim
sistemom. Tudi samo Cakanje na avtobus, vstopanje vanj in izstopanje iz njega
zahtevajo dolo€eno disciplino in red. Otroci morajo biti strpni in upoStevati navodila
spremljevalcev.

V vi§jih letnikih Solanja (druga in tretja triada) se otrok znajde v prometu Ze kot
samostojni udelezenec. Samostojno se lahko otrok kot kolesar vklju€i v promet po
opravljenem kolesarskem izpitu. Pri tem mora obvezno uporabljati kolesarko
zascitno Celado, voziti pa po kolesarski stezi ali poti, kjer pa teh ni, voznjo izvaja ¢im
blizje desnemu robu voziS€a. Kolo mora biti tehni€no brezhibno in opremljeno s
svetlobnimi telesi.

kot javni zavod vsaka osnovna Sola mora izpolnjevati zakonske obveze iz podrocja
prometne varnosti. Te doloCajo izdelan prometno-varnostni nacrt, katerega obvezni
del so natanCno zarisane vse varne Solske poti; opredeljene morajo biti vsebine
uénega programa iz prometne varnosti, zagotovljen mora biti varen prevoz za vse
otroke, ki so od Sole oddaljeni ve€¢ kot 4 km. Pomembno je sodelovanje Sole z
drugimi organizacijami, ki igrajo pomembno vlogo v prometu in, seveda, dobro
sodelovanje s starsi.

OS Ivana Cankarja Vrhnika ima dokaj dobro urejeno prometno varnost v neposredni
okolici Sole kakor tudi njeni blizini. Sama $ola se nahaja v strogem centru mesta, ob
njej poteka zelo prometno obremenjena stara regionalna TrzasSka cesta, ki
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predstavlja magnet za voznike motornih koles, kateri se vozijo proti Primorski ali v
obratni smeri Primorske. Gostota prometa po njej je zelo visoka.

Samo okolico OS Ivana Cankarja Vrhnika urejata v razdalji cca. 300 m dve
dva prehoda za peSce, ki sta po opazanjih pogosteje uporabljena kot varnejsi obliki
preCkanja cestiS€a. Potrebno bi bilo razmisliti, kako povecati varnost prehoda ¢ez
cesto na prehodih €ez cesto, kjer ni semaforja.

Veliko manj varnih Solskih poti v Solo pa je iz bolj oddaljenih ulic in naselij iz
Solskega okoliSa. Najbolj kriticne so v diplomski nalogi natanéno opisane in
dokumentirane s fotografijami. Kar nekaj je Se poti, kjer na cestiS¢u ni ploénika
(nevarni del poti na poti do podruzni¢ne 3ole v Drenovem Gri¢u, Betajnova cesta),
pomanjkliive so talne oznacbe (pot proti Modcilniku), nevarni odseki so slabo
osvetljeni (pot mimo »DG69«). Na Stevilnih odsekih je zaslediti cestiS€a, ki so
preozka (lokalna cesta Bevke-Drenov Gri¢-Zaklanec na poti iz Verda proti Bistri,
cesta v naselju Betajnova).

Glede na nabor ukrepov, ki obstajajo za reSevanje podobnih kritiénih mest, sem v
namestitev zvo€nih ali opti¢nih ovir, dodatno prometno signalizacijo, osvetlitev
ploCnikov in posebne ureditve obmocij, kjer Zzelim povecati voznikovo pozornost,
predvsem v strnjenih oziroma gosto pozidanih obmogjih in neposredni okolici OS.

Prav je, da morajo biti otroci delezni posebne pozornosti, saj so zaradi
razposajenosti in otroSke igrivosti preveckrat slabo pozorni na promet okoli sebe.
Dolznost nas odraslih je, da jim pri vzgoji pomagamo. Dolznost otrok pa je, da se
zavedajo, da cesta in plo¢niki niso igris¢e, ampak javne prometne povrdine, na
katerih morajo upostevati prometna pravila.

Tedaj ko so otroci ali drugi SibkejSi Cleni udelezenci v prometu, ki niso v celoti
sposobni za samostojno udelezbo v cestnem prometu, je od voznikov motornih vozil
upraviceno pri€akovati posebno pozornost, ko se vozijo mimo njih, saj lahko z
varnim nacinom voznje pripomorejo Kk njihovi vecji varnosti.

Zakon o pravilih cestnega prometa govori, da so otroci najSibkejSi ¢len v cestnem
prometu, zato bi to pravilo morali imeli ves ¢as pred o€mi vsi udelezenci v prometu.
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