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POVZETEK

Ljudje nismo sposobni voziti v okvirih, ki smo si jih sami dolocili. Eden najvedjih problemov v
cestnem prometu je neprilagojena hitrost.

Na zaCetku diplomske naloge bom nastel zakone in pravilnike, ki dolo€ajo vedenje in pravila
v prometu.

Predstavil bom neprilagojeno hitrost kot vzrok za veliko Stevilo nesrec, tudi s smrtnim izidom.
Po kraju nastanka nesreC prednjacijo naselja, se pravi blizina doma, zato sem dal poudarek
na umirjanje prometa v naseljih.

Poznamo vrsto naprav in ukrepov za umiritev prometa, od regulativnih in sistemskih ukrepov
do samih naprav za umirjanje prometa in fizi¢nih ovir, ki sodijo med najostrejSe ukrepe za
umirjanje prometa. Postavljena so tam, kjer se Zeli voznika fizi€no prisiliti, da zmanjSa hitrost
voznje.

Predstavil bom reSitev doloCenega problema v zvezi z umirjanjem prometa. S pomocjo
pridobljenih podatkov sem se odloCil za velik poseg v umirjanje prometa.

V zaklju¢ku bom predstavil mogoce reSitve, ki bi zniZzale morijo na slovenskih cestah.

KLJUCNE BESEDE

— neprilagojena hitrost

— umirjanje prometa

— grbine za umirjanje prometa
— nacionalni program
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SUMMARY

At the beginning of my thesis I'll state the laws and regulations, that determine the rules and
behaviour of all the participants in the traffic.

The biggest problem of the traffic on our roads is not adjusted driving speed, that is in most
cases driving too fast.

| will introduce the problem, that arises due to driving too fast. Namely this is the main cause
of very high number of car accidents with casulties. Car accidents mostly take place in
populated areas, that is in towns. Therefore | emphasised my thesis on how to regulate the
traffic in towns with making it ‘calmer’, more fluent.

There are lot of regulative and system regulations, devices and physical obstacles , which
help us to lower the velocity of the traffic. They are positioned on such places, where a driver
is actually forced to lower the speed of driving.

In the end I'll introduce the solution of the problem, with presenting suggestions on how to
decrease the horrific situation on our roads in our daily life.

KEYWORDS

— not adjusted driving speed

— calming down the traffic

— roundabouts

— speed hump for calming traffic
— national programme
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1 uvoD

Opisal bom umirjanje prometa v naseljih, kjer imamo na eni strani poskrbljeno za varnost v
cestnem prometu, kar si Zelimo zaradi nas samih in kar je tudi odgovornost drzave. Na drugi
strani pa je nasa Zelja ¢im prej priti na cilj, Zelja po hitrosti ,ki je niCkolikokrat povezana z
alkoholom in drugimi Skodljivimi dejavniki. PeSci in kolesarji so v prometu enakovredni
udeleZenci in jih moramo tako tudi obravnavati. Umirjanje prometa mora biti sestavni del
celostnega nacrtovanja v mestih, s posebnim poudarkom na prometni varnosti, okolju in
izrabi energije. Treba je izdelati kompletne prometne Studije, ki naj doloCajo glavne poti,
uporabnike, konfliktna mesta med posameznimi vrstami prometa in dopustne hitrosti na
cestnem omrezju.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Zivimo v svetu, ki vedno bolj drvi in hiti do cilja. Ni pomembno, kaj in kje je, samo da &im prej
pridemo do njega. Hitrost je danes velikega pomena na vseh podrocjih naSega delovanja.
Tehnika in tehnologija sta postali tako napredni, da smo postali ljudje tisti moteci faktor na tej
poti, ki se mu vse prilagaja..

Cezmerna hitrost in nevarnost kot njena posledica, sta $e najbolj vidni v naseljih. Veé kot 60
% vseh nesre€ se zgodi v naseljih, kjer je hitrost vzrok v 37 % primerov. Hitrost je vzrok 43 %
prometnih nesre€¢ s smrtnim izidom. Vsak peti mrtvi udeleZzenec v prometu je peSec,
kolesarjev pa je 7,2 %. Najvec, kar 39 % smrti, se zgodi na lokalnih cestah. Statisti¢ni
podatki dajejo jasno sliko varnosti v prometu, kjer izstopajo zlasti naselja in lokalne ceste.
Prav na teh cestah pa lahko zmanjS8amo hitrosti z omejevanjem prometa.

Najlazje je postaviti znake in ovire na ceste, vendar pa smo vozniki tisti, ki bomo odlocali, ali
jih bomo upostevali ali ne. Potrebno je nenehno izobrazevanje mladih in to v letih, ko si
pridobivajo prve izkusnje v cestnem prometu. V osnovnih Solah dajejo tej tematiki vedno vedji
pomen. Tudi starejSe je treba izobrazevati ali informirati kako drugace. Poglejmo na primer
voznjo skozi kroziS€a: vse se je vrtelo okoli pozitivnih in negativnih vplivov na tok prometa,

vvvvv

Mislim, da v vecini avtoSol predstavljajo uéenci vozniki le Stevilko zasluzka. Sistem ni
dodelan in tudi avto3ol je preve€. V izobrazevanje bi uvedel Solo varne voznje, kjer bi se
naucili obvladovati vozilo pod drugaénimi voznimi pogoji, ne samo normalnimi. .Naugil bi jih
varcne voznje, kjer je poleg poCasnejse voznje pomemben tudi ekoloski vidik.

Zalostno je, da za varnost v prometu lahko najve¢ naredijo represivni ukrepi, ki so po novi
zakonodaji najhujsi doslej. Prisotnost policije na cestah je velika, vendar pa ne morejo biti na
vseh mestih naenkrat. Postavitev stacionarnih radarjev na avtocestah je dobra zadeva,
vendar jih je premalo.

Tehnologija je v zadnjih letih tako napredovala, da bi z njeno pomog¢jo lahko ustavili prehitre
voznike. Vgraditev senzorjev na odsekih cest z najvi§jo dovoljeno hitrostjo in sprejemnikom v
vozilu; sledenje vozil, kjer bi racunalnik sam ugotavljal kritve za prehitro vozZnjo ... to so
nekateri od teh nacinov.
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V Sloveniji vedno vsi govorimo o tem, kako slabe ceste imamo. Pozabili pa smo na glavno
pravilo v voznji, da se je treba prilagajati voznim razmeram in stanju cestiS€a. Res je, da bi
bile ceste lahko v boljSem stanju, vendar niso — in to je realnost, s katero se ocitho ne
moremo sprijazniti.

1.2 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Pri izdelavi diplomske naloge sem se soo€il s problemom, kako in na kakSen nacin napisati
in opisati vrste umirjanja prometa. O tej temi ni veliko napisanega, tako da je najvedji
problem literatura in viri. Omejil sem se na pravila in zakone cestnega prometa v Republiki
Sloveniji.

1.3 METODE DELA

Metode, ki so uporabljene v diplomski nalogi so:
— komparativnha metoda
— metoda kompilacije
— deduktivha metoda
— statistiCha metoda
— metoda analize in sinteze
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2 SLOVENSKA ZAKONODAJA

V Sloveniji imamo nekaj zakonov in pravilnikov, ki dolo¢ajo obnasanje in pravila v prometu.
To so: — Zakon o varnosti v cestnem prometu

— Zakon o javnih cestah

— Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah

— Tehni¢na specifikacija za javne ceste TSC 03.800 : 2000

2.1 ZAKON O VARNOSTIV CESTNEM PROMETU - ZVCP

Je osnovni zakon, ki ga je treba upostevati pri vseh dogajanjih okoli cest. Objavljen je bil v
Uradnem listu RS 83/2004, dne 29. 7. 2004; in popravljen ter spremenjen:

— leta 2005 v Uradnem listu RS 35/2005, dne 5. 4. 2005 ( ZVCP-1A);

— leta 2005 v Uradnem listu RS 69/2005, dne 22. 7. 2005 (ZVCP-1B);

— leta 2005 v Uradnem listu RS 108/2005, dne 2. 12. 2005 (ZVCP-1C);

— leta 2006 v Uradnem listu RS 105/2006, dne 12. 10. 2006 (ZVCP-1D):

Hitrost voznje je omenjena od 30. do 35. Clena.
V 30. &lenu so opisana sploSna nacela o primerni hitrosti, 0 premajhni hitrosti.
V 32. €lenu so nastete najvecje dovoljene hitrosti za vozila:

— 130 km/h — na avtocestah;

— 100 km/h — na cestah, rezerviranih za motorna vozila;

—90 km/h — na vseh ostalih cestah zunaj naselij

—50 km/h — na cestah v naselju;

— 30 km/h — v obmoc¢ju omejene hitrosti;

— 10 km/h — v obmoc¢ju umirjenega prometa in v obmoc¢ju za pesce.

V 98. ¢lenu je definirano obmocje umirjenega prometa, v 100. ¢lenu pa obmoc¢je omejene
hitrosti.

2.2 ZAKON O JAVNIH CESTAH -2JC

Je bil sprejet in objavljen v Uradnem listu RS 29/1997, dne 23. 5. 1997. Dopolnjen in
spremenjen pa : — 28. 2. 2002 v Uradnem listu RS 18/2002 (ZJC-A);
— 18. 10. 2005 v Uradnem listu RS 92/2005 (ZJC-B).

V 13. &lenu so nasteti sestavni deli javne ceste, med katerimi so tudi prometna signalizacija
in prometna oprema, cestne naprave in druge ureditve, namenjene varnosti prometa, za&citi
ceste ter zemljiS¢ in objektov vzdolz ceste pred vplivi prometa na njej, torej naprave za
umirjanje prometa.

2.3 PRAVILNIK O PROMETNI SIGNALIZACIJI IN PROMETNI OPREMI
NA JAVNIH CESTAH

Sprejet in objavljen v Uradnem listu RS 46/2000 31. maja 2000 in dopolnjen ter objavljen v
Uradnem listu RS 110/2006 26. 10.
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Ta pravilnik predpisuje vrsto, pomen, obliko, barvo, velikost in postavljanje prometne
signalizacije in prometne opreme na javnih cestah.

24 TEHNICNA SPECIFIKACIJA ZA JAVNE CESTE TSC 03.8000 : 2000

Izda in zalozZi jo Direkcija Republike Slovenije za ceste s soglasjem ministra, pristojnega za
promet in zveze. lzdaja je objavljena v Uradnem listu RS 118-4955/2000, dne 8. 11. 2000.
TSC 03.8000 : 2000 dolo¢a tehniCne pogoje za prometno-tehni¢no oblikovanje naprav in
ukrepov za umirjanje prometa na javnih cestah in nekategoriziranih cestah, kjer je dovoljen
javni promet.

3  VZROKI PROMETNIH NESREC V NASELJIH

Statistika nesre¢ na cestah nam pokaZe, da je neprilagojena hitrost na prvem mestu kot
vzrok prometnih nesre€. Drugi vzroki pa so nepravilna stran oz. smer voznje, neupostevanje
pravil o prednosti, nepravilno prehitevanje in nepravilno obnaSanje peScev. Od vseh
prometnih nesrec je neprilagojena hitrost kriva za:

— 107 ali 43 % mrtvih,

— 379 ali 38 % huje telesno poskodovanih,

— 3127 ali 25 % lazje telesno poSkodovanih na nasih cestah.

Obdobje Stevilo Stevilo Stevilo Stevilo Umrliv | Huje telesno Lazje
prometnih | prometnih | prometnih | prometnih | prometni | poSkodovani telesno
nesre€ nesre€ s nesre€ s nesrec€ z nesredi v prometni | poSkodovani
smrtnim telesnimi materialno nesreci v prometni
izidom poskodbami Skodo nesredi
2005 25.463 196 8416 16.851 222 1086 10.810
2006 26.897 196 9562 17.139 213 1076 12.839
2007 24 .847 224 9316 15.307 249 1055 12.407
Primerjava -8% +14 % -3% -11% +17 % -2% -3%
07/06

Tabela 1: Prometne nesrece in posledice za obdobje januar—oktober 2005/07 (Vir st. 18.)

Iz tabele 1 lahko razberemo, da se varnost na nasih cestah slab$a. Obcuten je porast umrlih
na cestah. Oc¢itho samo vi$je kazni nisi dovolj za umiritev prometa.

Po kraju nastanka prometnih nesre¢ prednjacijo naselja, in to v ve¢ kot 60 %. Zato je treba v
naseljih dati veCjo pozornost omejevanju hitrosti in omejevanju prometa. Mrtvih v naselju
zaradi prometnih nesrec je 75 ali 28 % od skupno 261 v letu 2006, ¢e pa dodamo k naseljem
Se lokalne ceste, pridemo do Stevilke 96 oz. 39 %.
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Tabela 2: Stevilo umrlih oseb v prometnih nesregah in kraji teh nesreé (Vir §t. 18.)

3.1 RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU VARNOSTI CESTNEGA PROMETA
ZA OBDOBJE 2007-2011 »SKUPAJ ZA VECJO VARNOST«

V letoSnjem letu smo imeli do konca oktobra 249 umrlih oseb na cestah v prometnih
nesreCah. To pomeni, da se stanje varnosti v cesthem prometu poslabSuje, namesto da bi se
izboljSevalo, kakor smo se zavezali v resoluciji o nacionalnem programu.

Nacionalni program temelji na treh nacelih:
— nacelo zaupanja, ki zavezuje upravljavce cest k upostevanju normativne ureditve,
udeleZence cestnega prometa pa k upostevanju prometnih pravil;
— nacelo defenzivnega ravnanja, ki obvezuje udelezence cestnega prometa k pravilnemu,
zakonitemu in premisljenemu ravnanju;
— nacelo zasCite varnostno najbolj izpostavljene kategorije udeleZzencev cestnega
prometa, ki nalaga posebno skrb za za3Cito peScev, kolesarjev, motoristov, mladih
voznikov, otrok in drugih SibkejSih udeleZencev cestnega prometa.

V Sloveniji smo sprejeli vizijo varnosti cestnega prometa, kar pomeni ni¢ smrtnih Zrtev in ni¢
hudo poSkodovanih zaradi nesre¢ na cestah v Sloveniji. Za cestni promet velja, da je najbolj
odprt, nekontroliran in zapleten prometni sistem. Vrsta neustreznih reSitev, posameznih ali
skupinskih napak razli¢nih dejavnikov, prispevajo k nastanku prometnih nesre¢ z razli¢nimi
posledicami. V iskanju moznih reSitev in ciljev so skandinavski strokovnjaki leta 1997 sprejeli
pobudo za sprejem dolgorocne vizije zagotavljanja varnosti v cestnem prometu z imenom
VIZIJA NIC. Njen dolgoro¢ni cilj je skladen tudi z vsebino Bele knjige iz leta 2001 in
Evropskim akcijskim programom iz leta 2003. Idejo in potrebne aktivnosti je leta 2001
podprla tudi Republika Slovenija.
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Cilji nacionalnega programa so:

— dvig prometnovarnostne kulture na primerljiv nivo z drzavami z razvito varnostno kulturo;
— z medsebojnim povezovanjem drzavnega nivoja s samoupravnimi lokalnimi skupnostmi in
civilno druzbo optimizirati obstojece vire;

— izbolj$ati uporabnost in varnost cestnega okolja od nacrtovanja, izvedbe, vzdrzevanja in
nadzora;

— Zvzgojo, izobrazevanjem ter preventivnimi in represivnimi ukrepi spremeniti slabe nacine
vedenja v prometu;

— Stevilo mrtvih naj bi se do leta 2011 po programu zniZalo na polovico zdajSnje vrednosti.

4 UMIRJANJE PROMETA

Umirjanje prometa se je pojavilo takrat, ko ni bilo ve€¢ mogo¢e omejiti hitrosti vozil. Prometna
signalizacija prispeva k zmanjSanju prometnih nesre¢, vendar pa ni dovolj uinkovita.
Umirjanje prometa je naslednji korak k zmanjSevanju hitrosti. Pojem umirjanje prometa je
skupek ukrepov za ureditev prometnih razmer v urbanem naselju. Umirjanje prometa se
pojavi na mestih, kjer se sreCujejo vozila, kolesarji in peSci. Glavno vodilo za uporabo
ukrepov in naprav za umirjanje prometa sta funkcija in kategorizacija ceste. Dodatni kriteriji
pa so tudi: Sirina voziS€a, ureditev okolice cestiS€a, lega ceste, prometni pogoji, vrsta
prometa, hrupna obremenitev, vzdrZzevanje cest, zamude pri voZnji intervencijskih vozil.

Izrazi, ki se uporabljajo v zvezi z umirjanjem prometa, so:
— Naprave za umirjanje prometa so fizi€ne, svetlobne in druge naprave in ovire, ki fizicno
onemogocijo voznjo z neprimerno hitrostjo, ali pa so to omejitve hitrosti na nevarnih
odsekih ceste.
— Ukrepi za umirjanje prometa so tehni¢ne reSitve in oblikovanje prometnih povrsin.
— Sprememba vozne povrSine pomeni spremembo materiala/teksture oziroma
spremembo barve obrabnega sloja vozis&a.
— Opti¢na zavora opozarja voznika, da prihaja v obmocje omejene hitrosti. Sestavlja jo
zaporedije prec¢nih ¢rt prek smernega vozisca.
— ZvoCna zavora je naprava, ki z zvokom opozarja voznika, da prihaja v obmocje
omejene hitrosti.
— Grbina je naprava za umirjanje prometa, ki stoji pravokotno glede na os ceste in je
dvignjena nad nivo vozis&a.
— Plod¢ad je naprava za umirjanje prometa, ki stoji pravokotno glede na os ceste, je
dvignjena nad nivo voziS&a in jo sestavljajo klancine in dvignjena plos¢ad.
— ZoZenje voziSc¢a je ukrep, ko z zozitvijo voziS€a zagotovimo zmanj$anje hitrosti.
— Zamik smernega voziS€a je ukrep, ko z zamikom osi voZnje zagotovimo zmanjSanje
hitrosti.
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5 UKREPI IN NAPRAVE ZA UMIRJANJE PROMETA

Vrste naprav in ukrepov za umirjanje prometa so:
1. ukrepi — sistemski ukrepi
— regulativni ukrepi
— sem priStevamo tudi: — spremembe vozne povrsine (tlakovanja)
— ureditev kroZi&¢
— uvedba enosmernih ulic
— druge tehni¢ne reSitve

2. naprave — opozorilne naprave
— opti€ne ali zvo€ne zavore

3. fizine ovire — grbine in plos¢adi
— zoZitve vozid€a in razmejitve smernih vozis¢
— zamik osi vozis€a

Vsak ukrep ali ovira ima svoje prednosti in slabosti. Treba je upoStevati omejitve hitrosti na
posameznih odsekih cest, obenem pa dopusc€ati zadostno pretocnost prometa. Potrebne so
temeljite analize, kakSen ukrep ali ovira je najprimernej$a za doloCeno okolje.

Pretirana uporaba hitrostnih ovir pomeni bistveno nizji nivo udobja pri voznji, otezen
avtobusni in tovorni promet, pove€anje hrupa, ob&utne zamude pri voznji intervencijskih
vozil, otezeno vzdrzevanje cest, s tem pa se povecujejo stroski v zvezi s prevozom.

5.1 SISTEMSKI UKREPI

Sistemski ukrepi so dolo¢eni s prometno ureditvijo, ki jo za cesto ali njen del oz. naselje ali
njen del dolodi upravljavec ceste.
Ta obsega: — dolo€anje prednostnih smeri ter sistema in nacina vodenja prometa,
— omejitve uporabe ceste glede na vrsto prometa,
— omejitve hitrosti,
— ureditev mirujoCega prometa,
— dolo¢anje obmodij umirjenega prometa, obmocij omejene hitrosti in obmocij za
pesce,
— dolo¢anje drugih obveznosti udelezencev v cesthnem prometu.

5.2 REGULATIVNI UKREPI

Regulativni ukrepi predstavljajo niz prometnih pravil, ki jih definira Zakon o varnosti v
cestnem prometu. V naravi se odrazajo s postavitvijo ustrezne prometne signalizacije.

Ta vrsta ukrepov nima posebnega vpliva na umirjanje prometa, vendar pa se z njimi jasno
definirajo prometna pravila za cesto ali njen del oz. za naselje ali njegov del.
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5.3 KROZISCA — KROZNA KRIZISCA

KroziS€a sodijo med najucinkovitejSe ukrepe za umirjanje prometa. Osnovna znacilnost
sredinskim otokom ter kroZznim vozis€em, v katerega se stekajo tri ceste ali ve€ in po
katerem poteka promet v nasprotni smeri urnega kazalca. Vozila v kroznem vozis€u imajo

prednost pred vozili na uvozih. Sama hitrost vozZnje skozi krozis€a je odvisna od velikosti

Slika 1: Krozisce

— visoka raven prometne varnosti (manjSe Stevilo konfliktnih tock kot pri ostalih nivojskih
krizis€¢ih, nemogoCe »lovljenje zelene« kot pri semaforiziranih kriziS¢ih, ni mogoce
spregledati rdece luci);

— manjsi ¢akalni Casi zaradi neprekinjenosti voznje;

— man;jSi hrup in emisije izpusnih plinov;

— dobra resitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnih tokov na glavni in stranski
prometni smeri;

— manjse posledice prometnih nesre¢, ker ni €elnih trkov in trkov pod pravim kotom;

— manjsi stroski vzdrzevanja (ni semaforizacije);

— ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmodjih;

— estetski videz.
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— ne omogocajo »zelenega vala«, zato je vprasljiva uvedba vecjega Stevila zaporednih
kroziS¢ na kratkih razdaljah na glavnih prometnih smereh, pri katerih je prednostnega
pomena hitrost (mestne vpadnice in obvoznice);

— pomanjkanje prostora za izvedbo sredinskega otoka v urbanem obmodju (stara mestna
jedra);

fve v

prometu niso ustrezna reSitev pred institucijami za slepe in slabovidne ter slusno motene,
pred domovi za ostarele, bolniSnicami, zdravstvenimi domovi, pred otroSkimi vrtci in
osnovnimi Solami in pred vsemi tistimi institucijami, kjer prevladujoli tip nemotoriziranih
udeleZzencev v prometu zaradi svojih zacasno ali trajno omejenih sposobnosti ne bi imel

A
=

i}

vvvvv

hitrost in vecja jakost prometnih tokov, temeljni problem pa je prehitevanje. Velika krozis¢a
imajo premere od 40 do 140 metrov. Drugi pas poveca prevozno kapaciteto za 30 %, tretji pa
samo za 15 %.

metrov in z dobro projektiranimi prikljucki. V nasi okolici imamo majhna kroZis€a s premeri
okoli 15 metrov in enim voznim pasom.
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— 1-30...... kriziSCe s kroznim prometom
— 11-48 .... krozni promet
- 1. kriziSCe s prednostno cesto

vvvvv

sami voznji skoznje pa ni bilo povedane niti besede.

5.4 ENOSMERNE ULICE

-

Slika 3: 1lI-2 Enosmerna cesta

Pri enosmernih ulicah smo promet usmerili v eno smer vozZnje zaradi pomanjkanja prostora,
ni ve€ konfliktnih, nevarnih toCk. Ve€inoma se uvajajo v mestnih srediscih, kjer naj bi bil
promet Ze umirjen.

5.5 OPOZORILNE NAPRAVE

Med opozorilne naprave Stejemo opti¢ne in zvocne opozorilne naprave. Njihova funkcija je
opozarjanje voznikov, da se priblizujejo obmoc¢ju omejene hitrosti. Osnovni opti¢ni ukrep je
prometna signalizacija, ki pa je tudi najpreprostejSi ukrep. Uporablja se jih pred obmodji
umirjanje prometa ali znotraj njih, kjer so predvidene visje hitrosti. Opti€ne naprave so vse
tiste naprave, ki jih vsi udelezenci v prometu zaznamo le z vidom. Za vsako spremembo
voznje na cesti moramo biti najprej obvesceni, zato so od vseh naprav za umirjanje prometa
vedno na prvem mestu.
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Slika 4: 11-30 Omejitev hitrosti

5.5.1 OPTICNE ZAVORE

Poleg prometne signalizacije so opti¢ne zavore najblaZji ukrep za umirjanje prometa.
Sestavlja jo zaporedje precnih ¢rt prek smernega vozis€a. Namen je opozoriti voznika, da
lahko pravocasno in enakomerno zmanjSa hitrost do dovoljene. Pri opti¢nih zavorah nam
neenakomernost razmakov med ¢rtami da obcutek, da pri nezmanjS$ani hitrosti vozimo vedno
hitreje. Same ne vplivajo na samo hitrost voznje. Razdalja med &rtami se spreminja glede na
zacetno in koncno hitrost. Ob koncu opti¢ne zavore za¢ne veljati oomocje omejene hitrosti.

Slika 5: Opti¢na zavora
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5.5.2 ZVOCNE ZAVORE

Slika 6: Zvoc¢na zavora

Zvotne zavore so blazji ukrep za umirjanje prometa in se jih uporablja pred obmod;ji
umirjanja prometa ali znotraj njih. Namen zvocnih zavor je opozoriti voznika, da lahko
pravo¢asno in enakomerno zmanjsa hitrost do dovoljene. ZvoCne zavore nas z zvocnimi ali
vibracijskimi ucinki opozorijo, da pri nezmanjSani hitrosti vozimo vedno hitreje. Sestavlja jo
zaporedje po dveh 40 cm Sirokih pre¢nih pasov, razmaknjenih po 2 m. Razdalja parov pasov
se spreminja v odvisnosti od zacetne in konéne hitrosti. Obmocje omejene hitrosti zaéne
veljati 20 m za koncem zvoéne zavore. Uporabljamo jih na mestih, kjer optiéne zavore niso
dosegle Zelenega rezultata.

5.5.3 PROMETNA SIGNALIZACIJA

Prometna signalizacija se pojavi povsod, kjer se izvede katerikoli ukrep ali ovira za umirjanje
prometa. Prometni znak z omejitvijo hitrosti je najpreprostejSi ukrep. Na vhodu v naselje
imamo vedno znake, ki nam oznacujejo ime mesta in od tega znaka naprej velja drugacen
prometni rezim — sploSna omejitev v naseljih je 50 km/h. Imamo veliko prometnih znakov, ki
S0 namenjeni za obvestilo, v kakSnem okolju vozimo. To so lahko obmocja omejene hitrosti,
blizina bolniSnice, obmodje umirjenega prometa ...Prometni znaki so lahko tudi osvetljeni in
jih tako laZje zaznamo.
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Slika 7: 1lI-29 Obmocje omejene hitrosti Slika 8: 111-33 Obmoc¢je umirjenega prometa

Na vseh mejnih prehodih pri vstopu v Republiko Slovenijo pa imamo tablo, na kateri so
napisane vse najvecje dovoljene hitrosti, ki pri nas trenutno veljajo.

@ SLOVENIWA ™

Slika 9: IlI-75 Omejitev najvecje dovoljene hitrosti na cestah

Na cestah opazimo tudi opozorilne prikazovalnike hitrosti, ki so mobilni in se lahko
prestavljajo na razlicne lokacije. Seznanjajo nas, s kaksno hitrostjo vozimo brez kakrsnekoli
kazni. Seveda pa imamo tudi stacionarne radarje. Trenutno so skoraj vsi name&c¢eni na
avtocestah in tam zapisujejo nase hitrosti.
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Slika 10: Opozorilni prikazovalnik hitrosti

S talnimi oznacbami lahko vizualno zoZimo cesto in doseZemo, da se hitrosti zmanjSajo.
Primerne so pred priklju€ki stranskih cest na glavno cesto ali na avtocestah, ko so hitrosti
velike.

5.6 GRBINE IN PLOSCADI

Namenjene so prisilnemu zmanjSevanju hitrosti in so velik poseg v umirjanje prometa.
Spadajo med ostrejSe ukrepe za umirjanje prometa in so postavljena tam, kjer se zeli
voznika fizi€no prisiliti, da zmanjSa hitrost vozZznje. Poznamo trapezne grbine, katerih
prevozna hitrost se giblje med 30 km/h in 50 km/h, in sinusoidne grbine s prevozno hitrostjo
30 km/h. Plos¢adi imajo prevozno hitrost med 50 km/h in 70 km/h. Uveljavljajo se tudi
montazne grbine s priporo¢eno prevozno hitrostjo 5, 15-20, 20—30 km/h.

V obmoc€ju umirjenega prometa s pomocjo grbin ali plos¢adi so lahko prisotni naslednji
prometni znaki:

- 1I-30 ............ omejitev hitrosti

— 10 ... neravno voziSce — grbina na cesti

— 11-29,111-30 .. obmocje omejene hitrosti

— 11-33,111-34...obmo¢je umirjenega prometa

Prednostna naloga je ureditev hitrostnih ovir na obremenjenih cestah, kjer je veliko peScev
oz. otrok:

— Sole,

— vrtci,

— otro$ka in Sportna igrisca,

— Solske poti,

— zdravstveni domovi,

— kjer ni urejenih varnih povrsin za njihovo gibanje.

Ucinek grbin: — odvisen predvsem od oblike klan&in in v primeru zaporedja ve¢ grbin ali
plos€adi tudi od medsebojnega razmika med napravami;
— vzdolzni nagib klan€in je definiran z najvecjim dopustnim vertikalnim
pospeskom 0,7 g;
— medsebojni razmak med grbinami dolo€a Zelena hitrost na odseku.
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Slika 11: Trapezna grbina

Slika 12: Sinusoidna grbina
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Slika 13: Plos¢ad

Slika 14: Montazna grbina

Mislim, da bi grbine in ploS¢adi lahko umaknili s cest, e bi se dvignila zavest udeleZzencev v
prometu glede same varnosti in primerne hitrosti voznje.

Slika 15: »Vdrta« tlakovana grbina
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Opazil sem tudi grbine, ki pa so vdrte v vozis€e zaradi same konfiguracije ceste in imajo
podobno nalogo kot ostale grbine.

5.7 ZOZENJE VOZISCA IN RAZMEJITVE SMERNIH VOzISC

To je blag linijski ukrep in se uporablja na linijah javhega potniSkega prometa ali vecjega
odstotka tovornega prometa ali pri povecanju Stevila potniSkega prometa.

Sama Sirina vozis€a ima velik vpliv na hitrost voznje. Z zoZzenjem vozi§€a se zmanjSujejo
vozne hitrosti in se povecCujejo, ko cestiSCe razsirimo. Pri zozitvi cest je treba upoStevati
velikost prometnega toka in vrsto prometa in s tem normative za profil posamezne vrste
vozila. Glede hitrosti kontinuiranega prometa bi bilo dobro imeti Siroke ceste, vendar je vse
pogojeno s prostorom, kjer je cesta, in stroski izgradnje. Ce hogemo doseéi zmanjsanje
hitrosti, zadoS¢&a Sirina voziS¢a med 6 metri in 6,5 metra.

Znaki ki se uporabljajo pri zoZenju vozis€a, so:
- |-5...... zozenje ceste,

— 1-5.1.... zozenje ceste z desne strani,

— |-5.2.... zozenje ceste z leve strani.

Zozitve lahko delamo:
— s strani — dvostranska zozitev z izmeniénim enosmernim ali dvosmernim prometom na
mestu naprave;
— enostranska zozitev z izmeniénim enosmernim prometom na mestu ukrepa;
— s sredine — loc€ilni otok na mestu prehoda za pesce;
— locilni otok na mestu avtobusnega postajaliS¢a;
— razmejitev smernih voziS¢, sam promet pa na mestu zoZitve poteka
dvosmerno.
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Slika 16: Zozenje vozisCa pred naseljem
5.8 ZAMIK OSI VOZISCA

Zamik osi vozis€a je blag linijski ukrep, primeren za stanovanjske soseske, in se uporablja na
linijah javnega potniSkega prometa ali vecjega odstotka tovornega prometa ali pri povecanju
Stevila potniSkega prometa.

Tako kot pri zoZenju voziS€a ima zamik smernega voziS€a moc¢no vpliva na hitrost voznje.
Zamik se ponavadi uredi s sredinskim otokom, ki je lahko vzporeden s traso ceste ali pa je
zamaknjen na eno ali drugo stran ceste, odvisno od povrsine, kje lahko poteka, in frekvence
vozil na uro.

Poznamo naslednje vrste:

— zamik osi vozi$€a — izmeni¢no vzporedno parkiranje,

— zamik osi vozi8€a — parkiranje pod kotom,

— zamik osi smernega vozis€a simetri€no navzven s sredinskim otokom,
— zamik osi smernega vozis€a asimetri¢no s sredinskim otokom.

Slika 17: Zamik osi vozi$éa simetricno navzven s sredinskim otokom

Pri nas se je uveljavil zamik osi smernega vozis¢a simetri€no navzven s sredinskim otokom
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Slika 18: Zamik smernega vozis¢a — parkiranje pod kotom
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6 TEORETICEN DEL: UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA V
BEGUNJAH NA GORENJSKEM NA R3-638 V BLIZINI VRTCA

Regionalna cesta R3-638 med odsekoma 1131 in 1132 vodi skozi naselje Begunje na
Gorenjskem. Na predelu Vzgojno-varstvenega zavoda v naselju je problem prehod za peSce.
Pri omenjenem zavodu je parkiris€e, ki je veliko za dva avtomobila. Zato vsi starsi, ki
pripeljejo otroke v vrtec, parkirajo na nasprotni strani ceste, kjer je urejeno parkiris¢e za 27
avtomobilov in 7 motornih koles. Potem je treba priti Cez cesto do vrtca. Ta prehod za peSce
pa je glede prometne varnosti zelo slabo oznacen in nevaren. Ni nobenega znaka za
omeijitev hitrosti in za blizino otrok. Tudi javna razsvetljava je na tem koncu slaba. Tako da
vozijo vozila s hitrostjo 50 km/h in ve¢, pa Ceprav se vozis€e zozi 100 m viSje od vrtca.
VoziSCe je Siroko 5,45 m, na cesti pa ni nobene lo€ilne Crte. Vse oznake na cestis€u so slabo
vidne. Vsi otroci prihajajo v vrtec med 7. in 8. uro dopoldan in iz njega odhajajo med 12. in
16. uro popoldne. Trenutno je v vrtcu 70 otrok.

Slika 19: Tlorisni pogled (merilo 1 : 413)
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I S O N 5 AT T IS FRS

———

Slika 20: Dejansko stanje 1

Slika 21: Dejansko stanje 2
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6.1 PROMETNE OBREMENITVE

Leto Vsa vozila Letna rast Avtobusi Tovornih vozila
(PLDP) prometa

2001 1500 43 110

2002 1682 +12,13 % 22 84

2003 1684 +0 % 22 84

2004 1684 +0 % 22 84

2005 1684 +0 % 22 84

Tabela 3: Prometne obremenitve na relaciji Zirovnica—Begunje na Gorenjskem
— kategorizacija ceste R3, Stevilka ceste 638, Stevilka odseka 1131 (Vir §t. 19.)

Leto Vsa vozila Letna rast Avtobusi Tovornih vozila
(PLDP) prometa

2001 600 7 26

2002 600 +0 % 7 26

2003 600 +0 % 7 26

2004 600 +0 % 7 26

2005 936 +56 % 9 47

Tabela 4: Prometne obremenitve na relaciji Begunje na Gorenjskem—Bistrica pri Trzic¢u
— kategorizacija ceste R3, Stevilka ceste 638, Stevilka odseka 1132 (Vir §t. 19.)

Podatki so pridoblijeni za zadnje petletno obdobje, iz katerega lahko povzamemo tudi
povprecno rast prometnih obremenitev, ki znasa 182 vozil oziroma 12,13 % v zadnjih petih
letih (Tabela 1) na relaciji Zirovnica—Begunije ter 336 vozil oziroma 56 % (Tabela 2) na relaciji
Begunje—Bistrica pri Trzi€u.

Leto zadnjega roénega oziroma avtomatskega Stetja je bilo za relacijo Zirovnica—Begunje
leto 2002, za relacijo Begunje—Bistrica pri Trzi€u pa leto 2005.
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6.2 RESITEV PROBLEMA

Slika 22: Plato za umirjanje prometa — trapezna grbina

Za reSitev problema sem izbral plato — trapezno grbino za umirjanje prometa, na katerem bi
bil prehod za pesce. S pomocjo dodatnih prometnih znakov pa bi opozoril voznike na blizino
otrok na cesti in na neravno vozis¢e. Samo voznjo na tem odseku bi omejil na 40 km/h. Plato
oz. trapezno grbino za umirjanje s prehodom za peSce bi osvetlii s pomocjo javne
razsvetljave, z znakom za prehod za peSce in lucjo, ki bi razsvetljevala prehod za peSce.

Dimenzije platoja — trapezne grbine s prehodom za peSce za umirjanje prometa bi bile
naslednje:

— L1 3m

— L2 6m

— he 10 % nagib
—Ho 0,12 m (do viSine plo¢nika!)
— Sirina ceste........... 5,45 m

— Sirina plo¢nika....... 1,5m
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Slika 23: Mere in polozaj reSitve problema

Uporabljeni prometni znaki v povezavi s platojem — trapezno grbino za umirjanje prometa,
na katerem bi bil prehod za peSce, so:

AN,

Slika 24: 1-15 Otroci na cesti Slika 25: 1I-30 Omeijitev hitrosti
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Slika 26: I-10 Neravno vozi§c¢e Slika 27: 1lI-6 Prehod za pesce
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7 ZAKLJUCEK

Varnost v cestnem prometu je v tem trenutku eno najbolj perecih vprasanj v slovenskem
prostoru. Namesto da bi se varnost boljSala, se iz meseca v mesec slabsa.

Kdo je kriv za tak trend?

Verjetno je krivda povsod. Na eni strani smo tu vozniki, nepremisljeni, impulzivni, ki se ne
prilagajamo voznim razmeram in dostikrat vozimo nepremisljeno. Ne upoStevamo in ne
prilagajamo se SibkejSim udelezencem v prometu. In prav tu je najvedji problem, na strani
voznikov. Na drugi strani pa je drzava in zakoni, ki se jih vozniki ne drzimo. Vse premalo in
oCitno nekakovostno je izobraZzevanje, ki ga predpisuje drzava. Uvajanje novih tehnologij in
ukrepov za umirjanje prometa mora biti SirSi javnost predstavijeno razumevajoCe in
preprosto, ne pa da se poudarjajo samo njihove dobre in slabe lastnosti.

Ker po statisticnih podatkih Slovenci radi vozimo hitro — dirkamo, moramo dobiti drzavni
center — dirkali$€e, ki ne bo namenjeno samo zviSanju testosterona voznikov, ampak tudi
ucenju hitre voznje in obvladovanju avtomobila v teZavnih razmerah.

Pe&ce in kolesarje je treba umakniti s cest, ne pa da peSec in kolesar lahko stopi 0z. zavije
na cesto v vsakem trenutku. Razumem, da ni ne denarja in ne prostora za ureditev takih
kolesarskih in peSpoti na obstojedi infrastrukturi, vendar pa bo treba v prihodnosti razmisljati
v tej smeri. Postavitev podhodov, nadhodov, galerij ... je primarnega pomena za samo
varnost v cestnem prometu.

V Sloveniji je veliko preve¢ avtoSol in nadzor nad njimi zato ni optimalen. V samo ucenje bi
uvedel Solo varne in varéne voznje. Tako bi imeli novi vozniki ve€ izkuSenj v razli€nih voznih
razmerah, zmanjSala bi se poraba goriva in to bi prispevalo tudi k ekologiji. Kdo od mladih
voznikov pa zna zamenjati poCeno pnevmatiko ali doliti teko€ino za CiS€enja vetrobranskega
stekla? In Se veliko je reci, ki jih ne poznajo. Najvecji problem je prilagoditev cestnim
razmeram, Ki jih vozniki velikokrat podcenimo, kakSne pa so posledice tega, pa lahko vsak
dan vidimo pri ve€ernih porogcilih.

Informiranje prek raznih medijev je nezadostno, potrebno je nenehno »bombardiranje«
medijev glede varnosti v cestnem prometu. Z informiranjem se udeleZenci nau¢imo marsikaj
novega. lzobrazevanja za starejSe, izkuSene voznike ni. Tudi o tem je treba razmisljati.

Za varstvo udelezencev v cestnem prometu najveC lahko naredimo sami. Bodimo pozorni,
potrpeZljivi in naj ne vozimo prehitro, kajti vse prevec je nesred, ki se kon&ajo tragi¢no.
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