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POVZETEK

Nesrece, resne nesrece in incidenti so pomemben pokazatelj delovanja ter varnosti
na Zeleznici. Vplivajo na delovanje zaposlenih na Zeleznic, stroSke poslovanja,
hitrost transporta in samo varnost ZelezniSkega prometa.

V teoreticnem delu diplomskega dela sem predstavil zakonsko podlago o izvajanju
preiskave izrednih dogodkov in opredelitev pojmov nesreCa, resna nesre€a ter
incident.

V prakticnem delu diplomskega dela sem se osredotoCil na predstavitev dveh
nesreC, ki sta se zgodili v letu 2011. Predstavljeni sta nesre¢i, ki sta v 2011
povzrocili najve¢ materialne Skode in v katerih je bilo najve¢ ponesre¢enih oseb.

Namen diplomskega dela je predstaviti nesreCe, resne nesre€e in incidente ter
opredeliti njihove posledice pri materialni Skodi in poSkodbah ljudi. Pri tem je
predstavljena tudi odgovornost za nastanek nesrec, resnih nesre¢ in incidentov, Ki
so se zgodili na slovenski Zeleznicah v letu 2011.

V zaklju¢nem delu sem podal oceno stanja, pogoje za izboljSanje in moZznosti
nadaljnjega razvoja, ki bi zmanjSale verjetnost nastanka nesre¢, resnih nesrec ter
incidentov na slovenskih zeleznicah.

KLJUCNE BESEDE

- nesreCa

- resna nesrea

- incident

- varnost na Zeleznici
- odgovornost



ZUSAMMENFASSUNG

Die Unfélle, die ernsthaften Unfalle, die Vorfalle sind ein wichtiger Indikator der
Tatigkeit und der Sicherheit auf dem Bahnhof. Die beeinflissen die Tatigkeit der
Angestelten, die Businesskosten, die Transportgeschwindigkeit und die Sicherheit
des Bahnhofsverkehrs.

Im theoretischen Teil der Aufgabe habe ich Gesetzunterlage fir die Ausfiihrung der
Untersuchung von den auf3erordentlichen Eriegnissen vorgestellt. Ich habe auch die
Begriffe: Unfall, Ernstunfall, Vorfall erklart.

Im praktischen Teil der Diplomarbeit habe ich mich auf die Vorstellung von zwei
Unféllen aus Jahr 2011 konzentriert. Diese zwei Unfélle haben den eisten
Materialschaden verursacht, bzw. hatten die meisten Verunglickten.

Der Zweck der Diplomarbeit ist die Unfélle, die ernsthaften Unfélle und Vorfalle
vorzustellen und ihre Folgen —Materialschaden und Verunglickte- zu bestimmen.
Dabei wurde auch die Verantwortung fur die Unfalle, die ernsthaften Unfélle, die
Vorfélle, die auf der schlowenischen Eisenbahn im Jahr 2011 passierten,
dargestellt.

Im Schlussteil habe ich folgendes vorgetragen: die Rezension des Zustandes, die
Aufbesserungbedingungen und die Mdglichkeiten fur die Weiterentwicklung im
Sinne der Verminderung der Unfalle, der ernsthaften Unfalle, der Vorfélle auf der
slowenischen Eisenbahn.

SCHLUSSELWORTER

- Der Unfall

- Der ernsthafte Unfall

- Der Vorfall

- Die Sicherheit auf dem Bahnhof
- Die Verantwortung
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1 UvOD

Zakon o varnosti v ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, St. 36/2010) opredeljuje
izredne dogodke kot resne nesreCe, nesreCe in incidente. Od 01. 01. 2009 je v
veljavi Navodilo za ravnanje ob izrednih dogodkih (Navodilo 79, URO 1/2009), ki
vsebuje pomembne spremembe glede na predhodna navodila za ravnanje ob
izrednih dogodkih. Temu primerno se je spremenila tudi klasifikacija vseh izrednih
dogodkov, ki v ve€ini primerov onemogoca primerjavo Stevila dogodkov v letu 2011
s preteklim vecletnim obdobjem zaradi drugacne razdelitve. Zaradi navedenega je
Stevilo izrednih dogodkov v letu 2011 v vecini analiz primerjano s Stevilom enakih
dogodkov v letu 2010.

Stopnjo varnosti in urejenosti odvijanja ZelezniSkega prometa lethega obdobja
ocenjujemo na oshovi obsega ter posledic Skodljivih vplivov, ki so ucinkovali na
delovanje sistema ZelezniSkega prometa in so odraz zunanjih ter notranjin motilnih
dejavnikov na delovanje tehnoloSkega procesa. Za ocenitev varnosti oziroma
tveganj v ZelezniSkem prometu v obravnhavanem letu po obsegu — Stevilu — in
posledicah izrednih dogodkov te primerjamo s predhodnim letom oziroma s
povprec€jem daljSega ¢asovnega obdobja v preteklosti.

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Slovenske Zeleznice so druzba za ZelezniSki transport na obmocju Slovenije.
Ukvarjajo se s prevozom blaga in potnikov tako doma kot v mednarodnem prometu.
Tako kot v ostalem prometu lahko tudi v ZelezniSkem pride do nesre¢, ki se zgodijo
zaradi razli¢nih vzrokov.

V analizah izrednih dogodkov je bilo ugotovljeno, da se vecina taksnih dogodkov, za
katere je odgovorna Zeleznica, zgodi zaradi neupostevanja veljavnih predpisov.

Pri analizi izrednega dogodka bomo pojasnili, kako bi bilo potrebno opraviti delo po

veljavnih predpisih, da bi se moznost nastanka izrednega dogodka zaradi
CloveSkega faktorja izkljucila.

1.2 CILJI DELA

Opredelitev ciliev dela: predstaviti teoretiche osnove izrednih dogodkov v
ZelezniSkem prometu, predstaviti izredne dogodke v ZelezniSkem prometu, z analizo
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predstaviti delovanje pristojnih sluzb v primeru izrednega dogodka, predstaviti potek
obravnave izrednega dogodka in opredeliti ter analizirati dejanski izredni dogodek.

Predvideni rezultati dela: z diplomskim delom Zelimo predstaviti delovanje pristojnih
sluzb v primeru izrednega dogodka in pri tem ugotoviti, kak3ne so moznosti za
izboljSanje varnosti v ZelezniSkem prometu.

Predstaviti Zelimo morebitne ukrepe, ki bi pripomogli k zmanjSanju Stevila izrednih
dogodkov.

1.3 PREDSTAVITEV OKOLJA

Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., so nacionalni prevoznik, upravljavec javne ZelezniSke
infrastrukture in izvajalec obvezne gospodarske javne sluzbe, kamor spadajo
vzdrZzevanje javne ZelezniSke infrastrukture, vodenje prometa na njej in prevoz
potnikov.

Prevoz potnikov se izvaja v notranjem in mednarodnem prometu.

Tovorni promet je trzna dejavnost Slovenskih Zeleznic. Opravlja prevoz tovora doma
in v tujini, predvsem masovnih tovorov, ¢edalje ve€ pa je multimodalnega transporta,
ki omogoca enostavno ter konkurenéno uporabo najbolj izkoris¢enega nacina
prevoza.

Kot upravljavci javne ZelezniSke infrastrukture morajo Slovenske Zeleznice skrbeti
za tekoCe in investicijsko vzdrZzevanje ZelezniSke infrastrukture ter vodenje
ZelezniSkega prometa.

Centralne delavnice in vleka izvajajo storitve vleke tovornih ter potniskih vliakov in
vzdrzevanje voznih sredstev za Slovenske Zeleznice ter konkurencne ZelezniSke
druzbe.

1.4 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Predpostavke:
- ob upostevanju vseh veljavnih predpisov bi bilo manj izrednih dogodkov,
- zaposleni morajo biti pri svojem delu natancni in pazljivi,
- vozna sredstva in stabilne naprave morajo biti tehni¢no brezhibna.
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Omejitve: pri izdelavi diplomskega dela se bomo omejili na analizo izrednega
dogodka in dokumentacijo podjetja Slovenskih Zeleznic.

Iz porocila o izrednih dogodkih v ZelezniSkem prometu je razvidno, da je najvec
izrednih dogodkov po krivdi Zeleznice nastalo zaradi neupoStevanja predpisov,
nepravilnostih na vagonih in vle¢nih sredstvih ter napak na signalnovarnostnih
napravah.

Zaradi naStetega bomo v diplomskem delu podrobneje obdelali podrocje izrednih
dogodkov, ki so nastali po krivdi Zeleznice.

1.5 METODE DELA

Za izdelavo diplomskega dela bomo uporabili ve€ raziskovalnih metod:

¢ metoda navajanja Ze znanih dejstev (metoda kompilacije),
* metoda opisovanja (deskriptivna metoda),

* metoda analize,

» statisticna metoda,

* primerjalna metoda (komparativha metoda).

V diplomskem delu je podana analiza izrednih dogodkov na obmocju Slovenskih
Zeleznic, ki smo jo pripravili s pomocjo statisti¢nih podatkov, pridobljenih iz SluZzbe
za notranji nadzor pri Slovenskih Zeleznicah.
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2 ZGODOVINSKI RAZVOJ ZELEZNICE

Za zacCetek Zeleznice Stejemo 27. 09. 1825, ko sta George in Robert Stephenson
izvedla poizkusno voZznjo prvega vlaka med Stocktonom in Darlingtonom v Angliji.
Vlak je dosegel hitrost 19 km/h in v 56 minutah prevozil razdaljo 12,3 km. Prvi
Zelezniski javni promet je stekel leta 1930 na progi Liverpool-Manchester.

Prva gradbena dela na progi Dunaj—Trst so se na slovenskem ozemlju v takratni
Avstriji zaCela leta 1838, kar je le 13 let po izdelavi prve Zeleznice v Angliji. Prvi vlak
je pripeljal v Celje leta 1846, v Ljubljano pa 1949. Proga Dunaj-Trst je bila
dokonc¢ana leta 1857.

Brilej (1995) piSe, da je gradnja Zeleznice prinesla veliko sprememb v Slovenijo.
Vplivala je na razvoj obrti, izkoriS§¢anje naravnih dobrin in razvoj novih poklicev.
Kljub pricakovanjem pa Zeleznica v naSih krajih ni bistveno pripomogla k
industrializaciji deZele. Grajena je bila namre€ iz drugacnih razlogov, predvsem z
namenom izrabljati naravna bogastva in povezati takratno habsbursko prestolnico
Dunaj s Trstom.

2.1 KRONOLOSKI PREGLED RAZVOJA ZELEZNICE NA
SLOVENSKEM OZEMLJU

Proge na ozemlju danaSnje Slovenije so bile veinoma zgrajene v 19. stoletju v
takratni Avstriji. Avstrija se je klub hudim zunanjim in notranjim teZavam mocno
angazirala pri gradnji proge Dunaj—Trst, saj se je zavedala njenega gospodarskega
in vojaSkega pomena.

Gradnja proge je bila za tiste ¢ase zelo zahtevna. Do Ljubljane je gradbenikom
velike teZzave povzroCala soteska reke Save, od Ljubljane proti Trstu pa so morali
premagati Se Ljubljansko barje in Kras. Da so utrdili nasip preko Ljubljanskega
barja, so morali nasuti ogromne koli¢ine materiala, na Krasu pa so naleteli na
teZzavno konfiguracijo terena in burjo, ki bi lahko prevradala vagone.

2. junija 1846 je bila odprta SStB-proga Graz—Celje. V zakupu jo ima WGB (Wien-
Gloggnitzer-Bahn).

16. septembra 1849 je odprta proga Juzne drzavne Zeleznice do Ljubljane. Promet
steCe dan pozneje, izvaja ga WGB.
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01. avgusta 1857 zacne voziti prvi brzovlak v stari Avstriji, in sicer dvakrat na teden
na progi Dunaj-Ljubljana. Tistega leta je dokon€ana proga do Trsta, zato zatne
brzovlak na relaciji Dunaj—Trst voziti vsak dan.

NabreZing

OBDOBJE 1841 - 1858

Leta 1858 Juzna drfovno Zeleznica (SStB)
postone z0sehia Juzna Zeleznica (SB)

@ meja pradbene etape proge

Slika 1 Proge, zgrajene v obdobju 1841-1858
(Vir: www.vlaki.net)

Proga od Zidanega mostu do Dobove in naprej do Zagreba je bila dokon¢ana leta

1862, v tem obdobju pa sta bili zgrajeni 3e progi Pragersko—Cakovec (I. 1860) in
Maribor—Beljak (I. 1863).
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Slika 2 Proge, zgrajene v obdobju 1858-1868
(Vir: www.vlaki.net)

Jesenice so bile povezane z Ljubljano leta 1870, proga Pivka—Reka je bila kon¢ana
1873, leta 1876 pa so koncali z gradnjo proge Divaca—Pulj.
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Slika 3 Proge, zgrajene v obdobju 1868-1876
(Vir: www.vlaki.net)

Za obdobje od 1876 do 1900 je znacilno, da so se za gradnjo lokalnih prog
zavzemali lokalni prebivalci in podjetniki, da bi pozZivili gospodarstvo na svojem
obmodju. Pridobiti so morali drZzavno koncesijo, na podlagi katere so ustanovili
delnidko druzbo, ki je zagotovila sredstva za gradnjo.
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Slika 4 Proge, zgrajene v obdobju 1876—1900
(Vir: www.vlaki.net)

Po letu 1900 so bile zgrajene Se proge:
. 1902 proga Gorica—Ajdovsc¢ina,
. 1906 proga Jesenice—Bohinjska Bistrica—Gorica—Prvacine—Opcine,

TS

I
I
- 1. 1908 proga Trebnje—Trzis¢e—Krmelj,
I. 1913 proga Novo mesto—Metlika,

[. 1924 proga Murska Sobota—Ormoz,
I

. 1938 proga Sevnica—TrziscCe,
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- 1. 1960 progi PreSnica—Koper in Stranje—Podcetrtek.

Budimpedia
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Slika 5 MreZa slovenskih Zeleznic danes
(Vir: www.slo-zeleznice.si)

Pozabiti pa ne smemo 21. aprila 1936, ko je bila dokon¢ana elektrifikacija proge
Trst—Postojna in Pivka—Reka, ki sta bili od 1918 do 1945 na italijanskem ozemlju. To
je bila prva elektrificirana proga na obmocju Slovenije z enosmerno napetostjo 3 kV;
ta napetost se je uporabljala za vse elektrificirane proge na Slovenskih Zeleznicah.
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3 NESRECE, RESNE NESRECE IN INCIDENTI

3.1 OPREDELITEV POJMOV NESRECA, RESNA NESRECA IN
INCIDENT

Za razlago izrednih dogodkov in postopkov, potrebnih ob izrednih dogodkih, bomo
uporabili Zakon o varnosti v ZelezniSkem prometu (v nadaljevanju ZVZP), ter
Pravilnik o ravnanju ob resnih nesreCah, nesrecah in incidentih (v nadaljevanju
PRRNI).

Resna nesreCa pomeni katerokoli tréenje ali iztirjenje vlakov, katere posledice so
smrt ene ali ve€¢ oseb ali resne poSkodbe petih ali ve€ oseb ali velika Skoda na
voznih sredstvih, na infrastrukturi ali v okolju, in vsaka druga podobna nesreca, ki
ima ociten vpliv na ureditev varnosti na Zeleznici ali na upravljanje varnosti.

Nesre€a pomeni nehoteni ali nenamerni nepri¢akovani dogodek ali poseben niz
takih dogodkov, ki imajo Skodljive posledice. NesreCe se razvrS€ajo v naslednje
kategorije: tréenje, iztirjenja, nesreCe na ZelezniSkih prehodih, nesre€e, ki jih
povzrocajo tirna vozila med gibanjem in v katerih so udeleZene osebe, poZzari ter
druge, zaradi katere nastane vsaj ena od posledic:

- resna poSkodba ene ali Stirih oseb,

- materialna Skoda od 5.000 do 2.000.000 EUR,

- prekinitev ZelezniSkega prometa za ve¢ kot dve uri.

Nesreca je tudi vsak drugi dogodek, ki ima ociten vpliv na zagotovitev varnosti v
ZelezniSkem prometu ali na upravljanje varnosti (npr. tréenje vlakov, nalet, oplazenje
in iztirjenje vlaka), Ceprav ni nastala nobena od posledic, navedenih v prejSnjem
odstavku.

Incident je opredeljen kot katerikoli dogodek, razen resne nesrecCe ali nesrece, ki je
povezan s prometom vlakov in bi lahko vplival na varnost prometa. Za incident se
Steje tudi, €e se enaka motnja ponovi petkrat na isti napravi ali delu naprave v ¢asu
30 dni. V takem primeru je nujno, da upravljavec ali prevoznik opravi izredni tehnicni
pregled, ugotovi vzrok motnje in ga odpravi.

Za incidente se Steje tudi naslednje ogroZanje ali oviranje ZelezniSkega prometa:
- prevoz vlaka skozi postajo ali postajaliSce, kjer ima po voznem redu ali
nalogu postanek,
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- prevoz vlaka ali progovnega vozila mimo signala, ki prepoveduje nadaljnjo
voznjo, razen v primerih, ko se taka vozZnja opravi po nalogu pristojne osebe,
ki vodi promet,

- iztirjenje pri premiku,

- nalet ali oplazenje pri premiku, kadar naleti ali oplazi eno ali ve¢ vozil pri
premiku, razen na vlak,

- tréenja, oplaZenja, naleti in iztirjenja progovnih vozil,

- prevoz zelezniSkih vozil preko nivojskega prehoda, ko se promet zavaruje z
napravami za zavarovanje prometa, ¢e promet na nivojskem prehodu ni
zavarovan s temi napravami ali fizi€no,

- strganje vlaka,

- okvara zraCne zavore pri vlaku med voznjo,

- prekoracitev predpisane hitrosti.

3.1.1 Izklju €itev iz resnih nesre € in nesre €

Dogodek se ne Steje za resno nesre€o, ne glede na predhodne &lene, Ce je smrt
posledica naravnih vzrokov, samomora, nahajanja potnikov zunaj obmocij, ki so
obi¢ajno namenjena potnikom in osebju, delovanja tretje osebe ali ¢e so poSkodbe
posledice samoposkodbe.

Ne glede na predhodne Clene se za nesreco ne smatrajo poSkodbe, ki so posledice
naravnih vzrokov ali samoposkodbe, ¢e so posSkodbe povzroCene s strani tretje
osebe ali ¢e so poSkodovani potniki, ki se nahajajo zunaj obmocij, obi¢ajno
namenjenih potnikom in osebju.

3.2 OBVESCANJE

ZVZP v 35. &lenu navaja, da morajo upravljavci in prevozniki takoj ter ob vsakem
Casu obvestiti Prometni inSpektorat Republike Slovenije o nesredi in resni nesreci, v
kateri so bile poSkodovane osebe ali je nastala velika Skoda. Ravno tako morajo
obvestiti InSpektorat o vsaki nesreci ali resni nesreci, ki kaze znake kaznivega
dejanja. Naloga upravljavcev in prevoznikov je tudi nemudoma obvestiti preiskovalni
organ o nesreci ter resni nesredi.

O resni nesreci, nesreci ali incidentu (v nadaljevanju: izredni dogodek) mora oseba,
ki je v izrednem dogodku udeleZena, ga je opazila ali pa je zanj izvedela
neposredno po dogodku, nemudoma in na najhitrejSi mozni nacin obvestiti
progovnega prometnika ali prometnika. Kadar so v izrednem dogodku poSkodovane
tudi osebe, je potrebno zaceti z reSevanjem poSkodovancev in takoj obvestiti regijski
center za obveSc&anje. V primeru da neposredni klic na regijski center za obve3¢anje
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ne more biti opravljen, se o tem posebej opozori progovnega prometnika ali
prometnika.

3.2.1 Pisna prijava izrednega dogodka

Pooblas¢ena oseba upravljavca mora o vsaki nesreci in resni nesreci, v kateri je bilo
udeleZzeno tudi osebje ter/ali sredstva upravljavca, takoj izpolniti in posredovati
regijskemu centru za obveSCanje obrazec P-76: »Prijava izrednega dogodka«

(priloga 1).

PooblaS€ena oseba prevoznika poSlie enak obrazec regijskemu centru za
obvesc¢anje tudi za nesreco, v kateri je bilo udelezeno samo osebje in/ali sredstva
prevoznika.

Za vsak izredni dogodek, v katerem je bilo udeleZzeno prevoznikovo osebje in/ali
sredstva, mora biti sestavljena pisna prijava izrednega dogodka. Na obrazcu za
prijavo morajo biti vsaj nasledniji podatki:
- datum in ¢as nastanka,
- kraj nastanka,
- vrsta in Stevilka vlaka,
- podatki o prevozniku,
- kdo je upravljavec na obmocdju izrednega dogodka,
- opis izrednega dogodka,
- podatki o vremenu,
- posledice pri ljudeh in na materialnih sredstvih (umrli, poSkodovani, podatki o
nevoznosti tira, poSkodbe stabilnih naprav elektricne vleke, voznih ter drugih
sredstev, poSkodbe tovora in onesnazevanja okolja).

Pisna prijava izrednega dogodka mora biti posredovana takoj ali najkasneje v dveh
delovnih dneh naslednjim prejemnikom:
- stalnemu preiskovalnemu organu,
- Prometnemu inSpektoratu Republike Slovenije,
- udeleZzenemu prevozniku,
- pristojnemu upravljavcu,
- pristojni policijski postaji,
- InSpektoratu RS za delo, ¢e so se smrtno ponesrecili ali telesno poSkodovali
Zelezniski delavci pri opravljanju sluzbe, kolektivnih nesre€ah in nevarnih
pojavih, ki bi lahko ogrozili Zivljenja delavcev pri delu ter drugih ljudi.
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3.3 PREISKAVA NESRE CE, RESNE NESRECE ALI INCIDENTA

Za preiskavo nesrec, resnih nesre€ in incidentov je pristojen stalni preiskovalni
organ, ki je zadolzen za opravljanje preiskave skladno z dologili ZVZP. Preiskovalni
organ mora imeti vsaj enega preiskovalca (preiskovalko). Ta mora biti usposobljen,
da v primeru nesreCe, resne nesreCe ali resnega incidenta opravlja funkcijo
glavnega preiskovalca.

Preiskovalnemu organu mora biti omogoeno nemoteno, hitro in neodvisno
opravljanje nalog med preiskavo. Pri tem ima preiskovalni organ naslednje pravice:

- prost dostop do kraja nesrece, resne nesrece ali incidenta in do vpletenih
tirnih vozil, infrastrukturnih objektov ter tudi do objektov in naprav za
upravljanja prometa in signalizacije,

- takojsnji popis dokazov in nadzorovana odstranitev razbitin, infrastrukturnih
objektov ter naprav ali njihovih delov za pregled ali analizo,

- dostop in uporaba posnetkov naprav za snemanje verbalnih sporoc€il na
vlaku ter evidentiranje delovanja sistema signalizacije, vodenja prometa in
upravljanja prometa,

- dostop do rezultatov preiskav teles Zrtev,

- dostop do rezultatov preiskav vlakovnega osebja in drugih oseb, vpletenih v
nesreco, resno nesreco ali incident,

- zasliSanje vpletenih Zelezniskih delavcev in drugih pric,

- dostop do vseh ustreznih informacij ali evidenc upravljavca, vpletenih
prevoznikov in varnostnega organa.

Preiskava mora biti opravljena neodvisno od sodne preiskave in ne sme
vzpostavljati domneve o krivdi oziroma odgovornosti za nesreco, resno nesrec¢o ali
incident.

Preiskovalni organ po preiskavi pripravi porocilo, v katerem navede cilje preiskave in
po potrebi tudi varnostna porocila. Poro€ilo mora biti oddano v najkrajSem moznem
Casu, vendar ne pozneje kot v 12 mesecih po nesreci, resni nesreci ali incidentu.
Naloga preiskovalnega organa je tudi pripraviti letho poro€ilo za preteklo leto o
preiskavah, opravljenih v prejSnjem letu, in varnostnih porogilih, ki so bila izdana.

Pri preiskavi nesreCe, resne nesrecCe in incidenta morata poleg preiskovalnega
organa sodelovati tudi upravljavec in prevoznik. Storiti morata vse potrebno, da v
okviru svojih pristojnosti in delovnih podroCij ugotovita vzroke za nesre€o, resno
nesreco ali incident v ZelezniSkem prometu ter okolis€ine, v katerih je nastal.
Posebej pozorna morata biti pri preiskavi nesre€, resnih nesre¢ ali incidentov, ki jih
preiskovalni organ ne preisce.

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 11 od 41



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

3.3.1 Preiskovalna komisija

Preiskovalna komisija za izredne dogodke, v katerih je udeleZzeno osebje in/ali
sredstva upravljavca in prevoznika, je imenovana s strani upravljavca. Preiskovalna
komisija mora biti sestavljena tako, da je skupno Stevilo ¢lanov neparno. Sestavljati
jo morata najmanj predsednik in dva Clana. Upravljavec doloCi predsednika komisije,
njegovega namestnika in ¢lane iz vrst upravljavca, prevoznik pa poskrbi za dolocCitev
¢lanov iz vrst prevoznika.

Za Clane preiskovalne komisije so lahko imenovani/e:

- vodje organizacijskih enot,

- delavci, pooblas€eni za prevoz nevarnega blaga pri prevozniku,

- delavci, pooblas&eni za varstvo pri delu in poZarno varnost,

- strokovnjaki za vodenje prometa, ZelezniSka vozila, spodnji in zgornji ustroj,
signalnovarnostne naprave, telekomunikacijske naprave ter
elektroenergetske naprave,

- delavci, pooblas&eni za notranji nadzor.

3.3.2 Poro €ilo o preiskavi

Preiskovalna komisija mora v najve¢ Stirih mesecih od dogodka predloZiti porocilo o
preiskavi izrednega dogodka. Skupaj z vsem preiskovalnim gradivom mora
preiskovalna komisija porocilo oddati vsem naslovnikom, katerim je bila dostavljena
pisna prijava izrednega dogodka. Oddati mora obrazec P-79: »Komisijsko poroc€ilo o
preiskavi izrednega dogodka« (priloga 2).

3.4 VARNOST V ZELEZNISKEM PROMETU

Zeleznica je izredno pomemben del prometnega sistema, njena temeljna naloga pa
je zagotoviti potnikom in tovoru varno, zanesljivo ter hitro povezavo med
posameznimi Kraji.

Tehnologija ZelezniSkega prometa je podrocje, ki povezuje vse sodelujoCe dejavnike
v ZelezniSkem procesu in tako omogoc¢a prevozne storitve. Zato moramo poleg
tehnoloSkega poznati tudi tehni€no podrocje, ki je pogoj za izvajanje varnega
ZelezniSkega prometa. V tehnolo3ko podroCje spada ZelezniSka infrastruktura,
kamor Stejemo signalnovarnostne naprave (SV) in naprave za zavarovanje cestno-
Zelezniskih prehodov (NPr).

Z uporabo SV naprav se vodenje ZelezniSkega prometa odvija hitro in racionalno, z
njihovo uporabo pa se predvsem povec€a varnost v ZelezniSkem prometu. Z njimi
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zavarujemo kriti€na mesta na postajah in progi (kretniSka podrocja, odprto progo
med postajami, NPr ipd.), omogocajo pa centralno (daljinsko) vodenje na vedjih
podrogjih. Z njimi razbremenimo prometno osebje rutinskih postopkov, s tehni¢nimi
sredstvi in z logi€nimi operacijami SV naprav pa se zelo zmanjsa vpliv »¢loveSkega
dejavnikak, ki je Se vedno najpogostejSi vzrok za ogroZanje varnosti ZelezniSkega
prometa.

SV naprave morajo biti konstruirane tako, da zagotavljajo prometno-tehnolo3ko in
tehni¢no-tehnoloSko varnost (Jontes, 1999).

Pri prometno-tehnoloski varnosti lahko z organizacijskimi ukrepi, izobrazevanjem,
izbiro zaposlenih in nadzorom zmanjSamo verjetnost ¢loveskih napak, saj je bilo
ugotovljeno, da se na priblizno tiso€ ravnanj s SV napravami zgodi ena nepravilnost,
ki ogroza varnost prometa. Pri SV napravah pa prometno-tehnoloSko varnost
zagotovimo s konstrukcijskimi in programskimi ukrepi, ki prepredujejo, da bi
prometnik po pomoti ali samovoljno urejal promet tako, da bi priSlo do ogroZanja
varnosti ZelezniSkega prometa. To se doseZe tako, da SV naprava onemogoci
postavitev doloCenega signala na signalni znak »voznja dovoljena«, dokler niso
izpolnjeni vsi pogoji (boCna zaScita, Celna zascita, prepeljevalna pot) za postavitev
vlakovne ali premikalne voznje. Hkrati pa mora SV naprava zagotavljati, da se v
istem ¢asu ne more postaviti druga vlakovna ali premikalna pot, ki bi Ze postavljeno
vozno pot krizala ali drugace ogrozala.

V smislu tehni¢no-tehnoloSke varnosti morajo biti SV naprave konstruirane tako, da
v primeru tehni¢ne okvare, odpovedi ali izpada elektricne napetosti ne ogrozijo
varnosti ZelezniSkega prometa, pa¢ pa zaustavijo promet. Ta lastnost SV naprav se
doseze tako, da v primerih napak povzrocijo spremembo signalnega znaka »voZzZnja
dovoljena« na signalni znak »stoj«.

A

Slika 6 Postavljalna miza ERSV naprave
(Vir: lasten)
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Jontes (1997) je zapisal, da je danaSnja raven varnosti v ZelezniSkem prometu
predvsem plod izkuSenj prejSnjih generacij. Signalnovarnostne naprave so se
razvijale so¢asno s tehnoloskim napredkom, pogosto pa je bil vzrok za razvoj Sele
huda ZelezniSka nesreca.

Tudi v Beli knjigi Evropske komisije o prometu 2010 (White Paper, str. 27-30) je
poudarjeno, da so Zeleznice precej varnejSe od cest. Za zagotavljanje varnosti pa je
potrebno ukrepati na dveh podrocjih:

- tehni¢ni standardi (ustreznost vlakov, tirov, signalizacije itd.),

- vzpostavitev ustrezne administrativne strukture, ki bi skrbela za varnost.

Popolne varnosti v ZelezniSkem prometu najbrz ne bomo nikoli dosegli, saj kljub
vedno boljSim varnostnim napravam ne bomo mogli nikoli povsem izkljuditi vpliva
ljudi na nastanek izrednih dogodkov.
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4 |ZREDNI DOGODKIV LETU 2011

Vsi izredni dogodki na Zeleznici so med letom tekoCe spremljani, evidentirani,
analizirani in statisticno obdelani. I1zsledki iz analiz in statisti¢nih obdelav so podani
ter obravnavani v mesecnih porocilih. Ta poro€ila so podlaga za letno porocilo kot
povzetek stanja o obsegu izrednih dogodkov in dogajanj v zvezi z njimi v
obravnavanem letu.

Vse analize in statistiCni podatki so prikazani po predpisani metodologiji ter tako
primerni za izdelavo nadaljnjih analiz oziroma uporabni za Studijske in raziskovalne
potrebe. Obseg po vseh vrstah nesre€ in resnih nesre¢ ter odgovornosti za njihov
nastanek kaZeta naslednji dve preglednici:

(A) VRSTA IZREDNEGA DOGODKA 2010 2011
1 |Resne nesrece 0 1
2 |Nesrece 4 6
3 |Nesrece na nivojskih prehodih 1 0
4 | Ostale nesreCe 11 2
SKUPAJA(1+2+3+4) 16 9

Tabela 1 Odgovornost Zeleznice
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

(B) VRSTA IZREDNEGA DOGODKA 2010 2011

1 |Resne nesrece 0 0

2 |Nesrece 1 2

3 |Nesrece na nivojskih prehodih 32 27

4 |Elementarne nesrecCe 4 1
5 | Ostale nesrece 5

SKUPAJB(1+2+3+4+5) 42 31

SKUPAJ TABELA 1 + TABELA 2 58 40

Tabela 2 Odgovornost izven Zeleznice
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

Tabeli 1 in 2 prikazujeta Stevilo nesre€ in resnih nesre¢, ki so se zgodile v letih 2010
in 2011. Iz preglednic je razvidno, da se je obseg resnih nesrec in nesrec v letu
2011 zmanjSal v primerjavi z letom 2010, kar pomeni, da se varnost v ZelezniSkem
prometu izboljSuje.
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4.1

IZREDNI DOGODKI

ODGOVORNOST ZELEZNICE

LETO 2011

VRSTA IZREDNEGA
DOGODKA

SKUPAJ
[—XII

Leto
2010

INDEKS
11/10

10

Tréenje vlakov

11

Nalet viaka

12

Iztirjenje viaka

13

Ostale resne nesrece

RESNE NESRECE

14

Tréenje vlakov

15

Nalet vlaka

100,00

16

Iztirjenje vlaka

150,00

17

OplaZenje vlaka

18

Nesreca pri premiku

19

Pozar ali eksplozija

100,00

NESRECE

w | o |k |O|FRr|PF|OJOC|OC|O|OC|O

A IO |O|N|P|OJO|lO|O|O|O

ga(Pr |k |O Nk | O]l |O| O[O |k

o ||k OW|Fk|O|FL,|O|OC|O |

AP IO|O|N|P|OJlO|lO|O|O|O

150,00

20

Nivojski prehod s SVN —
zapornice

o

o

o

21

Nivojski prehod s SVN — lu€i

22

Nivojski prehod z ro¢nimi
zapornicami

0,00

23

Nivojski prehod s CPZ

NESRECE NA NIVOJSKIH
PREHODIH

0

0,00

29

Ostale nesre ¢e

1

1

2

2

11

18,18

SKUPAJ (1 + 2 + 3 + 29)

4

5

8

10

16

62,50

Tabela 3 Obseg izrednih dogodkov v letu 2011 po vrs
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

tah

V letu 2011 je bilo skupno devet resnih nesre¢ in nesre¢ z odgovornostjo Zeleznice,
kar je sedem dogodkov manj kot leta 2010. V skupini »Resne nesrece« je bil le en
dogodek, in sicer v letu 2011.
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V skupini »Nesrece« se je v letu 2011 pripetilo Sest dogodkov, leta 2010 pa so bili v
dogodka, medtem ko je bil v letu 2010 le en dogodek. V skupini »Ostale nesrelex,
kamor so v skladu z veljavnimi predpisi uvrS€eni predvsem dogodki, ki presegajo
predpisani limit glede na nastanek materialnih stroSkov ali prekinitve vlakovnega
prometa, sta se pripetila dva dogodka, kar je za devet dogodkov manj kot leta 2010.

4.2 OBSEG RESNIH NESREC, NESREC IN INCIDENTOV

Obseg resnih nesre€, nesrec€ in incidentov se deli na dva dela, in sicer odgovornost
Zeleznice in odgovornost izven Zeleznice. V spodnjem grafikonu so prikazane
skupne vrednosti nesre¢ z odgovornostjo Zeleznice in izven Zeleznice. Podatki
zajemajo resne nesreCe, nesreCe, nesreCe na nivojskih prehodih, elementarne
nesreCe in ostale nesreCe, pri tem pa niso upoStevani incidenti. Vrednosti so
razvr§€ene na mesecni ravni. Opazimo lahko, da je bilo najve¢ nesre€ v mesecih
februar, marec, julij in avgust. Najbolj izstopa mesec september, v katerem ni bilo
nobene nesrece.

RESNE NESRECE IN NESRECE 2011 (SKUPAJ)

STEVILO DOGODKOV
w

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
MESEC

Graf 1 Resne nesre €e in nesre €e 2011
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)
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Razdelitev odgovornosti velja tudi za incidente. Preglednica prikazuje Stevilo
incidentov glede na mesec in odgovornost v letu 2011.

Odgovornost Odgovornost
INCIDENTI Zeleznice izven Zeleznice | SKUPAJ
JAN 35 25 60
FEB 34 27 61
MAR 44 31 75
APR 12 19 31
MAJ 32 32 63
JUN 26 23 49
JUL 21 27 48
AVG 21 21 42
SEP 32 22 54
OKT 23 27 50
NOV 42 25 67
DEC 40 19 59
SKUPAJ 361 298 659

Tabela 4 Opredelitev incidentov glede na odgovornos  tv letu 2011
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

Iz tabele je razvidno, da je vecja odgovornost za incidente v letu 2011 na strani
Zeleznic. Skupno se je najveC incidentov zgodilo v mesecu marcu, najmanj pa v
mesecu aprilu.

4.2.1 Incidenti pri premiku

Poleg nesre¢ pri premiku, ki spadajo v vijo skupino »NesrecCe«, pa je pri premiku
nastalo tudi 46 incidentov, ki so pred sprejetiem dosedanje zakonodaje spadali v
skupino »Nesre€e in nezgode pri premiku«. V letu 2011 je bilo 32 iztirjenj pri
premiku in 14 oplazenj pri premiku. Leta 2010 se je ravno tako pripetilo 46
dogodkov.
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Spodnja tabela prikazuje Stevilo izrednih dogodkov v letu 2011 v primerjavi s
preteklim petletnim obdobjem. Leto 2011 je razdeljeno na dva dela; obarvani stolpec
prikazuje dogodke, nastale z odgovornostjo tretjih oseb, ki pa so primerljivi le z
obdobjem v letih 2009 in 2010.

VRSTA DOGODKA | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010 2011

Zelezn. | Izven | Zelezn. | Izven

Iztirjenje pri premiku 15 22 16 33 14 22 15 17

Nalet in oplaZenje pri
premiku 10 11 20 11 10 0 11 3

SKUPAJ 25 23 26 44 24 22 26 20

Tabela 5 Petletno obdobje
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

4.2.2 lztirjenja pri premiku

2009 2010 2011
POSTAJA Zelezn. | Tretje osebe | Zelezn. | Tretje osebe | Zelezn. | Tretje osebe | SKUPAJ
Celje 4 1 5
Dravograd 2 2
Hodos 1 1
Hrastnik 1 1
Jesenice 9 2 14 12 37
Koper, tovorna 2 1 1 2 5 1 12
Koper, Luka 1 2 3
Kresnice 1 1
Ljubljana 1 1 2
Ljubljana Moste 1 3 1 5
Ljubljana Siska 1 1
Ljubljana Zalog 4 3 1 2 10
Ljutomer 1 1 2
Prestranek 1 1
Ruse 1 1
Ruta 1 1
Sezana 1 1 2
Sentjur 1 1
Velenje 1 1
SKUPAJ 8 14 14 21 15 17 89

Tabela 6 Pregled iztirjenj pri premiku v primerjavi z letoma 2010 in 2009
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 19 od 41




B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

Zelezniski delavci so leta 2011 povzrogili 14 iztirjenj pri premiku, kar je 93,33 % vseh
iztirjenj, za katere je odgovorna Zeleznica. Zaradi slabega tira ali kretnice je nastal
en dogodek ali 6,66 % iztirjen;.

V spodnji preglednici so navedeni vzroki za iztirjenje in se nanaSa na predhodno
preglednico.

VZROK 2010 2011
Nalet vozil 3 2
Nenatan¢na lega kretnice 1 3
Prestavitev kretnice pod vozilom 2 3
Voznja preko raztirnika 0 2
Nepravilna raba cokle 2 2
Nedovoljeno pri¢eta voZnja 0 1
Nepravilno zaviranje 2 1
Slabo stanje tira 2 1
Tretje osebe na industrijskih tirih (dodano v letu 2009) 22 17
Skupaj 34 32

Tabela 7 Vzroki za iztirjenje pri premiku
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

4.2.3 Naleti in oplaZenja pri premiku

Naletov in oplazenj pri premiku je bilo 11, kar je za en primer vec¢ kot leta 2010. Vsi
primeri naletov in oplaZzenj pri premiku so nastali zaradi subjektivne odgovornosti
zelezniskih delavcev.

Postaja Datum Vzrok

Ljubljana Zalog 7.4.2011 Nalet vagonov pri spus€anju na tir P-02
Ljubljana 30.4.2011 Nalet na sklep vl. 503 pri dostavi vagonov na tiru 4
Ljubljana Moste  26.5.2011 Nalet na palete »Jata«

Ljubljana 23.6.2011 Nalet na Skropilni vagon na DMG na tiru 205
Koper, tovorna 29.6.2011 Nalet pri premiku lokomotive 264-199

Koper, Luka 7.7.2011 Nalet premika na stoje€e vagone

Ljubljana Zalog 1.10.2011 Nalet vagonov pri premikanju na tiru S-18
Maribor Tezno 7.10.2011 Nalet premikalne lokomotive na stojeCe vagone
Ljubljana Zalog 16.11.2011 Nalet pri premiku na tiru P-10

Race »Petrol« 29.11.2011 Nalet vagonov na tirna vrata industrijskega tira
Nova Gorica 29.11.2011 Nalet vagonov in zaskok odbojnikov na kretnici 7

Tabela 8 Pregled naletov in oplazenj pri premiku gl ede na kraj dogodka
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

Pri preiskavah vzrokov in odgovornosti za nastanek izrednih dogodkov pri premiku
so preiskovalne komisije ugotovile, da so jih 24 od skupno 26 primerov povzrocili
Zelezniski delavci zaradi nespoStovanja predpisov za varen premik. V komisijskih
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porocilin o preiskavi teh dogodkov je 29 delavcev evidentiranih kot povzrocCiteljev
izrednega dogodka pri premiku. Preostala dva dogodka sta nastala zaradi tehni¢nih
vzrokov na tirnicah.

4.3 POSLEDICE IZREDNIH DOGODKOV IN INCIDENTOV

Neposredne posledice izrednih dogodkov in incidentov so mrtve ter poSkodovane
osebe, materialna Skoda in prekinitve ali ovire v ZelezniSkem prometu. V spodnji
razpredelnici so navedeni podatki o posledicah za leto 2011, pri ¢emer so pri vsaki
postavki navedene odgovornosti s strani Zeleznice oz. zunaj Zeleznice.

Posledice izrednih dogodkov 2011
Materialna Skoda — odg. Zel. (mio EUR) 2,272
Materialna Skoda — odg. izven (mio EUR) 0,965
Materialna Skoda skupaj (mio EUR) 3,237
Prekinjen promet — odg. Zel. (min) 3.293
Prekinjen promet — odg. izven (min) 2.656
Prekinjen promet — skupaj (min) 5.949
Mrtvi — odg. Zel. 0
Mrtvi — odg. izven 2
Mrtvi — skupaj 2
PosSkodovani — odg. Zel. 38
PoSkodovani — odg. izven 21
PoSkodovani — skupaj* 59
Samomor in naravna smrt 25
Poskus samomora, oviranje prometa 3

*Za ranjene so Steti vsi tisti, ki so bili s kraja dogodka prepeljani v ustrezno zdravstveno ustanovo.
Tabela 9 Pregled posledic izrednih dogodkov in inci dentov glede na
odgovornost
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)

V izrednih dogodkih in incidentih je povzroCena materialna Skoda ocenjena na
3,237 mio EUR. Dve osebi sta bili mrtvi, kar je za 8,4 osebe manj kot znaSa petletno
povprecje, 59 oseb pa je bilo poSkodovanih, kar je za 18,8 osebe vec kot preteklo
petletno povprecje. lzven kriterijev za izredne dogodke je bilo 25 mrtvih v
samomorih, kar je za 7,4 mrtve osebe vec, kot je povprecje predhodnega petletnega
obdobija.
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4.3.1 Ponesre éeni udelezenci in materialna Skoda

V analizi za leto 2011 je bilo ugotovljeno, da je bilo glede na analize preteklih let
posSkodovanih vec oseb, mrtvih pa manj, kar je razvidno iz tabele. Pri poSkodbah se
Stejejo le osebe, katerih posSkodbe so bile potrebne nujne zdravstvene pomoci, kar
pomeni, da so bile s kraja nesreCe prepeljane na zdravljenje v zdravstveni center.
Pri tem moramo opozoriti na definicijo ponesreCenih glede na slovensko zakonodajo
(opredeljeno v prej3nji povedi), Eurostat in Ero, ki opredeljujeta, da se oseba smatra
za poskodovano v primeru, da mora biti po poSkodbi najmanj 24 ur hospitalizirana.
Pri nas teh podatkov ne spremljamo zaradi objektivnih razlogov in pravnih zakonov.

Materialna Skoda v letu 2011 je znaSala 3.780.358,37 EUR in je vecja za
2.200.127,79 EUR glede na leto 2010 zaradi dejstva, da so bili v letu 2011 trije
izredni dogodki z zelo veliko materialno Skodo. To so:
- tréenje vlakov dne 26. 8. 2011 na postaji Jesenice, kjer je nastala materialna
Skoda na sredstvih Zeleznice v viSini 1.577.216,68 EUR,
- iztirjenje vlaka dne 20. 2. 2011 na postaji Ljubljana Zalog, kjer je nastala
materialna Skoda v viSini 442.916,99 EUR,
- iztirjenje vagona dne 10. 10. 2011 med postajama Ljubljana Zalog in
Ljubljana, kjer je nastala materialna Skoda v viSini 135.540,50 EUR.

Za vse tri dogodke je odgovornost na strani Zeleznice.

Po odgovornosti zunaj Zeleznice so najvecji obseg Skode in prekinitve prometa
povzrogili naslednji izredni dogodki:
- poZar kamiona dne 19. 11. 2011 na postaji Maribor Tezno, Kjer je nastala
materialna Skoda v viSini 529.900,00 EUR,
- nalet vlaka v kamion dne 10. 10. 2011 med postajama Skofljica in Ljubljana
Rakovnik, kjer je nastala materialna Skoda v viSini 305.809,40 EUR,
- poZar postajnega poslopja postaje Vuhred zaradi udara strele dne
18. 7. 2011, kjer je bila ocenjena materialna Skoda v viSini 79.666,97 EUR.

4.4 UGOTOVITVE PREISKAV IN ANALIZ IZREDNIH DOGODKOV

Analiza nam pove, da je na obmocju Slovenskih Zeleznic nastalo 40 izrednih
dogodkov v letu 2011. Za devet izrednih dogodkov je odgovorna Zeleznica, ostalih
31 dogodkov pa so povzrocili drugi izven Zeleznice ali pa so nastali zaradi viSje sile.

Ugotovljeno je bilo, da so za Sest izrednih dogodkov odgovorni Zelezniski delavci,
kar predstavlja 15 % vseh izrednih dogodkov. Pri tem moramo omeniti tudi, da so za
28 izrednih dogodkov odgovorne druge osebe, kar predstavija 69 % vseh izrednih
dogodkov. V spodnjem grafu vidimo opredelitev odgovornosti za izredne dogodke,
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nastale v letih 2010 in 2011. Grafa prikazujeta Steviléno in odstotkovno odgovornost

po vrsti odgovornosti.

VRSTAODGOVORNOSTI 2011
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@ Odgowornost Zelezniskih delavcev
m Okvare na vozilih

0O Stanje proge

0 Okvare na SV napravah

B Okvare voznega omrezZja

o Visja sila

m Odgowornost drugih

Graf 2 Vrste odgovornosti v letu 2011
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)
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Graf 3 Vrste odgovornosti v letu 2010
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — Porocilo o izrednih dogodkih v letu 2011)
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4.4.1 Ukrepi

Zaradi odgovornosti za nastanek izrednih dogodkov, ogroZanja ZelezniSkega
prometa in drugih krSitev delovnih obveznost so bili delavci, pri katerih je bila
ugotovljena hujSa oblika krSitve delovne obveznosti, zatasno odstranjeni z dela v
zvezi s prometom. Vsi so bili obravnavani v skladu z dolo€bami notranjih predpisov
Slovenskih Zeleznic.

V mesecnih poro¢ilih o izrednih dogodkih na podrocju Slovenskih Zeleznic so bile na
oshovi izsledkov preiskav in analiz izrednih dogodkov podane zahteve za korektivhe
ter preventivhe ukrepe in pobude za dopolnilno poucevanje osebja, analiziranje
vzrokov ter poostren nadzor pri opravljanju ZelezniSkega prometa.

45 SAMOMORI

Samomori so definirani v 2. ¢lenu PRRNI, ki pravi, da je samomor dejanje osebe, ki
si prostovoljno povzroci telesne posSkodbe, katerih posledica je smrt.

V analizi so opredeljeni samomori in poskusi samomora. Leta 2011 je samomor
storilo 25 oseb, dve osebi pa sta samomor skuSali storiti. Glede na leto 2010, v
katerem je bilo 14 samomor in pet poskusov samomora, ugotavljamo, da je Stevilo
samomorov in poskusov samomora naraslo.

Dejstvo je, da ti dogodki vplivajo na urejenost in rednost vlakovnega prometa ter pri
njih nastaja posredna Skoda zaradi ovir v prometu (zamude). Za vse dogodke so
odgovorne tretje osebe in Zeleznica nima vpliva na njihovo Stevilo.

Vse mrtve in ranjene osebe iz naslova samomorov so izven klasifikacije resnih
nesrec, nesrec ter incidentov.

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 24 od 41



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

5 IZREDNA DOGODKAYV LETU 2011

5.1 NESRECA PRI PREMIKU

Dne 20. 2. 2011 ob 02:40 je pridlo v km 557.240 do naleta premikalnega sestava
vlaka St. 70112 v sklep slepega tira. To se je zgodilo zaradi nepravo¢asne ustavitve
premikalnega sestava.

Pri tem je premikalna lokomotiva 5t. 643-011 prebila zemeljski zakljuCek slepega tira
in iztirila, nato pa zadela kamnit nosilec ZelezniSkega mostu preko reke Ljubljanice
ter obleZala na njenem obreZju. 1z rezervoarja premikalne lokomotive je na obrezje
reke in delno tudi v reko izteklo priblizno 800 litrov dizelskega goriva in nekaj
maziva. Posredovali so gasilci, ki so postavili ustrezne pregrade in pivnike, s
katerimi so preprecili nadaljnje odtekanje dizelskega goriva v vodo.

Za lokomotivo so iztirili Se trije vagoni serije E (odkriti vagoni navadnega tipa St.
3155573 70 52-1; 31 56 537 5048-1; 31 55 531 5959-1), ki so bili naloZeni s starim
Zelezom. Iz prvega vagona za lokomotivo se je staro Zelezo razsulo na obreZje reke
Ljubljanice.

Slika 7 Iztirjenevlaka
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., 2011)
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V dogodku sta bila lazje poSkodovana strojevodja premikalne lokomotive in
premikac¢ — spremljevalec premikalne lokomotive.

Preiskava je pokazala naslednja dejstva:

- premikalni sestav je tehtal 1370 t (brez lokomotive), bil dolg 287 m in
sestavljen iz 20 vagonov ter 80 osi,

- premikalna voznja je bila na¢rtovana s tira S-34 prek kretniSke zveze na tir |-
8,

- pri poskusu ustavitve premikalnega sestava na tiru I-8 je strojevodja takoj
ugotovil, da sestav ne zavira, zato je prek UKV zveze nemudoma prosil za
podaljSanje premikalne vozne poti, ki mu je bila podaljSana v slepi tir I-10a,

- hitrost premikalnega sestava ob zacdetku zaviranja na tiru 1-8 je bila 30 km/h
in je po priblizno 600 m ob iztirjenju znaSala 22 km/h,

- vodja premika ni spremljal premikalne voznje,

- na kraju dogodka je bilo ugotovljeno, da je bila zracna pipa na zadnjem delu
drugega vagona za lokomotivo zaprta in tako ostanek premikalnega sestava
ni zaviral,

- naiztirjenih vagonih je bil po dogodku opravljen zavorni preizkus, ki je potrdil
pravilno zaviranje vagonov.

Interventna skupina je potrebovala Stiri dni, da je s pomogjo tirnega dvigala umaknila
poskodovano premikalno lokomotivo, iztirjene vagone in razsuto staro Zelezo. Vsi
trije iztirjeni vagoni so bili prepeljani na popravilo v delavnico Ljubljana Zalog,
premikalna lokomotiva pa je bila naloZzena na vagon in prepeljana v Centralne
delavnice Ljubljana.

Sanacija obreZja reke Ljubljanice je potekala 7. 3. in 8. 3. 2011. Odpeljana je bila
vsa kontaminirana zemlja, nato pa je bila ponovno urejena breZina.

Promet po glavni progi med postajama Laze in Ljubljana Zalog je bil oviran (krajSe
zapore levega tira) zaradi potreb odstranjevanja premikalne lokomotive in iztirjenih
vagonov.

Prikazana ocena nastale materialne Skode znaSa 442.916,99 EUR.

Kot vzrok za nastanek izrednega dogodka je v Komisijskem porocilu navedeno:
»Nezadostna zavrtost premikalnega sestava«.
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Slika 8 Skoda, nastala pri iztirjenju
(Vir: lasten)

5.1.1 Osnovni podatki o postaji Ljubljana Zalog

Postaja Ljubljana Zalog leZi na glavni dvotirni elektrificirani progi (3 kV) drzavna
meja—Dobova-Ljubljana. Postajno poslopje potniSke postaje je v km 557.790 na
desni strani proge. Nadmorska viSina postaje je 275.00 m.
Postaja Ljubljana Zalog je sti¢iS¢e naslednjih prog:
- glavne, dvotirne, elektrificirane proge 5t. 10, drZzavna meja—Dobova—
Ljubljana, levi tir — proga 1 (P-1), desni tir — proga 2 (P-2),
- glavne, enotirne, elektrificirane proge St. 11, Ljubljana Zalog—-Ljubljana,
proga 3 (P-3),
- glavne, elektrificirane proge St. 12, Ljubljana Moste—Ljubljana, proga 4 (P-4),
- stranske, enotirne, elektrificirane proge st. 13, Ljubljana Zalog—Lokomotivska
postaja Ljubljana Moste—Ljubljana, proga 5 (P-5).

Glede opravljanja prometne sluzbe je postaja Ljubljana Zalog ranZirna postaja,
urejena za sprejem, odpravo, krizanja in prehitenja ter za sestavo in razstavo
vlakov. Kot postaja ljubljanskega vozlis€a ureja in sodeluje pri vodenju vlakovnega
prometa v reZimu obojestranskega prometa na progah znotraj vozlis¢a.
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Glede opravljanja transportne sluzbe je postaja odprta za odpravo in sprejem
potnikov v notranjem prometu ter za odpravo in sprejem vagonskih poSiljk v
notranjem in mednarodnem prometu, razen posSiljk vnetljivih snovi. Od tu so izvzete
posilike vnetljivih tekoCin za »Petrol« Zalog in »Papirnicax Vevce, ki se razkladajo
na industrijskem tiru.

Postaja je odprta tudi za prevoz Zivih Zivali, poleg tega pa je z odlo¢bo carinarnice
Ljubljana odprta za zaCasno hrambo carinskih posSiljk.

Postajno obmocje je razdeljeno na potniSko in ranzirno postajo. RanzZirna postaja je
razdeljena na naslednja obmocja:

- uvozna skupina,

- smerna skupina,

- izvozna skupina,

- postajna skupina,

- odstavna skupina,

- lokalna skupina,

- glavni zvezni tiri,

- ostali tiri in tirne zveze.

5.1.2 Dela pri sestavi premikalnega sestava

Ko dispecer-transportni pri zasledovanju tovora ugotovi zadostno koli¢ino tovora za
sestavo vlaka, odredi operaterju postavljavcu PP-uvoz, da stisne vagone in uredi
pogoje za komercialni pregled vlaka.

Postavljavec obvesti dispe€er-transportnega, da so vagoni ha smernem tiru stisnjeni
in pripravljeni za zaklju¢ek vlaka, ta pa popisnemu vlakovodji-izvoz odredi zakljucek
vlaka z raCunalnikom. Nalog za zakljuCitev se mora potrditi racunalniSko ali
telefonsko.

Po sprejetem obvestilu o zakljucku vlaka popisni vlakovodja-izvoz obvesti
vlakovodijo I.-popis, da pri€neta s komercialnim pregledom vlaka. Zaradi ugotavljanja
moznih nepravilnosti in varnosti morata komercialni pregled vlaka istoc¢asno
opravljati vlakovodja I.-popis in premika¢ spenjalec.

Komercialni pregled-popis vagonov vlaka opravljajo vlakovodja za popis (hodi desno
ob vlaku gledano v smeri proti glavni drci), spenjalec vagonov na vliaku (hodi po levi
strani ob vlaku) in popisni vlakovodja, ki se nahaja na tranzithem uradu. Vlakovodja
za popis in popishi viakovodja se med seboj sporazumevata po radijski zvezi.
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Vlakovodja za popis sporoCa popisnemu vlakovodji vse potrebne podatke za
sestavo voznega izkaza (8t. vagona, zaviranje vagona), opravlja vizualni pregled
vagonov na desni strani vlaka in nadzoruje delo spenjalca vagonov.

Spenjalec vagonov opravlja vizualni pregled vagonov na nasprotni strani vlaka,
namesca in privija spenjaCe, spenja zracni vod ter poskrbi, da so pipe v zratnem
vodu odprte.

Ko je komercialni pregled viaka za smer Ljubljana v smerni skupini kon€an —
vozovni izkaz sestavljen — popisni vlakovodja sporoci premikalnemu vodji Ill.
premikalne skupine pri vlakih za smer Ljubljana Stevilko »zadnjega vagona v vlaku«
(po UKV zvezi ali pisno).

Prometnik-postavljavec odredi premikalnemu vodji Ill. premikalne skupine
prestavitev dolocenega premikalnega sestava iz smerne v izvozno skupino.

Pred prestavitvijo premikalnega sestava v izvozno skupino mora premikalni vodja:

- ukazati spremljevalcu premikalne lokomotive, da v zracno zaviranje vkljuci
najmanj Sest vagonov, ki imajo zraCno zavoro, in opraviti posamicni zavorni
preizkus B (preizkus zaviranja in odviranja teh vagonov z vkljucenimi
zracnimi zavorami),

- odrediti spremljevalcu premikalne lokomotive, da namesti sklepno signalno
plos¢ico in zasede prvo delujoCo ro¢no zavoro zunaj Sestih vagonov, ki so
vklju€eni v zracno zaviranje,

- odrediti spremljevalcu premikalne lokomotive, da v glavni zraéni vod vkljuci
vse vagone v premikalnem sestavu, Ce je ta sestavljen iz ve¢ kot 40 osi,

- vizualno pregledati, ¢e obstajajo ovire za varno prestavitev (roCha cokla,
premaknjen tovor), in preveriti spetje vagonov,

- ugotoviti, e se Stevilka »zadnjega vagona v vlaku« ujema s Stevilko vagona,
ki jo je dobil od popisne viakovodie,

- preveriti, ¢e so vagoni, ki ostanejo na tiru za premikalnim sestavom,
zavarovani proti samopremikanju.

Ko je premikalni sestav pripravljen za prestavitev, premikalni vodja sporoci
prometniku-postavljavcu Stevilo vagonov in tir, iz katerega se bodo vagoni prestavili.

Ko je premikalna vozna pot postavljena na doloceni tir izvozne skupine, prometnik-
postavljavec to sporoCi premikalnemu vodji, ki nato strojevodji premikalne
lokomotive odredi zaCetek premika.

Med prestavljanjem premikalnega sestava:
- mora spremljevalec premikalne lokomotive zasesti prvo brezhibno ro¢no
zavoro za vagoni, ki so vklju€eni v zracno zaviranje, oziroma pri premikalnih
sestavih z veC kot 40 osmi, pri katerih so vsi vagoni vkljuceni v zra¢no
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zaviranje, zasesti prvo dobro delujoCo ro¢no zavoro od cCela vleCenega
premikalnega sestava,

- mora premikalni vodja zasesti vagon v zadnjem delu prestavljanega
premikalnega sestava gledano v smeri voznje, spremljati premikalni sestav v
izvozno skupino, ter poskrbeti za pravoCasno ustavitev na tiru izvozne
skupine,

- ni dovoljen uvoz ali izvoz vlaka s tirov izvozne skupine, izvoz vlaka za smer
Zidani Most, in vsaka druga voZnja, ki bi ogroZala varnost premikalnega
sestava.

Po ustavitvi premikalnega sestava v izvozni skupini spremljevalec premikalne
lokomotive zavre dve delujoCi rocni ali pritrdilni zavori, odpre pipo zratnega voda
vagona, ki je bil zadniji vklju€en v zraéno zaviranje, in odpne lokomotivo.

5.1.3 Predvidena pot premikalnega sestava

Predvidena pot premikalnega sestava je zajemala del tira S-34, kretniSko obmocje
pri CP-izvoz in tir I-8 do izvoznega signala.

Tir S-34, kjer je bil sestavljen premikalni sestav vlaka st. 70112, leZi v padcu 1,75 %o
(gledano v smeri prestavitve), kretnisko obmocje pri CP-izvoz leZi v padcu 5,09 %o,
tir I-8 pa je v padcu 2,50%o.

5.1.4 Zaviranje premikalnega sestava

Dovoljeno Stevilo osi vagonov za voznje pri premiku, ki se lahko zavirajo z
neposredno zavoro lokomotive, glede na vrsto lokomotive in s hitrostjo do 20 km/h v
ravnini je:

Lokomotiva serije Dovoljeno Stevilo osi Premik z vagoni mase
vedgje od 15 t/os
541 18 12
342 12 8
363 18 12
642 6 4
643 6 4
644 6 4
661 11 7
664 4 3

Tabela 10 Tabela dovoljenega Stevila osi
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., — PPR 1. del, postaja Ljubljana Zalog)
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Premikalni sestav, ki ima 40 ali ve¢ osi, se mora vkljuciti v glavni zraéni vod
lokomotive, opraviti pa je potrebno posamiéni zavorni preizkus »B« (zaviranje in
odviranje vseh, nekemu vlaku dodanih vozil).

5.2 TRCENJE VLAKOV

Dne 26. 8. 2011 ob 14:34 je na postaji Jesenice v km 629.955 na kretnici §t. 3 vlak
§t. 4213 tr¢il v uvozedi vlak §t. 48444. Pred nastalim dogodkom je bila na ERSV
napravi postaje Jesenice postavljena vlakovna uvozna pot za tovorni vliak St. 48444
na tir St. 5. Pri uvozu vlaka je iz tira St. 4 postaje Jesenice odpeljal vlak St. 4213 v
smeri Nove Gorice. Po prerezu kretnice St. 3 je tréil v uvozedi tovorni viak. Na
potniSkem vlaku je bilo priblizno 50 potnikov, od katerih je bilo 34 poSkodovanih in
prepeljanih v bolnico Jesenice ter v UKC Ljubljana. Ranjena sta bila tudi strojevodja
potniSkega vlaka in strojevodja tovornega vlaka na lokomotivi §t. 541-016. Prek
ReCO Kranj so bili takoj aktivirani reSevalci in gasilci, obveS€ena pa je bila tudi
policija.

Vzrok dogodka: »Zacetek voznje vlaka St. 4213 brez danega dovoljenja za voznjo in
prevoz mimo izvoznega signala C004 postaje Jesenice, ki je kazal signalni znak 1:
STOJ«

— -

Slika 9 Tr €enje vIav
(Vir: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0.)
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V dogodku je nastala tudi materialna Skoda na sredstvih Zeleznice, in sicer v viSini
1.577.216,68 EUR. Nastale so poskodbe DMG &t. 813/814-114, na lokomotivah St.
541-007 in 541-016 ter na kretnicah &t. 2, 3, 4 in 6. Delo preiskovalne komisije je
bilo zaklju¢eno ob 21:00, ko se je lahko priCelo s postopki odprave posledic
dogodka. Pred tem je bilo postopoma umaknjenih 16 vagonov tovornega vlaka, kar
je sprostilo voznjo po tirih 8t. 1, 2 in 3 v smeri Ljubljane in obratno. Promet za smer
Nova Gorica pa je ostal prekinjen do delne sanacije poSkodovanih kretnic, kar je
trajala do 28. 8. 2011 do 17:48 ure. To je prineslo skupno 3.074 minut prekinitve
prometa.
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6 ZAKLJU CEK

V dana3njem Casu, ko prevladuje rek »Denar je sveta vladar.«, je pomembno, da pri
vseh vrstah prometa gledamo na izboljSanje varnosti in uslug. Vsako podijetje se

e

Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., pri tem niso izjema. Zaradi konkurencnosti poslovanja
drugih podijetij, ki nudijo prevoz materiala in ljudi v notranjem ter mednarodnem
transportu, morajo Slovenske Zeleznice zagotoviti ne samo cenovno ugodni prevoz,
temvec tudi hitrost in predvsem varnost prevoza. Vendar pa je zaradi pomanjkanja
finan¢nih sredstev tezko vzdrzevati infrastrukturo in tirna vozila na ravni, ki bi
zagotavljala najvecjo varnost. Drzava bi se morala kot lastnica Slovenskih Zeleznic
zavedati, da je obnova prog in tirnih vozil nujna za izboljSanje varnosti ZelezniSkega
prometa, saj je dokazano, da je varnost v ZelezniSkem prometu priblizno 24-krat
vecja kot v cestnem prometu.

Tako kot pri vsakem drugem transportu tudi na Zeleznicah prihaja do nesrec. V
diplomskem delu smo opredelili, do kak3nih nesre¢ lahko pride in kakSne so njihove
posledice.

Med pisanjem diplomskega dela je bilo ugotovljeno, da najvecji delez odgovornosti
za izredne dogodke odpade na Cloveski faktor, ki znaSa kar 85 %. Tu Stejemo
odgovornost Zeleznidkih delavcev in drugih oseb.

Poudariti moramo, da za nastanek izrednih dogodkov, ki so se zgodili po
odgovornosti ZelezniSkih delavcev, v vecini primerov ni krivo neznanje, pac pa je
glavni vzrok nespostovanje veljavnih predpisov in malomarno opravljanje dela.

6.1 OCENA STANJA

Glede na analizo izrednih dogodkov, ki so se zgodili na Zeleznici v letu 2011, je bilo
ugotovljeno, da se Stevilo izrednih dogodkov zmanjSuje. 1zvzeti so samomori, katerih
Stevilo je v letu 2011 zelo naraslo. Ceprav so samomori izkljuéeni iz resnih nesreg in
nesre¢, zaradi njih prihaja do zastojev v ZelezniSkem prometu, kar posledi¢no
povzroca nejevoljo potnikov, zamude ter materialne stroSke Zeleznice.

Pri tehni¢nih sredstvih se stanje pocasi izboljSuje, vendar sem mnenja, da
Slovenske Zeleznice namenjajo absolutho premalo sredstev za posodobitve in
novosti na podro¢ju SV naprav ter infrastrukture, saj so SV naprave in proge na
obmodju Republike Slovenije zastarele. To povzro€a tudi tezave pri mednarodnem

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 33 od 41



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

transportu, saj na obmocju EU prihaja do obseZnih posodobitev Zeleznice in tirnih
vozil.

IzvrSilni Zelezniski delavci so odgovorni za 6,15 % izrednih dogodkov v letu 2011,
kar je priblizno na isti ravni kot v preteklih letih. 1z tega lahko vidimo, da se delo
zaposlenih ne izboljSuje, kar dokazuje tudi statistika izrednih dogodkov tako za leto
2011 kot za pretekla leta. Menim, da je zaposlene na izvrSilnih delovnih mestih
potrebno tudi dodatno motivirati in ne le dodatno usposabljati.

Pri tem je treba upoStevati razdelitev delovnih nalog na hc&erinska podjetja
Slovenskih Zeleznic, da ne bi v prihodnje prihajalo do nesporazumov o odgovornosti
zaposlenih v primeru izrednega dogodka.

6.2 POGOJI ZA IZBOLIJSANJE

Kot smo Ze nakazali zgoraj, je potrebno urediti doloCene pogoje, da bi se stanje na
Slovenskih Zeleznicah izbolj3alo:
- dodatno izobraZevanje zaposlenih na izvrSilnih delovnih mestih,
- dodatno motiviranje zaposlenih na izvrSilnih delovnih mestih,
- dosledno izvajanje nadzora nad delavci na izvrSilnih delovnih mestih,
- dosledno sankcioniranje nepravilnosti, povzroenih s strani delavcev na
izvrSilnih delovnih mestih,
- izdelava infrastrukturnega in finanénega nacrta obnove slovenskih Zeleznic
kot pogoj za pridobitev finan¢nih sredstev s strani EU.

6.3 MOZNOSTI NADALINJEGA RAZVOJA

Glede na potencialne moZnosti za razvoj Zeleznice na podrocju Republike Slovenije
menimo, da bi bilo najbolj smotrno pripraviti zgoraj omenjeni infrastrukturni in
finanéni nacdrt obnove Zeleznic. S tem bi Slovenske Zeleznice dobile moznost, da
zaprosijo za finanéna sredstva EU. Ce bi bila finanéna sredstva EU odobrena, bi
lahko obnovili proge, vgradili nove SV naprave in posodobili vozni park Slovenskih
Zeleznic. S tem bi pridobili:

- vecje zanimanje potnikov za Zelezniski prevoz,

- vecje zanimanje podjetij za prevoz tovora na obmocju Slovenije in tujine,

- vedjo hitrost prevoza tako potnikov kot tovora,

- vecjo varnost samega transporta in delovanja Slovenskih Zeleznic.

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 34 od 41



B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

LITERATURA IN VIRI
Knjige:

Brilej, M. (1999). 150 let Zeleznice: od Celja do Ljubljane: 1849-1999, Tiskarna Aco:
Litija

Jontes, J. (1997). Signalnovarnostne naprave na zeleznici, SZ d. d., Ljubljana
Jontes, J. (1999). Uporaba zeleznidkih signalnovarnostnih naprav, SZ d. d.,
Ljubljana

White Paper (2001), European transport policy for 2010: time to decide

Zakoni:

Zakon o varnosti v ZelezniSkem prometu, Uradni list RS, &t. 36/2010 z dne
4.5.2010

Pravilnik o ravnanju ob resnih nesrecah, nesrec¢ah in incidentih, Uradni list RS, St.

119/2007 z dne 24. 12. 2007

Interno gradivo podijetja Slovenske Zeleznice, d. o. 0.

Poro¢ilo o izrednih dogodkih v letu 2011, Interno gradivo SZ

Postajni poslovni red 1. del, Postaja Ljubljana Zalog, Interno gradivo SZ
Tehnolo$ki proces dela prevoznika na postaji Ljubljana Zalog, Interno gradivo SZ
Tehnoloski proces dela slovenskih Zeleznic postaja Ljubljana Zalog, Interno gradivo
Sz

Zapiski iz usposabljanja za »Vlakovodja I.« (2000)

Zapiski iz usposabljanja za » Transportni komercialist« (2008)

Zapiski iz usposabljanja za »Prometnik« (2010)

Spletne strani:

www.slo-zeleznice.si, 28. 11. 2012
www.vlaki.net, 27. 11. 2012
Intranet SZ

Vinko Starina: Izredni dogodki na obmocju Slovenskih Zeleznic stran 35 od 41



B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo viSjeSolskega strokovnega Studija

PRILOGE

Priloga 1: Prijava izrednega dogodka P-76

g Slovenske Zeleznice

Prijava izrednega dogodka /20

Dne ob uri min na

se je zgodilo naslednje:

Kraj
nastanka:

Prevoznik:
Upravljavec:

Podatki o
viaku:

Podatki o
lokomotivah:

Podatki o
vagonih:
Opis
izrednega
dogodka:

Vreme:

Posledice pri
ljudeh:

Posledice na
materialnih
sredstvih:

Ovire v
prometu:

Udelezeno
osebje:

Pisno
obvesceni:
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P-76

Zig in datum:

Vodja nadzorne postaje / vodja DE

Podpis

OPOMBE:

V prijavo o izrednem dogodku se vpiSejo podatki o vrsti izrednega dogodka, kraju in &asu nastanka izrednega
dogodka, vrsti in Stevilki vlaka, podatke o prevozniku, podatke o upravljavcu na obmoéju izrednega dogodka,
opis izrednega dogodka, podatki o vremenu, posledice pri ljudeh in materialnih sredstvih (umrli, po¥kodovani,
nevoznosti tira, poskodbe stabilnih naprav elektrigne vieke in drugih sredstev, poskodbe tovora in onesnaZenje
okolja),

Pisno prijavo o izrednem dogodku dostaviti najkasneje v dveh delovnih dneh: Stalnemu preiskovalnemu organu,
Prometnemu in3pektoratu RS, udeleZenim prevoznikom, pristojnemu upravljaveu, pristojni policijski postaji in
v primerih dologenih v 3., 4. in 5 odstavku 13. ¢lena Navodila 79 e In3pektoratu RS za delo, in/ali Sluzbi za
obrambne zadeve, za¥€ito in varnost in/ali pooblaseni osebi prevoznika za poSiljke po RID-U.

V rubriko udeleZeno osebje se vpide samo sledede podatke: priimek in ime, delovno mesto in organizacijsko
enoto udelezenega osebja.

Prijava izrednega dogodka P-76 se mora posredovati navedenim naslovnikom, izklju¢no v pisni obliki v
zaprti kuverti.
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Priloga 2: Komisijsko porocilo o preiskavi izrednega dogodka P-79

P-79
anf g Slovenske Zeleznice
Komisijsko porocilo o preiskavi izrednega dogodka
Stev. 120
Sestavljeno dne ob uri min v prostorih Sekcije za vodenje prometa

v zvezi izrednega dogodka:

VRSTA IZREDNEGA DOGODKA

CAS IN DATUM IZREDNEGA DOGODKA

KRAJ IZREDNEGA DOGODKA (natan¢no mesto, km poloZaj...)

OPIS IZREDNEGA DOGODKA

CLANI KOMISIJE

1.
2.
3.

UDELEZENO OSEBJE, POGODBENIKI IN PRICE
VLAKI IN NJIHOVA SESTAVA
POSLEDICE IZREDNEGA DOGODKA PRI LJUDEH

POSLEDICE IZREDNEGA DOGODKA NA MATERIALNIH SREDSTVIH
VREMENSKE RAZMERE

VZROK IZREDNEGA DOGODKA

NAVEDBE KRSITEV VELJAVNIH PREDPISOV (kriitve predpisov navesti za vsakega
udelezenega izvrSilnega Zelezniskega delavca posebej)
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| P-79
MNENJE KOMISIJE GLEDE SUMA ODGOVORNOSTI

POSEBNE UGOTOVITVE
PREDLOG UKREPOV
PODPIS CLANOV KOMISIJE
1.
2,
3.
LOCENO MNENJE

PODPIS CLANA KOMISIJE, KI PODAJA LOCENO MNENJE

DOSTAVLJENO

Komisijsko poro¢ilo o preiskavi izrednega dogodka je potrebno pisno dostaviti vsem prejemnikom »Pisne
prijave izrednega dogodka P-76« najkasneje v §tirih mesecih od nastanka izrednega dogodka.

V rubrike o udeleZenem osebju se vpiSe samo slede¢e podatke: priimek in ime, delovno mesto in organizacijsko
enoto udeleZenega osebja.

Komisijsko poroéilo o preiskavi izrednega dogodka P-79 se mora posredovati navedenim naslovnikom,
izklju¢no v pisni obliki v zaprti kuverti z oznako »ZAUPNO«.
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KRATICE IN AKRONIMI

PRRNI — Pravilnik o ravnanju ob resnih nesre¢ah, nesre€ah in incidentih
NPr — Nivojski prehod ceste ¢ez Zeleznico

SV naprave — Signalnovarnostne naprave

Izredni dogodki — Skupno ime za nesrece, resne nesrece in incidente
SZ — Slovenske Zeleznice, d. 0. o.

EU — Evropska unija

ZVZP — Zakon o varnosti v Zelezniskem prometu
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