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POVZETEK

Diplomska naloga z naslovom »Ustreznost peronov na Zelezniski postaji Ljubljana«
obravnava predvsem peronsko infrastrukturo na Zelezniki postaji Ljubljana ter
njene spremljajoCe elemente.

V prvem poglavju je predstavljeno okolje obravnavanega problema, predpostavke in
omejitve ter metode, ki so bile uporabljene pri izdelavi naloge.

V drugem poglavju so opisane vrste vozil, ki jih uporabljajo Slovenske Zeleznice za
prevoz potnikov v potniSkem prometu. Opisane so posamezne serije vozil na
elektriéni in dizelski pogon ter klasi¢ni potniski vagoni.

Predmet obravnave tretjega poglavja je Zeleznigka postaja Ljubljana. Predstavljen je
tako njen pomen v ZelezniSkem prometu kot opremljenost. Podrobneje so opisani
peroni.

Cetrto poglavje je namenjeno natanénej$emu spoznavanju peronov. Definirane so
vrste, sploSen pomen peronov in predpisi, ki jih urejajo.

V petem in hkrati glavhem poglavju, kjer prevladuje glavno soolenje z
obravnavanim problemom, so podane ocene ustreznosti peronov na Zelezniski
postaji Ljubljana glede na posamezne parametre. Podane so mozne reSitve oziroma
izboljSave, ki bi se lahko uporabile v prihodnosti.

Naloga se zakljuci s Sestim poglavjem, v katerem so strnjene klju¢ne ugotovitve.

KLJUCNE BESEDE

- potniski peroni

- ZelezniSka vozila

- ustreznost peronov
- izboljSave peronov
- dostopnost

- varnost



ABSTRACT

The thesis titled “Adequacy of the platforms at the Ljubliana Railway Station”
discusses mainly the platform infrastructure at the Ljubljana Railway Station and its
accompanying items.

In the first chapter, the environment of the addressed problem, the hypotheses and
limitations are presented, as well as methods used in the preparation of this thesis.

In the second chapter, types of vehicles used by Slovenske Zeleznice (Slovenian
Railways) for carriage of passengers in passenger transport are described.
Individual editions of electrical and diesel-powered vehicles and classic passenger
coaches are described.

The topic of the third chapter is Ljubljana Railway Station. Its significance in rall
traffic, as well as its level of equipment, is presented. Platforms are described in
details.

The fourth chapter is dedicated to a thorough study of platforms. General meaning
of the platform and regulations that govern it are defined, types of platforms are
described.

In the fifth and at the same time the main chapter, where the focus is on the main
confrontation with the addressed problem, estimates of the adequacy of the
plattorms at the Ljubljana Railway Station are given according to individual
parameters. Possible solutions and improvements that could be used in the future
are given.

The thesis is concluded with chapter six, where key finding are summarised.
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- improvement of platforms
- accessibility

- safety
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1 UvOD

1.1 PREDSTAVITEV PROBLEMA

Zeleznice so imele Ze od samega zadetka v vsej svoji zgodovini pomembno viogo v
kopenskem transportu, in sicer tako v tovornem kot potniSkem. Potniski promet
zaznava konstantno rast prepeljanih potnikov tako v Sloveniji kot v svetu. Zato je
zelo pomembno, da se tako storitve kot predvsem podroCje varnosti nenehno
izboljSujejo.

Kljuni element vsake Zeleznice je njena razvita infrastruktura. Slovenija trenutno
nima visoko razvite ZelezniSke infrastrukture, kot jo ima veclina drzav Evropske
unije. Hitrost, zastareli vlaki, nezadostno opremljene postaje in peroni so le nekateri
problemi, ki pestijo na$ zZelezniski sistem.

V tej nalogi bo poudarjena predvsem peronska infrastruktura, ki je pomemben del
zelezniske infrastrukture, zlasti v potniSkem prometu. Prva povezava potnika z
vlakom so peroni, preko katerih vstopa in izstopa z vlaka na postaji. Zato so za vse
perone klju¢nega pomena dostopnost, urejenost in oznagenost. Upravljavci
infrastrukture morajo pri na€rtovanju, gradnji in vzdrZzevanju peronske infrastrukture
posvetiti posebno skrb dobremu pocutju, udobju in ob&utku varnosti potnikov med
zelezniskim prevozom.

1.2 PREDSTAVITEV OKOLJA

Obravnavani problem se nana8a na del infrastrukture v podjetju Slovenske
Zeleznice, d. 0. 0. »Slovenske Zeleznice so prevoznik v ZelezniSkem tovornem in
potniSkem prometu in upravljavec ZelezniSke infrastrukture, pristojen za pripravo
strokovnih podlag za razvojne projekte in pripravo letnih nacrtov investicij in
vzdrzevanja javne ZeleznisSke infrastrukture, izdelavo programa omrezja in pobiranje
uporabnine.« (Bratec, 2010, str. 7).

Celotna skupina Slovenske zeleznice, d. 0. o. Steje vec kot 8.000 zaposlenih in je
sestavljena iz treh na novo ustanovljenih neodvisnih in Sestih odvisnih druzb.

1. septembra 2011 je okrozno sodiSCe v Ljubljani v sodni register vpisalo delitev
druzbe Slovenske Zeleznice, d. 0. o. in ustanovitev treh novih druzb:

SZ — Potnigki promet, d. o. 0., ki opravlja prevoz potnikov,

SZ — Tovorni promet, d. 0. o., ki opravlja prevoz blaga,
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SZ — Infrastruktura, d. 0. o., ki je zadolzena za vodenje Zelezniskega prometa,
vzdrzevanije in upravljanje zelezniSke infrastrukture.

Preostale odvisne druzbe so:

SZ — Centralne delavnice Ljubljana, d. o. o.,

SZ — ZIP storitve, d. 0. 0.,

SZ — Zelezniska tiskarna Ljubljana, d. o. o.,

SZ — Zelezniski zdravstveni dom Ljubljana, d. o. o.,
SZ — Zeleznisko gradbeno podjetje, d. o. 0.,

Prometni in&titut Ljubljana, d. o. o.

SZ opravljajo obvezne javne gospodarske sluzbe, naloge upravijavca javne
zelezniske infrastrukture ter druge naloge upravljavca, doloCene z Zakonom o
ZelezniSkem prometu (Ur. I. RS &t. 11/2011 — UPB6) in Zakonom o varnosti v
ZelezniSkem prometu (Ur. I. RS §t. 61/2007 — ZVZelP).

Stoodstotni lastnik in ustanovitelj druzbe je drzava, ki jo zastopa vlada. Vlogo
skupsc¢ine druzbe opravlja vlada. Nadzorni svet druzbe je sestavljen iz devetih
Clanov.

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE

Namen te diplomske naloge je ugotoviti obstojeCe stanje peronske infrastrukture na
ZelezniSki postaji Ljubljana ter raziskati in predstaviti mozne reSitve oziroma
izboljSave, ki bi lahko prispevale k vedji urejenosti, dostopnosti, varnosti in
funkcionalnosti peronov na postaji.

Glavne omejitve pri raziskavi problema so predvsem omejeni viri in pomanjkanje
literature, ki obravnavajo to podrodje.

1.4 METODE DELA
Metode dela, ki so bile uporabljene pri pisanju te diplomske naloge, so naslednje:

¢ induktivno-deduktivha metoda,

e Opisna metoda,

¢ sinteti¢na metoda,

o kompilacijska metoda — navajanje zZe znanih dejstev.
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2 VOZILA V ZELEZNISKEM POTNISKEM PROMETU

Vozni park Slovenskih Zeleznic je sestavljen iz razlicnih vle€nih in vlecenih vozil.
Med vle€na priStevamo vsa vozila, ki imajo lastni pogon, kot so elektricne in dizelske
lokomotive, dizelske in elektricne motorne garniture ter vozila za posebne namene,
ki se uporabljajo pri vzdrzevalnih delih na progi. Vle€ena vozila pa nimajo lastnega
pogona. V to skupino spadajo potniski in tovorni vagoni.

V tem poglavju bomo opisali vie€na in vleCena vozila, ki se trenutno uporabljajo v
zelezniSkem potniskem prometu.

2.1 VOZILA NA DIZELSKI POGON

Za vozila na dizelski pogon je znacilno, da jih poganja dizelski motor z notranjim
izgorevanjem. Za potrebe prevozov v potniSkem prometu Slovenske Zeleznice
uporabljajo razli¢ne dizelske lokomotive in dizelske motorne garniture. Slednje bodo
obravnavane v naslednjih podpoglavijih.

2.1.1 Dizelska motorna garnitura serije 813

Dizelske motorne garniture 813 (v nadaljevanju: DMG 813) so se izdelovale med
letoma 1973 in 1976 v kooperaciji Fiat - TVT Maribor. V tistem €asu so takratne
jugoslovanske Zeleznice nabavile 46 enot in tako na regionalnih progah po Sloveniji
nadomestile parno vieko.

Enoto sestavljata motornik in prikolica. Ta serija ima dizelsko-mehanski pogon in
dva motorja. Skupaj se lahko sestavita dve enoti, ki se krmilita iz ene strojevodske
kabine. Ena enota ima 150 sedeZev in razvije maksimalno hitrost 100 km/h.

Prenos moci se opravlja mehansko s petimi prestavami. Vhodna vrata se odpirajo in
zapirajo daljinsko iz strojevodske kabine. DMG 813 nimajo avtomatskih spenjac in
se spenjajo ro¢no kot potniski vagoni. Ogrevanje notranjosti in potniSkega prostora
je kombinirano s hladilno vodo dizelskega motorja in grelci webasto.
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Slika 1: Dizelska motorna garnitura 813
(Vir: www.trainpagesofluca.net)

DMG 813 vozijo v potniSkem prometu na regionalnih progah: Jesenice—Nova
Gorica—Sezana, Maribor—Prevalje, Maribor—-Ormoz—Murska Sobota—Hodo$, Celje—
Velenje, Sveti Rok ob Sotli-Rogatec—Celje in Imeno—-Stranje—Celje.

2.1.2 Dizelska hidravliéna motorna garnitura serije 713

Dizelske hidravlicne motorne garniture (v nadaljevanju: DMG 713) so bile izdelane
med letoma 1983 in 1986. Nabavljenih je bilo vsega skupaj 27 enot. Prvih 5 je bilo
izdelanih v nem8kem podjetju MBB Donauwoerth, ostalih 22 enot pa v TVT Maribor.
Enota je sestavljena iz motornika in prikolice ter ima v nasprotju s predhodnico DMG
813 hidravli¢ni pogon in le en dizelski motor.

Omenjeno serijo sreCamo skorajda na vseh neelektrificiranih progah, predvsem na
dolenjskih progah Metlika—Ljubljana in Trebnje—Sevnica ter na progi Ljubljana—
Kamnik. Obc¢asno jih najdemo tudi na progi Jesenice—-Nova Gorica. Ta serija je
zamenjava za serijo DMG 813 in kot smo ze omenili, ima hidravli¢ni pogon in v
primerjavi z mehanskim pogonom, ki ga ima serija 813, omogoca hitrejSe
speljevanje.
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Slika 2: Dizelska hidravli¢na garniture serije 713
(Vir: www.trainpagesofluca.net)

Ogrevanje potniSkega prostora je urejeno s hladilno vodo dizelskega motorja in
ogrevalno napravo Hagenuk. Vstopna vrata se odpirajo ro¢no s pritiskom na gumb,
zapirajo pa se avtomatsko. Strojevodja ima nadzor nad kontrolo zapiranja vrat. DMG
713 ima avtomatsko spenjaco in lahko se spnejo Stiri garniture, ki se krmilijo iz ene
strojevodske kabine. Maksimalna hitrost je 120 km/h. Ena enota ima 128 sedezev.

2.1.3 Dizelska hidravli€éna motorna garnitura serije 711

Dizelsko hidravlicno motorno garnituro serije 711 (v nadaljevanju: DMG 711) je leta
1970 izdelalo podjetjie MBB Donauwoerth. Takratne Jugoslovanske Zeleznice so
nabavile 10 enot, od katerih jih je do danes v uporabi ostalo 5. Tako kot pri seriji 713
nam Stevilka 7 pove, da gre za hidravli€ni pogon.
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Slika 3: Dizelska hidravliéna motorna rnlture 711 unanjost
(Vir: Slovenske zeleznice, d. 0. 0.)

Enoto sestavljata dva vagona, oba sta pogonska. Ima tudi avtomatsko spenjaco in
lahko se spnejo skupaj Stiri take garniture, ki se krmilijo iz ene strojevodske kabine.
To so udobne garniture prvega razreda, ki imajo udobne nastavljive sedeZze,
ozvocenje in klimatsko napravo. V nasprotju s serijama 713 in 813 je mozZen prehod
skozi notranjost vlaka med posameznimi garniturami, kadar je ve¢ spetih.

Garniture DMG 711 so bile v €asu nabave vrhunec tehnike. Zaradi udobja in
moznosti koriS€enja dodatnih uslug med voZnjo so se uporabljale predvsem za
medmestni promet. V zacetku je vozil direktni poslovni vlak Ljubljana—Beograd. Po
osamosvojitvi so s temi garniturami vozili poslovne vlake med Ljubljano in
Mariborom in po letu 2000 (odkar so zacleli voziti elektromotorni vlaki InterCity
Slovenija) na relaciji Ljubljana—Murska Sobota.
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Slika 4: Dizelska hidravlicna motorna garniture serije 711 — notranjost
(Vir: Arhiv SZ-VIT)

Vrata se odpirajo ro€no, zapirajo pa avtomatsko. Najvecja hitrost viaka je 120 km/h.
Stevilo sedeZev je 92.

V samem zacletku obratovanja so bile DMG 711 rjave barve, konec sedemdesetih

let so jih prebarvali na svetlo zeleno in svetlo modro, zaradi esar so kmalu dobile
ime zeleni viak.
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2.2 VOZILA NA ELEKTRICNI POGON

Pri vozilih na elektricni pogon se elektricna energija iz javhega omrezja prenasa
preko voznega voda na odjemnik toka in v vozilo. Najvecja prednost teh vozil so
man;jSi stroski dela ter manjSe onesnazevanije okolja. Glavna slabost pa je, da lahko
vozijo le po elektrificiranih progah.

V Sloveniji je elektrificiranih le 450 km od celotnih 1120 km prog. Elektrificirane so
vecinoma glavne proge oziroma koridoriji:

Dobova—Zidani Most-Ljubljana,
Ljubljana—Jesenice,
Ljubljana—Sezana,

Zidani Most—Maribor—Sentilj,
Divaca—Koper in

Pivka—llirska Bistrica.

V Sloveniji se za elektricno vieko uporablja istosmerna napetost 3000 V. Glavha
proga Pragersko—Ormoz—-Hodo$, ki je del V. vseevropskega koridorja, pa je v
projektu elektrifikacije do leta 2016.

2.2.1 Elektromotorna garnitura z nagibno tehniko serije 310

Elektromotorne garniture z nagibno tehniko serije 310, v ZelezniSkem Zargonu
imenovane “Pendolino”, so bile izdelane v Italiji pri podjetju Fiat Ferroviaria (danes
del francoskega giganta Alstom). Izdelane so na osnovi starejSega modela ETR
460, ki vozi na italijanskih drzavnih Zeleznicah. Na slovenske tire so prve enote
zapeljale leta 2000. Ta serija vozi na relaciji Ljubljana—Maribor in poleti e na relaciji

fvoas

vlaka InterCity Slovenija.

Maksimovi¢ (2011) navaja: »Zaradi velikih hitrosti, ki jih te garniture dosegajo, je
potrebna velika trajna mo¢ motorjev, ki pri omenjenih garniturah znasa 2000 kW.
Namenjeni so prevozom na daljSih relacijah, saj je poskrbljeno za udobje potnikov.
Dosega lahko hitrosti tudi do 200 km/h, kar mu omogoca hidravlicna nagibna
tehnika«.
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Slika 5: Elektromotorna garnitura serije 310
(Vir: www.wikipedia.org)

Garnitura serije 310 ima skupaj 166 sedezZev. V prvem razredu jih je 30, v drugem
134, dva pa sta hamenjena za osebje vlaka. Spnejo se lahko do 3 garniture, ki se
krmilijo iz ene strojevodske kabine.

Kljub udobju, ki ga ponujajo garniture serije 310, se veliko ljudi se izogiba voznji s
tovrstnimi vlaki, predvsem zaradi nagibne tehnike. Ta ustvarja bo&ni pospeSek, ki
vpliva na potnike in mnogi se med voznjo ne pocutijo dobro, saj jim postane slabo.
Drugi razlog je tudi cena, ki je za voznjo z vlakom ICS nekoliko visja kot za lokalne
potniske vlake. Svoje doda tudi €as potovanja, saj zaradi slabe infrastrukture ni
mozno izkoristiti tega, kar ponuja serija 310. Predvideno je, da bi tovrstni viaki vozili
s hitrostjo 160 km/h, vendar je Stevilo odsekov, kjer vlak to hitrost lahko doseze,
zanemarljivo majhno. Zato vlak ICS na relaciji Ljubljana—Maribor prispe na
namembno postajo le 15 minut hitreje od lokalnega potniSkega vlaka.
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Tehni¢ni podatki

Proizvajalec

Fiat Ferroviaria, Italija

Leto izdelave 2000
Nazivna napetost 3 kV
Trajna moc 2000 kw
Najvecja hitrost 200 km/h
Teza 152t
Dolzina 81,2m
VisSina 3,73 m
Sirina 2,8m
Osni pritisk 14t

Stevilo sedezev

30 (1. razred) + 134 (2. razred)

Tabela 1: Tehni¢ni podatki o seriji 310
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.si)

2.2.2 Elektromotorna garnitura serije 312

V okviru posodobitve voznega parka Slovenskih Zeleznic so v letu 2002 postopoma
zaceli uvajati nove elektromotorne garniture model Siemens Desiro serije 312, ki so
bile izdelane v sodelovanju med Siemens Transportation Systems iz Nemcije in TVT
Maribor iz Slovenije. To so sodobna oblikovana vozila z najnovejSimi dognanji pri
izdelavi elektromotornih vlakov. Slovenske Zeleznice so tako kupile 10 dvoclenskih

in 20 tri¢lenskih vozil.

V osnovi je serija 312 dizelska razli€ica, za potrebe Slovenskih Zeleznic pa so jo
naredili v elektriCni izpeljanki. V osnovi je namenjena primestnemu prometu, na
nasih progah pa vozi tudi na daljSih relacijah, kot so proge Ljubljana—Koper,
Dobova-Ljubljana, Ljubljana—Maribor, Ljubljana—SeZana in Ljubljana—Jesenice.
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Tehni¢ni podatki

Proizvajalec

Siemens  Transportation Systems,
Nemcija / TVT Maribor, Slovenija

Leto izdelave

2001-2002

Nazivha napetost

3kV

Trajna moc

2000 kW (1650 kW — kratka izvedba)

Najvecja hitrost

140 km/h

Teza

99t (78 t — kratka izvedba)

Dolzina 56,1 m (40,8 m — kratka izvedba)
Sirina 2,83 m

ViSina 415 m

Osni pritisk 13t

Stevilo sedezev

190 (133 — kratka izvedba)

Tabela 2: Tehni¢ni podatki o seriji 312
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.si)

Maksimovi¢ (2011) navaja, da so garniture serije 312 klimatizirane, vozZnja je mirna
in tiha ter v primerjavi s starejSimi garniturami, s katerimi razpolagajo Slovenske
Zeleznice, veliko kvalitetnejSa, tudi raven udobja je veliko viSja. Vagoni so
nizkopodni, tako da je omogocen veliko lazji vstop potnikov, tudi tistih, ki so na
invalidskih vozi¢kih. Zanje so posebno prirejena tudi stranis¢a. Najvecja prednost te
garniture se kaze v primestnem in medmestnem prometu, kjer je veliko postaj in
postajaliS€. Tu prideta do izraza dokaj visoka hitrost, zelo dobri pospeski pri
speljevanju in hitrejSe zaviranje, kar bistveno skrajSa ¢as potovanja.

Slika 6: Elektormotorna garniture serije 312
(Vir: www.wikipedia.org)
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Vsekakor ima ta serija tudi nekaj omembe vrednih pomanjkljivosti. Med glavnimi
pomanijkljivostmi so zagotovo sedezi, ki so dokaj trdi, ozki, nudijo malo prostora in
so neudobni, e se potuje na daljSe relacije, saj so namenjeni za potovanje na
krajSe relacije v primestnem prometu. Tudi vstopnih vrat na garnituri je premalo in
tudi njihova ozkost otezuje hitrejSe vstopanje in izstopanje potnikov na postajah in
postajaliscih.

2.2.3 Elektromotorna garnitura serije 311

Elektromotorna garnitura serije 311 ali po domace »Gomulka« je najstarejSa med
vsemi, ki vozijo v potniSkem prometu na Slovenskih Zeleznicah. Izdelovalo jo je
poljsko podjetje Pafawag med letoma 1966 in 1975. Prvotno je bila namenjena za
podzemno Zeleznico. Za voznjo na odprtih progah pa so jo morali malo predelati in
tako je dosegala hitrosti do 110 km/h.

Slika 7: Elektromotorna garniture serije 311
(Vir: Slovenske zeleznice, d. 0. 0.)

Serija 311 ali »Gomulka« je bila prva elektromotorna garnitura, nabavljena s strani
tedanjih Jugoslovanskih Zeleznic. Vozila je le po elektrificiranem omrezju z
napetostjo 3 kV, ve€inoma na obmodcju Slovenije. Danes velinoma vozijo na
elektrificiranih progah Ljubljana—Jesenice, Ljubljana—Sezana in Dobova-Ljubljana.
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Serija 311 je s prihodom sodobnih garnitur serije 312 skorajda izrinjena iz prometa,
vendar ne povsem. Trenutno je v voznem parku Slovenskih zeleznic $e 5 garnitur te
serije.

Ta garnitura med vsemi lahko naenkrat prepelje najveC potnikov, saj ima v svoji
dolgi stiriClenski izvedbi 252 sedezev in tudi stojiS¢ je veliko. Ena garnitura ima kar
osem vrat, kar je zelo priroéno, saj to omogoca hitrejSe vstopanje in izstopanje
potnikov. Teoreti¢no se lahko spnejo do tri garniture, vendar se zaradi svoje dolZine
in prekratkih peronov na nasih progah spenjata najve¢ dve.

Tehnicni podatki

Proizvajalec Pafawag Wroclaw, Poljska
Leto izdelave 1966 in 1974/75
Nazivna napetost 3 kv

Trajna mo¢ 1392 kw
Najvecja hitrost 110 km/h

Teza 194t

Dolzina 87 m

Sirina 2,88 m

Visina 431 m

Osni pritisk 16t

Stevilo sedezev 252

Tabela 3: Tehni¢ni podatki o seriji 311
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.si)

2.3 POTNISKI VAGONI

PotniSki vagoni se uvrd€ajo v skupino vle€enih vozil, kar pomeni, da so brez
lastnega pogona in jih vieCejo elektriCne ali dizelske lokomotive. Uporabljajo se za
prevoz potnikov na dalj$ih relacijah v notranjem in mednarodnem prometu. Glede na
frekvenco potnikov imajo vlaki v svoji sestavi razlicno Stevilo vagonov. Vsi vlaki, ki
vozijo v mednarodnem prometu, so sestavljeni iz klasiCnih vagonov. V notranjem
prometu vlaki, ki so sestavljeni iz klasi¢nih vagonov, nosijo oznake IC in RG, v
mednarodnem prometu pa IC, EC in MV. Potovanje s klasi¢nimi vagoni je manj
naporno in nudi ve¢ ugodja. Obi€ajno so tudi bolje opremljeni in lahko vozijo z vi§jimi
hitrostmi kot motorne garniture.

V Sloveniji so v rednem prometu potniSki vagoni narejeni po mednarodnih
standardih UIC-X, UIC-Y in UIC-Z. Ravno tako je v rednem prometu Se nekaj
starejSih nestandardnih vagonov, narejenih v madzarski tovarni Ganz, ter dvoosna
vagona Baat, ki vozita v sestavi avtovlaka na relaciji Bohinjska Bistrica—Most na
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Soci. Za potrebe muzejskega vlaka, ki ob&asno vozi na relaciji Jesenice—-Nova
Gorica, pa so na voljo t. i. “muzejski vagoni”.

Za laZje razumevanje v nadaljevanju je spodaj pojasnjeno, kaj pomenijo posamezne
Crke v oznakah vagonov.

A —vagon s sedezi 1. razreda

B — vagon s sedezi 2. razreda

AB — vagon s sedeZi 1. in 2. razreda

| — vagon je opremljen z ozvoCenjem

m — vagon je daljSi od 24 m

ee — vagon ima osrednje napajanje z energijo iz VN-zbirnika
D — prtljazni vagon

s — bo&ni hodnik v sluzbenem vagonu (oddelki za prtljago)
WR — jedilni vagon

t — prehod med sedeZi po sredini

aa — dvoosni vagon

2.3.1 Vagoni po standardih UIC-X

Na spletni strani Miniaturne zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_UIC-X.php) je navedeno, da so vagoni, izdelani po teh
standardih, najstarejSi in da so narejeni po evropskih standardih. Izdelava je
potekala v poljski tovarni Pafawag, kasneje pa po licenci v Smederevski Palanki v
tovarni GoSa. Glavne znacilnosti teh vagonov so, da so opremljeni s kupeji 1. in 2.
razreda in da so dolgi 26,3 m.

Na Slovenskih Zeleznicah poznamo dva tipa teh vagonov.
e SZvagon tipa ABIm

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_ABIm.php) je navedeno, da so to najstarejSi vagoni,
izdelani po standardih UIC in da se uporabljajo le za domaci promet. V obtoku sta le
Se dva primerka.
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Slika 8: SZ vagon tipa BIm
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

e SZ vagon tipa BIm
Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-

zeleznica.com/Vagoni/SZ_BIm.php) je navedeno, da imajo skoraj enake znacilnosti
kot tip ABIm, le da so to vagoni 2. razreda in v obtoku je ostal le Se en primerek.
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Slika 9: SZ vagon tipa BIm
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

2.3.2 Vagoni po standardih UIC-Y

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_UIC-Y.php) je navedeno, da so vagone tega tipa zaceli
izdelovati leta 1964 v tovarni GoSa. V kasnejSih letih so bili posodobljeni, med
drugim so nekateri dobili tudi klimo. Opremljeni so bili kot: vagoni 1. razreda, vagoni
1.in 2. razreda, vagoni z lezalniki, vagoni spalniki in kot vagoni z bifeji.

Na Slovenskih Zeleznicah trenutno vozijo naslednji primerki teh vagonov.

e SZvagon tipa ABeelm

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_ABeelm.php) je navedeno, da sta dva tega tipa predelal
iz vagonov tipa ABI v tovarni TVT Maribor leta 1991. So klimatizirani in lahko vozijo
do 160 km/h.

Dejan Stokié: Ustreznost peronov na Zelezniski postaji Ljubljana stran 16 od 54



B&B — Visja strokovna $Sola Diplomsko delo vi§jesolskega strokovnega Studija

Slika 10: SZ vagon tipa ABeelm
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

e SZvagon tipa ABI

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_ABI.php) je navedeno, da se vagoni tega tipa uporabljajo
tako v domacem kot tudi v mednarodnem prometu. Niso klimatizirani, najvecjo
hitrost dosezejo pri 160 km/h. So zadnji vagoni po standardih UIC-Y, ki so bili
naroCeni za potrebe takratnih Jugoslovanskih Zeleznic oziroma kasnejSih Slovenskih

zeleznic.
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' Slika 11: SZ vagoni tipa ABI
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)
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e SZ vagon tipa Al

Na spletni strani Miniaturne zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_Al.php) je navedeno, da so to neklimatizirani vagoni z
najvecjo hitrostjo do 120 km/h in se uporabljajo le za domaci promet.

24 T

A At STBNT

Slika 12: SZ vagon tipa Al
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

e SZvagon tipa DlIs

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_DlIs.php) je navedeno, da so tovrstni vagoni uporabljajo
za prevoz manjsih posiljk in koles. Uporabljajo se predvsem v domacem prometu.
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Slika 13: SZ vagon tipa Dls
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

e SZ vagon tipa WRI

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_WRI.php) je navedeno, da je to edini jedilni vagon
standarda UIC-Y na SZ. Opremljen je z jedilnico in togilnico.
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r

Slika 14: SZ vagon tipa WRI
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

2.3.3 Vagoni po standardih UIC-Z

e SZvagon tipa ABeelmt

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://mwww.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_Aeelmt.php) je navedeno, da so vagoni tega tipa med
novejSimi. Imajo enoten prostor, kjer so sedezi po strani, v sredini je prehod. So
klimatizirani in ozvo&eni, imajo vakuumski WC ter lahko vozijo s hitrostjo do 200
km/h.
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Slika 15: SZ vagon tipa ABeelmt
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

e SZ vagon tipa WReelmt

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_WReelmt.php) je navedeno, da so to zadnji kupljeni
moderni vagoni in jih v obtoku le 6. Uporabljajo se predvsem za mednarodni promet.
Opremljeni so s tocilnico in jedilnico.
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Slika 16: SZ vagon tipa WReelmt
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

2.3.4 Dvoosni vagoni

Na spletni strani Miniaturne Zeleznice (http://www.miniaturna-
zeleznica.com/Vagoni/SZ_Baat.php) je navedeno, da se tovrstni vagoni uporabljajo
Vv notranjem prometu za prevoz potnikov in kolesarjev na avtovlaku, ki vozi na relaciji
Bohinjska Bistrica—Most na Soci. V obtoku sta le 3e dva taka vagona. Njihova
najvecja hitrost znasa 100 km/h.
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Slika 17: SZ vagon tipa Baat
(Vir: www.miniaturna-zeleznica.com)

3 ZELEZNISKA POSTAJA LJUBLJANA

Zeleznidka postaja Ljubljana (v nadaljevanju ZP Ljubljana) je ena izmed najvegjih
ZelezniSkih postaj v Sloveniji, ki oskrbuje mesto Ljubljana. Nahaja se v samem
srediS€u mesta in je hitro rastoCe ZelezniSko vozlis€¢e v slovenskem notranjem in
mednarodnem zelezniSkem prometu.

3.1 POLOZAJ POSTAJE

Spletna stran Wikipedija (http://sl.wikipedia.org/wiki/Ljubljana) navaja, da ZelezniSka

zeleznidki povezavi Nemdcije s Hrvasko (Minchen—Salzburg—Ljubljana—Zagreb) ter
povezuje Dunaj, Trst in Budimpesto. Regionalni vlaki poleg tega vozijo Se v proti
Novemu mestu, Kamniku in Kopru.

vvvvv

. V. koridorja Benetke—Trst/Koper—Ljubljana—Maribor—-Budimpesta—Kijev in
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. 10. koridorja Salzburg—Beljak—Jesenice—Ljubljana—Zidani Most—Dobova—
Beograd—-Skopje—Solun.

glavne proge Dobova—Ljubljana,

regionalne proge Ljubljana Zalog—Ljubljana,
glavne proge Ljubljana—Jesenice,

glavne proge Ljubljana—Sezana,

regionalne proge Metlika—Ljubljana.
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Slika 18: Potek V. in X. koridorja
(Vir: http://arhiv.mm.gov.si)

3.2 OPREMLJENOST POSTAJE

3.2.1 Postajno poslopje

»Postajno poslopje zajema postajno dvorano, sluzbene prostore za izvajanje
rednega in varnega ZelezniSkega prometa ter druge objekte in naprave, ki
omogocajo potnikom in drugim osebam varno gibanje po notranjem prostoru
Zeleznidke postaje. Postajna dvorana ZP Ljubljana je prostorna, vsebuje prostor za
informacije, blagajne za prodajo vozovnic, ¢akalnico, garderobe, en kartomat in
javne sanitarije« (Postajni poslovni red Il. del, postaja Ljubljana, 2010).
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3.2.2 Kretnice

Kretnice so naprave, ki omogocajo premaknitev zelezniskih vozil z enega na drugi
tir, ne da se pri tem vozilo ustavlja.

»Na celotnem obmocju postaje so naslednje kretnice:

Kretnice, ki so vklju¢ene v elektrorelejno zavarovanje s centralnim postavljanjem in
centralne postavljalnice:

na obmoc¢ju potniSke postaje: navadne kretnice Stevilka: 55, 56, 58, 62, 65, 70, 71,
73, 74, 78, 80, 84, 86, 88, 101, 102, 106, 107, 109, 111, 112, 116, 118, 119, 126,

125;
na obmodju tovorne postaje: navadne kretnice Stevilka: 1, 2,4, 5,7, 8,9, 11,12, 13,
14, 18, 19, 21, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 40, 43, 48, 53a, 53b,

Kretnice, zavarovane z elektricno kljuavnico, ki so v odvisnosti z ERSV-napravo:
na obmodju tovorne postaje navadni kretnici Stevilka 36 in 39 v premo na tir §t. 1m.
Kretnice, zaklenjene s klju€avnico Robel, brez povezave s signalnovarnostnimi
napravami:

14ma, navadna kretnica Stevilka 15 v premo na tir Stevilkka 14ma, navadna kretnica
Stevilka 30a v odklon na tir Stevilka 14mb, navadna kretnica Stevilka 30b v odklon na
tir Stevilka 19b, navadna kretnica Stevilka 45 v premo na tir Stevilka 18.

Nezavarovane kretnice:

na tir Stevilka 27a in kriziS¢ni kretnici Stevilka 62 a/b in 63 c/d z rednima legama v
odklon na tir Stevilka 15m, navadne kretnice Stevilka 23, 37, 38, 41, 42, 61, 57x,
62x, 200 in 201 z rednimi legami v premo na tire Stevilka 14ma, 14m, 15m, 18, 52,
50, 1p in 25 ter navadna kretnica Stevilka 44 z redno lego v odklon na tir Stevilka
19« (Postajni poslovni red Il. del, postaja Ljubljana, 2010).

3.2.3 Tiri in signalizacija

Drugi del postajnega poslovnega reda postaje Ljubljana navaja, da je ZP Ljubljana
razdeljena na potnidko in tovorno postajo.

Tiri na potniski postaji so:
sprejemna in odpravna skupina tirov Stevilka: 1a, 2a, 3a, 1, 2, 3,4, 5,6, 7 in §;
odstavna skupina tirov Stevilka: 3c, 6a in 6b.
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STEVILKATIRA | NAMEN UPORABE
: Uporablja se za sprejem in odpravo potnidkih vlakov iz
lain 2a . .
oziroma za smer Novo mesto, Maribor (DMG).
Uporablja se za sprejem in odpravo potniskih viakov iz/za
3a smer Kamnik ter sprejem elektromotornih vlakov iz smeri
Zidani Most in Postojna.
Nepravilni glavni prevozni tir (nadaljevanje nepravilnega
1 prevoznega tira 2m tovorne postaje) za prevoze€e tovorne
vlake v smeri Ljubljana Zalog—Brezovica oziroma Ljubljana
Zalog—Siska.
5 Tranzitni tir za tovorne vlake iz smeri Brezovica in Ljubljana
Siska na tir 5m, 6m in 7m tovorne postaje.
Glavna sprejemno-odpravna tira za potniSke vlake iz smeri
3in4d Postojna—Dobova drzavna meja in iz smeri Dobove in
Maribora ter Ljubljane proti Postojni.
Glavna sprejemno-odpravna tira za potniSke vlake iz smeri
5in6 Jesenice proti Dobovi drzavna meja in iz Dobove oziroma
Ljubljane proti Jesenicam.
Nepravilni glavni prevozni tir, vezan na nepravilni glavni
5 prevozni tir §t. 10m (tovorne postaje), za prevozece tovorne
vlake iz smeri Brezovica in Ljubljana SiSka v smeri Ljubljana
Zalog in Ljubljana Moste.
7in8 Glavna spremno-odpravna tira za potniSke vlake za/iz smeri
Dobova in Maribor.
: Slepa tira za odstavo jedilnih in spalnih vagonov ter po potrebi
6ain 6b iy : S
za elektricne lokomotive, ki ¢akajo na viake.
3c Slepi tir.

Tabela 4: Tiri potniske postaje

(Vir: Postajni poslovni red Il. del, postaja Ljubljana)

Tiri na obmodju tovorne postaje so:
sprejemna in odpravna skupina tirov Stevilka: 1m, 2m, 3m, 4m, 5m, 6m, 7m, 10m,

11min 13m;

garazna skupina tirov Stevilka: 8m, 9m, 14m, 16m, 50, 51, 52, 150 in 250;
manipulativha skupina tirov Stevilka: 25, 27a in 60;

popravilni tir Stevilka 10;

odstavna skupina tirov Stevilka: 12m, 15m 23;

tirna skupina za pranje in temeljito €iSCenje potniSkih vagonov in garniture s tiri
Stevilka: 17m, 18, 19, 19ain 19b.
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STEVILKA TIRA | NAMEN UPORABE

Tranzitni tir prek kretniSke zveze 1ma in 1mb za uvoz in izvoz
1m potniskih vlakov na oziroma s tira 1a, 2a in 3a potniSke postaje
iz oziroma za smer Novo mesto.

Glavni sprejemno-odpravni tir za tovorne vlake iz vseh in za
2m vse smeri in tranzitni tir za potniSke vlake na oziroma s tirov 1a,
2ain 3a.

Je nepravilni glavni prevozni tir (vezan na nepravilni glavni
prevozni tir §t. 1 potniSke postaje) za tovorne vlake iz smeri
3m Ljubljana Zalog za smer Brezovica in Ljubljana Sika ter
tranzitni tir za uvoze in izvoze potniskih vlakov na oziroma s tira
1a, 2a in 3a potniske postaje.

Glavni sprejemno-odpravni tir za tovorne vlake iz vseh in za

4am vse smeri in tranzitni tir za potniSke vlake na oziroma s tirov 1a,
2ain 3a.
, Glavna sprejemno-odpravna tira za tovorne vlake iz vseh in za
5min 6m .
vse smeri.
Stranski tir za oblikovanje garniture potniSkih vlakov. Iziemoma
7m se uporablja tudi kot sprejemno-odpravni tir za tovorne viake iz
vseh smeri, razen iz smeri Ljubljana Rakovnik.
8m in 9m Stranska tira za sestavljanje elektromotornih garniture.

Tranzitni tir za uvoze in izvoze potniSkih vlakov na oziroma s

10 . A
m peronskih tirov §t. 3-8 in za smer Ljubljana Zalog.

Nepravilni glavni prevozni tir za izvoze potniskih viakov s
peronskih tirov §t. 3-8 za smer Ljubljana Zalog in za prevoze
11m tovornih vlakov iz smeri Ljubljana Sika in Brezovice za smer
Ljubljana Zalog in Ljubljana Moste, hkrati se uporablja tudi kot
izvlec€ni tir s peronskih tirov §t. 3-8.

Slepi tir za pripravljene, opremljene in pregledane vagone za

12m
zamenjavo pri IC, EC in MV.

Nepravilni glavni prevozni tir (nadaljevanje nepravilnega
glavnega prevoznega tira 6 potniSke postaje in nepravilnega
glavnega prevoznega tira 11m tovorne postaje) za izvoze
13m potniskih vlakov s tirov St. 6, 7 in 8 za smer Ljubljana Zalog.
Izjemoma je tudi prevozni tir za tovorne vlake iz Brezovice in
Ljubljana Siske po tiru 6 za smer Ljubljana Zalog in Ljubljana
Moste.

14m Stranski tir za gariranje potniSkih vagonov.

Stranski tir in zveza s kurilniSkim depojem Ljubljana. Uporablja
se za zbiranje pokvarjenih potniskih vagonov za lokomotivsko
postajo Ljubljana Moste in za gariranje potniSkih vagonov v
Casu od 6. do 14. ure

15m

Dejan Stokié: Ustreznost peronov na Zelezniski postaji Ljubljana stran 28 od 54




B&B — Visja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

16m Stranski tir za gariranje potniskih vagonov.

17m Stranski tir ob pralnici se uporablja za pranje lokomotiv ter vseh
vrst garnitur in potniskih vagonov.

18in 19 Slepa tira za CiSCenje vagonov in garniture potniskih vlakov.

19a Slepi tir, ki se uporablja za gariranje in temeljito CiSCenje
potniSkih vagonov in garnitur.

25 254 Slepa tira za gariranje motornih progovnih vozil Sekcije za

’ vzdrzevanje prog Ljubljana.

27 Slepi tir, ki se up9rab|ja kot izvle¢ni tir Sekcije za vzdrzevanje
prog Ljubljana in ZGP Ljubljana.

27a Slepi tir za dostavo vagonov ZGP Ljubljana.

lpin2p Slepa tira za gariranje motornih progovnih vozil SEE Ljubljana.

50, 51, 52, 150 in | Za gariranje motornih garnitur.

250

Tabela 5: Tiri tovorne postaje
(Vir: Postajni poslovni red Il. del, postaja Ljubljana)

Na obmodju postaje so vgrajeni nasledn;ji signali:

e glavni uvozni signali in predsignali za uvoze iz Brezovice, Ljubljane Siska,
Ljubljane Zalog na tire: 3a, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 in 8, ter iz Ljubljane Vodmat na
tira lain 2a,

e glavni izvozni signali za izvoze iz tirov: 3a, 1, 2, 3,4, 5, 6, 6b, 7in 8,

e postajni kritni signali,

e premikalni signali.

Za zavarovanje vlakovnih in premikalnih vozenj na obmocju potniSke in tovorne
postaje so vsi tiri in vse kretnice obojestransko zavarovani s premikalnimi signali.

Na vseh uvoznih, izvoznih in postajnih kritnih signalih so vgrajene naprave za
avtostop, ki se uporabljajo za avtomatsko zaustavitev vlakov, Ce prevozijo signal, ki
prepoveduje voznjo.

Postaja je zavarovana s centralno elektrorelejno signalno-varnostno napravo (v
nadaljevanju ERSV), ki je namesCena v centralni postavljalnici.
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LJUBLJANA

OBSTOECE STANE

kilomatraZa: km 565+007'10
nadmorska viSing: 208 m

Slika 19: Tirna shema ZP Ljubljana
(Vir: Prometni in&titut Ljubljana)

3.2.4 Druge postajne tehniéne naprave

V drugem delu postajnega poslovnega reda postaje Ljubljana so navedene Se druge
postajne tehni¢ne naprave.

¢ Intervencijske poti

Za dovoz zelezni$kih prtljaznih vozi€kov in intervencijskih vozil na I., Il lll. in IV.
peron je urejena posebna asfaltirana steza, ki poteka za zakljucki tirov 1a in 2a na I.
peron, od tu dalje seka tira 3a in 1 ter se nato za varovalno ograjo (za drsnimi vrati)
z ostrim dvojnim lokom preko tirov 2 in 3 priklju€i na Il. peron ter tik za izvoznim
signalom prikljuci na Ill. peron.

e Varnostna ograja
Za preprecitev prehoda potnikom preko tirov 3a, 1, 2 in 3 na perone in za za&cito
potnikov pri vhodu v podhod je vgrajena posebna zascCitna zelezna ograja viSine
1,20 m.

e Nadvozi
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Na obmocju potniSke postaje je nadvoz preko Dunajske ceste. Dolg je 25 m in Sirok
11 m. Zgrajen je iz prenapetega betona in obojestransko zavarovan z ograjo. Na
obmogju tovorne postaje so $e nadvozi preko Smartinske ceste, preko Potréeve
ceste v smeri proti Zalogu in preko ceste Pod JeZzami v smeri proti Rakovniku.

o JasSek za pregled vle¢nih vozil in vagonov
- Na tiru 8t. 9 za pregled elektri¢nih lokomotiv in za zamenjavo zavornjakov na EMG
311, dolzine 120 metrov,
- na tiru 8t. 10 za pregled potniSkih vagonov in za zamenjavo zavornjakov dolzine
104 metrov.

e Pralnica
Na tiru 36 je za zunanje pranje potniskih vagonov, motornih in vle€nih vozil (strojev)
postavljena avtomati¢na pralnica.

3.2.5 Postajne telekomunikacijske naprave

Drugi del postajnega poslovnega reda postaje Ljubljana navaja Se postajne
telekomunikacijske naprave, s katerimi je opremljena postaja.

¢ Naprave za elektronsko posto in prenos podatkov
To so osebni racunalniki, ki se nahajajo na vseh delovnih mestih prometnikov.

e Radijske naprave

1. UKV-naprave
Za potrebe prometa so na postaji Ljubliana names&ene UKV-naprave tipa

"MOTOROLA" na valovni dolzini 0,7 m.

2. RDZ-naprave za sporazumevanje med progovnim prometnikom in strojevodijo.

3. Telefonske povezave med prometniki in prometnimi mesti.

4. Avtomatski ZAT-telefoni in ZAT-centrale na delovnih mestih, ki sodelujejo pri
opravljanju prometne sluzbe.

e Naprave za ozvocenje

1. Naprave za sluZzbeno obvesc¢anje.

2. Naprave javnega obveS€anja — za obve&€anje potnikov ter ostalih soudelezencev
pri opravljanju del in nalog v notranjem in mednarodnem potniSkem prometu so
names&cCeni zvoéniki javnega obves&anja.

3. Naprave za prenos in kazanje to¢nega Casa.

4. Informacijski napisi (table) in ostali informacijski sistemi.
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4 POTNISKI PERONI

4.1 PREDPISI O GRADNJI PERONOV

4.1.1 Zakon o varnosti v zelezniSkem prometu

»Zakon o varnosti v ZelezniSkem prometu (v nadaljevanju ZVZelP) dolo¢a pogoje za
zagotovitev varnega in urejenega zelezniSkega prometa na obmocju Republike
Slovenije« (Uradni list RS, 61/2007).

»V tem zakonu je definiran Zelezniski sistem ter opisan podsistem infrastruktura.
Podsistem infrastruktura vsebuje ZelezniSke tire, kretnice, gradbene objekte
(mostovi, predori itd.) in pripadajoCo infrastrukturo na postajah (peroni, obmocdja
dostopa, vkljuéno z upostevanjem potreb oseb z omejeno mobilnostjo itd.). Na
podlagi ZVZelP so izdani oziroma pripravljeni podzakonski akti, ki natanéno dolocajo
pogoje za projektiranje, gradnjo in vzdrzevanje Zelezni$ke infrastrukture« (Zagavec
in Zemlji¢, 2010, str. 323).

4.1.2 Zakon o graditvi objektov

»Pri projektiranju je treba tudi upoStevati: ukrepe za varstvo zdravja, varstvo ljudi in
premozenja, varnost in zdravje pri delu, varstvo pred pozarom in varstvo okolja,
kakor tudi ukrepe, ki zagotavljajo funkcionalno oviranim osebam dostop, vstop in
uporabo brez grajenih in komunikacijskih ovir« (Zagavec in Pirnar, 2010, str. 366).

Zagavec in Pirnar (2010) navajata, da poleg zakona o graditvi objektov Pravilnik o
zahtevah za zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe objektov v javni
rabi ter veCstanovanjskih objektov dolo€a Se, da morajo biti taki objekti, med katere
spadajo tudi peroni in dostopi do njih, projektirani tako, da je omogo¢ena mobilnost
vsem kategorijam uporabnikov.

4.1.3 Signalni pravilnik

Signalni pravilnik dolo€a oznako za mejo gibanja oseb na peronu in mesto
zaustavitve viakov.

»Signalna oznaka za mejo gibanja oseb po peronu opozarja osebe, ki se nahajajo
na peronu, do kod se lahko brez nevarnosti pribliZzajo robu perona, da jih ne
ogrozajo voznje po tiru ob peronu« (Zagavec in Pirnar, 2010, str. 367). Na spodniji
sliki je prikazana ta signalna oznaka.
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Slika 20: Signalna oznaka za mejo gibanja oseb po peronu
(Vir: Zagavec, Pirnar, 2010)

Na spodniji sliki pa je prikazana signalna oznaka »mesto ustavitve«, ¢rna pokoncna
pravokotna plos€a z belo &rko »S«. »Po trenutno veljavnem signalnem pravilniku
(Uradni list RS, 123/2007) se ta signalna oznaka postavi na peronu na zunanji strani
obeh tirov (e gre za dvotirno progo).« Vlak pa se mora ustaviti tako, da so pri
signalni oznaki prva vrata za potnike.

Slika 21: Signalna oznaka “mesto ustavitve”
(Vir: Zagavec, Pirnar, 2010)
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4.1.4 Pravilnik o zgornjem ustroju zelezniskih prog

»Ta pravilnik predpisuje tehni¢ne zahteve in pogoje za projektiranje in izvajanje
gradnje, nadgradnje, obnove, vzdrzevanja ter nadzora zgornjega ustroja podsistema
infrastrukture v Republiki Sloveniji« (Uradni list RS, 92/2010).

4.1.5 Pravilnik o opremljenosti postaj in postajalis¢

»Ta pravilnik dolo€a opremljenost ZelezniSkih postaj in postajalis¢, s katero se
potnikom in drugim osebam omogoci enak in varen dostop do vlakov in z njih ter
gibanje po Zzelezniski postaji ter varno in ucinkovito delo zelezniSkih delavcev, ki
delajo na zelezniSkem obmodju« (Uradni list RS, 72/2009).

4.1.6 UlC-objava 140 — evro postaje

»Namen te objave je definirati enoten okvir, ki bo vodilo pri naértovanju evropskih
postaj in bo zagotovil ukrepe pri pospesevanju in izboljSanju mobilnosti. Uporaba
osnovnih standardov bo zagotavljala specialne zahteve, ki zadevajo varnost in
urejenost ZelezniSkega prometa. Z njihovo uporabo bodo izpolnjeni cilji, ki jim sledijo
Zelezniski prevozniki v potniskem prometu v Evropi« (Zagavec in Pirnar, 2010, str.
367).

4.1.7 UlC-objava 413 — ukrepi za olajSanje potovanja z viakom

»Glavnina UIC objave pokriva ukrepe, ki jih je potrebno izvesti na postajah in viakih.
Opisuje zahteve, ki jih je potrebno upoStevati za zagotovitev dostopnosti ljudi z
motnjami (npr. parkiriSa za cestna vozila, dvigala, tekoCe stopnice) in potniku
prijaznega okolja (npr. Cakalnice, ozvocCenje, Cisto¢a, varnost). Podaja tudi
pomembne smernice za optimiranje infrastrukture informacij za potnike (npr.
informacije o prihodih in odhodih, detajli o sestavi vlakov ipd.).« (Zagavec in Pirnar,
2010, str. 367).

4.2 SPLOSNO O PERONIH

Beseda »peron« je francoskega izvora in pomeni pokrit hodnik na ZelezniSki postaiji.
Peronska infrastruktura je pomemben del javne ZelezniSke infrastrukture. Glavni
element peronske infrastrukture je peron. K peronski infrastrukturi poleg perona
Stejemo Se dohodne poti, opremljenost perona, talne oznacbe in druge signalne
oznake. Glavni namen perona je, da omogoc¢i olajSan vstop in izstop potnikov ter
odpravo prtljage na vlak. Za perone je pomembno predvsem, da so izpopolnjeni na
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podrocju varnosti. Kljuénega pomena so dimenzije, njihova lokacija in dohodne poti,
da se lahko potniki nemoteno gibajo po njih in da imajo dovolj prostora, da se
umaknejo, kadar vozijo vlaki po tiru, predvsem invalidi na vozi¢kih, ki imajo omejene
gibalne sposobnosti. Prav tako oprema, ki je vgrajena na peronih, ne sme biti
postavljena tako, da bi ovirala gibanje potnikov. Kot navaja Certali¢ (2011): »lz
aspekta udobnega vstopa in izstopa ljudi v vlak ali iz vlaka, potrebno je zagotoviti
najbolijSe razmerje med viSino perona in viSino vstopnega nivoja vozila, ter
horizontalni odmik vozila od perona.«

Na spodnji sliki sta nazorno prikazana najvecji dovoljeni horizontalni (na sliki

oznaceno z modro barvo) in vertikalni (na sliki ozna¢eno z rde¢o barvo) odmik vozila
od roba perona. Na sliki je prikazana ¢elna skica vozila Siemens Desiro serije 312.

B
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Slika 22: Najvedji horizontalni in vertikalni odmik od roba perona
(Vir: Certali¢, 2011)
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4.3 DELITEV PERONOV

Perone v osnovi delimo glede na njihovo lokacijo v tirni shemi in glede na njihovo
visino.

4.3.1 Delitev glede nalokacijo

Kot navaja Svarc (2004), »glede na lokacijo oziroma poloZaj poznamo dve vrsti
peronov:
e stranski peron, ki se nahaja na stranskem oziroma zunanjem delu tira in
¢ vmesni ali otoéni peron, ki se lahko nahaja v vmesnem delu med dvema
tiroma.«

Stranski peron

Tir

Vmesni (otoCni) peron

Tir

Stranski peron

Slika 23: Polozaj peronov v tirni shemi
(Vir: Svarc, 2004)

Lokacija peronov je izjemno pomembna predvsem pri njihovi gradniji, ker je prav od
lokacije je odvisna oddaljenost samega perona od osi tira in viSina perona od
zgornjega roba tirnice.

4.3.2 Delitev po visini

Na slovenskih progah glede na viSino obstajata dve vrsti peronov, ki ju dolo€a
Pravilnik o zgornjem ustroju Zelezniskih prog (Uradni list RS, 92/2010):

e Vvisoki peroni viSine 550 mm in

e nizki peroni viSine 350 mm.

ViSina perona je odvisna predvsem od tipov vozil, ki vozijo po progah. Pri
novogradnjah in obnovah peronov so peroni obvezno visoki 550 mm zaradi
uskladitve z voznim parkom. Nizki peroni visine 350 mm se pri nhovogradnjah ne
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smejo veC graditi, ostajajo samo na tistih postajah, kjer Se ni bilo obnove, tako da
njihova viSina velja le za tekoCe vzdrzevanje.

, VzdrZevanje, obnova, nadgradnja in gradnja

Vrsta objekta . —
Visina (mm) Odmik od osi tira (mm)

Nakladalna klan&ina 1100 1650 + AS
Vojaska klangina 1000 (1280)* 1670 (1775)" + AS
Visoki peron 550 1650 + AS
Nizkiperon 350 1600 + AS
(samo pri vzdrZzevanju)

Tabela 6: Visine in odmiki nakladalnih klancin in peronov
(Vir: Pravilnik o zgornjem ustroju ZelezniSkih prog)

- 1650mm -
A
- 1600mm —
. 550mm
o 350mm
GRT '
X L

Slika 24: Horizontalna in vertikalna oddaljenost visokega ter nizkega perona od osi
tira
(Vir: Certali¢, 2004)

! Mere v oklepaju veljajo samo za novogradnije.
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5 USTREZNOST PERONOV NA ZELEZNISKI POSTAJI
LJUBLJANA IN PREDLOGI IZBOLJSAV

5.1 PERONI NA ZELEZNISKI POSTAJI LJUBLJANA

Zeleznidka postaja Ljubljana obsega pet peronov, ki se v nasprotju s tiri oznadujejo
z rimskimi Stevilkami.

[. peron

Nahaja se pred postajnim poslopjem ob tiru 1a, je nivojski in asfaltiran ter pokrit,
dolg 254.9 m in 8irok 8.10 m.

[l. peron
Nahaja se med tiroma 2a in 3a. Je edini nepokriti peron, je pa tako kot ostali

asfaltiran. Dolg je 239.6 m in Sirok 6.40 m. S tega perona je vhod v podhod za izhod
na lll., IV. in V. peron ter izhod ob Vilharjevi cesti in Masarykovi cesti.

4 ' PERD All.
OE T
.w‘anshg‘{;r-n_nnnu
! 7
3

AL ]
' W

Slika 25: Peroni na Zeleznigki postaji Ljubljana
(Vir: www.skyscrapercity.com)
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[Il. peron

Nahaja se med tiroma 3 in 4. Je tipi¢en oto¢ni peron, betonski, asfaltiran in pokrit.
Na sredini je povezan s podhodom. Dolg je 388 m in Sirok 8,5 m.

IV. peron

Nahaja se med tiroma 5 in 6. Je skoraj enak kot Ill. peron, le da je nekoliko krajsi,
dolg je 339 m.

V. peron

Nahaja se med tiroma 7 in 8. Zanj veljajo enake znacilnosti kot za lll. in IV. peron, le
da se tudi ta razlikuje po dolzini, dolg je 381 m.

5.2 OCENA USTREZNOSTI PERONOV GLEDE NA VISINO

Sedanje stanje peronov se ni spreminjalo od leta 1995, ko je podjetje SCT opravilo
prvo obseznejSo gradbeno posodobitev peronov in celotne postaje. Nadgrajeni so
bili vsi peroni ter dodani nekateri za tisti Cas sodobnejsi elementi.

V internem viru Slovenskih Zeleznic Postajni poslovni red, |. del: Postaja Ljubljana
(2010) je naveden podatek, da so vsi peroni na postaji viS§ine 350 mm, kar je
potrjeno tudi z opravljenimi meritvami na kraju samem. V praksi se je izkazalo, da je
tak8na viSina dokaj neustrezna, saj so stopnice pri potniSkih vagonih in
dizelmotornih garniturah (DMG) ter prag vstopanja pri novejSih elektromotornih
garniturah (EMG) dokaj vi§ji od perona. To pomeni, da je predvsem pri potniskih
vagonih in DMG vstopanje v vilak oteZeno, predvsem za starejSe in funkcionalno
ovirane osebe.

5.3 OCENA USTREZNOSTI PERONOV GLEDE NA SIRINO

Ker za Zelezniko postajo Ljubljana v nobeni literaturi niso zapisani toéni odmiki
peronov od osi tirov, smo izmerili odmik, da bi prisli do natanéne ugotovitve.
Ugotovljeno je bilo, da odmik perona od osi tira znaSa 1600 mm. TakSen odmik je
predpisan, ustrezen in zdi se kompromisen, ker je prilagojen trenutnemu
raznovrstnemu tipu vozil, od katerih je tudi odvisen. Problem predstavljajo predvsem
vozila starejSega tipa, ki imajo za vstop stopnice (potniski vagoni, DMG-garniture,
EMG 310 in 311) in niso nizkopodni (brez vhodnih stopnic) kot npr. EMG 312
(Siemens). V prihodnosti, ko se bo posodobil celotni vozni park, ko bodo vsa vozila
imela enak vstopni nivo, ob ustreznih predelavah, bi lahko zagotovili najboljSe
razmerje med viSino perona in viSino vstopnega nivoja vozila.
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Povrdina peronov je zadovoljivo Siroka in dolga, sprejme lahko veliko Stevilo
potnikov, ki se lahko gibljejo varno, ne da bi jih ogrozali vozecli vlaki. S tem
ugotavljamo, da s povpre¢no Sirino 8 m nudijo dovolj prostora za varno gibanje
potnikov in so glede na to postavko ustrezni.

5.4 OCENA USTREZNOSTI PERONOV GLEDE NA ZAKONODAJO
IN DRUGE PREDPISE

Zakoni oziroma pravilniki, ki v najvecji meri predpisujejo gradnjo, vzdrzevanje in
opremljenost peronov, so:
e Pravilnik o zgornjem ustroju ZelezniSkih prog (Uradni list RS, §t. 92/2010),
¢ Pravilnik o opremljenosti zelezniskih postaj in postajalis¢ (Uradni list RS, §t.
72/2010) in
e Signalni pravilnik (Uradni list RS, &t. 18/2011).

Pravilnik o zgornjem ustroju zelezniskih prog za novogradnje predpisuje visoke
perone visine 550 mm ter odmik od osi tira 1650 mm. Pri Ze zgrajenih vzdrzevanih
nizkih peronih pa dolo€a viSino 350 mm in odmik os osi tira 1600 mm. Kot je bilo Ze
prej ugotovljeno, so vsi peroni na ZeleznisSki postaji Ljubljana nizki in ustrezajo
dolocCilom pravilnika.

Pravilnik o opremljenosti ZzelezniSkih postaj in postajalis¢ predpisuje, kako morajo
biti opremljene postaje in postajalis¢a, da vsem osebam nudijo enostaven, varen in
hiter dostop do vlakov ter predvsem varno gibanje po peronih. Peroni na Zelezniski
postaji Ljubljana v veliki meri izpolnjujejo vecino predpisanih tock glede
opremljenosti, vendar so nekatere tocke, ki jih ne izpolnjujejo, med temi pa so:

e 23. ¢len tega zakona veleva, da mora imeti vsak peron sistem za klic v sili in
posredovanje informacij (INFO/SOS stebriek), ki ga v tem primeru peroni
nimajo;

e 31. élen, tretji odstavek, Cetrta alineja, predpisuje, da mora biti zakljucek
perona oznacen z vidnimi in otipnimi oznakami, kar ni realizirano; v Cetrtem
odstavku so na talnih povrSinah predpisani vgrajeni usmerjevalni pasovi, ki
pomagajo pri orientaciji slepim in slabovidnim osebam — teh pasov ni; sedmi
odstavek, peta alineja predpisuje, da mora imeti peron tablo o sestavi vlakov,
ki omogocCa potnikom, da lahko ugotovijo, v katerem delu vlaka imajo
rezerviran sedez — te table ni; osmi odstavek predpisuje oznake sektorjev
peronov, ki omogoc¢ajo potnikom, da lahko po&akajo vagon, v katerem imajo
rezerviran sedez, na to¢no dolo€enem mestu postanka — teh oznak sektorjev
ni;

o 32. ¢len predvideva vgradnjo dvigal na peronih za lazjo premostitev viSinskih
razlik — trenutno je vgrajeno le eno dvigalo pri prvem postajnem peronu;
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e 20. ¢len priporo¢a namestitev avtomatov za hitro oskrbo vozovnic — trenutno
je namesCen en avtomat v postajnem poslopju pri blagajnah za prodajo
vozovnic, na peronih jih ni.

Na spodniji sliki je prikazan sploSni opis ter oznake, ki jih mora imeti sodoben peron
v skladu s tem pravilnikom.

L e AS —vidna in otipna oznaka
Zascitanal =~ _jt ca. m - otipna talna vamostna oznaka,
koncu pergra - rumene barve,

sredia [aslUTLITTITTETIT] ] - opozarja na konec perona.
. i 'k
: : T ag + by — nevarno obmodje
: : s ] [5] AMF — opozorilne oznake
: ¥ - ofipna talna povriina (narebritena
; F i ali mehurjena),
: E Dvigalo PR - rumene barve,
. 2% 1 I [onrr] . - v obliki pravokotnika,
| ===t | - opozoriina funkcia za izkjutitev
stopnic.
Pgdhod . . . .
i Sl & i maiima S —vidno in otipno opozorilo
L : : -vodina/smema  funkcja  za
: ! obvestanje o nevamem obmodju.
5 1 < | h ]
Svetla -—:| * E"_ I ]
bﬁ: F J-IIJ;IP'_'IIFLII-I : : LS - vidna in otipna oznaka
roba [ ; ; - otipna talna povrdina,
pem-lﬁ\* AMFH LS HAMFHLS HAMF i ] - rumene barve,
1M — il ’ - vodilna’smema funkcija.
Sredina
tira Rob perona
-svetla (kontastna) barva v
PRI L primerjavi z barvo Zeleznidkega
nasulja fira,
- pporoliva nedrseéa  otipna
poVTSING.
AMF
]
J

Slika 26: SploSni opis perona
(Vir: Pravilnik o opremljenosti Zzelezniskih postaj in postajaliS¢)
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Ce primerjamo zgornjo skico z obravnavanimi peroni, lahko na podlagi videnega
stanja na terenu ugotovimo, da peroni na Zelezniski postaji Ljubljana nimajo talnih
oznak AS, AMF, S in LS. S tem so najbolj prizadete slepe, slabovidne in druge
funkcionalno ovirane osebe. Konéna ugotovitev je, da peroni niso v celoti usklajeni s
tem pravilnikom in se glede na ta pravilnik lahko ocenijo kot delno ustrezni.

Signalni pravilnik predpisuje dve pomembni signalni oznaki: signalno oznako “mesto
ustavitve” in “meja gibanja oseb na peronu”. Signalna oznaka “mesto ustavitve”
pomeni, da se vlak ustavi na peronu, tako da so prva vrata za izstop/vstop potnikov
pri tej oznaki. Signalna oznaka “meja gibanja oseb na peronu” pa je rumena Crta, ki
opozarja potnike, do kod se lahko priblizajo robu perona, da pri tem niso ogrozZeni s
strani vozecih vlakov. Vsi peroni na Zeleznidki postaji so opremljeni z obema
oznakama, vendar je zaradi slabega vzdrZzevanja peronov opazno, da je pri
nekaterih peronih rumena Crta skoraj zbledela in je slabo vidna, kot je to prikazano
na spodniji sliki. Kljub temu so, glede na ta pravilnik, peroni ustrezni.

Slika 27: 1Il. peron
(Vir: lastni)
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5.5 OCENA USTREZNOSTI PERONOV GLEDE NA DOSTOPNOST

Dostop na perone na Zelezniski postaji Ljubljana je glede na trenutno stanje dokaj
otezen, predvsem velja omeniti omejeno dostopnost za gibalno ovirane osebe.

Pri |. peronu je najmanj tezav, saj je ob postajnem poslopju in ni omejen z nobenimi
prehodi, stopnicami ipd. Dostop do tega je lahkoten in za gibalno ovirane osebe
nemote. Dodatno je poskrblieno za potnike, ki prihajajo iz podhoda, saj imajo
moznost uporabe dvigala, ki jih dvigne neposredno na plod¢ad perona. To je zlasti
dobrodo$lo za invalide, kolesarje in druge potnike z vecjo koli€ino prtljage.

Pri Il. peronu tudi ni vegjih tezav z dostopnostjo, saj se do njega lahko dostopa s
preCkanjem tirov 1a in 2a, ki imajo prehod (ta bi lahko bil primerneje urejen). Drugi
problem pri tem prehodu je varnost potnikov pri pre¢kanju teh tirov. Ceprav sta oba
tira (1a in 2a) slepa, so ob&asno motorne garniture parkirane v blizini prehodov, kar
med premikom teh garnitur &ez prehod predstavlja neposredno nevarnost za
potnike, ¢e niso dovolj pazljivi. Dostop na ta peron je urejen tudi s severne strani po
stopnicah iz podhoda. Tudi tu nastane problem za gibalno ovirane osebe, ker
morajo tisti, ki prihajajo iz podhoda, okrog preko |. perona, saj je samo ta peron
opremljen z dvigalom.

Pri lll., IV. in V. peronu je dostopnost zagotovljena s stopnicami iz podhoda.
Opremljeni so tudi s tekoCimi trakovi, ki omogocajo prenos prtljage ob stopnicah, in
z napravo, ki omogoc¢a prevoz invalidov ob stopnicah. Problem teh naprav je, da
niso prakti¢ne in zanesljive, saj dostikrat ne obratujejo.

Glede na dostopnost so peroni na Zeleznidki postaji Ljublijana delno ustrezni,
predvsem so slabo dostopni za gibalno ovirane osebe.

5.6 OCENA USTREZNOSTI PERONOV GLEDE NA NARAVNE
ELEMENTE

V tej to¢ki bodo predstavljene ugotovitve s terena o peronih glede na izpostavljenost
potnikov naravnim razmeram.

Najprej je treba poudariti, da postajno obmocje, ki obsega perone, nima enotne
strehe, ampak imajo samo peroni svoje nadstreSke. Med vsemi petimi peroni je
najbolj kriticen Il. peron, ki oskrbuje tira 2a in 3a. Ta peron je popolnoma nepokrit,
nima niti nadstredka. Pokrito je le stopnis¢e, ki vodi v ali iz podhoda. Cakajoéi ali
izstopajoCi potniki, ki prispejo z vlaki na ta peron, so torej izpostavljeni vsem
vremenskim vplivom.
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Ostali &tirje peroni imajo svoje velike nadstreSke. Ti pokrivajo po dolzini celotne
perone, ki oskrbujejo doloCene tire. V praksi se je izkazalo, da so ti nadstreski
nekoliko prekratki, saj roba perona ne pokrijejo v celoti. To pomeni, da so ob vstopu
ali izstopu iz vlaka med robom perona in vlakom potniki dejansko izpostavljeni deZju
ali drugim vremenskim vplivom. Se pravi, ta kratki prehod ostane nepokrit. Tudi ob
srednje moc¢nih neurjih veter nanasa padavine po celotnem peronu (Eeprav je pokrit)
in tudi v takih primerih so Cakajoci ali izstopajoCi potniki izpostavljeni vremenskim
vplivom.

Konéna ugotovitev je, da so peroni glede na vremenske vplive delno ustrezni, saj
potnikom pred njimi, zlasti ob poslab$anju vremena, ne nudijo popolne zas¢ite.

5.7 PREDLOGI IZBOLJSAV

5.7.1 Predlog izbolj$av glede viSine in Sirine peronov

Kot je bilo Ze ugotovljeno v dosedanji obravnavi, so peroni na Zeleznidki postaji
Ljubljana nizki peroni z visino 350 mm, merjeno od zgornjega roba tirnice. Njihov
odmik od osi tira pa zna%a 1600 mm. Ugotovljeno je tudi, da takdna viSina in odmik
predstavljata problem pri vstopanju in izstopanju iz vlakov. ReSitev tega problema bi
bila v nadgradnji oziroma popolni prenovi povrSine peronov, kjer bi viSina peronov
znaSala pri novogradnji zakonsko predpisanih 550 mm in odmik od osi tira 1650 mm
in s tem bi se uvrsc¢ali v visoke perone.

Prednost visokih peronov bi se kazala predvsem pri robu perona, ki bi bil blizji tiru in
po viSini izenaCen z vstopnim pragom motornih garnitur (EMG — Siemens), kar bi
omogocalo olajdan vstop/izstop potnikom, Se zlasti gibalno oviranim osebam.

Vendar moramo pa pripomniti, da bi se z dvigom viSine le deloma odpravil ta
problem. Ta izboljSava bi dala prave rezultate le pri elektromotornih garniturah EMG
312 — Siemens, saj so te garniture nizkopodne in bi se njihova viSina idealno ujela z
vstopnim pragom garniture. Slovenske Zeleznice imajo razli¢ne tipe vozil za prevoz
potnikov, od dizelmotornih garnitur do potniSkih vagonov in vsa ta vozila imajo visok
vstopni prag in vstopne stopnice. IzboljSava bi bila tako delno uspe&na, saj bi uspeli
vsaj vstopne stopnice priblizati peronu. Popolna, a obenem tudi najdrazja reSitev bi
bila, ¢e bi se posodobil celoten potniski vozni park Slovenskih zeleznic z
nizkopodnimi vozili, ki so prirejena za visoke perone.

5.7.2 Predlog izboljSav glede na zakonodajo in druge predpise
V prejdnjih podpoglavjih je bilo izpostavljeno, kje so pomanjkljivosti peronov glede

na trenutno veljavno zakonodajo in ostale predpise. NasStetih je nekaj
najpomembnejsSih pomanikljivosti. Slovenska zakonodaja na tem podrocju je dokaj
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usklajena z evropsko in menimo, da predpisuje vse potrebne elemente in ukrepe, ki
zahtevajo maksimalno varnost in udobje pri peronski infrastrukturi.

Problem torej ni v sami zakonodaiji. Ze prej je bilo ugotovljeno, da so peroni le delno
ustrezni glede na tisto, kar zakonodaja zahteva. Nekateri elementi na peronski
infrastrukturi se morajo torej uskladiti s trenutno zakonodajo, predvsem z zakonom o
opremljenosti postaj in postajalis¢.

Da bi bili peroni v celoti usklajeni s trenutno veljavno zakonodajo, bi bilo potrebno
izvesti naslednje ukrepe:

e vgradnja stebrickov INFO/SOS na vseh peronih (slika 28 spodaj),

(Vir: www.vlaki.info)

e o0znacevanje zaklju¢kov peronov in opozoril na nevarna obmocdja z vidnimi in
otipnimi oznakami,

e vgradnja usmerjevalnih pasov, ki pomagajo pri orientaciji slepih in
slabovidnih oseb,

e vgradnja tabel o sestavi vlakov,

e oznacevanje sektorjev peronov,

e vgradnja dvigal za lazji dostop pri vsakem peronu posebej,

o postavitev kartomatov za hitrejSo prodajo vozovnic na vsakem peronu,
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e obnova signalne oznake »meja gibanja oseb na peronu« na vseh peronih,
saj je sedanja zbledela in je na nekaterih peronih zelo slabo vidna,

¢ vse talne povrSine peronov premazati z nedrse€o snovjo, kar je priporocljivo
zlasti pozimi.

Ce bi bila vegina teh ukrepov izvedena in tako peroni usklajeni z zakonskimi
zahtevami, bi se ogromno prispevalo k varnosti, informiranosti in sploSnem pocutju
potnikov, e posebej slepih, slabovidnih in gibalno oviranih oseb.

5.7.3 Predlog izboljSav glede dostopnosti

V oceni ustreznosti dostopnosti peronov je ugotovljeno, da so peroni delno ustrezni,
kar pomeni, da so potrebne doloCene izboljSave. Pri tem sta kljuéni dve stvari:
varnost in praktiénost. Pri varnosti je najpomembneje, da se potniki do viakov
oziroma peronov gibljejo neovirano po dostopnih povrsinah in da niso izpostavljeni
nevarnostim vozecih vlakov in drugih vozil. Tukaj bi se lahko izpostavila
problematika 1. in Il. perona, ki oskrbujeta tire 1la, 2a in 3a. Postajno poslopje,
potniSka blagajna, info center, stranis€e, €akalnica, trgovine in gostilne se namrec¢
nahajajo na zacCetku |. perona ob zakljucku tira 1a in so dokaj oddaljeni od ostalih
peronov. To pomeni, da se na tem mestu zbira najvecje Stevilo ljudi na celotni
postaji in veliko Stevilo tistih, ki so namenjeni na vlak ali iz vlaka, uporablja prehod
(na spodniji sliki 29) preko tira 1a, ki povezuje 1. in Il. peron. Nekateri potniki ¢akajo
vlak na Il. peronu, veliko pa je takih, ki so namenjeni na ostale oddaljene perone.
Ker je dostop do ostalih peronov omogocen le skozi podhod, veliko potnikov ubere
pot po bliznjici s preCkanjem tira 3 in izogibanjem ali preCkanjem varnostne ograje
med tiroma 3 in 4, pri emer ogrozajo osebno varnost, saj po teh tirih vozijo tudi
tovorni vlaki, ki nimajo postankov na postaji.
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Slika 29: Prehod med I. in Il. peronom
(Vir: lastni)

Resitev tega problem se kaZe v izgradnji dodatnega podhoda, ki je drazja varianta,
ali cenejSi moznosti, da bi se zgradil nadhod iz Zelezne konstrukcije s stopnicami, ki
bi neposredno povezoval postajno poslopje in vse perone. S tem bi se izognili
raznim nevarnostim, v skrajnem primeru povozZenju. Splo$na varnost potnikov in
prakti€¢nost pri dostopanju do vseh peronov bi se izboljSali. Tudi mobilnost potnikov
bi bila veéja, saj bi se porazdelili na oba prehoda.

Druga stvar, ki je klju€na pri dostopnosti, je prakticnost oziroma udobje. Ljudje si
zelijo &im hitreje priti do perona, Se zlasti v konicah, ko se vsem mudi. In pri tem si
zelijo predvsem olajSan dostop po najhitrej§i mozni poti brez vedjih ovir. To je
najpomembneje, kadar je treba priti do peronov z veliko prtliage. Kot je ze prej
omenjeno, imajo peroni na zelezniski postaji le en podhod, ki omogoc¢a dostop do
vseh peronov z dvema vhodoma z Vilharjeve ceste in s plos¢adi perona I.-a.

Za lazji dostop do vseh peronov bi bilo treba poleg izgradnje dodatnega
podhoda/nadhoda vgraditi dvigala pri vseh izhodih iz podhoda na perone. Dvigala bi
bila odli¢cna alternativa Zze vgrajenim reSitvam, kot so trak za vleko prtljage in
posebno dvigalo za invalide, saj sta se izkazali za nefunkcionalni in nezanesljivi. To
bi e najbolj ustrezalo gibalno oviranim osebam, osebam z veliko prtljage in osebam
s kolesi. Z vgradnjo dvigal bi storili ogromno za udobje, hitrejSe in enostavnejSe
dostopanje do peronov ter varnost potnikov.
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Prehod med I. in Il. peronom, ki je prikazan zgoraj na sliki 29, je treba preurediti,
tako da se povrSina prehoda sanira in poravna z robovoma obeh peronov. S tem
ukrepom bi se potniki z invalidskimi voziCki lazje peljali ez prehod, tudi pri ostalih bi
zmanjsali moznost, da se spotaknejo zaradi neravne povrsine in izboklin. IzboljSala
bi se varnost pri gibanju ljudi preko tega prehoda.

5.7.4 Predlog izboljSav glede na naravne elemente

Na tem podrodju bi bilo treba odpraviti problematiko nadstreSkov na peronih,
predvsem pa (ne)pokritost Il. perona med tiroma 2a in 3a. Ze prej je bilo omenjeno,
da nadstreski ne nudijo zadostnega zavetja potnikom pred vremenskimi vplivi, zlasti
ob vstopl/izstopu iz vlaka, kjer se izkaze, da so nadstreski rahlo prekratki in prihaja
do tega, da vmesni prostor med vlakom in robom perona ostane nepokrit, pri emer
so potniki izpostavljeni morebitnim vremenskim vplivom, saj ne ponujajo zadostnega
zavetiS¢a potnikom med ¢akanjem na vlak. Problem tega perona je tudi njegova
razpokana in dotrajana asfaltirana povrsSina, saj so se pojavile vdolbine, ki se ob
padavinah napolnijo z vodo in tako nastanejo manjSe luze.

NajenostavnejSa in hkrati tudi najcenejSa reSitev za ta problem bi lahko bila
nadgradnja obstojeCih nadstreSkov in izgradnja povsem novega na Il. peronu, ki bi
se lahko tudi povezal s streho prvega perona. Vse nadstreSke bi lahko nadgradili,
tako da bi jih povezali med sabo, kar bi pomenilo, da bi bilo celotno obmodje
peronov pokrito, tudi tiri. Tako ne bi prihajalo do vdora dezja in drugih naravnih
elementov na peronsko obmodcje. Tudi celotno povrSino drugega perona bi bilo treba
prevleci z novim slojem asfalta oziroma potrebna je popolna sanacija tega perona.

5.7.5 Drugi predlogi izboljSav
e Delitev peronov na sektorje oziroma odseke

Na Zelezniki postaji Ljubljana se ustavi tudi veliko mednarodnih viakov, ki so
sestavljeni iz razliCnih potniskih vagonov, kot so vagoni prvega in drugega razreda,
jedilni vagoni, spalni vagoni in drugi. Peroni so dokaj dolgi in lahko sprejmejo tudi
veC kot en vlak. Na nekaterih ustavita oziroma odpeljeta tudi po dva ali v skrajnem
primeru zaradi zasedenosti drugih peronov celo trije vlaki. Informacijske table, ki so
nameS¢ene na peronih, nudijo informacije o Stevilki perona, uri odhoda in smeri
vlaka. To pomeni, Ce se na peronu nahaja ve€ kot en vlak, potniki ne dobijo pravih
informacij, na katerega morajo vstopiti.

Da bi se izognili tovrstnim tezavam, bi bila smiselna delitev peronov na sektorje
oziroma odseke po vzoru Zelezniskih postaj v zahodnih drzavah, ki imajo takSen
sistem ze vrsto let. Peron bi bil oznacen s Stevilko, poleg Stevilke pa bi bil z veliko
tiskano ¢rko oznacen $e odsek perona.
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¢ Vgradnja elektronskih informacijskih tabel o sestavi viakov

Na ZP Ljubljana na nobenem izmed peronov ni oznaéb, na katerem delu perona
mednarodni vagonski viaki ustavijo niti v kakSni sestavi vozijo. Tako nemalokrat
prihaja do splodne zmede na peronu med potniki, ki ¢akajo na mednarodne viake,
saj ne vedo, na katero mesto na peronu naj se postavijo, da bi lahko ¢im hitreje prisli
do sedeza v vlaku, ki so ga rezervirali. Zato je nujna vgradnja sodobnih elektronskih
informacijskih tabel o sestavah vlakov in vgradnja oznacb sektorjev peronov.

Spodnja slika 30 prikazuje primer elektronske table o sestavi vlakov, ki bi se lahko
vgrajevala tudi na Zelezniski postaji Ljubljana. Slika kaze primer oznagevanja na
elektronskih tablah na postajah, ki jih uporabljajo finske Zeleznice (VR).

16:09 ICS0
Helsinki Helsingfors

A 8 | C© } DO
il 2 45 6 711121315

Slika 30: Elektronska tabla o sestavi vlakov
(Vir: www.vr.fi)

Na tej tabli je lepo in Citljivo oznaceno, na katerem odseku oziroma sektorju perona
se dolocen tip vagona ali del vlaka ustavi. To omogo€a potniku, da ugotovi, v
katerem delu vlaka ima rezerviran sedez in tako pricaka vagon na to¢no doloCenem
mestu postanka. Z vgradnjo teh tabel bi se ogromno prispevalo k varnosti, urejenosti
in vecji mobilnosti potnikov na peronih. Omeniti je treba tudi, da imajo sodobne
elektronske table zaslon izdelan v LED-tehniki, zato v nasprotju s sedanjimi nudijo
zelo jasno sliko tako od blizu kot tudi od dale€ ne glede na to, ali je dan ali no&. To
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pa bi predvsem veliko pomenilo slabovidnim osebam in tudi drugim, ki imajo laZje
teZzave z vidom.

e Vgradnja kartomatov na peronih

Potniki si poleg varnega in prakti¢énega dostopa do peronov zelijo tudi ¢im hitrejsi in
enostavnejSi nakup vozovnic brez dolgotrajnega ¢akanja v dolgih vrstah na blagajni.
Na Zeleznigki postaji Ljubljana obratujeta dve blagajni, in sicer veéja v postajnem
poslopju, kjer je tudi poizkusno postavljen en kartomat, in manjSa ob vhodu v
podhod z Vilharjeve ceste. Vedja blagajna, ki ima ve€ okenc za prodajo vozovnic, je
odprta vsak dan od 5. do 22. ure, manjSa v podhodu pa ob delavnikih od 6. do 18.
ure in ima le eno okence za prodajo vozovnic. V praksi se je dostikrat izkazalo, da je
sedanje Stevilo prodajnih okenc in mest premalo za odpravo tolikSnega Stevila
potnikov zlasti ob konicah. Zaradi velike gne€e se dogaja, da potnikom ne uspe
kupiti vozovnic na blagajnah in zato na vlaku placajo vozovnice po Vi§ji ceni.
Najvecji problem imajo potniki, ki prihajajo s severne strani z Vilharjeve ceste, saj
manjSa blagajna v podhodu ni vselej odprta in ima krajSi delovni ¢as, zato so
prisiljeni prehoditi skoraj celotno postajo, da pridejo do vecje potniske blagajne v
postajnem poslopju, kar je zelo zamudno.

Slika 31: Kartomat za nakup vozovnic
(Vir: www.slo-zeleznice.si)
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Resitev za ta problem so kartomati (slika 31 zgoraj) na vseh peronih ali v podhodu.
V postajnem poslopju pri blagajni je Zze postavljen poizkusni kartomat in izkazalo se
je, da ga uporablja veliko Stevilo potnikov. Kartomati delujejo neprekinjeno in
prodaja na njih je enostavna, hitra in dosegljiva kadarkoli. S tem bi se izognili dolgim
vrstam na blagajnah in potniki bi v vsakem trenutku imeli dostop do vozovnic. Prav
tako bi se povecala mobilnost potnikov na obmocju peronov in celotne postaje.

6 ZAKLJUCEK

V tej diplomski nalogi se je obravnava nanasala predvsem na problematiko peronov
oziroma peronske infrastrukture na Zelezniski postaji Ljubljana. Najvegji problem je
dostopnost peronov in varnost potnikov pri njihovi uporabi.

Ugotovljeno je bilo, da peronske infrastrukture ne predstavlja samo peron, ampak
tudi ostali spremljajoCi elementi, kot so ustrezne talne oznacbe, signalne oznake ter
vse dohodne poti, ki so kljuénega pomena za varno, udobno in enostavno uporabo
peronov. S pogloblieno analizo problematike peronov na Zelezniski postaiji Ljubljana
smo pridobili konkretne ugotovitve. Med prvimi se lahko izpostavi dotrajanost in
nefunkcionalnost nekaterih elementov peronske infrastrukture. To se predvsem
nanasa na slab3o dostopnost do peronov za gibalno ovirane, slabovidne ter starejSe
osebe. Poleg tega je tudi oznaenost dohodnih poti nezadovoljiva, $e zlasti pri talnih
oznaCbah. Med drugimi ugotovitvami velja izpostaviti, da je oskrbovanje z
vozovnicami potnikov dokaj nepraktiéno, saj je oddaljenost blagajn od peronov
precej velika, kar se kaze v gne€i med jutranjimi in popoldanskimi konicami. V
nadaljevanju je predstavljenih nekaj manjsih, a pomembnih ukrepov, ki bi lahko vsaj
v manjsi meri prispevali k ve€jemu udobju in varnosti potnikov. Med slednjimi velja
izpostaviti naslednje: vgradnjo elektronskih tabel o sestavi vlakov, delitev peronov
na odseke, vgradnjo kartomatov na peronih, prenovo in dodajanje novih talnih
oznacb, vgradnjo dvigal v podhodu za dostop do vsakega perona ter vgradnjo
nadstreSkov na drugem peronu med tiroma 2a in 3a.

Ko se potegne &rta pod vso dosedanjo raziskavo, je kljuéno dokazano dejstvo, da
Zeleznidka postaja Ljubliana skupaj s svojo peronsko infrastrukturo ne izpolnjuje
najsodobnejsSin standardov na podroc¢ju udobja in varnosti potnikov. V nalogi je
dokazano, da se lahko tudi z majhnimi koraki uredijo nekateri problemi. Vendar je za
popoln udinek potrebna temeljitejSa prenova, ker si tako prestolnica Ljubljana kot
tudi vsi vsakodnevni uporabniki postaje zasluzZijo sodoben Zelezniski potniski
terminal.
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