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POVZETEK

V diplomski nalogi se bomo osredotocili na varnostno prometno signalizacijo in
opremo na avtocesti. Posebej bomo predstavili naloge in ucinkovitost zasc&itnih ograj
ter ostalih komponent, ki tvorijo dolo€en zas¢itni objekt. Neucéinkovitost prometne
signalizacije je vidna na vsakem koraku v vsakdanjem Zzivljenju, Se posebej pri
premagovanju razlicnih razdalj s prevoznimi sredstvi v cesthem prometu. Kot
ugotavljamo, je poglaviten razlog za odloanje, katera vrsta opreme bo na
doloéenem odseku avtoceste uporabljena, v nestrokovnosti, oziroma ni zanimanja
za optimalno reSevanje nastalih posledic oziroma za njihovo prepre€evanje.

ABSTRACT

The diploma thesis focuses on the traffic safety signalisation and equipment used on
motorways. We will present the tasks and the effectiveness of guard rails and other
elements that form a certain type of protection. Problems and ineffectiveness are
evident at every step of our daily lives, especially when overcoming various
distances with the help of transport means used in road transport. According to our
findings, the main problem in deciding which type of equipment is to be used in a
particular motorway section lies in the lack of professional competence or, rather,
the fact that there is no interest in resolving the consequences at an optimum level
or in the prevention thereof.
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1 UVvOD

V preteklosti je Clovek potoval pe§ oziroma s pomocjo Zivali. Razdalje, ki jih je
premagoval, so bile v primerjavi z danasnjimi kratke. Tezji tovor je bil prav tako
transportiran s pomocdjo zivali, kasneje tudi z vprego. Z razvojem so se pojavila
sodobna prevozna sredstva, ki so bila in so dostopna vse vec¢jemu Stevilu ¢loveSke
populacije. Migracije ljudi in nastanitev na dolo€enih obmodjih, ki omogoc¢ajo razvoj
industrije, zaposlovanje in zadovoljujejo podobne moderne potrebe Cloveka, so
zahtevali in Se vedno zahtevajo nasiCenost prevoznih sredstev v cestnem,
Zeleznidkem, letalskem in pomorskem prometu. Najbolj razvit in tudi najbolj nasi¢en
je cestni promet. Posledica tega je tudi vse vecji nered, preobremenjenost in slaba
volja. Da bi se izognil tem posledicam, je Clovek razvijal nove cestne povezave, ki
naj bi prenesle vse vecje obremenitve, vse vecC vozil. Zgradil je avtomobilske ceste z
dvo- in tudi $estpasovnimi smernimi vozi$éi za voznjo v obe smeri. Cloveski faktor je
v najvedji meri vzrok za nastanek slabe volje, nezgod in tragedij. Z nastankom
avtocest so se zviSale tudi hitrosti vozil na njej. Za prepreevanje nastetih negativnih
posledic je bilo potrebno postaviti tudi primerna pravila voznje, opremo in prometno
signalizacijo. Predvsem oprema in signalizacija sta kljuénega pomena za varnost
udeleZencev v cestnem prometu.

V diplomski nalogi raziskujemo, kak§no prometno signalizacijo in prometno opremo
najdemo na avtocesti. Uporabljena je bila metoda opazovanja. V nadaljevanju
priprave naloge smo preudili zakonodajo: Zakon o cestah, Zakon o pravilih v
cestnem prometu, Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na avtocesti,
Pravilnik o vrstah vzdrZevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrzevanja
javnih cest ter Pravilnik o projektiranju cest. Uporabili smo tudi internetne in knjizne
vire, veliko informacij ponujajo reklamni prospekti slovenskih proizvajalcev prometne
signalizacije in opreme.
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2 PROMET

Slovar slovenskega knjiznega jezika (2005) »ponudi« ve€ razlag pomena besede
promet. Prva razlaga pravi, da gre za »gibanje, premikanje vozil, oseb po doloceni
poti.« Druga razlaga govori o prevazanju potnikov, blaga z enega kraja na drugega.
Tretja pojasni, da je promet gospodarska dejavnost, ki se ukvarja s takim gibanjem
ali prevazanjem. Cetrti pomen povezuje to dejavnost v zvezi s postnim, telegrafskim
in telefonskim prometom in pravi, da je promet prenasanje, posredovanje sporogil,
paketov, denarnih nakazil. Peta razlaga je ekonomska in pravi, da je promet
spreminjanje vrednosti blaga, storitev v denar in obratno.

Vse zgoraj naStete definicije prometa drzijo, a vendar za razumevanje vsebine
diplomskega dela vse niso primerne. Ker se bomo v nalogi osredotodili predvsem na
prometno signalizacijo in zascitho opremo na avtocesti, bo najbolj koristna
opredelitev prometa dr. Belca v njegovem delu iz leta 1982, ko promet definira kot
pretok oseb, blaga in sporoCil ter obvladovanje prostora oziroma prostorskih
dimenzij.

Razli¢ni strokovnjaki delijo promet na razlicne kategorije po razli€nih merilih. Vrdnik
(2009) v svojem delu na primer promet deli na osem skupin.

V zvezi z okoljem, v katerem promet poteka, ga avtor deli na kopenski promet (po
cestah, Zeleznicah, cevovodih in Zi€nicah), na vodni promet (po morju, rekah, jezerih
in kanalih oziroma prekopih) ter na zraéni promet.

Druga delitev se nanasa na drzavnopravne lastnosti ozemlja, na katerem promet
poteka. Tako poznamo notranji ali domaci oziroma nacionalni promet, ki je vezan
izklju€no na notranjost drzave. Drugi je mednarodni promet, ki poteka na obmocdju
najmanj dveh drzav in je urejen z mednarodnimi konvencijami in sporazumi. Tretji je
obmejni promet, ki poteka na dolo€enem obmejnem obmocju dveh sosednjih drzav.
Njegov obstoj temelji na bilateralnem sporazumu sosednjih drzav. Zadnji v tej
skupini pa je tranzitni prevoz, ki poteka na obmoc¢ju najmanj treh drzav, najmanj eno
drzavo pa mora vozilo prevoziti, ne da bi v njej opravil kakdno drugo transakcijo,
vezano na obseg prevoznega posla.

Znacilnosti prometne povrSine oziroma prometne poti, po katerih promet poteka, so
merilo za tretjo delitev. Ta delitev obsega cestni promet, kamor spadajo vozne poti
in ceste vseh kategorij in razredov, ZelezniSki promet, kjer poznamo normalne,
ozkotirne in Sirokotirne, elektrificirane in neelektrificirane proge, re¢ni promet, Ki
obsega plovbe po rekah razli¢nih dopustnih vodostajev in reZzimov, jezerski promet,
ki je vezan izkljuéno na vodni promet na jezerih, kanalski promet, kamor spada
plovba pomorskih in recnih plovil po umetno narejenih poteh, ki povezujejo reke,
morja ali jezera, pomorski promet, ki obsega priobalno, medoto$ko, oceansko in tudi
Cezoceansko plovbo, cevovodni promet, ki oznaluje transport tekoCin, plinov in
trdega agregata izkljucno po ceveh, zraCni promet, kamor spada letalski,
helikopterski in promet z balonom, in $e telekomunikacijski promet, kamor spadajo
televizija, radio, internet, telegraf, telefon ...
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Glede na prostorsko oddaljenost lahko promet obravnavamo kot mestni prevoz, ki
oznacuje prevoz potnikov in blaga na ureditvenem obmocju mest, primestni prevoz,
ki povezuje mestna zaledja z mestom, medmestni oziroma medkrajevni prevoz,
kamor spadata blagovni in potniski promet, ki potekata med razli¢nimi kraji znotraj
ene posamezne drzave, kontinentalni promet, ki poteka po celini, in
medkontinentalni promet, s katerim se povezujejo razliéne celine med sebo;.

Ce za kriterij delitve uporabimo vrsto prometnih sredstev, potem delimo promet na
avtomobilski, zelezniski, zi¢niski, cevovodni, ladijski, letalski, helikopterski in radijski
promet. Pri avtomobilskem prometu uporabljamo osebne avtomobile, tovornjake,
kombinirana vozila in namenska delovna vozila. V ZelezniSkem prometu se kot
vle€na vozila, ki vle€ejo ali potiskajo potniSke in tovorne vozove razli¢nih razredov in
konstrukcij, uporabljajo dizelske, parne, elektro in kombinirane lokomotive. V zi¢niski
promet Stejemo razlicne tovorne in potniSke Zi¢nice dolgih in kratkih razdalj, za
specialne namene in za zasebno ali javno uporabo. V ladijskem prometu najdemo
reCne in pomorske ladje, tankerje, potniSke in druge ladje, kot so turisti¢ni in taksi
€olni oziroma jadrnice. V letalski promet Stejemo vse vrste motornih in jadralnih letal,
v helikopterski promet pa vse vrste helikopterjev.

Sesta delitev se nana$a na karakteristike predmeta prevoza oziroma prenosa, zato
promet delimo na potniSki promet, ki je namenjen izkljuéno prevozu oseb in njihove
prtljage, tovorni promet, ki se nanasa na prevoz stvari organskega in anorganskega
blaga v vseh agregatnih stanjih in Zivih Zivali, promet obvestil, kamor spadajo postne
posiljike, podatkovni prenosi preko racunalnidkih in komunikacijskih omrezij in
satelitov, telefaks in telefon, promet denarja, kamor spada placilni promet preko
poloznic in drugih placilnih nalogov, denarna meni¢na jamstva in podobno, in
promet energije, kamor Stejemo elektrovode, toplovode in pa plinovode.

Glede na namen in uporabnike prometnih storitev lahko promet razdelimo na javni
promet in promet za lastne potrebe. Javni promet pomeni, da so prometne storitve
dostopne vsem pod enakimi in vnaprej predpisanimi pogoji. Promet za lastne
potrebe pa se Steje kot pomozna dejavnost, Ki je prisotna poleg osnovne dejavnosti.

Zadnja, osma delitev, pa je delitev prometa glede na tehnoloSke in organizacijske
lastnosti. Tako poznamo redni ali linijski promet in promet po potrebi oziroma
Carterski promet. Redni ali linijski promet v nasprotju s Carterskim poteka po vnaprej
znanih in dolo€enih dispozicijah, kot so vozni red, cena, pogostost in podobno.
Carterski promet pa je brez dologenega voznega reda, cene pa se oblikujejo za
vsako voznjo posebe;.
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3 AVIOCESTA

Tako kot iskanje razlage pomena besede promet je teZavno tudi iskanje razlage
besede avtocesta. Enotne definicije ni, saj obstaja mnogo variacij, ki pa so si v
svojem bistvu enake. Zakonska definicija (Zakon o cestah, 2. €l.) opredeljuje
avtocesto kot drzavno cesto, namenjeno daljinskemu prometu motornih vozil, ki je
oznacena s predpisano prometno signalizacijo. Sestavni del avtoceste pa so tudi vsi
prikljucki nanjo in servisne prometne povrsine. Pravilnik o projektiranju cest pa v 7.
Clenu pove, da je avtocesta namenjena prometu motornih vozil z najviSjo stopnjo
varnosti in udobja, ima izvennivojska krizanja z drugimi prometnicami in ima Stiri- ali
veCpasovni smerno loCeni vozis¢i s srednjim lo€ilnim pasom in obojestranski
odstavni pas.

Avtocesta ima dve med seboj fizi€no lo¢eni smerni voziséi, ki imata najmanj po dva
prometna pasova in odstavni pas. KriZzanja s precnimi cestami ter z Zelezniskimi in
tramvajskimi progami so izvedena v razli¢nih ravninah. Tako je opisana avtocesta v
priro¢niku Varna voznja (2000).

Na avtocesto lahko zapeljejo in vozijo po njej le vozniki motornih vozil in skupin
vozil, ki po deklaraciji proizvajalca dosegajo hitrost, visjo od 60 km/h, in se nanjo
smejo vkljuciti in izklju€iti le na oznacenih priklju¢kih. Vsa vozila, ki se vklju€ujejo na
avtocesto, pa nimajo prednosti pred vozili, ki Ze vozijo po smernem vozis¢u
avtoceste. Vozniki, ki se vkljuCujejo v promet na avtocesti, morajo voziti po
pospeSevalnem pasu in se nato z ustrezno hitrostjo vkljuditi v promet, pri tem pa ne
smejo ovirati in ogrozati vozil, ki Ze vozijo po njej. Vsi vozniki, ki se izkljuCujejo iz
prometa na avtocesti, pa se morajo pravoasno z vozilom pomakniti na desni
prometni pas in brez zmanjSevanja hitrosti zapeljati na zaCetek zaviralnega pasu.
Na avtocesti morajo vozniki motornih vozil svoja vozila voziti po skrajno desnem
prometnem pasu, ki ni zaseden z vozili v koloni. Za razliko od voznikov osebnih vozil
pa morajo vozniki tovornih vozil, katerih najvec¢ja dovoljena masa presega 3,5 t, in
vozniki vozil ali skupin vozil, daljSih od 7 m, voziti le po dveh prometnih pasovih, ki
se nahajata na desni strani smernega voziS¢a. Vsem voznikom, ki vozijo po
avtocesti ponoCi s kratkimi Zzarometi, hitrosti ni potrebno prilagoditi, ¢e so dobro
vidne pozicijske svetilke spredaj vozeCega vozila, Ce je rob voziS¢a oziroma robnega
ali odstavnega pasu oznafen z odsevniki za oznaCevanje poteka ceste in Ce so
pri¢akovane ovire pravo¢asno vidne tudi brez uporabe dolgih Zarometov. Na vozis¢u
avtoceste pa je za vse voznike motornih vozil strogo prepovedano vsakr$no
obracanje vozila, vzvratna voznja, ustavitev vozila ali parkiranje. V primeru zastoja
prometa na avtocesti morajo vsi vozniki motornih vozil pustiti med kolonama,
ustavljenima na prometnih pasovih, ki sta najblizje levemu robu smernega vozisca,
dovolj prostora za voznjo intervencijskih vozil. Strogo pa je prepovedano stopiti ali
hoditi po avtocesti kot peSec. Vse to so dolocila, ki jih najdemo v 30. €lenu Zakona o
pravilih cestnega prometa s kratico ZPrCP, ki se je zaCel uporabljati 1. julija 2011.

Avtocesta je torej javna cesta, ki je namenjena ne le daljinskemu prometu motornih
vozil, pa¢ pa tudi hitrejSemu prometu vseh motornih vozil. Dvo- ali ve&pasovni
smerni voziSCi sta fiziCno lo€eni in imata na zunanji strani odstavni pas, ki je loCen
od vozis€a z robno belo neprekinjeno €rto. Krivine na avtocesti so blage, prav tako
so blagi tudi vzponi in spusti. Vklju€itev na avtocesto in izkljuCitev iz nje je mogoca in
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dopustna le na zato narejenih priklju¢kih. Smerni vozis&i sta obdani z varnostno
ograjo. Celotna avtocesta pa je obdana $e z varovano ograjo, ki preprecuje prehod
divjadi in dostop nanjo. Hitrost na avtocesti je omejena na 130 km/h, vendar tudi na
avtocesti niso vedno takdne razmere, ki bi dovoljevale voznjo z najvecjo dovoljeno
hitrostjo. Tedaj moramo hitrost prilagoditi razmeram na cesti, da je naSa voznja Se
vedno varna za nas in za vse druge udelezence v prometu. Ker so te hitrosti kljub
vsemu Se vedno zelo visoke, moramo Se bolj kot na drugih cestah paziti na
varnostno razdaljo. Varnostna razdalja je razdalja od vozila pred nami po istem
prometnem pasu, ki nam omogoc€a, da lahko varno zmanjSamo hitrost ali pa
ustavimo vozilo, e to stori voznik motornega vozila pred nami, in omogoc¢a vozniku,
ki nas je prehitel, da se pred nadim vozilom varno vrne na vozni pas. V normalnih
pogojih in okolis€inah varnostna razdalja ne sme biti krajSa od razdalje, ki jo pri
hitrosti, s katero vozimo, prevozimo v dveh sekundah. Ce torej po avtocesti vozimo
s hitrostjo 100 km/h, mora biti varnostna razdalja med na3im vozilom in vozilom, ki
vozi pred nami, dolga vsaj 54 m, pri hitrosti voznje 130 km/h pa vsaj 72 m. Kadar
vozimo za motornim kolesom, pa je priporocljivo, da je ta razdalja Se daljSa, saj je
teza motornega kolesa v primerjavi s teZzo avtomobila veliko nizja in posledi¢no je
tudi zavorna pot motornega kolesa bistveno krajSa kot zavorna pot avtomobila.

Prednost, ki hkrati povea varnost na avtocestah, je odsotnost nevarnosti
nasprotnega prometa (to Zal ne velja, kadar nepazljiv oziroma nepriseben voznik
spregleda vse opozorilne table in zapelje na avtocesto v nasprotno smer), saj
nasprotna prometna pasova potekata po fizicno lo€enem smernem voziscu. Zato pa
je toliko vecja nevarnost, ki prihaja od zadaj. Zato se moramo pred vklju¢evanjem in
pred menjavanjem prometnega pasu toliko bolj natanéno prepriati, da s svojim
manevrom ne bomo ovirali hitrejSega vozila, ki nas dohiteva. Posebno moramo biti
pozorni na motoriste, saj jih zaradi njihove majhnosti, enega Zzarometa in obi¢ajno
tudi veliko viSje hitrosti Se hitreje spregledamo. Vsako menjavo prometnega pasu
moramo zato pravoCasno nakazati s smerno utripalko, neposredno pred samo
menjavo pa se tudi zagotovo prepri€ati, da imamo dovolj prostora pred, za in seveda
ob nasem vozilu, in da je nas premik varen. Zato moramo ves €as voznje, in to ne le
po avtocesti, ampak tudi na vseh drugih cestah, opazovati in spremljati promet in
dogajanje pred, za in okrog sebe v vzvratnem in v stranskih ogledalih ter seveda
skozi okna svojega vozila.

V knjigi Razvoj slovenskih cest, zgodovina in perspektive (2009) avtorji povedo, da
so do leta 1994 upravljanje, vzdrzevanje in gradnja avtocest potekali v okviru
Republiske uprave za ceste ali pa v okviru njenih predhodnikov. V letu 1993 pa se je
Slovenija odloCila za intenzivno dograditev slovenskega avtocestnega sistema. S
tem namenom se je ustanovila Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji (DARS). V
svoji sestavi je DARS delniS8ka druzba, ki je bila z zakonom ustanovljena za
organizacijo in vodenje gradnje in obnove avtocest, kot agent drzave izvaja finanéni
inZzeniring ter kot koncesionar vzdrzuje in upravlja s slovenskimi avtocestami. DARS,
d. d., tako v imenu in za radun Republike Slovenije opravlja naloge v zvezi s
prostorskim nacrtovanjem in umeS€anjem avtocest v prostor s pridobivanjem
zemljiS€ in tudi drugih nepremicnin, ki so nujne za potrebe izgradnje avtocest. Poleg
vsega tega pa v svojem imenu in za racun Republike Slovenije opravlja vse naloge,
ki so vezane na izgradnjo in obnovo avtocest v skladu z nacionalnim programom
izgradnje avtocest v nasi drzavi ter opravlja finan¢ni inZzeniring sredstev, namenjenih
za izgradnjo avtocest, odplacilo posojil, najetih za gradnjo avtocest. Pomembna
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naloga DARS, d. d., pa je poleg gradnje in vsega ostalega, v skladu z zakonom, tudi
upravljanje in vzdrzevanje avtocest v Republiki Sloveniji.

DruZba za avtoceste v Republiki Sloveniji je imela do meseca decembra 2003 status
javnega podjetja v obliki delniSke druzbe. To se je spremenilo in od tedaj naprej ima
DARS, d. d., polozaj delniSke druzbe kot gospodarske druzbe.

4  PROMETNA SIGNALIZACIJA

4.1 SPLOSNO O PROMETNI SIGNALIZACIJI

Prometna signalizacija ali z drugimi besedami signalizacija v cestnem prometu,
kakrSen termin uporablja Knez (1999), je sklop prometnih znakov, naprav in oznacb,
ki voznike obveS&ajo o nevarnostih, odredbah, omejitvah, objektih in napravah ob
cestah ter oznacujejo in dolo&ajo vozis€e, rezim prednosti. Godni¢ (1998) pa tej
razlagi e dodaja, da prometna signalizacija udeleZzence v prometu vodi in informira
o poteku poti in jih opozarja na dolo¢ene okolis€ine v zvezi s potekom prometa.

116. ¢len ZPrCP o prometni signalizaciji pravi, da morajo biti vse javne ceste in tudi
vse nekategorizirane ceste dane v uporabo za cestni promet, natanéno opremljene
s predpisano prometno signalizacijo, ki vse udeleZzence v prometu opozarja na
posamezne nevarnosti na dolo¢enih cestnih odsekih, na omejitve hitrosti in na vse
priporocljive hitrosti ter hkrati daje potrebna obvestila za varen, neoviran in teko¢
promet. S prometno signalizacijo pa morajo biti oznatene ne le vse »trajne«
nevarnosti, ampak tudi vse zaCasne, saj so lahko te Se posebej nevarne. Sama
signalizacija pa mora biti odstranjena takoj, ko preneha vzrok, zaradi katerega je bila
postavljena, oziroma jo je potrebno prekiniti za ¢as, ko ni potrebna.

Prometna signalizacija sluzi izkljuéno vodenju prometa. Ne glede na administrativno
in tudi funkcionalno kategorizacijo posamezne ceste morajo biti vse ceste in ulice v
drzavi opremljene z enotno prometno signalizacijo, ki mora izpolnjevati dolo¢ene
zahteve. Signalizacija mora zadostiti prometnim zahtevam, pritegniti mora pozornost
udelezencev v prometu, podati mora jasno in enostavno informacijo, voznikom mora
pustiti zadosten &as, ki je potreben za ustrezno reagiranje, najpomembneje pa je, da
doseze, da jo uporabniki prometnih povrSin upostevajo. Da pa se navedene zahteve
lahko izpolnijo oziroma da sploh imajo moznost izpolnitve, morajo biti izpolnjeni
doloceni pogoji. Vsak izmed njih ima svoj pomen in namen.

Oblike, barve in samo oblikovanje prometne signalizacije morajo biti enotne in v
skladu z mednarodno konvencijo. Oblikovalec prometne signalizacije mora tako
upostevati zahteve kakovosti, ki jih predpisujejo standardi, in s tem zagotoviti, da so
velikost, kontrast, barve, oblika, osvetljenost in refleksija v takSnem razmerju, da
pritegnejo pozornost vsakega udeleZzenca v prometu in mu hkrati podajo jasno
sporocCilo. Tako moramo z ustrezno dimenzijo, enotnostjo oblikovanja, Citljivostjo in
jasnostjo, nedvoumnostjo simbolike ter s samo lokacijo signalizacije doseci, da jo
vozniki v prometu pravocasno opazijo, razberejo, upostevajo in nanjo tudi reagirajo.
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Tudi sama lokacija prometne signalizacije je zelo pomembna. Pri postavitvi moramo
upostevati standarde in paziti, da je postavljena v vidnem polju udelezencev, saj se
vozniki motornih vozil ravnajo le po signalizaciji, ki jo opazijo in poznajo. Poleg tega
pa moramo upoStevati nacelo »manj je ve€«, saj prevelika koli€ina prometne
signalizacije na enem mestu neugodno vpliva na udelezence v prometu.
Onemogoc¢a namre¢ hitro razumevanje informacij, ki tako izgubijo svoj pomen. Tako
postavimo le toliko signalizacije, kolikor je nujno potrebno za njeno upostevanje in
varnost v cestnem prometu.

Ker se promet spreminja in nastajajo vedno nove cestne povezave, nove
stanovanjske soseske tam, kjer se je Se nedolgo nazaj razprostiral travnik, se mora
tudi prometna signalizacija temu prilagajati. Zato je potrebno ves Cas preverjati
smiselnost postavljene signalizacije in jo prilagajati novo nastalim potrebam.

Da je prometna signalizacija v vseh vremenskih razmerah in v vseh letnih ¢asih
vedno v brezhibnem stanju, jo moramo redno vzdrzevati. S tem dosezemo, da je
signalizacija ves Cas vidna, Citljiva in odstranjena, ko ni veC potrebna, saj bodo
udeleZenci v prometu upostevali le jasno, vidno, pravilno postavljeno in delujo¢o
prometno signalizacijo, ki bo sluZila svojemu namenu in ne bo morebitni vzrok za
prometno nesreco. Vsa sredstva in naprave, ki so namenjene varnosti v cestnem
prometu, pa lahko postavljajo, vzdrZujejo in odstranjujejo le fizi€ne in pravne osebe,
ki so pooblad€ene s posebnim predpisom na drZzavni ali pa na ob¢inski ravni glede
na to, v Cigavi pristojnosti je doloCena cesta.

Knez (1999) prometno signalizacijo glede na postavitev deli na vertikalno in
horizontalno.

4.1.1 VERTIKALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA

Vertikalno signalizacijo delimo na:
- znake za nevarnost,
- znake za izrecne odredbe,
- znake za obvestila,
- dopolnilne table,
- svetlobne prometne znake,
- znake s spremenljivo vsebino in
- znake triopan.

Vertikalna prometna signalizacija je praviloma postavljena na desni strani cestiS¢a v
smeri voznje udelezencev v prometu. V primerih, ko je smerno vozis€e sestavljeno
iz dveh ali ve¢ prometnih pasov, pa se prometna signalizacija dopolnjuje Se s
ponovljeno postavitvijo tudi na levi strani cestiS¢a.

Razen svetlobnih prometnih znakov so vertikalni prometni znaki razli¢nih velikosti .
Njihova predpisana velikost je odvisna od kategorizacije cest, ob katerih stojijo.
Tako so najvedji prometni znaki postavljeni ob avtocestah in hitrih cestah ter merijo
1,20 m. Na glavnih cestah I. in Il. reda prometni znaki merijo 0,90 m. Na regionalnih
in obcCinskih cestah so znaki Se nekoliko manjsi — 0,60 m. Najmanjsi znaki pa stojijo
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v naseljih z uliénim sistemom in za zavarovanje deloviS¢ v naselju. Njihova velikost
je 0,40 m.

Tudi razdalja med robom prometnega znaka in robom vozis¢a je natanéno
doloena. Odvisna je od vel dejavnikov, med drugim tudi od varnostne ograje,
robnika in odstavnega pasu. Tako mora razdalja med robom prometnega znaka in
robom vozis€a znaSati 50 cm, Ce se ob vozis€u nahaja varnostna ograja, robnik ali
odstavni pas. Ce pa ob vozi$éu varnostne ograje robnika ali odstavnega pasu ni,
mora ta razdalja zna$ati 75 cm. V naseljih, kadar zaradi prostorske stiske znaka ni
mogocCe postaviti na vecji razdalji med robovoma, ta lahko znasa le 30 cm. Sam
steber prometnega znaka pa je od roba voziS¢€a lahko oddaljen najve¢ 2,00 m.

Znaki za nevarnost imajo obliko enakostrani¢nega trikotnika, pri katerem je spodnja
stranica vodoravna, njegov nasprotni vrh pa je obrnjen navzgor. Njihova osnovna
barva je bela z rdeCo obrobo, v sredini pa se nahaja ¢rn simbol, ki predstavlja
pomen znaka, razen znaka »delo na cesti« in drugih znakov za nevarnost, ki se
uporabljajo za oznacevanje zacasnih ovir na cesti. Ti so rumene barve z rdeco
obrobo in prav tako s ¢rnim simbolom v sredini. Znaki za nevarnost so zunaj naselja
postavljeni na razdalji od 150 do 250 m pred nevarnim mestom na cesti, na katere
opozarjajo. V naselju pa je ta razdalja lahko tudi krajsa. V tak$nih primerih so znaki
dopolnjeni z dopolnilno tablo, ki oznaduje razdaljo do nevarnega mesta.

Slika 1: Stranska cesta, ki pripelje na glavno cesto z desne strani pod pravim kotom
1-28.1

Znaki za nevarnost imajo glede na obliko in postavitev svoje tri izjeme. Znak za
nevarnost, ki oznacuje delo na cesti, se postavi Se tik pred samim deloviS€em, znak
za dvosmerni promet stoji le na kraju, kjer za¢ne tec¢i dvosmerni promet, Andrejev
kriz, ki oznaCuje nezavarovan prehod ¢ez ZelezniSko progo, pa stoji od 3 do 10 m do
najblizje tirnice.
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Slika 2: Znak "Delo na cesti" I-19

Slika 3: Znak za dvosmerni promet [-23

X

Slika 4: Andrejev kriz I-38.1

Znaki za izrecne odredbe oznacujejo prepovedi, omejitve in obveznosti. So okrogle
in znaka »Ustavi«, ki je v obliki Sestkotnika. Postavljeni so na desni strani smeri
voznje udeleZzencev v prometu. Izjemoma so zaradi dopolnitve in s tem pove€ane
varnosti postavljeni Se na levo stran cestiS€a. Stojijo neposredno tam, kjer neka
prepoved, omejitev ali obveza priCne veljati. Ti znaki veljajo do preklica oziroma do

vvvvvvvvvvvvvvv

ponovno postavljen takSen znak.
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Slika 5: Prepovedan promet za pesce 1I-17

Slika 7: "Ustavi!" 1I-2

Znaki za obvestila obvescajo o cesti, po kateri vozimo, o imenih krajev, skozi katere
ali pa mimo katerih se peljemo, o oddaljenosti od dolo&enih krajev, o prenehanju
veljavnosti znakov za izrecne odredbe in Se o drugih za nas mogoce pomembnih
podatkih. Imajo obliko kroga, pravokotnika ali kvadrata, razen seveda izjem, kot so
kazZipoti in podobno. Ti znaki stojijo neposredno pred sluzbo, objektom ali napravo,
ki jo oznacujejo, ali pa na mestu, kjer preklicujejo znake za izrecne odredbe ali pa
dolo¢ajo posebni prometni rezim.
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Slika 8: Prehod za pesce IlI-6

I

Slika 9: Avtocesta I11-10

Smartno
ob Dreti

Slika 10: Ime naselja IlI-14

Dopolnilne table se dodajajo posameznim prometnim znakom in so njihov sestavni
del. Te table podrobneje pojasnjujejo pomen samega prometnega znaka, poleg
katerega so postavljene, z napisom ali pa s simbolom. So pravokotne oblike in
enake barve kot znak, ki ga dopolnjujejo, torej bele, na zafasno postavljenih
prometnih znakih pa rumene. Osnovna stranica dopolnilne table mora biti enake
dolzine kot znak, namesCena pa mora biti pod osnovno stranico znaka.
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Slika 11: Dopolnilna tabla 1V-17

Na istem drogu ne smeta biti postavljena ve¢ kot dva prometna znaka. Izjema so le
kazipoti (na istem drogu so lahko postavljeni stirje) (Pravilnik o prometni signalizaciji
in prometni opremi na javnih cestah, 93. ¢len).

Svetlobni prometni zanki, bolj znani pod imenom semaforji, se uporabljajo za
urejanje prometa motornih vozil, peScev in kolesarjev. Semafor je praviloma
postavljen na desni strani cesti8¢a v smeri vozZnje, lahko pa se sama postavitev
dopolni Se s postavitvijo enega semaforja na levo stran cestiS€a. Luéi na semaforju
so name$&ene v zaporedju rde¢a, rumena in zelena, in sicer druga pod drugo. Ce
pa je puscica v zeleni luci, ki sveti na semaforju, pomeni, da imajo prosto pot tista
vozila, ki so razporejena na prometnem pasu za smer, kamor kaze zelena puscica.

Svetlobni prometni znaki izkljuCujejo pomen prometnih znakov, ki opredeljujejo
prednost, in so skupaj z njimi postavljeni na istem drogu. To pa ne velja za
utripajo€o rumeno Iug, saj tak signal pomeni, da semafor ne deluje in da moramo
upostevati pravilo prednosti in pravilo sre€anja.

|

Slika 12: Semafor
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Svetlobni znak, ki oznaCuje prehod ceste Cez ZelezniSko progo, je trikotne oblike. V
njem sta dve rdeci luci, ki se prizigata izmeni¢no in s tem nakazujeta prihod vlaka in
hkrati nevarnost za vse udelezence v prometu. Znak stoji od 3 do 10 m od prve
tirnice.

Rumena Iu¢, ki utripa, na voziSc€u, cestiS¢u ali pa na vozilu, pomeni opozorilo na
dolo¢eno nevarnost, ki jo bomo spoznali, ko se bomo nevarnemu mestu priblizali.
Ta nevarnost je lahko delo na cesti, delovni stroj v uporabi, prometna nesrec¢a ali
druge ovire ali pa je celo del cestis€a neprevozen.

Modra utripajo¢a lu¢ na gasilskem, reSevalnem, policijskem vozilu ali vozilu civilne
zasCite pomeni, da je vozilo na nujni voznji, in da ima prednost pred nami ter ga
moramo spustiti naprej. Vozilo policije z modro in rde€o utripajo¢o lu¢jo oznacuje
zacCetek varovane kolone vozil s prednostjo. Vozilo z modro in zeleno utripajoCo
lu€jo pa oznacuje konec varovalne kolone vozil s prednostjo.

Zmeraj bolj pogosti pa so na avtocestah in uvoznih priklju¢kih tudi znaki s
spremenljivo vsebino ali cestni portali. To so ogromne jeklene konstrukcije, ki so
postavljene kot »obok« ¢ez smerno vozis€e. Namenjeni so obvescanju voznikov, saj
spremenljiva prometno-informativna signalizacija omogoca prikaz prometnih vsebin,
ki jih je potrebno posredovati voznikom v posameznih kriti€nih situacijah, kot so
zastoji, dela na cesti, omejitve hitrosti zaradi spremenjenih razmer na cesti in
podobno. Sporocila na portalih delimo v dve skupini. Prva sporocila so namenjena
vodenju prometa, druga pa obves&anju.

Sporocila za vodenje prometa vsebujejo omejitve, prepovedi in napotke za vodenje
prometa oziroma za njegovo preusmerjanje. Prikazujejo se na cestnih odsekih, na
katerih je zaradi velikih prometnih obremenitev ali pa izrednih dogodkov potrebno
voditi promet na drugaCen nacin, a vseeno tako, da se zagotovi varnost
udelezencev v prometu.

Sporodila za obve&€anje pa vsebujejo informacije o lokaciji in o vrsti izrednega
dogodka. Ker se voznike o dogodku obvesti, preden prispejo na kraj, se lahko
pravocasno odlocijo in zapustijo avtocesto ali pa na razcepu zamenjajo smer. Te
informacije posredujejo in spreminjajo iz nadzornega centra za promet. Za prikaz
informacij se uporabljajo svetleCe diode.
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Slika 13: Cestni portal

Znak triopan ima obliko tristrane piramide in ga policisti postavijo na tla. Z njim
oznacijo zaCasno nevarnost na cesti ali posredujejo nujna obvestila udelezencem v
prometu. Zato so na tem znaku upodobljeni znaki za nevarnost, znaki za izrecne
odredbe in znaki za obvestila. Uporabljajo jih lahko tudi vzdrzevalci cest in izvajalci
izrednega prevoza.

Slika 14: Znak triopan

Znak za oznaCevanje vozila, ki opravlja organiziran prevoz otrok, mora biti dobro
viden, names&en je na levi polovici vozila na srednji strani in na levi zadnji strani
vozila.
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Slika 15: Znak za oznacCevanje vozila, ki opravija organiziran prevoz otrok

Vozila, ki sodelujejo v izrednem prevozu, morajo biti posebej ozna¢ena. Na prvem
spremljevalnem vozilu ali pa na vozilu, ki tak prevoz opravlja, mora biti znak z
napisom »izredni prevoz«. Enak znak mora biti tudi na zadnjem spremljevalnem
vozilu. Vozilo, ki prevaza izredni tovor, mora imeti tablo s podatkom o skupni dolzini
ali Sirini vozila skupaj s tovorom.

Slika 16: Znak na vozilu, ki prevaZa izredni tovor, in podatek o dolzini vozila skupaj s
tovorom

4.1.2 HORIZONTALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA

Horizontalna prometna signalizacija so vse oznaébe, ki se nahajajo na cestis¢u.

Knez (1999) pravi, da so oznatbe na voziS€u namenjene urejanju in vodenju
prometa na cestah ter obved€anju udeleZzencev na doloCene nevarnosti v cestnem
prometu.

Oznacbe na cestiS¢u so lahko vgrajene same ali pa vzporedno z drugimi prometnimi
znaki, posebej takrat, kadar je pomen prometnih znakov potrebno poudariti ali
pojasniti. Horizontalna in vertikalna prometha signalizacija tako ne smeta biti
postavljeni v neskladju, saj bi v nasprotnem primeru zmedli udeleZzence v prometu in
bi lahko povzrocili prometne nesrece.
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Oznacbe na voziS¢€u so lahko vzdolzne, pre€ne in druge. Lahko so bele, rumene ali
pa modre barve, naeloma so bele. Z rumeno barvo se oznacujejo povrSine na
voziS€u in drugih prometnih povrSinah, na katerih je prepovedano ustavljanje in
parkiranje, mesta, ki so rezervirana za posebno dolo¢ene namene, kot so avtobusna
postajaliS¢a, postajaliS¢a za taksi sluzbo, parkirna mesta za invalide in podobno,
grbine za umirjanje prometa, za zaCasne preusmeritve prometnega rezima zaradi
del na cesti ali drugih ovir. Dvojna ¢&rta, od katerih je ena bela in druga rumena, pa
oznacuje prometne pasove za voznjo vozil javnega prevoza potnikov in jih lo¢uje od
drugih prometnih pasov. Talna vzdolzna ¢rta modre barve oznacuje obmocje, kjer je
parkiranje ¢asovno omejeno na najve¢ dve uri. Same barve talnih oznacb morajo
odsevati svetlobo in ne smejo zmanjsati torne sposobnosti vozis&a.

Poznamo neprekinjeno in prekinjeno ¢rto.

Neprekinjena ¢&rta je lahko lo€ilna ali robna. LocCilna &rta na cesti z dvosmernim
prometom lo¢i cestiS€e na dva vozna pasova predvsem pred in na ovinkih, pred

oznacuje rob vozis¢a.

Prekinjena Crta pa ima ve€ nalog, zato imamo tudi veC vrst prekinjenih ¢rt. Tako
poznamo lo€ilno &rto, opozorilno ¢rto, kratko vodilno &rto in Siroko robno ¢&rto.

Prekinjena locCilna ¢rta razmejuje cestiS€e na dva vozna pasova. Na voziS¢u z vecjo
Sirino cestiS€a zaznamuje prometne pasove, po katerih poteka promet v isto smer.
Dovoljena je voznja ¢ez njo oziroma prehitevanje ali menjava pasov.

Prekinjena opozorilna €rta razmejuje voziS€e zunaj naselja na dva vozna pasova na
delu ceste, na katerem prekinjena Crta prehaja v neprekinjeno.

razmejitev med prometnim pasom za vozila mestnega javnega potniskega prometa.
Siroka prekinjena €rta se uporablja kot &rta za izlo€anje vozil v obmodju kriZiS¢ zunaj
naselij. Lahko tudi oznaCuje odstavno niSo, izvoz na bencinske Ccrpalke in

pocivalis€a ali pa sluzi pri vklju€evanju nazaj na vozni pas.

Preéne oznacCbe na voziS€u so zaznamovane s prekinjenimi ali neprekinjenimi
¢rtami. Lahko potekajo tako, da zajemajo enega ali pa tudi ve€ prometnih pasov.

PoSevna ¢rta je namenjena zapiranju pospeSevalnega pasu in dolo€enih drugih
prometnih pasov, lahko tudi odpiranju zaviralnega pasu, poasnega pasu in drugih.

Mejna Crta oznacuje del cestid€a, na katerem je promet prepovedan.
Zaznamovane prehode za peSce v Pravilniku o prometni signalizaciji in opremi na

javnih cestah najdemo pod oznako V-16. Oznacuje mestojo, kjer pesci lahko varno
precCkajo voziscCe.
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ploZnik

Slika 17: Prehod za peSce

Poleg omenjenih oznacb na vozid€u pa poznamo 3e pusdice, ki usmerjajo voznjo,
napise na vozid€u, ki opozarjajo na poseben rezim ali nevarnost, veliko ¢érko H, ki
prepoveduje ustavljanje in parkiranje, veliko érko X in ravno érto, ki prav tako
prepovedujeta parkiranje, napise BUS, TAXI, ki sporo¢ajo, da so oznacene povrsine

rezervirane za dolo¢ene sluzbe ...

Slika 18: Smerne puscice

4.2 PROMETNA SIGNALIZACIJA NA AVTOCESTI

Izraz avtocesta smo si natancno pogledali v tretiem poglavju. Povzemamo le klju¢ne
znacilnosti: avtocesta je drzavna cesta, namenjena daljinskemu prometu motornih
vozil, na oziroma ob kateri je postavljena dolo€ena prometna signalizacija.
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V prejdnjem poglavju smo spoznali prometno signalizacijo na splosSno, vso prometno
signalizacijo, ki jo najdemo postavljeno na oziroma ob slovenskih cestah. V
nadaljevanju bo predstavljena specifitna prometna signalizacija, tj. signalizacija ob
avtocestah.

Zakonske dolo¢be o oddaljenosti prometne signalizacije od roba voziSca,
predstavljene v poglavju SploSno o prometni signalizaciji, so enake za vse ceste in
veljajo tudi za avtocesto. Velikost prometnega znaka pa je odvisna od posamezne
kategorije ceste. Tako ob avtocestah in hitrih cestah stojijo po velikosti najved;ji
prometni znaki, ki merijo 1,20 m. Razlog je povsem logi¢en. Ker se na avtocestah
dosegajo velike hitrosti, promet poteka hitreje, zato mora biti prometni znak viden Ze
na daljsi razdalji, da ga vozniki lahko pravogasno opazijo in upostevajo, medtem ko
so v naselju, kjer so hitrosti manjSe, saj je omejitev hitrosti 50 km/h, lahko tudi
prometni znaki manjsi.

Glavna znacilnost prometne signalizacije na avtocesti pa so vsi znaki za obvestila, ki
so zelene barve. To je njihova posebnost in znacilnost, ki sluzi za lazjo orientacijo.
Ce se na primer vozimo po neki nepoznani stranski cesti in bi radi prisli do
avtoceste, sledimo predkriziS¢nim tablam in smo pozorni na manjSi zeleni znak
avtocesta pred imenom kraja, v smeri proti kateremu vodi avtocesta. Ce pa se
vozimo po cesti, pa nismo povsem prepri¢ani, ali vozimo po avtocesti ali po hitri
cesti, spremljajmo table in hitro bomo ugotovili, po kateri vrsti cesti se vozimo. Ce so
table modre, smo na hitri cesti, kjer je omejitev hitrosti 100 km/h, ¢e pa so table
zelene barve, vozimo po avtocesti, kjer je omejitev hitrosti 130 km/h.

Na avtocesti so postavljeni znaki za nevarnost Nevarno vozis¢e 1-8, 1-9, 1-10,
Spolzko voziSce I-11, Bocni veter I-22 in I-23, Predor 1-24, Nevarnost na cesti I-25 in
Poledica I-32.

Izmed znakov za izrecne odredbe pa bomo na avtocestah nasli postavljene
Prepovedan promet za cisterne 1I-8, Prepovedano prehitevanje za tovorna vozila Il-
29, Omejitev hitrosti 11-30 in Prepovedan prehod brez ustavljanja — cestnina 11-32.2.

NajobseznejSa skupina znakov na avtocestah pa so znaki za obvestila, v vecini
zelene barve. V zeleni barvi so tako znaki Avtocesta IlI-10, Konec avtoceste IlI-11,
Kazipot nad vozis€em 111-90 in 111-90.1, Ime izvoza 111-92.1, Ime razcepa [11-92.2,
Potrditev smeri 111-93, Podivalis¢e 111-94, Predkazipot za podivalis€e I11-95 in 111-96,
Kazipot za podivali§€e 1lI-97, Predznak za cestnino 111-98, Predznak za placilo
cestnine 111-99, Cestninska steza ABC I1I-101, MeSana kombinirana cestninska
steza 111-102, MeSana vinjetna — cestninska steza [11-102.1, Cestnina steza,
namenjena doloenim vrstam vozil 111-103, Odstavna nisa 111-104.

Znaki za obvestila, ki jih najdemo postavljene na avtocestah, in niso zelene barve,
so Prenehanje omejitve hitrosti 111-18, Prenehanje prepovedi prehitevanja za tovorna
vozila 11I-17, Prenehanje vseh prepovedi in omejitev 1lI-21, Ime predora IlI-65, Ime
viadukta I11-66, Ime vodotoka 111-68, Priporo¢ena hitrost 11I-70, Konec priporoCene
hitrosti IlI-71, Radio I1lI-74, Prometni pas za poc€asna vozila IlI-76, Konec
prometnega pasu za pocCasna vozila IlI-76.1, Vodovarstveno obmocje IlI-77,
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Razvrs€anje vozil na obmocju cestninske postaje 111-100, Vinjeta — cestninska steza
[11-100.1, Samodejno merjene hitrosti 111-123.

Tudi na avtocestah imajo znaki za nevarnost, znaki za izrecne odredbe in znaki za
obvestila lahko tudi dopolnilno tablo. Tako na avtocestah pod prometnim znaki lahko
najdemo Dopolnilno tablo 1V-2, ki oznaCuje dolzino dela ceste, na katerega se
nanasa prometni znak, pod katerim se nahaja. Dopolnilna tabla IV-4 pa oznaduje
Cas, v katerem velja izrecna odredba, Ce ta ne velja ves €¢as. Dopolnilni tabli IV-12 in
IV-12.1, dolocata, da velja opozorilo na nevarnost ali izrecno odredbo le ob dezju ali
ob snezenju. Dopolnilna tabla 1V-16 pa pojasnjuje, da je prometni znak, pod katerim
se nahaja, tam postavljen zaradi kolesnic na vozis¢u.

Zgoraj nasteta prometna signalizacija je ob avtocesti postavljena ves ¢as. Ce pa se
na posameznem avtocestnem odseku izvajajo dela, so lahko takrat postavljeni
posebni prometni znaki, ki se po kon¢nih delih zopet odstranijo: Delo na cesti I-19,
Zapiranje prometnega pasu IlI-112 in [1I-112.1, Predznak za preusmeritev prometa
na cesti s fizicno loéenima smernima voziS¢ema Il1-114, 111-114.1, 111-114.2, 111-114.3,
Predznak za preusmeritev prometa 111-115, 111-115.1, [lI-115.2 in znak Prometni
pasovi, namenjeni dolo€eni vrsti vozil I1I-117 in [1I-117.1.

Kadar na avtocesti poteka delo na cesti, pa je zaradi varnosti udelezencev v
prometu kraj del 3e posebej oznalen s svetlobnimi znaki in luémi. Tako pred
gradbis€em najdemo niz rumenih med seboj odvisno povezanih Iuci, ki se izmeni¢no
prizigajo v smeri voznje vozil in so postavljene na tablah pokonCne zapore,
utripajo€a rumena Iu€, rumena utripajo€a puscica, usmerjena posevno navzdol, ki
se obi¢ajno prikazuje na avtomobilu vzdrzevalcev cest, in pomicni zaporni tabli VI-5
in VI-6.

Ko se vozimo po neznanih krajih oziroma krajih, ki jih ne obiskujemo vsak dan, pa je
zelo dobrodoSla turistiCna in druga obvestilna signalizacija, saj nam pomaga najti
dolo&eno znamenitost in nas Ze na avtocesti usmeri, kateri izvoz moramo izbrati, da
bomo do Zelene znamenitosti sploh lahko prisli.

Vendar pa to Se zdaleC ni vsa prometna signalizacija, ki jo najdemo na avtocestah.
Poleg vertikalne je na avtocesti tudi horizontalna prometna signalizacija oziroma
Crte. Tako je na avtocesti narisana robna neprekinjena Crta, ki oznacuje rob vozisca,
Siroka prekinjena Crta, ki razmejuje posebne prometne povrsine ter lo€i vozni pas od
zaviralnega in vkljuCevalnega pasu, C€rta za zapiranje pospeSevalnega oziroma
vkljuCevalnega ali poCasnega pasu, €rta za odpiranje zaviralnega ali po¢asnega
pasu, mejna Crta, ki zapira odstavni pas pred prikljuckom na cesto, ki prehaja v
pospesevalni pas, in puscice na vozid€u, ki jih najdemo ob konlevanju oziroma
zapiranju posameznih pasov.

Poleg vsega do sedaj nastetega pa na naSih avtocestah in tudi hitrih cestah
najdemo Se eno vrsto prometne signalizacije. To so ze v prejSnjem poglavju
predstavljeni cestni portali oziroma paneli. Ta prometna signalizacija je nekaj
najmlajSega, kar se je na naSih cestah priCelo postavljati v skrbi za vecjo varnost in
boljSo obves€enost udeleZzencev v prometu.
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5 PROMETNA OPREMA

V 2. €lenu ZCes-1 z naslovom pomen izrazov zakonodajalec razloZi pomen
besedne zveze prometna oprema in opremo tudi nasteje. Tako so prometna oprema
vsa sredstva in naprave za oznacevanje roba vozi§€a in vodenje prometa, kot so
cestni smerniki, cestni koli, varnostne in varovalne ograje in podobno.

V tem poglavju bosta predstavljena le cestni smernik in snezni kol, ostalo, in sicer
varnostne, varovalne, protivetrne in protihrupne ograje, pa bo opisano v naslednjem
poglavju.

Za oznacevanje roba voziS€a ponoci in ob zmanjSani vidljivosti se uporabljajo cestni
smerniki. Za oznaCevanje roba vozi§€a pozimi, ko lahko zapade veliko snega, in s
pluzenjem nastane visoka »banda«, pa postavijo snezne kole.

Cestni smerniki oznacujejo blizino roba vozis¢a oziroma roba robnega ali
odstavnega pasu na cestah in hkrati tudi nakazujejo potek ceste v prostoru. Na
desni strani smeri voZnje odsevajo rde€e, na levi strani smeri voznje pa odsevajo
belo. So 80 cm visoki, 5 cm vrha je ¢rne barve, sicer pa so beli.

— T

Slika 19: Cestni smernik

Snezni koli so postavljeni le v zimskem &asu in prav tako oznacujejo rob cestis¢a.
So 1,80 m visoki koli¢ki, pobarvani v 30-centimetrskih pasovih rumene in rdece
barve, ki se med seboj izmenjujeta.
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Slika 20: Snezni kol

6 PROMETNA OPREMA NA AVTOCESTI

V tem poglavju se bomo osredotoCili le na predstavitev prometne opreme, ki jo
najdemo na oziroma ob avtocesti.

6.1 VARNOSTNE OGRAJE

Varnostne ograje so namenjene prepreCevanju zdrsa motornega vozila s ceste.
Lahko so izdelane iz kovine, betona, lesa ali pa so njihovi sestavni deli iz razli¢nih
materialov in jim re¢emo tudi kombinirane ograje. Vse varnostne ograje pa morajo
biti opremljene z odsevnimi telesi, in sicer ¢e gledamo v smer voznje, na desni strani
ceste s telesi, ki odsevajo rdece, in na levi strani ceste s telesi, ki odsevajo belo
svetlobo.

Vse varnostne ograje morajo biti postavljene na razdalji najmanj 0,5 m od zunanjega
roba voziS€a oziroma od roba robnega ali odstavnega pasu. Zunaniji rob varnostne
ograje pa ne sme biti nizje kot 0,75 m nad robom vozis¢a oziroma robom
odstavnega ali robnega pasu (Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi
na javnih cestah, 74., 75. in 122. ¢len).

Varnostna ograja je sestavljena iz odbojnika oziroma $€itnika, distancnika, stebra,
macjega ocesa in zakljuénega elementa. Odbojnik ali zas€itnik je del ograje, narejen
iz materiala, ki ima primerne mehanske lastnosti to¢no predpisane dolzine. V
morebitnem primeru trka vozila ublazi posledice. Distanénik pa je del varnostne
ograje, ki sluzi kot povezava med odbojnikom in stebrom ali drugo nosilno
konstrukcijo. Steber nosi vso tezo distan¢nika in odbojnika. Narejen je iz materiala,
ki ima primerne mehanske lastnosti in zagotavlja primerno lego distanénika na
zakonsko predpisani oddaljenosti in viSini od vozis€a. Na odbojnik je pritrjeno macje
oko, ki odseva svetlobo. Varnostna ograja ima na zacCetku in na koncu zakljucni
element. Ti zaCetni oziroma zakljuéni elementi so lahko v primeru prometnih nesre¢
zelo nevarni, zato na nekatere odseke varnostnih ograj namescajo naletne
zaklju€nice, predstavljene v nadaljevanju diplomskega dela.
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6.1.1 JEKLENA VARNOSTNA OGRAJA

Jeklene varnostne oziroma cestne odbojne ograje, izdelane iz jekla, so postavljene
ob robovih cestiS€ in sluzijo varnosti prevoznih sredstev. Znacilne so predvsem za
avtoceste, na bankinah in vmesnem loCevalnem pasu, postavljene pa so tudi na
nevarnejSih odsekih drugih cest. Razlikujejo se po masivnosti in nac€inu pritrditve,
kar vpliva na trdnost ograje in posledi¢no tudi na varnost v cestnem prometu. Ker pa
se je povecalo Stevilo motoristov v prometu in s tem tudi Stevilo prometnih nesrec, v
katerih so ti udelezeni, se v zadnjem Casu pod varnostne ograje postavija t. i.
motoristi¢na letev, ki ob morebitnem padcu motorista prepreci njegov zdrs pod
ograjo in s tem tudi dodatne poskodbe.

'

Slika 22: Primer jeklene varnostne ograje z motoristi¢no letvijo

6.1.2 BETONSKA VARNOSTNA OGRAJA

Betonske varnostne ograje se uporabljajo na mestnih hitrih cestah, nad mostovi in
na cestah pod njimi, na delih cestiS€a, kjer obstaja velika moznost izleta, na
obmodjih, ki so posebej varovana zaradi blizine pithe vode ... Ograja ima zelo
visoko lastno tezo, zato se v primeru trka vozila ob njo ne premakne. Stroski
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vzdrzevanja so zelo nizki. Sama oblika ograje je izdelana tako, da vozilo, ki zapelje
na njeno klanc¢ino, »preusmeri« nazaj na vozni pas. Na avtocestah, kjer je promet
praviloma usmerjan po ravninah in rahlih zavojih, je tak§na reSitev za primer tréenja
v ograjo pravilna odlocCitev. Argumenti o moznih vecjih oz. hujSih telesnih poskodbah
udeleZencev ob zana$anju vozil pred tréenjem v betonsko ograjo in tréenjem pod
vecjim kotom, 45-90 stopinj, ne vzdrzijo, saj je takSnih prometnih nesrec zelo malo.
V Evropi so Ze razvili »naprednejSo« vrsto betonskih varnostih ograj. Njena prednost
je v tem, da je fleksibilna in se ob morebitnem trku premakne. S tem se prenese del
energije trka, ki bi v nasprotnem primeru delovala nazaj na vozilo in posledi¢no na
osebe v vozilu, na ograjo, in tako zmanjSa mozZnost teZkih poskodb oseb v vozilu.
Tudi sama teza ograje je manjSa od obi€ajnih betonskih varovalnih ograj in vsebuje
napenjalno zico, ki omogo¢a enakomeren odmik ograje v primeru trka. Ograja se
postavi nazaj na svoje mesto preprosto, s posebnim vozilom.

Slika 23: Primer betonske varnostne ograje na avtocesti A2, viadukt Moste
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Slika 24: Primer spojitve dveh komponent BVO

Slika 25: Primer BVO in nadgradnja s kovinsko ograjo in prometno signalizacijo
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Slika 26: Primer jeklene varnostne ograje, ki preide v betonsko varovalno ograjo

6.1.3 LESENA VARNOSTNA OGRAJA

Tudi namen lesene varnostne ograje je v primeru nesreCe ali drugih okolis¢in
zadrzati vozilo na cestiS¢u. Lesene varnostne ograje se postavljajo predvsem na
cestah, kjer naravovarstveni ali estetski razlogi preprecCujejo postavitev klasic¢nih
jeklenih varnostnih ograj. V samem bistvu pa so to samo jeklene varnostne ograje,
prekrite z lesom, ki pa je hkrati tudi dobro zasciten, s Cimer se njegova Zivljenjska
doba mo¢no poveca.

-~
%,

Slika 27: Primer lesene varnostne ograje

6.1.4 MINI GUARD

Mini guard je premi¢na zaCasna jeklena varnostna ograja, namenjena usmerjanju,
lo€evanju in varovanju prometa. Uporablja se za oblikovanje zoZenih pasov na
avtocestah, ko kljub vzdrzevalnim delom in drugim preusmeritvam Zelimo ohraniti
promet varen in teko€. Sestavljena je iz posameznih elementov, ki so med seboj
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povezani s posebno cevjo. Elementi se med seboj se sestavljajo, sidranje v tla pa
ograja potrebuje le na zacetku in na koncu. Zunanjost elementov je proti
vremenskim vplivom za$¢&itena z vro¢im cinkanjem.

Ograja mini guard kljub svoji lahkosti zagotavlja visok nivo prometne varnosti.
Promet pro€¢ od ograje usmerja ze s svojo obliko in odsevnimi elementi, ki so
postavljeni na vsakem delu posebej. Prometni pasovi so tako bolje vidni in s tem
tudi bolj varni.

Slika 28: Mini guard na avtocestnem odseku, ki je Se v gradnji, pred viaduktom
Peracica

6.1.5 NALETNI MEHOVI

Naletni mehovi ali blaZilci trkov so naprave, ki se uporabljajo za zavarovanje
posebno nevarnih mest na cestah, kjer obstaja velika nevarnost naleta vozil na
stalno oviro. Njihova naloga je zmanjSevanje posledic trka na potnikih, vozilu in tudi
na stalni oviri (Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah,
82. ¢len). Delimo jih v dve skupini. Ena je blaZilec trka, druga pa naletna zakljucnica.

Cestni blazilec trka oziroma cestni zraéni mehovi ali naletni blazilec je sestavljen je
iz zaporedno ali vzporedno postavljenih valjev, ki so napolnjeni z zrakom in med
seboj povezani s sistemom jeklenih vrvi. Ob udarcu se zrak v prvi celici oziroma v
celici, kamor je trk deloval, stisne. Od tam potuje skozi kontrolne odprtine v
naslednjo celico in na koncu v ozracje. Valovanje teh celic blazi nalet, varneje
zaustavi vozilo in nudi za&€ito ob direktnem in tudi ob bo¢nem trku v oviro. V tla je
konstrukcija pritriena z jeklenim ogrodjem, na katero je pritrjena Se valovita zas¢€itna
ograja.

Sistem je postaviljen Kjerkoli, kjer obstaja nevarna fiksna ovira, ki ni zas€itena z
odbojno ograjo. Tako zracne mehove postavljajo pred nepremicne kazZipote in ulicne
nezasCitene protihrupne ograje, na zacCetek odseka, kjer potekajo cestna dela ...
Razdalja med cestnim blazilcem in oviro je odvisna od hitrosti, ki jo vozila dosegajo
na tem mestu.
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Slika 30: Primer cestnega blaZilca trka

Naletna zaklju¢nica zaklju€uje jekleno varnostno ograjo, hkrati pa absorbira naletne
sile vozila pri prometni nesreci in tako varuje udelezence v prometni nesreci pred
hujSimi telesnimi poSkodbami, ki bi jih lahko Se dodatno povzroc€ila varnostna ograja.
Stare zaklju€nice ograj so v primeru prometnih nesre¢ lahko zelo nevarne za
udeleZzence. Naletna zaklju€nica je izdelana iz pocinkanega jekla, njena montaza pa
je zelo enostavna. Prva naletna zaklju€nica pri nas je bila montirana na avtocesti
Vrtojba—Razdrto.
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Slika 32: Posledice prometne nesrece brez naletne zakljucnice

Slika 33: Posledice prometne nesrecCe brez naletne zakljucnice
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6.2 VAROVALNA OGRAJA

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah v 76., 77. in
123. Clenu pojasni, kaj so varovalne ograje, iz kakSnih materialov morajo biti
izdelane in kako morajo biti postavljene.

Varovalne ograje so hamenjene varovanju prometa na cesti pred divjadjo in drugimi
zivalmi ter vse ograje na nadvozih za za$€ito prometa na cesti, ki poteka pod
nadvozom. Vse varovalne ograje pa morajo biti izdelane iz materialov, obstojnih
proti koroziji in proti vplivu ultravijolicne svetlobe. Postavljene morajo biti tako, da
lahko preprecijo dostop divjadi in drugim divjim zivalim na cestiS¢e. Skupna viSina
ograje mora tako znaSati najmanj 1,8 m, pri ¢emer mora viSina mreze oziroma
drugega pletiva znasati 1,4 m. Nad mreZzo oziroma pletivom pa je potrebno napeti
najmanj dve zici na medsebojni oddaljenosti 0,20 m. Sama mreza oziroma pletivo
sme biti nad okoliskim terenom dvignjena najve¢ 0,05 m.

Slika 34: Varovalna ograja
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6.3 PROTIVETRNA OGRAJA

Protivetrne ograje postavljamo na predele cest in avtocest, izpostavljene mo&nemu
vetru oziroma mocnim sunkom vetra, najpogosteje na mostove in viadukte. S
protivetrnimi ograjami prepre¢imo, da bi veter otezil voznjo z motornimi sredstvi.

Kjer veter dosega manjSe hitrosti, lahko postavimo ograjo v obliki ravnih ploS¢. Tako
lahko sama konstrukcija ograje zadrzi celotno silo vetra. Kjer pa veter dosega zelo
velike hitrosti, ograja ne sme biti iz ravnih ploS¢, ker je sila vetra prevelika. Za takSne
predele so strokovnjaki izdelali nov tip propustnih protivetrnih ograj, ki zdrzijo moc¢ne
sile zelo mocnega vetra. Te ograje ne zaustavijo celotnega vetra, propustnost
tak$nih ograj je med 50 in 60 %. S tem se zmanj$ata tako sila upora na ograjo in
celotno konstrukcijo kot sila vetrov na motorna vozila in sama ograja Se vedno sluZzi
svojemu hamenu.

Slika 35: Protivetrna ograja na viaduktu Crni kal, kjer lahko piha burja s sunki tudi do
160 km/h

6.4 PROTIHRUPNA OGRAJA

Protihrupne ograje so eden od najucinkovitejSih nacinov, kako lahko zmanjSamo
hrup ob cestah. Postavljajo se ob zelo prometnih cestah, ki vodijo mimo naselij, ob
industrijskih obmodjih in tudi na obmodjih, ki so lahko preobremenjena s hrupom.
Izdelane pa so lahko iz razli€nih materialov, kot so steklo, les, cement in drugo.

6.4.1 LESENA PROTIHRUPNA OGRAJA

Lesena protihrupna ograja ima naravnejSi videz, zato je primerna za okolje, kjer
Zelimo ta videz okolja ohraniti. Okvir je narejen iz trdnega lesa z dolgo Zivljenjsko
dobo, sam panel pa je v notranjosti napolnjen s poliestrom.
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Slika 36: Lesena protihrupna ograja

6.4.2 LESOCEMENTNA PROTIHRUPNA OGRAJA

Lesocementna protihrupna ograja je izdelana iz lesocementnih plos¢ in nosilnih
lesenih okvirjev. Lesocementne ploS&e so narejene iz lesenega drobirja, cementa, ki
sluzi kot vezivo, in vodnega stekla. Plo5¢e so odporne na delovanje mraza, soli in
vode, so obstojne proti trohnenju in imajo vso potrebno mehansko trdnost.
Lesocementne plos€e so lahko razli¢nih oblik in debelin, za Se bolje »prileganje in
spojitev« z okoljem pa jih lahko pobarvamo in tako lahko doseZzemo pravo umetnino.

Slika 37: Lesocementna protihrupna ograja
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6.4.3 TRANSPARENTNA PROTI HRUPNA OGRAJA

Transparentna protihrupna ograja je zvo€na ovira, izdelana iz kovinske konstrukcije
in litih akrilnih ploS¢ ali pleksi stekla. Priporocljive so na prometnicah, ki so blizu
naselij, pri gradnji avtoceste pa je postavitev protihrupnih zascit obvezna. Zaradi
transparentnosti take protihrupne ograje voznik ne dobi ob&utka bo&ne omejitve,
niso monotone in vizualno ne loCujejo prebivalcev od pokrajine, saj je ograja
prosojna. Zaradi sestave materialov so transparentne protihrupne ograje kos vsem
vremenskim vplivom.

Slika 38: Transparentna protihrupna ograja

7 PRIMERJAVA VARNOSTNIH OGRAJ

V Sloveniji se je od osamosvojitve cestni promet mo¢no povecal. V grobem lahko
ocenimo povecano Stevilo osebnih avtomobilov kot tudi tovornih vozil, ki se
pojavljajo na slovenskih in evropskih cestah. PospeSena in agresivna prodaja vozil
je posledi¢no dosegla zasi¢enost prometa na cestah. Razvoj avtocestnih povezav v
Republiki Sloveniji se je temu primerno prilagodil, Eeprav na dologenih odsekih Se
vedno ne ustreza osnovnemu terminu — avtocesta. V opisanem primeru govorimo o
cestnem odseku X. koridorja evropskega cestnega kriza, avtoceste Karavanke—
Ljubljana &t. A2, odseku 0005, Podtabor—Peracica. Zaradi preusmeritve prometa z
dvosmernega fizicno loCenega prometa na dvosmerni promet po enem smernem
voziS€u je potrebno primerno urediti fizicno lo€itev smernih voziS¢ ter omejiti hitrost
na primernih 80 km/h oz. po potrebi na 60 km/h. Zaradi specificne zasnove
avtoceste, kjer je hitrost voznje na neoviranem odseku omejena na 130 km/h, je
posebej na opisanem odseku in na podobnih odsekih potrebno s primerno in
zadostno ter pravilno prometno signalizacijo umiriti promet in ga varno preusmeriti
na zeleno traso. Na marsikaterem odseku se pozablja na doloene komponente
prometne signalizacije in opreme, ki bi lahko bila uporabljena in postavljena na
mestih in bi v okolid€inah, ko se to pricakuje, tudi imela svoj namen.

Ob upostevanju razvoja avtomobilske industrije se prepogosto pozablja na dobavo
in uporabo razvojno primerne in seveda dolo€eni situaciji ali oviri primerno za&c¢itno-
varnostno infrastrukturo. Klasi¢na postavitev za&€itnih kovinskih ograj ob robovih
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avtocest v naSem primeru je pogosto usodna za udelezence prometnih nesrec.
Oprema, ki bi morala imeti primarno nalogo varovati ali prepreciti hujSe posledice,
»poskrbi«, da so posledice hujSe, kot e opreme ali signalizacije ob cestah ne bi
bilo.

S spodnjih fotografij je razvidno, kakSne posledice je pustilo tréenje osebnega
avtomobila v kovinsko zasc&itno ograjo. Tovorno vozilo je tréilo v kovinsko zas¢itno
ograjo ob levem robu desnega smernega vozisS¢a, jo prebilo, nato pa tréilo in prebilo
zasCitno kovinsko ograjo ob prehitevalnem pasu nasprotnega smernega voziSca.
Pokazala se je neucinkovitost kovinske zascitne ograje.

Tréenje tovornega vozila v betonsko varnostno ograjo potrdi u€inkovitost in namen
opreme. Sila trka vozila ob ograjo je tako velika, da je beton odstopil 0z. se zdrobil,
notranja ojacitvena konstrukcija in kovinska nadgradnja pa je preprecila deformacijo
opreme in zadrzala vozilo na voziS€u. Ker se je prometna nesrea zgodila na
viaduktu avtoceste, si lahko le predstavljamo posledice, ¢e namenska zasditno-
varovalna oprema ne bi odigrala svoje vloge.

Slika 39: Primer tréenja tovornega vozila v kovinsko zas¢itno ograjo in preboj na
nasprotno smerno vozi§ce avtoceste
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Slika 41: Primer silovitega tréenja tovornega vozila v jekleno varovalno ograjo

Posledic prometnih nesre€, ko pride do tréenja v zaSCitne ograje, ne moremo
vnaprej doloc€iti oziroma jih predvideti. Lahko pa zagotovo zatrdimo, da so betonske
za$Citne varovalne ograje na avtocestah v veliki meri primernejSe od obstojecih

kovinskih ograj.
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8 SKLEP

Clovesko Zivljenje je eno samo. Cena Zivljenja ni dolo¢ljiva. Dnevno lahko v razliénih
konceptih slisimo podobne misli. Tudi v uradnih institucijah poudarjajo podobne
vrednote. Tempo vsakdanjika je ne samo iz dneva v dan hitrejSi, lahko re¢emo, da
se pospesuje iz ure v uro. Clovek se razvija na vseh podrogjih. Za mobilnost in
doseganje ciljev, ki jih pogojuje sam ali kdo drug, posameznik izbira najboljSe
reSitve. Se vedno je lastno prevozno sredstvo najbolj$a alternativa za izpolnitev
zgoraj opisanega. Ko se v cestnem prometu udeleZimo tako imenovane tekme s
C¢asom, smo prisilieni uporabljati uteCene in doloCene cestne povezave. Pri vseh
napredkih na razli¢nih podrogjih, tudi v cestnem prometu, posameznik priCakuje tudi,
da bo prisotna varnost. Seveda ne smemo zanemariti dejstva, da je udelezenec v
cestnem prometu na prvem mestu odgovoren za varnost. Prometna nesreca pa je
dogodek, pri katerem naklep ni prisoten. Ko pa se zgodi, mora za prepreCevanje
hujsih posledic poskrbeti zas¢itno-varovalna infrastruktura.

Ob vsem napisanem lahko zaklju¢imo z mislijo, da se ob snovanju cestnih povezav,
projektiranja, izvedbe in nazadnje opremljanja cest vse bolj kot funkcionalnost
poudarja materialna plat celotnega procesa. Ob vsakrsni poSkodbi, torej ob tréenju v
kovinsko za&¢&itno ograjo, je treba to zamenjati, torej nastanejo stroski. Ob tréenjih
vozil v betonsko varovalno ograjo so stroski bistveno manjsi, poleg tega so
posledice tr€enj neprimerno blazje. Torej so betonske varovalne ograje vsekakor
najbolja reditev za ohranjanje oziroma poveCanje varnosti na slovenskih
avtocestah.
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http://www.siol.net/Avtomoto/Avtosola/Teorija/3 Znaki za izrecne odredbe.aspx
(15. 7. 2011 ob 15.46)

http://www.joker.si/mn3njalnik/index.php?showtopic=146927&st=77520 (15. 7. 2011
ob 15.47)

Slika 7: "Ustavi!" 1I-2
http://www.joker.si/mn3njalnik/index.php?showtopic=146927&st=77520 (15. 7. 2011
ob 15.46)

Slika 8: Prehod za pesce llI-6
http://www.racunalniske-novice.com/forum/lofiversion/index.php/t46322-200.html
(15. 7. 2011 ob 15.51)

Slika 9: Avtocesta I11-10
http://sl.wikipedia.org/wiki/Avtocesta (15. 7. 2011 ob 16.01)

Slika 10: Ime naselja lll -14
http://89.143.249.221/avtomoto/avtosola/teorija/3 znaki za obvestila.aspx (15. 7.
2011 ob 16.06)

Slika 11: Dopolnilna tabla IV-17
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Slika 12: Semafor
http://www.varna-voznja.si/index.cqi?m=51&id=59&img=2 (15. 7. 2011 ob 16.29)

Simon Tur8i¢: Prometna signalizacija in oprema na avtocesti stran 38 od 40


http://www.racunalniskenovice.com/forum/index.php?showtopic=46322&st=80
http://www.siol.net/data/fotogalerije/avtomoto/2009/01/znaki_za_nevarnost.aspx%20(15
http://www.siol.net/data/fotogalerije/avtomoto/2009/01/znaki_za_nevarnost.aspx%20(15
http://www.siol.net/data/fotogalerije/avtomoto/2009/01/znaki_za_nevarnost.aspx%20(15
http://www.siol.net/Avtomoto/Avtosola/Teorija/3_Znaki_za_izrecne_odredbe.aspx%20(15
http://www.siol.net/Avtomoto/Avtosola/Teorija/3_Znaki_za_izrecne_odredbe.aspx%20(15
http://www.joker.si/mn3njalnik/index.php?showtopic=146927&st=77520
http://www.joker.si/mn3njalnik/index.php?showtopic=146927&st=77520
http://www.racunalniske-novice.com/forum/lofiversion/index.php/t46322-200.html%20(15
http://www.racunalniske-novice.com/forum/lofiversion/index.php/t46322-200.html%20(15
http://sl.wikipedia.org/wiki/Avtocesta%20(15
http://89.143.249.221/avtomoto/avtosola/teorija/3_znaki_za_obvestila.aspx%20(15
http://www.varna-voznja.si/index.cgi?m=51&id=59&img=2

B&B — Vi§ja strokovna Sola Diplomsko delo visjeSolskega strokovnega Studija

Slika 13: Cestni portal
http://www.siol.net/avtomoto/avtosola/teorija/4 svetlobni prometni znaki.aspx (15.
7.2011 ob 16.24)

Slika 14: Znak triopan
http://cpp.avtosole.com/index.php?nStran=vsebina&id=2 12 (27. 7. 2011 ob 11.20)

Slika 15: Znak za oznaCevanje vozila, ki opravlja organiziran prevoz otrok
http://www.mojalbum.com/nakaza/prevoz-otrok/foto/15345191/povecaj (15. 7. 2011
ob 14.41)

Slika 16: Znak, ki oznacuje vozilo, ki prevaza izredni tovor, in podatek o dolZini
vozila skupaj s tovorom
http://freeweb.siol.net/barica/DSCF1196.JPG (15. 7. 2011 ob 16.40)

Slika 17: Prehod za peSce
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Slika 18: Smerne pus¢ice
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Slika 19: Cestni smernik
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Slika 20: Snezni kol
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Slika 21: Primer jeklene varnostne ograje z macjim oCesom
http://kveder.eu/program_jeklenih _ograj.htm (15. 7. 2011 ob 14.47)

Slika 22: Primer jeklene varnostne ograje z motoristi¢no letvijo
http://www.finance.si/224819 (15. 7. 2011 ob 14.47)

Slika 23: Primer betonske varnostne ograje na avtocesti A2, viadukt Moste
Lastni vir

Slika 24: Primer spojitve dveh komponent BVO
Lastni vir

Slika 25: Primer BVO in nadgradnja s kovinsko ograjo in prometno signalizacijo
Lastni vir

Slika 26: Primer jeklene varnostne ograje, ki preide v betonsko varovalno ograjo
Lastni vir

Slika 27: Primer lesene varnostne ograje
http://www.petric.si/cestno-varnostne-ograje (15. 7. 2011 ob 17.11)

Slika 28: Mini Gard
Lastni vir
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Slika 29: Primer naletnega meha oziroma cestnega blazilca trka
http://www.petric.si/cestno-varnostna-oprema/blazilec-trka/tau-euro-tracc (15. 7.
2011 ob 14.52)

Slika 30: Primer cestnega blaZilca trka

http://www.liko-
liboje.si/index.php?option=com_content&view=article&id=21&Itemid=23 (15. 7. 2011
ob 14.28)

Slika 31: Naletna zakljuc¢nica
http://www.motorevija.si/l3.asp?L1 ID=31&L2 ID=1023 (15. 7. 2011 ob 13.54)

Slika 32: Posledice prometne nesrece brez naletne zaklju€nice
Lastni vir

Slika 33: Posledice prometne nesrece brez naletne zaklju€nice
Lastni vir

Slika 34: Varovalna ograja
Lastni vir

Slika 35: Protivetrna ograja na viaduktu Crni kal, kjer lahko piha burja s sunki tudi do
160km/h

http://www.prlekija-on.net/galerija/144/izola/6055/viadukt-crni-kal.html (15. 7. 2011
ob 17.52)

Slika 36: Lesena protihrupna ograja
http://www.imont.si/prodajni program det.php?pageid=4&subpageid=282&id=337
(15. 7. 2011 ob 18.28)

Slika 37: Lesocementna protihrupna ograja
http://www.phs.si/galerija/galerija.html (15. 7. 2011 ob 14.25)

Slika 38: Transparentna protihrupna ograja
http://www.phs.si/pleksi_protihrupne ograje.html (15. 7. 2011 ob 18.26)

Slika 39: Primer tréenja tovornega vozila v kovinsko zas¢itno ograjo in preboj na
nasprotno smerno vozis€e avtoceste
Lastni vir

Slika 40: Primer silovitega tréenja tovornega vozila v betonsko varnostno ograjo
Lastni vir

Slika 41: Primer silovitega tréenja tovornega vozila v jekleno varovalno ograjo
Lastni vir
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